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Spoleéné stanovisko ETF/CER k “Revizi smérnice o strojvedoucich
(2007/59/ES)*

Evropsti socialni partnefi CER (Spolecenstvi evropskych Zelezniénich spoleénosti a podnikt
infrastruktury) a ETF (Evropska federace pracovnikii v dopravé) vitaji revizi stavajici smérnice
o vydavani osvédcéeni strojvedoucim (2007/59/ES). NasSe dohoda o evropské licenci pro
strojvedouci vykonavajici preshrani€ni interoperabilni sluzby ze dne 27. ledna 2004 stala u
zrodu této smérnice.

V tomto procesu jsme pIné odhodlani zachovat vysokou urover bezpecnosti. Dal$i vyvoj smérnice by
se mél zaméfit na praktickou stranku a proveditelnost revize.

Aby bylo dosazeno cili Zelené dohody pro Evropu, musi byt odpovidajicim zplsobem zohlednén
vyznamny pfinos zelezni¢ni dopravy. Proto musi byt pfekazky na Zeleznici odstranény zaroven s
udrzitelnym rozvojem této smérnice. Vyzyvame k tomu, aby se zabranilo nespravedlivému
znevyhodnovani zeleznice v konkurenci s jingymi druhy dopravy. Zeleznice musi nadale ziskavat
na atraktivité.

My, Zelezniéni dopravci a zaméstnanci, jsme pfipraveni sdilet nase odborné znalosti pro vylepSeni
smérnice. Vyzyvame Evropskou komisi, aby provedla revizi této smérnice jasnym a transparentnim
zpUsobem v redlném ¢asovém horizontu a s realnymi lhatami, které budou respektovat Ulohu a praci
socialnich partnerd, ktefi stali u zrodu plvodni smérnice.

CER a ETF predkladaji toto spole¢né prohlaseni socialnich partnerd a doporucuji, aby byly do revize
smeérnice o strojvedoucich zapracovany tyto aspekty:

Zachovani predpisu jako smérnice

Stavajici smérnice o vydavani osvédc¢eni strojvedoucim (2007/59/ES) ma byt zachovana jako smérnice
tak, aby vhodnym zplsobem zohledriovala a zajiStovala regionalni a celostatni specifika a podminky
provozu na Zeleznici, aniz by byla ohroZzena bezpec€nost, udrZitelnost Zeleznice a konkurenceschopnost
s ostatnimi druhy dopravy. Protestujeme proti zméné této smérnice na nafizeni.

Dohoda o evropském jazykovém rezimu

VSeobecny pozadavek: Jazykova uroven ,B1“ pro vesSkery provoz. Bezpecny provoz vlaki muaze
fungovat pouze tehdy, pokud dobfe funguje komunikace mezi strojvedoucimi a dispecery, jakoZ i
ostatnimi  Zelezni€nimi zaméstnanci a zachrannymi sluzbami, zejména v nestandardnich a
mimoradnych situacich.

Mezi ETF a CER existuji rizné nazory, pokud jde o mozné vyjimky. ETF pozaduje na celé evropské
Zelezni¢ni siti minimalni uroven B1, zatimco CER upFednostriuje vyjimky pro zemé s vice nez jednim
Ufednim jazykem EU i pro pohrani¢ni useky.



Otevienost pro pouziti ,,alternativnich prostredka®

Jsme otevieni rozvoji ,alternativnich prostfedk(® (napf. Zelezni¢ni terminologie, nastroje), které
pomahaji zajistit bezpeéné, praktické a vhodné podminky, aniz by zaroveri znevyhodriovaly
odvétvi Zelezniéni dopravy. S ohledem na to vitdme budouci vyvoj, ktery usnadni komunikaci zmirni
jazykové bariéry, zejména v preshrani¢nim provozu. Tyto nastroje se vSak mohou pouzivat pouze
jako doplnék k odpovidajicim jazykovym znalostem.

NE jednotnému provoznimu jazyku (napf. angli¢tina)

Vétdina osobni a nakladni dopravy, jakoz i udrzby a dalSich ¢innosti se uskuteCnuje na vnitrostatni
urovni. Za téchto podminek by zavedeni alternativniho, jednotného evropského jazyka nepfineslo
zadnou pfidanou hodnotu. Pfechod na jednotny jazyk by se nedotkl pouze strojvedoucich, ale
vSech profesni, zejména téch, ktefi odpovidaji za ukoly souvisejici s bezpe€nosti. Zavedeni
takového systému by bylo pro vétSinu Zelezni¢ni dopravy zbyteéné a bylo by spojeno s pozadavkem
na masivni (pfe)Skoleni zaméstnancu.

To by dale vytvarelo nebezpecné situace v pfipadé mimofadnych situaci, kdy strojvedouci potfebuje
byt schopen uc€inné komunikovat s mistnimi zachrannymi sluzbami. sou€asny systém je plné
pfizplsoben fungovani s vice jazyky a Uspésné tak funguije jiz desitky let.

Znamenalo by to nerealnou vyzvu pro odvétvi, kde v sou€asnosti pouze velmi malé procento
pracovnik( hovofi anglicky a kde je nezbytné nutné ziskavat nové pracovniky.

Licence a doplnkové osvédéeni: ANO digitalizaci, NE slouceni
licence a doplinkového osvédéeni do jediného certifikatu

Licence pro strojvedouci a doplihkova osvédéeni se nemohou sloucit, nebot’ se tykaji riznych
pozadavki a odbornych znalosti a na evropské urovni je nelze v pIném rozsahu harmonizovat
(sjednotit).

CER a ETF podporuji vyvoj digitalnich licenci a doplfikovych osvédceni, pokud jde o transformaci
papirovych dokumentli do digitalniho formatu. PoZadujeme cenové dostupnd, udrzitelngjSi a
schidnéjsi technicka FeSeni, ktera jednoduchym zplsobem prezentuji obsah licence a doplfikovych
osvéd&eni a mohou byt rychle pfistupna a aktualizovana, aniz by strojvedouci museli mit u sebe vice
riznych dokumentd. Jakykoli dal$i technicky vyvoj vS8ak musi vénovat zvlastni pozornost zajisténi
ochrany udaji a kybernetické bezpe&nosti. Pfistupova prava by mél udélovat narodni bezpecnosti ufad
(Drazni ufad — pozn. HS), ktery bude provadét dozorové €innosti. V pfipadé licence by mohl mit
pristupova prava jakykoli zelezni¢ni podnik, ale pouze s vyslovnym souhlasem strojvedouciho.

Silné narodni bezpecnostni urady (Drazni urady)

Narodni bezpec€nostni Ufady musi zlstat odpovédnymi dozorovymi a kontrolnimi organy. Jejich
osvédCena dozorova praxe i zavedené provozni postupy musi rovnéz pokraCovat, aby byl zajiStén
vysoky bezpeé&nostni standard. Je tfeba posilit jejich financovani a kompetence, aby mohly i nadale
fadné plinit tuto ulohu.

Potvrzeni ulohy ERA jak je popsano ve 4. zelezniénim bali¢ku

Socialni partnefi CER a ETF doporuduji, aby se Agentura Evropské unie pro Zeleznice (ERA)
zamefovala na pridélené Ukoly podle nafizeni (EU) 2016/796 ze dne 11. kvétna 2016 o Agenture
Evropské unie pro zZeleznice. Ukoly a kompetence agentury jsou zde jasné popsany a jsou dostacujici.

Pokud bude potfeba, musi byt agentura dostate¢né personalné a financné vybavena pro jakykoli dalSi
podpurny ukol. Socialni partnefi ETF a CER vyzyvaji k tomu, aby se agentura aktivné zapojila do viech
pfislusnych €innosti a nabizeji, Ze budou praci ERA nadale podporovat.



