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Bezpecnost
na zeleznici

Bezpecnost dopravy, nejen té Ze-
lezni¢ni, je €astym namétem
¢lanka, internetovych diskuzi

atématem Fady odbornych kon-
ferenci. V pfipadé mimoradné udalosti na ze-
leznici se pak projevi typicky Ceska vlastnost,
kdy kazdy hned vi, co bylo pfi¢inou mimo-
fadné udalostia jak se jidalo predejit. Bohuzel
vétsinou jsou to jen plané Fecia do doby vy3e-
tfeni MU ze strany Drazni inspekce nelze délat
jakékoliv zaveéry.

Bezpecnost dopravy je opravdu zavaznym té-
matem zejména s ohledem na dlsledky mi-
moradnych udalosti, pfi kterych mnohdy zby-
tecné vyhasne lidsky zivot. CD Cargo proto
bezpecnostnim tématdm vénuje velkou po-
zornost. Prikladem muZe byt pravidelna ru-
brika v nasem magazinu, ve které se vénujeme

jak jiz probéhlym mimorfadnym udalostem,
tak legislativnim zménam a vzdy jednomu vel-
kému konkrétnimu tématu.VdneSnim vydani
je jim vlakovy zabezpec€ovac ETCS, ktery, jak
se také docCtete, jiz v Bfeclavi zastavil lokomo-
tivu, ktera projela navést zakazujici posun
a mimoradna udalost se tak obesla bez Gjmy
na zdravi a nedoslo pfi ni k Zadné Skodé.

Vyznamnym pfispévkem ke zvySeni bezpec-
nosti zelezni¢niho provozu je pak zahajeni
provozu simulatoru pro strojvedouci CD Cargo
v Ceské Trebové. Slavnostné byl pfedan do
provozu 20. Gnora 2024 a my bliZsi reportaz
z této akce pfineseme v dal3im cisle Cargo-

vaku.

MICHAL ROH

- ~ - ~
Organizacni zmena
dojde v organizacni strukture
CD Cargo k vyznamnym zmé-
jich provedeni i s ocekavanymi cili Ctenare
seznami Clen pfedstavenstva Martin Svoja-

S platnosti od 1. dubna 2024
nam. S rozsahem a dlvody k je-
novsky.

v HruSovanech nad JeviSovkou
plodiny stale co nabidnout. Lofiska fepna

-— P

Repna kampain 2023
jsou dlikazem toho, Ze Zeleznice

kampan patfila k mimoradné uspésnym. Po-

Pfepravy Fepy do cukrovaru
ma pfi dopravé této zemédélské
sudte sami.

na snimku Michala Roha ml. projela s viakem NEx 41337 stanici Kurort Rathen a lidolim Labe se bliZi ke statni hranici. Brzy dorazi do cilové stanice Lovosice. Vlak spojujici lovosicky
CD-DUSS Termindl, o némz je zminka uvniti magazinu, s termindly v Lehrte a Rotterdamu je vypravovany 4x tydné a vzddlenost cca 950 km prekond za cca 24 hodin, véetné manipulaci v hubu Lehrte. V celé

trase je vlak vedeny jednou lokomotivou CD Cargo a do Lehrte strojvedoucimi CD Cargo. V Nizozemsku pak jeho jizdu zajiStuje spolupracujici dopravce. Zemé Beneluxu pfedstavuji pro CD Cargo velky potencidl.
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Interni audit je dileZitou sluzbou pro vedeni CD Cargo

Ing. Tomas Paulus nastoupil do
spoleénosti €D Cargo 1. srpna
2023. Po dlouholetém audito-
rovi Petru Vachovi se stal ve-

doucim oddéleni interniho auditu. Davno uz
ma za sebou pomysinych 90 dni ve funkci,
navic se miZe pochlubit bohatymi auditor-
skymi zkuSenostmi. Pozadali jsme ho
o kratky rozhovor, ve kterém nam Tomas
Paulus nastini ¢innost oddéleni i dalsi plany
do budoucna.

» Jaké jsou hlavni cile oddéleni interniho auditu?
Pldnujete néjaké zmény v jeho Cinnosti?

Interni audit vnimam jako dllezitou sluzbu pro
vedeni CD Cargo, jejimz hlavnim cilem je uji3-
téni, Ze procesy ve spolecnosti jsou dobfe na-
staveny a souvisejici rizika jsou o3etfena. Zaro-
ven pfidanou hodnotu vidim v tom, Ze z principu
nasi nezavislosti mame moznost identifikovat
pfipadné nedostatky auditovanych fidicich
a kontrolnich proces( a navrhovat tak doporu-
Ceni ke zlep3eni. Na druhou stranu nase ¢innost
vyZaduje spolupraci auditovanych a jisté pocho-
peni, Ze kdyz k vam do Gtvaru audit zamifi, neni
to za trest. Myslim si, Ze je lepsi problémim
pfedchazet, a pokud spolecné néjaké najdeme,
jetovlastnévyhra, nez kdyby jejich nefeSeni vy-
Ustilo ve skute¢nou Skodu. Osobné vnimam
v nasem Gtvaru i misto, kam kazdy zaméstna-
nec mize dat i podnét ke zlepseni chodu spo-
le¢nosti. Pokud nam to kapacita dovoli, radi se
na danou problematiku podivame, nebo ji za-
hrneme do portfolia namétd a vyuZzijeme pfi
planovani na dal3i obdobi. Dvefe mé kancelare
jsou tedy pro kazdého zaméstnance s konstruk-
tivnim napadem vzdy otevfeny. Co se tyka no-
vinek v nasem Gtvaru, mame nového IT experta
a pravnika. Od nového roku tedy zajistujeme
auditni ¢innost v oblasti IT a kybernetické bez-
pecnosti, stejné tak jako pravni podporu k jed-
notlivym auditnim zakazkam a podporu v ob-
lasti compliance.

» Na pozici vedouciho oddéleni interniho auditu
€D Cargo jste jiZ vice neZ piil roku. Podafilo se
Vdm za tu dobu sezndmit se vSemi procesy ve spo-
lecnosti?

Pfiznam se, Ze jiZ par tydn(i po nastupu jsem se
s kolegy rozjel na zkuSenou do nékolika provoz-
nich jednotek, prohlédl jsem si SOKV v Ceskych
Budgjovicich a fizeni provozu v Ceské Trebové.

Ukdzka z fotografické tvorby Tomdse Pauluse
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Ing. Tomds Paulus

zaroven diky vykonu ,b&zné" auditni ¢innosti
jsem poznal velkou ¢ast Gtvar( zastfesenych
generalnim feditelstvim CD Cargo, vcetné Od-
Gctovny prepravnich trzeb v Olomouci. MdZu
tedy fict, Ze za pdl roku mam jiz hrubou pred-
stavu o klicovych procesech spole€nosti, ale
dlouha cesta mé jesté ceka, pfedevsim u nasich
zahrani¢nich pobocek a dcefinych spole¢nosti.

» Kolik auditii rocné mdte napldnovdno a jakych
oblasti se tykaji?

Na rok 2024 mame naplanovanych celkem
12 auditl a dvé konzultacni zakazky. Schvaleny
auditniplan je pro letoSek zaméren jak do pro-
vozni oblasti CD Cargo, tak do GtvarQ v gesci
generalniho feditelstvi, pficemz hlavnim téma-
tem pro letosni rok je obchodni Cinnost.
Obecné vzato interni audit ma v ramci vicele-
tého cyklu za cil projit vdechny klicové ¢innosti
nasi spolecnosti. Vzhledem k omezené perso-
nalni kapacité interniho auditu je nutna jista

Struéné CV
2001-2006

2005-2006

2006-2009
(externfaudit)
2009-2012
(interni audit)
2012-2023
(interni audit)
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prioritizace oblasti, ktera je udavana prede-
vSim potfebami vedeni spole¢nosti. Novinkou
pro leto3ni rok jsou jiz zminéné IT audity za-
méFené predevsim na pozadavky zakona o ky-
bernetické bezpecnosti a konzultaéni zakazky,
kde bych rad zminil pomoc koleglim s imple-
mentaci ESG problematiky v ramci budouciho
pravidelného reportingu CD Cargo.

» Které certifikdty nyni CD Cargo vlastni a jaky
jejejich vyznam?

K dneSnimu dni Interni audit ve spolupraci s ex-
terni dohledovou autoritou pomaha zajistovat
certifikaci a dohledové audity pro Ctvefici norem
systému fizeni spole¢nostidle ISO (mezinarodni
organizace pro normalizaci). Je to ISO 9001:2015
systém fizeni kvality, ISO 14001:2015 systém en-
viromentalniho managementu, ISO45001:2018
systém fizeni bezpelnosti a ochrany a ISO
50001:2018 systém fizeni hospodareni s energii.
Kromé vy3e uvedenych certifikaci ma €D Cargo

Univerzita Pardubice — Dopravni
fakulta Jana Pernera

SIEMENS Kolejova vozidla Praha
(oddéleni kvality)

KPMG Ceska republika, s.r.0.

KomercniBanka, a.s.

Ceska narodni banka

od roku 2015 atest o provedeném SQAS (Rail)
hodnoceni podle metodiky CEFIC. SQAS je ev-
ropsky systém hodnoceni, ktery zohlednuje
problematiku nebezpecnych chemickych latek.
Osobné vnimam vyse zminéné certifikace jako
dtkaz profesionality nasi spolecnosti a sprav-
ného nastaveni klicovych procest CD Cargo jak
z pohledu kvality sluzeb dodavanym nasim za-
kazniklm, tak pfedevsim z oblasti bezpe¢nosti
pFepravy a ochrany Zivotniho prostfedi. Za pFi-
klad dam atest SQAS, kde CD Cargo celkové
dosahuje 90% hodnoceni, coZ predstavuje ev-
ropskou Spic¢ku v oblasti pfepravy nebezpec-
nych chemickych latek. Opravdu se tedy ne-
mame za co stydét a klicové proto bude
v nasledujicich letech udrzet
a stale zlepSovat kvalitu na-
Sich sluzeb vzhledem k méni-
cimu se trznimu prostfedina-
kladni dopravy v CR a Evropé.

MV posledni dobé je velice
Casto sklofiovdna ESG proble-
matika. MiiZete ctendfiim pfi-
bliZit, co tato tfi pismenka zna-
menaji a jak ovlivni innost
nasi spolecnosti?

Zkratka ESG pochazi z tfi an-
glickych slov Environmental,
Social, and Governance. Ve zkratce se je jedna
o metodicky ramec, co a jak budeme muset
v blizké budoucnosti, kromé dnes jiz povinné
vyrocni zpravy, reportovat. Hlavnimi tématy
jsou udrzitelnost (E) neboli dopad fungovani
spolecnosti na Zivotni prostfedi, hodnoceni spo-
le¢enské odpovédnosti (S), a to, jak je spolec-
nost fizena (G), kladouci dliraz na vnitfni kon-
troly a postupy. Tento reporting bude dle
pfipravované legislativy na Grovni evropské unie
v blizké budoucnosti povinny pro viechny velké
podniky, aviak Ize pocitat s naslednym zapoje-
nim stfednich a malych podnik.

Vzhledem k faktu, Ze Zelezni¢ni doprava je
brana jako ekologicka a Setrna k zivotnimu
prostfedi, vnimam, Ze ESG hodnoceni spolec-
nosti CD Cargo muZe byt nase pro obchodni
partnery velkou devizou. Logika ESG spociva
totiz v tom, Ze hodnoceni spole¢nosti nega-
tivné ¢i pozitivné ovliviuji i vysledky ESG hod-
noceni svych obchodnich partner(i. Na druhou
stranu jsme na zacatku celého procesu. Cas
ukaze, zda se bude jednat o smysluplnou ¢in-
nost, kterou nepohltiadministrativnisiml a vi-
cenaklady za pfipravu reportingu.

P Rikd se, Ze nejen praci Ziv je lovék. Prozradite
nasim Ctendfiim néco o Vasich zdjmech a konic-
cich?

Pred tim, nez ndm zacala doma pobihat dvé ne-
posedna ditka, jsem pravidelné cestoval po
Ssvété. Pri té prilezitosti jsem fotografoval vylucné
na stfedoformatovy Cernobily film a nasledné
vSe doma postaru vyvolaval. Za poslednich 17
let tak vznikla spousta fotografii, které jsem vy-
stavoval v prazskych galeriich. VSe vyvrcholilo
vystavou ,Salon Ceské fotografie”, kterou jsem
organizoval v Topicoveé salonu, av3ak tfeti rocnik
bohuZel zastavila doba zakaz( a rousek. Uvi-
dime, zda najdu Spetku Casu tFeti rocnik zreali-
zovat. Zavérem na sebe prozradim, Ze ackoliv
jsem se jako vystudovany konstruktér nikdy svoji
profesi nezivil, zstala mi alespon jako konicek
renovace automobilovych veterand. | presto, Ze
Cesko je zemi Skodovakd, Jawist( a Tatrovaka,
mé ucarovaly osmivalcové motory a americka
auta. Utéct tedy obcas do garaze a ,udpinit"” si
ruce od oleje je pro mé velky relax.

PRIPRAVIL: MICHAL ROH
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Zména organizaécni struktury CD Cargo /
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Hradek nad Nisou

Dopravni kol

Véazené kolegyné, vazeni kole-
gové, jak pevné doufam, jiz
vsichni vite, Ze na provoznim
useku chystame zménu organi-
zacni struktury nasi spole¢nosti. Tato zména
se bez vyjimky dotkne vSech zaméstnancii
provozniho useku. Proto vyuzivam této je-

dine¢né moznosti a chtél bych vas seznamit
s podobou této organizaéni zmény i s di-
vody, které mé k navrhu této zmény vedly.

Jsem rad, Ze mam moznost vas oslovit touto
cestou, abych omezil zbyteéné dohady, speku-
lace a zavadgjici informace, které se zacinaji
objevovat na rliznych socialnich sitich. Vtomto
clanku najdete zakladni informace o planova-
nych zménach, o jejich socialnich dopadech
iotom, co od realizace téchto zmén v nasi spo-
leCnosti po provozni strance ocekavam.

K 31. bfeznu 2024 bude ukoncena cinnost

stavajicich provoznich jednotek (P)) a dne

1. dubna 2024 vzniknou sloucenim stavajicich

PJvzdy ve dvojicich dle regionalniho ¢lenéni tfi

nova vétsi organizacéni uskupeni se stejnou

naplni ¢innosti.

Vzniknou tfi nova Oblastni provozni fedi-

telstvi (dile jen OPR):

« OPR zapad (sloucenim stavajicich P) Ceské
Budégjovice a Usti nad Labem) se sidlem
v Usti nad Labem, feditel Ing. Petr Vejs

« OPR stied (sloucenim stavajicich P) Praha
a Ceska Trebova) se sidlem v Praze, Feditel
Ing. Martin Kaspar

« OPR vychod (slou¢enim stavajicich P) Brno
a Ostrava) se sidlem v Ostravé, feditel

Ing. Ivan Cimbora

g Stakon
Poostoioas A AR
Moy A eesov smovuc

stanice se zviaStnimi podminkami -
Vyplf dle pfislusnost k PP

SOKV Ustin, L, Ceské Budgjovice, Ostrava

leje

dvou a vicekolejny tsek elekrifikované traté
dvoua v[uekulsmy sek neelektrifikované trats

© Milan Koska

trate
]sﬂnokole]ny Gsek neelektrifikované traté
traté provozované dle D3

trats provozované dle D4

Vetky

dréha jiného provozovatele

aktualizovano k 1. 4. 2024

Zména byla projednana a schvalena predsta-
venstvem na 408. zasedani Predstavenstva
spole¢nosti CD Cargo dne 24. fijna 2023 a na-
sledné s ni byli seznameni zastupci viech
odborovych organizaci i vsichni vedouci za-
méstnanci stavajicich provoznich jednotek
a provoznich pracovist.

Vtéto souvislosti bych chtél zminit predpokla-
dané socialni dopady pfipravované organizacni
zmény. Pfimy dopad bude mit pouze na velmi
omezeny poet zaméstnanct ve vedeni stava-
jicich provoznich jednotek. Zestihleni nové or-
ganizovanych pracovist se bude tykat radové
jednotek zaméstnanct vedeni PJ, se kterymi
budeme fesit primarné jejich mozné dalsi pt-
sobeni u nasi spolecnosti a v krajnim pripadé
pak bohuzel nadbytecnost. Ostatnich zamést-
nancd ve stavajicich strukturach provoznich
jednotek se personalné zména nedotyka a je-
jich mista z{stavaji beze zmén zachovana.
Soucasné je ale nutno také fict, ze v naslednych
etapach muze dochazet k urcitym zménam
v systemizaci pracovnich pozic. Tyto zmény bu-
dou vyplyvat z ménicich se potfeb realizace
provoznich vykon( v ramci jednotlivych pro-
voznich pracovist jako reakce na ménici se pre-
pravni potfeby a organizaci provozu v jednot-
livych regionech. Tyto zmény nebudou vyplyvat
z organizacni zmény, ale z aktualni situace
v jednotlivych regionech a budou realizovany
v obou smérech (mozné navyseni i ruseni po-
lozek). Tyto pripadné zmény jiz budou pIné
v kompetenci novych pracovist. Dopad do za-
méstnanosti viak vzdy bude az posledni moz-
nosti feSeni. Budeme se maximalné snazit nase
zaméstnance uplatnit v ramci CD Cargo, na-

Rakousko

Havickiv Brodfud S \ e

Dabroning.

uzel Ostrava

nava

priklad na jiném misté, kde bude v danou dobu
provozni potfeba vyssi.

V nasledujicich fadcich bych rad nastinil dd-
vody, které mé vedly k této zméné vcetné toho,
co od slouceni ocekavam. Jiz vice nez rok a pul
jsem zodpovédny za provozni Usek nasi spo-
leCnosti. Je moji povinnosti pribézné hodnotit
aktualni stav a systém organizace provozni
prace. Pravé na zakladé tohoto vyhodnoceni
jsem navrhl provést organizacni zménu.

Z hlediska zakladniho cilového zaméreni od
tétozmény ocekavam dodrzeni a zjednoduseni
jednotné koncepce manazerského fizeni jed-
notlivymi fediteli nové vzniklych celkd, ktefi
budou vrcholové za jednotliva OPR odpovidat
z pohledu provozni i ekonomické efektivity.
Soucasné ocekavam vysokou miru samostat-
nosti a odpovédnosti jednotlivych vedoucich
provoznich pracovist za provozni efektivitu pri-
déleného obvodu. Tento nové navrzeny systém
umozni snadnéjsi a adekvatnéjsi ohodnoceni
kvality prace jednotlivych vedoucich zamést-
nanct a rychlejsi projednavani i pripadnou re-
alizaciviech relevantnich prfipominek zamést-
nanct CD Cargo. Ocekadvam, ze se kazdy
zaméstnanec bude mit moznost vyjadrit
k moznostem zlep3eni organizace prace
v ramci svého obvodu a tyto navrhy budou po-
souzeny v ramci sluzebniho postupu.

Jako zasadni problém pro CD Cargo v soucas-
ném tvrdém konkurencnim prostfedi v seg-
mentu nakladni dopravy (nejen Zeleznicni, bo-
huzel velmi silnou konkurenci je doprava
silni¢ni) vidim nepruznost v rychlé reakci na
potfebné zmény v technologii provozni prace
v nékterych lokalitach pfi zabezpeceni méni-

cich se pozadavku zédkaznika. Existuji bohuzel
mnoha omezeni na trovni stavajicich provoz-
nich jednotek, kterd neumoznuji prosazeni
a realizaci okamzitych opatreni pro zabezpe-
ceni potfeb provozu, predevsim rychlejsi se-
stavu a odbavenivlakd. Zaroven by nova struk-
tura vykonné slozky méla znamenat primé&jsi
a rychlejsi komunikaci mezi nové zfizenymi
OPR, provoznimi pracovisti, odbory GR provo-
zniho Gseku a v neposledni fadé Rizenim pro-
vozu Ceska Trebova.

Mym cilem je posilit nizsi ¢lanek fizeni a pre-
néstv maximalnim rozsahu provozné-techno-
logické pravomoci na troven stavajicich pro-
voznich pracovist. Pravé soucasni vedouci
téchto 20 pracovist dostanou nové prostor
k rychlé reakci na potfeby provozu, samo-
zfejmé s patficnym dilem osobni odpovédnosti
za navrhovana a pfijata opatfeni. Lidsky fe-
ceno, pokud néco budou povazovat za dulezité
a prospésné, budou moci své zaméry rychle
abez zbytecnych pritahd realizovat. Soucasné
ale musi poditat s tim, Ze vysledky jejich Cin-
nosti budou po urcité dobé ekonomicky i pro-
vozné vyhodnoceny.

Dalsim cilem této organizacni zmény je oblast
prace s lokomotivnimi etami. V tomto seg-
mentu je mym cilem opacny pohyb, tedy preve-
deni strojvedoucich do pfimého fizeni z Grovné
vedoucich skupin lokomotivnich Cet a jejich za-
stupcli v budoucich OPR. Cilem této zmény je
dosazeni kvalitni komplexni zpétné vazby a op-
timalizace vykon strojvedoucich dle aktuélnich
provoznich potreb v daném obvodu.

Hlavnim cilem této zmény je tedy flexibilngjsi,
efektivnéjsi a silngjsi CD Cargo, které, jak pevné
V&rim, budeme spolecnymi silami budovat
kazdy den.

MARTIN SVOJANOVSKY
CLEN PREDSTAVENSTVA CD CARGO, ASS.
POVERENY RIZENIM USEKU PROVOZU
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Pfedstavujeme spoleénosti s majetkovou Géasti CD Cargo (2.)

Intermodalita je jednim ze ¢tyf
strategickych pilifQ, na kterych
€D Cargo stavi svoji budouc-

nost. Kombinovana doprava

predstavuje jednu z cest, jak dostat nové
zboZi ze silnice na Zeleznici. Diky majetkové

Gcasti v terminalech kombinované dopravy

mame také mozZnost aktivné prohlubovat

spolupraci se silniénimi dopravci. Dnes se

podivame do Lovosic, kde uz od roku 2007

nabizi zakaznikdim své sluzby spole¢nost

CD-DUSS Terminal, a.s.

T DUSS Terminal

Spole€nost byla do obchodniho rejstFiku
zapsana 1. bfezna 2007, majetkovy podil
CD Cargo €ini 51 %. Druhym podilnikem je né-
mecka narodni Zelezni¢ni spolecnost DB AG.
UZ od roku 1994 vyjizdély z Lovosic nékolikrat
denné vlaky Ro-La do Drazdan. Provoz byl z dd-
vodu nizkého vyuziti zastaven v roce 2004
a areal byl v roce 2006 vyuZity pro stavbu
nového terminalu kombinované dopravy
CD-DUSS. Pocatecniinvestice byla ¢astecné fi-

Reditelem, resp. €lenem predsta-
venstva spole¢nosti CD-DUSS
Terminal je Jaromir Cabalka, kte-
rému jsme polozZili nékolik otazek
tykajicich se nejen lovosického terminalu.

» MiiZete nam pFibliZit vyvoj termindlu od jeho
vzniku do soucasnosti - po strdnce technické i ob-
chodni?

Spolecnost zahajila provoz kontejnerového ter-
minalu v roce 2007 v modernizovaném arealu,
ktery vystfidal plvodni manipulaéni prostor
urceny k provozu systému. Nové vybudovana
infrastruktura zapadala do koncepce vyhod-
ného propojeni kolejisté terminalu se sefado-
vaci €asti zelezni€ni stanice Lovosice. Timto
primym propojenim odpadaji dlouhé ¢asové
prodlevy pfi pfedavkach a pristavbach ucele-
nych vlakd. Casti koleji kontejnerového termi-
nalu byly osazeny trolejovym vedenim, coz
umoziuje odjezdy ucelenych vlakd pfimo
z manipulacniho kolejisté terminalu, coz sa-
moziejmé také vyznamné usnadnuje a urych-
luje veSkeré odbavovaci operace. Zacatek pro-
vozu kontejnerového terminalu byl zaméren
Cisté na prekladky intermodalnich jednotek
v kontinentalnich prepravach, ale jiz od roku
2008 se spolecnost vénovala postupné dalsim
navazujicim logistickym sluzbam. Prvotni vy-
hradné kontinentalni pfepravy byly postupné
doplhovany i pfepravami napojenymi na na-
morni trasy a s timto musel byt nastaven i celni
servis spliujici plnohodnotné naplnéni poza-
davk( zakaznik(. Jednalo se o zfizeni celniho
prostoru a docasného skladu pro skladovani
jednotek pod celnim dohledem ve spojeni s na-
bidkou sluzeb celniho odbaveni vcetné zajisténi
celniho dluhu, a to jak pFi skladovani, tak i pfi
jejich tranzitnim odbaveni. Ve stejném obdobi
byly nabizeny a realizovany prvnisilni¢ni svozy
a rozvozy kontejnert a manipulovatelnych
navésl. Veskeré uvedené sluzby byly a jsou
nastaveny na verejném, nediskriminacnim
a trznim pfistupu. Zakaznici si sami rozhoduj,
zda vyse uvedené doplikové sluzby vyuziji Ci
nikoliv.

Od roku 2010 spolecnost nabizi a provadi také
sluzby v prekladkach a skladovani zbozi v logis-
tickych skladech. Pfimo v arealu kontejnero-
vého terminalu je pro zakazniky k dispozici jiz
zminény logisticky sklad s vnitfnim kolejovym

nancovana z Evropského fondu regionalniho
rozvoje a Operac¢niho programu Infrastruktura.
V soucasné dobé terminal zajistuje prekladku
manipulovatelnych navésd, vymeénnych nasta-
veb, tankkontejnerd a namornich kontejnerl
vSech velikosti. Samozrejmosti je nabidka cel-
niho fizeni, uskladnéni jednotek v do¢asném
celnim skladu a vyuziti celniho prostoru. Za-
kaznici se mohou spolehnout na odbaveni a Fi-
zeni silni¢nich svoz{ a rozvoz( navazujicich na
Zelezni¢ni pfepravy a administrativni odbaveni
jednotlivych druhd dopravy. Terminal dispo-
nuje rovnéz vnitfnim logistickym skladem
o rozloze 3000 m? pro kratkodobé uskladnéni
zboZi, ale také konsolidaci a expedice zasilek
a docasné celni uskladnéni zbozi véetné zajis-
téni celniho dluhu. Dalsi moznosti je usklad-
néni prepravnich jednotek s chlazenim nebo
nahfivanim, popfipadé i umisténi téchto jed-
notek v prostoru specificky konstruovaném pro
skladovani nebezpecného zbozi.

Prekladka intermodalnich jednotek probiha na
dvou kolejich, kazda z nich je dlouha 615 me-
trl. Z obou koleji je mozny odjezd ucelenych
vlakd primo s lokomotivou elektrické trakce.
Kapacita terminalu je 1000 TEU a 250 mani-

Jaromir Cabalka

napojenim o velikosti 3000 m2.Vtomto skladu
byl od pocatku také zfizen docasny sklad k mo-
Znému celnimu odbavovani, a tak bylo mozné
nabizet zakaznikdm servis v prekladkach a us-
kladnéni zbozi z kontejnerl, propousténi zboZzi
pod celnim dohledem do volného obéhu a Fizeni
dalSich preprav do finalnich destinaci podle ob-
jednavek koncovych zakaznikd.

» Jak se v Case zménily poZadavky zdkaznikii na
termindlové sluzby?

Terminal nabizi moznost prekladek preprav-
nich jednotek vSech druh a velikosti. Zakaznici
postupné pozadovali také sluzby jako je nahfi-
vani a chlazeni kontejner(. Specifické jsou po-
chopitelné také prepravy a skladovanijednotek
s nebezpecnym zbozim. To vSe jsou ale sluzby,
které ke kontejnerovému terminalu patfi. Nase
spole¢nost se témto pozadavk{im musela pfi-
zpUsobit, aby nezaostavala za standardem ev-
ropskych terminald. Trh vzdy urcoval, jakym
smérem se nase nabidka musi posunout. Vy-
hodou byla a je zminovana nabidka komplex-
nich sluzeb. Zakaznici ocenuji servis, ktery us-

pulovatelnych navés(. Lovosice nebyly pro vy-
stavbu terminalu vybrany nahodou. K dispozici
je zde napojeni na hlavni koridorovou Zelez-
ni¢ni trat pres D&Cin a Bad Schandau do Né-
mecka, napojeni na dalnici D8 a teoreticky Ize
vyuzit i blizky pFistav v Prosmykach. V nepo-
sledni Fadé je vyhodou terminalu umisténi
v primyslové oblasti, kde se kombinace Zelez-
ni¢ni a silni¢ni dopravy a doplfikovych logistic-
kych €innosti pfimo nabizi.

Jednim z prvnich zakaznikd CD-DUSS Termi-
nalu byla firma Hangartner vyuzivajici linku do
stanice Hamburg-Billwerder. Nasledovaly linky
s tankkontejnery a navésy spole¢nosti EWALS
a CSAD Logistics mifici do Duisburgu, s navésy
LKW Walter do Rostocku a P&O Ferrymasters
do Rotterdamu. ZkuSenosti ma spolecnost i se
zaoceanskymi prepravami kontejnerd s napo-
jenim pres pfistavy v Hamburku, Rotterdamu
aBremerhavenu, ale také s Zelezni¢nim spoje-
nim s ucelenymi vlaky z Ciny. Portfolio zaka-
znikd vyuzivajicich termindl se vsak méni,
stejné jako se méni trasy vlak(, kterymi je ter-
z Lovosic kazdy tyden Ctyfi vlaky, které spojuji
CD-DUSS Terminal s termindly v Lehrte a Rot-

& FOTO: ARCHIV CD-DUSS TERMINAL

nadnuje jejich pozici v celém Fetézci. Proto spo-
le¢nost nabizi nejen prekladky multimodalnich
jednotek, celni sluzby a silni¢ni rozvozy, ale
také sluzby s pridanou hodnotou jako je us-
kladnéni a konsolidace zbozi po vykladkach
z kontejnert do sklad, baleni a paletizace, pri-
pravna expedice, zapojeni vlastnilogistické ¢in-
nosti do prodejniho systému zakaznikl. Na-
rocnost na poskytovanou sluzbu se postupné
navysuje. Vsilni¢nich pfepravach, které prova-
dime pro jednoho ze stéZejnich zakaznikd, se
dispeceri staraji nejen o kvalitu a v€asnost ob-
jednanych jizd, ale také o objednant, pripravu
a doplnéni vybavy navésl zabezpecovacimi
prvky pro rlizné nakladky. O pfepravnijednotky
zakaznikd se castecné starame i po technické
strance, je od nas ocekavano zjisténi zavady
a zajisténi opravy. Samozfejmostije vysoky na-
rok na predavani v€asnych informaci, nezbyt-
nosti je systém informacnich technologii.

» V ¢em jsou silné stranky vaseho termindlu?
Lovosicky terminal byl prvnim kontinentalnim
terminalem v Ceské republice, ktery umoznil

terdamu. Na tomto spojeni se podepisuje
dlouhodoba spoluprace se spolecnosti Bohe-
miakombi. Za pomérné novym spojenim z Lo-
vosic do Antverp a Zeebrugge zase stoji spolu-
prace s CD Cargo Logistics, coZ je dal3i dcefina
spole¢nost CD Cargo. Matefska spole¢nost
CD Cargo na tyto vy3e uvedené linky nasazuje
na zakladé smlouvy se Zelezni€¢nimi operato-
ry Kombiverkehr a Lineas své lokomotivy
CD Cargo na témérf celé trase.

CD-DUSS Terminal v éislech

Podil CD Cargo, a.s. 51%

Zakladni kapital 4 mil. K&

celkova 21 000 m?
(manipulaéni 12 900 m?)

Plocha terminalu

Ocekavany ro¢ni pocet

manipulaci 2024 30-35tis.
Predpokladany pocet
odbavenych vlakd 2024 650

Pocet zaméstnanctl 15

prekladku manipulovatelnych navésd a vy-
ménnych nastaveb. Spole¢nost CD-DUSS Ter-
minal spolecné s Zelezni¢nim operatorem Bo-
hemiakombi a tehdy prvnim zakaznikem,
spole¢nosti Hangartner patfila mezi prikop-
niky multimodalnich kontinentdlnich preprav
vyuzivajicich k pfepravam specialni manipulo-
vatelné navésy a vyménné nastavby. Tento spe-
cificky druh pfeprav byl zahajen pro spole¢nost
LEGO a zajem ostatnich spolecnosti, zajimaji-
cich se o ekologicky zplisob prepravy stale na-
rdstal. Struktura zakaznik( se pochopitelné
v €ase méni, ale i v soucasnosti Ize konstatovat,
Ze uvedeny systém prekladek multimodalnich
navésl je v lovosickém terminalu stale velmi
vyuzivan, coz lze povazovat za silnou stranku
i kdyz prekladky navésu jiz zdaleka nejsou v do-
minantnim pomeéru vici prekladkam kontej-
nerovym. Dopliikové sluzby oteviraji moznou
logistickou synergii, zvySenou efektivitu a s tim
spojeny potencidl narlistu spokojenych zaka-
znika. K silnym strankam v3ak urcité patfi fle-
xibilita, vyplyvajici z mozné operativy nevelké
spolecnosti. Velké uznani v tomto ohledu za-
slouzi zaméstnanci, jejichz profesionalita
a ochota urcuje, jak Gspésna a konkurence-
schopna spolecnost muize byt.

» Sezndmil byste nds s rozvojovymi zaméry ter-
mindlu?

Dlouhodobé vnimame multimodalni kontinen-
talni zeleznicni pfepravy jako strategické, vzhle-
dem k zachovani udrzitelnosti Zivotniho pro-
stfedi. S touto vizi je spojena i budoucnost
lovosického kontejnerového terminalu. Rozvo-
jové zaméry jsou pomérné jednoduché a spoci-
vaji v nezbytné pripravé provoznich a skladova-
cich kapacit pro ocekavany nar(ist objemu.
Kombinované Zeleznicni prepravy v kontinental-
nim méfitku jsou a budou spojeny s prepravou
manipulovatelnych navésh. Tyto jednotky jsou
kapacitné velmi naro¢né na uskladnéni. | kdyz
se jedna pfevazné o kratkodobé uskladnéni, in-
frastruktura termindlu na tento systém musi byt
pfipravena. Touto investicni vyzvou se samo-
zfejmé, stejné jako vétSina podobnych vnitro-
zemskych evropskych terminal(i, zabyvame.
Ao conam jde v rozvoji nejvice, to je kvalitni se-
rvis ve viech nabizenych sluzbach.

MICHALROH
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Repna kampaii skonéila v lednu

Cukrovarnictvi a Zeleznice
spolu byly vZdy neodmyslitelné

spojené. Nutnost dopravit fepu

z poli do mist zpracovani byla
v minulosti jednim z d@ivod( vzniku celé fady
mistnich nebo Gzkorozchodnych fepnych
drah. BohuZel v ddsledku rozvoje automo-
bilismu v padesatych letech 20. stoleti zacal
vyznam prepravy po Zeleznici klesat a po-
myslné otéZe pozdéji zcela prevzaly nakladni
automobily.

Poslednim cukrovarem v Ceské republice, ktery
v soucasné dobé pro zasobovani fepou vyuziva
Zelezni¢ni dopravu, je cukrovar v HruSovanech
nad Jevisovkou patfici do rakouské préimyslové
skupiny Agrana. Zalozeny byl v roce 1851 hra-
bétem Khuen-Bellasi a denné zpracoval 30 tun
fepy. Pozdéji byla jeho kapacita navysena na
500 tun denné, stal se akciovou spolecnosti

¥ o
Bolehost "\ .

Prikazy

Prerov

RES
/ e, v f(
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Hrusovany o Skalica
na Slovensku
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avroce 1948 se stal narodnim podnikem, sou-
¢asti Jihomoravskych cukrovar(. V letech
1968-1970 byl v HruSovanech nad JeviSovkou
postaveny novy cukrovar s denni kapacitou az
4 000 tun Fepy denné. V roce 1992 byla zalo-
Zena akciova spolecnost Cukrovar HruSovany
nad JeviSovkou, do které v roce 1994 vstoupil
zahranicni kapital - firma Agrana Internati-
onal. Skupina Agrana dnes v Ceské republice

Naklddka cukrové fepy v Pfikazech na Olomoucku

vlastni dva cukrovary — v Hru3ova-
nech nad JeviSovkou a v Palhanci
(Opavé-Vavrovicich). Jejich vy-
robky znate napriklad pod na-
zvem Korunni cukr.

Prvni pfepravy fepy v novém
miléniu se uskutecnily v roce
2011, kdy bylo do HruSovan
prepraveno z Opavy téméf
30 000 tun cukrovky. Jednalo se v3ak
pouze o pfesun suroviny mezi dvéma vyrob-
nimi zavody. Kampanové prepravy fepy do Hru-
Sovan nad JeviSovkou byly zahdjeny az v roce
2015. Prepraveno bylo cca 120 000 tun fepy
z nakladacich stanic na Hané a ze Straznice
pFepraveno 200 000 tun Fepy a k tuzemskym
nakladacim mistlm pfibyly rakouské stanice
Enns aTulln a také nakladaci mista na Sloven-
sku. Do logistického Fetézce se tak zapojila
i naSe dcefina spolecnost CD Cargo Slovakia.
JeSté dodejme, Ze v pFipadé dovozu z Rakouska
se jednalo o biofepu urenou k vyrobé bio-
cukru.

Objem pFeprav osciluje mezi 150-200 tisici tun
rocné v zavislosti na trodé. Vlonském roce byla
nakladka Fepy zahajena 3. fijna v Pferové a po-
slednivlak s fepou odjel ze stanice Malacky na

Inspirativni HRrrrZona

Jak zlepsit komunikaci v pracovnim prostredi:
prakticke tipy pro snadnéjsi spolupraci

Podobné jako i v jinych odvé-
tvich, je pracovni prostfedi na
Zeleznici plné rtiznorodych lidi

P

litni komunikace je zakladem pro Gspésné

s pestrymi zkusenostmi. Kva-

fungovani tymu a dosahovani jeho tkold
a cild. Zde pfinasime nékolik jednoduchych
rad a tipQ, jak komunikaci vylepsit:

1. Naslouchat se zajmem

Pozorné vnimejte potfeby a nazory svych ko-
legli. Naslouchat a pokusit se porozumeét je za-
kladem pro kazdodenni komunikaci.

2.)asna a struéna komunikace

Ve svété Zeleznicni dopravy, kde kazda sekunda
mUze byt dllezita, je vhodné mluvit jasné
a strucné. Omezte slozité vyrazy a sdélujte in-

formace primo. Vérte, to se vam vyplatiiv béz-
ném Zivote.

3. UZite¢na zpétna vazba

Sdélujte pozitivni zkuSenosti (chvalte) a pro-
spésnou kritiku, ze které je mozné se poucit.
To podporuje rozvoj pracovnich dovednosti
a napomaha k lepsi spolupraci v tymu.

4. Oteviena komunikace

Podporujte vytvareni atmosféry na pracovisti,
kde vzajemné muzete sdilet napady a pripo-
minky. Takové prostfedi mdze napomahat
k lepSimu porozuméni a spolecnému hledani
toho nejlepsiho Feseni.

5. Moderni komunikaéni nastroje
VyuZivejte moderni technologie pro rychlé

Silvestra 2023. V tuzemsku byla cu-
krovka nakladana v Prerové, Pfi-
kazech a nové také v Bolehosti,
na Slovensku probihala na-
kladka ve stanicich Malacky,
Senec a Skalica na Slovensku.
Celkem bylo 157 vlaky CD Cargo
do HruSovan nad JeviSovkou pfi-
vezeno 192 000 tun fepy. Slo tedy

lokomotiv fady 744.

a efektivni sdileniinformaci. Jejich vyuziti v ko-
munikaci mGze byt klicem k dosazeni Gspéchu.

6. Pravidelna setkavani a tymové
akce

Organizujte nebo se Uc¢astnéte pravidelnych

setkani a akci, které posiluji vztahy a vytvareji

pozitivni pracovni prostredi.

7. Sledovani mimoslovni
komunikace

Pozorujte postoje, pohyby, rychlost fe¢i nebo na-

priklad gesta, kterd mohou poskytovat ddlezité

informace o komunikacia o tom, jak se druzi citi.

8. Reseni konfliktd

Pri feSeni konfliktd si vzajemné naslouchejte
a usilujte o porozuméni rozdilnym pohledim.
Spolecné hledejte oboustranné prijatelna Feseni.
Méjte na paméti, Ze konstruktivni komunikace,
empatie a otevienost, pomahaji vyresit neshody.

Posun s vozy na vlecce v cukrovaru v HruSovanech nad JeviSovkou zajiStovala zpravidla dvojice modernich
& FOTO: MARTIN SEVCIK

Viyklddka Fepy tzv. elfou - proudem vody
@ FOTO: MICHALROH

o velice Gspé&snou kampafi. Repa je pfepravo-
vanav ucelenych soupravach 24 voz(i fady Eas
s kovovou podlahou. Vykladka probiha na cu-
krovarské vlecce tzv. elfou — vodnim proudem.
Pristavbu voz{, posun s nimi a jejich otevirani
zajistuje také CD Cargo. Vykladka jednoho vozu
trva cca 12 minut.

,Z pohledu dlouhodobého zdkaznika spolecnosti
CD Cargo, hodnotime spoluprdci s uvedenou spolec-
nosti kladné, na vysoké profesiondini tirovni. Doda-
vatel je schopen velmi pruZné reagovat na nase po-
Zadavky, pripadné neoCekdvané situace pri vyklddce,
alei pfi naklddce Fepy je schopen Fesit s vysokou mirou
flexibility. Viykldadka ucelenych viaki probihd v naSem
zdvode dle predem dohodnutého Casového harmono-
gramu.” Tak hodnoti spolupraci s CD Cargo Jifi
Sedlisky z hruSovanského cukrovaru.

Jsme radi, ze zakaznik je se sluzbami CD Cargo
spokojeny a brzy zacneme pripravovat tech-
nologii pro novou fepnou kampan.

MICHAL ROH

-
ey

9. Rozvoj komunikaénich
dovednosti

Vénujte pozornost rozvoji svych dovednosti

v komunikaci. U¢ast na Skolenich v oblasti ko-

munikace mdZe vyrazné zlepsit vasi schopnost

efektivniho fungovaniv tymu.

10. Respektovani kulturnich
rozdill
V mezinarodnim pracovnim prostfedi si budte
védomi kulturnich odliSnosti. Porozuméni
témto rozdildm muze predejit nedorozumeé-
nim. ZlepSeni komunikace na pracovisti vyza-
duje trvalé Gsili vsech zaméstnanc(. Efektivni
komunikace mlze zvysit osobni i tymovou
spokojenost.

ZATYM PERSONALNIHO ODBORU,
BARA, OLESKA A PEPA

Sledujte nas na FB:

Rozjed to s €D Cargo
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Bezpecnost v Zelezni¢nim provozu

Vybér nejzavaznéjSich mimoradnych udalosti
(MU) za 4. tvrtleti 2023

® Dne 27. listopadu 2023 doslo v Zabfehu na Moravé (trat Pre-
rov — Ceska Trebova) k vykolejeni samostatné posunujici loko-
motivy fady 742 dopravce CD Cargo pfes nesklopenou vykolejku
viemi ¢tyfmi napravami po nedovoleném projeti kolem sefado-
vaciho navéstidla Se22 s navésti zakazujici posun, bez ohrozeni
dovolené jizdni cesty jiného drazniho vozidla. MU se obesla bez
Gjmy na zdravi, ale vznikla pfi ni vétsi Skoda na vozidle a na ze-
lezni€nim svrdku.

® Dne 3. prosince 2023 doslo ve stanici Ceska Trebova (trat Od-
bocka zadulka — Ceska Trebova) pfi jizdé vlaku Pn 54812 do-
pravce IDS CARGO k projeti vjezdového navéstidla ZL vjezdové
skupiny Ceska Trebova, k nasilnému pfestavenivyhybky ¢. 103b
anasledné ke srazce se zastavujicim viakem Pn 62102 dopravce
CD Cargo na stanicni koleji €. 102. PFi MU doslo k vykolejeni cel-
kem 21 voz(, k poskozeni zelezni¢niho svrsku, trakéniho vedeni
a nakladu. MU se nastésti obesla bez Gjmy na zdravi zG¢astné-
nych zaméstnancd, ale na obou vlacich, na zelezni¢nim svrsku
a na stavbach na draze vznikla Skoda velkého rozsahu.

® Dne 9. prosince 2023 doslo v Zabfehu na Moravé (trat Prerov
— Ceska Trebova) pfi jizdé taZzeného posunového dilu dopravce
CD Cargo na srdcovce vyhybky ¢. 21 k vykolejeni vozu Fady Faccs
vSemi napravamia k jeho naslednému prevraceni. MU se obe3la
bez Gjmy na zdravi, ale vznikla pfi ni vétsi Skoda na prevraceném
voze a na zelezni¢nim svr3ku.

® Dne 8. ledna 2024 doslo v Bfeclavi (trat Pferov — Beclav)
k nedovolené jizdé samostatné posunujici lokomotivy fady 731
dopravce CD Cargo za Grovef sefadovaciho navéstidla Se242
s navésti zakazujici posun, k nasilnému prestaveni vyhybky
€. 252 avjetido vlakové cesty Lv 54395. Radioblokova centrala
ETCS vyslala pFikaz k nouzovému zastaveni Lv 54395 (ktery jiz

minul vjezdové navéstidlo 2HS) jednu sekundu poté, co posu-
novy dil minul navéstidlo Se242. O dvé sekundy pozdégji viak
Lv 54395 pfikaz prijal, zahajil nouzové brzdéni a bezpec¢né za-
stavil 572 m pred vyhybkou €. 252. MU se tak diky imple-
mentaci jednotného interoperabilniho zabezpeéovaciho
systému ETCS obesla bez tGijmy na zdravi a nedoslo pfi ni
k Zadné Skodé.

Novinky v oblasti pfedpisti, internich norem
a opatieni

V minulém pfispévku jsme Vas informovali o pracovni skupiné
k tvorbé predpisu ,SZ D1 Dopravni a navéstni pfedpis”, o novém
nazvu pripravovaného predpisu a o jeho Gcinnosti ke dni 1. ledna
2025.Z dlvodu znacné narocnostiimplementace problematiky
ETCS pozadala pracovni skupina o odklad Gcinnosti, jemuz bylo
vyhovéno. Pfedpis tak bude nové G¢inny az od 1. ledna 2026.

® V/ listopadu 2023 byl vydana novelizace pfedpisu Spravy Ze-
leznic, statni organizace, ,SZ D33 Vojenské pfepravy” (acinny
ode dne 30. listopadu 2023).

® \/soucasné dobé je pfipravovan dokument PPD 1/2024 — Pokyn
provozovatele drahy k zajisténi plynulé a bezpecné drazni dopravy
DoplAujici ustanoveni k pfedpisu SZ D1 CAST PRVNI" a pfredpis ,SZ
Z8 dil IV (prozatimni) pro traté vybavené evropskym vlakovym za-
bezpe€ovacem". Obsahové tento dokument navazuje nav soucasné
dobé platny PPD 6/2022 a soucasné ho po vydani nahradi. PPD
1/2024 obsahuje navic dal3i zasadni dopravni pravidla provozova-

tele drahy, tykajici se novych funkcionalit tratové ¢asti ETCS ainte-

rakce mobilni €asti s ni. Datum Gcinnosti bude stanoveno Spravou
Zeleznic.

MILAN MASEK, MIROSLAVA RASKOVA
FOTO: VYSETROVACI SPISY

Bezpecnostni tema - \/yhradni provoz ETCS

Zahajeni vyhradniho provozu ETCS, tedy evrop-
ského vlakového zabezpecovace na ceskych ko-
lejich se bliZi. Od 1. ledna 2025 se bude jednat

zejména o koridorové traté Praha - Ceska Tre-

bova - Brno - Bfeclav, Bohumin - Bfeclav a Ceska Trebova -
Prerov. Popisovat podrobné vse o ETCS by vydalo na cely serial,
proto si dnes jeho princip popiSeme jen velice stru¢né.

ETCS (zkratka z anglickych slov European Train Control System)
je jednotny, nové budovany systém v oblasti Fizeni a zabezpe-
Ceni zelezni¢ni dopravy ve vSech evropskych zemich a je spo-
le¢né s radiovym systémem GSM-R soucasti projektu ERTMS.

Ma svoji infrastrukturni (tratovou) ¢ast a mobilni ¢ast. Infra-

strukturni ¢ast zahrnuje tzv. balizy umisténé mezi kolejnicemi
a radioblokové centraly. Mobilni ¢ast zahrnuje vybaveni loko-
motivy. Z ¢eského pohledu se jedna o historicky prvni systém
zabezpecenivlak(, ktery pomoci pfenosu informaci do mobilni
casti lokomotivy dokaze aktivné zastavit vlak v pripadé pochy-
beni strojvedouciho nebo pfi vzniku situace ohrozujici jizdu
vlaku.

Mnozi z vas se jisté zeptaji, v cem se odliSuje vyhradni provoz
od stavajici, tzv. smiSeného provozu. Zasadni rozdil spociva
v tom, Ze v ramci vyhradniho provozu Ize na téchto tratich pro-
vozovat pouze lokomotivy se zapnutou mobilni ¢asti ETCS na
rozdil od smiSeného provozu, kdy bylo mozné provozovat sou-
bézné i lokomotivy nevybavené mobilni ¢asti nebo s vypnutou
mobilni casti.

Rozsah projektu a vliv na éinnost CD Cargo je obrovsky. Nasi ko-
legové a kolegyné prakticky jiz od roku 2015 intenzivné pracuji
na zajisténi dostatecného poctu lokomotiv vybavenych mobilni
Casti ETCS, at jiz formou nakupu novych interoperabilnich loko-
motiv ¢i formou vybavovani stavajicich fad lokomotiv, asto
v ramci jejich rekonstrukci, tzv. retrofitting. Aktualné je zastavba
mobilnich asti jiz téméF hotova u vSech vozidel fad 163, 363
a 130 a v provoznich podminkach se chyli ke konci zkuSebni pro-
voz povoleny Draznim Gradem. Jde o fady retrofittingovych vozi-
del, které jsou dopliiovany komponenty mobilnich ¢asti od riiz-
nych mobilek riznych vyrobcl a v koordinaci nékolika hlavnich
dodavatell. Soucasné probiha zastavba mobilnich ¢asti ETCS do
motorovych vozidel fad 742.71, 744 a 753.7, u kterych neni ze
strany dodavatele vozidel se zastavbou mobilni ¢asti produkce
tak intenzivni. V projektech zastavby vozidel fad 240 a 363.5 je
jizukoncena technicka priprava a dodavatel ve svych dilnach pri-
pravuje prototypova vozidla. Nasledovat bude jesté vozidlova
fada elektrickych lokomotiv fady 242. V priibéhu tohoto roku
bude po dokonceni sjednoceni softwarové vybavy spustén i pro-
voz ETCS u novych vozidel Siemens, tedy u fady 383.

Pri zastavbé je potreba zakomponovat do stavajicich pultd fidi-
ciho stanovisté strojvedouciho viechny prvky, kterymi je prove-
deno rozhrani zastavby ETCS. Jde zpravidla o umisténi zobrazo-
vaci jednotky DMI a dalSich obsluznych ovladacich prvki

systému. Spole¢nost CD Cargo vyuzila této situace a nad ramec
zastavby provadi podle potfeby na v3ech retrofittingovych lo-
komotivach ¢astecnou i Gplnou rekonstrukci celého ovladaciho
pultu fizeni. Jde v podstaté o co nejvyssi unifikaci umisténi zob-
razovacich a ovladacich prvkd jednotlivych vozidel celého ovla-
daciho prostoru pro fizeni. U¢elem zku3ebnich provozd jednot-
livych fad je oveéfit, zda cely systém nového evropského
zabezpecovace pracuje ocekavanym predepsanym zplisobem
a pripadné zda se béhem této doby nevyskytnou stavy (pfipadné
projevy) funkcionalit, které by nebyly slucitelné s bezpe¢nym
provozovanim drazni dopravy. Prikladem m{Zze byt i provadéni
bezpecnostnich zatézovych test(, kterych se CD Cargo tGcastnilo
svymilokomotivami. Na dodavatele jsou pak pfenaseny i poza-
davky, které jsou strojvedoucimi &i jinymi zaméstnanci CD Cargo
zjiStény a je potreba néjakou ¢ast zafizeni ¢i funkce upravit.
V tomto ohledu se priifezem vSemi projekty u dodavatell resi
napriklad regulace jasu osvétleni ovladacich tlacitek ¢i pfimo
obrazovek nové doplnénych displej& DMI, nahodné rozpady spo-
jeni s naslednym brzdénim vlaku apod., nebo dalsi Gpravy v tech-
nickém feSeni zastavby, aby komfort v obsluze vozidel odpovidal
vys3Si drovni.

Lokomotivy vybavené mobilni ¢asti ETCS ale nejsou jedinou
podminkou, kterou je tfeba v ramci vyhradniho provozu splnit.
Neméné dlleZitou a asové narocnou soucasti pfipravy na vy-
hradni provoz je samozrejmé i Skoleni a vycvik naSich strojve-
doucich pro jizdu v aktivnim dohledu ETCS a pro souvisejici ob-
sluhu hnaciho vozidla. V3e je zakon€eno odbornou zkouskou
s oznacenim D-ETCS. AC tato €¢innost probiha jiz vice nez 2 roky,
rok 2024 bude ve znameni intenzivniho Skoleni a vycviku dal-
Sich strojvedoucich tak, aby dokazali pokryt provoz na tratich
a ve stanicich s vyhradnim provozem ETCS. A to samozfejmé
neni zdaleka v3e, co je tfeba v souvislosti s vyhradnim provozem
pripravit. CD Cargo ma své zastupce v pracovni skupiné SZ na
tvorbu pfedpisu SZ D1 ETCS, kde probiha intenzivni tvorba pra-
videl pro tento provoz, pficemz dale bude nutné tato ustano-
veni zapracovat do internich norem CD Cargo. Dal3i obrovsky
Gkol stoji pfed tymem specialistd na planovani, ktefi budou
muset v ramci pfipravy GVD pfipravit trasy vlak(, obéhy loko-
motiv a turnusu se zfetelem na pocty hnacich vozidel vybave-
nych mobilni ¢asti ETCS a strojvedoucich s odbornou zptisobi-
losti ETCS.

Pres vSechny potiZze ale vSichni zGUcastnéni zaméstnanci
CD Cargo, at v ¢asti technické ¢i legislativné pravni, pracuji s nej-
vy$8im mozZnym nasazenim a pevné véfime, ze zasadni milnik,
tedy spusténi vyhradniho provozu v terminu 1. ledna 2025, ne-
bude ohrozen. Jakjizje zminéno v ¢lanku o mimoradné udalosti
v BFeclavi, funkce ETCS nam vyznamné pomohou eliminovat
vznik nékterych mimoradnych udalosti a jednoznacéné prispéji

ke zvySeni bezpecnosti nasi zeleznice.

MILAN HERMAN
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18. REPREZENTACNI PLES CD CARGO

»Tan¢ime Evropou"“

V patek 19. ledna 2024 se v os-
V travském hotelu Clarion usku-

tecnil v poradi jiZ 18. rocnik re-

prezentaéniho plesu €D Cargo,
tentokrate s podtitulem ,Tancime Evropou”.
Ten symbolicky charakterizoval jeden z hlav-
nich strategickych pilitd €D Cargo, zahra-
nié¢ni expanzi a prolinal se celym vecerem
a bohatym programem plesu.

Pfedseda predstavenstva CD Cargo Tomds Téth
ve spolecnosti moderdtor(i vy Kubelkové a Jana
Cenského

Nadherné vyzdobené plesové prostory pfivitaly
rekordni poCet témér 500 hostl prevazné z fad
nasich obchodnich partner( a zakaznik(, jimz
je ples vénovan predevsim a zaroven je i sym-
bolickym podékovanim za dosavadni spolu-
praci. Nechybéli ani zastupci CD Cargo, a to
nejen TOP management, ale zastupci viech
profesia ttvard.Vneposlednifadéi plejada vy-
znamnych hostl v Cele s ministrem dopravy
Martinem Kupkou ¢i nevy3simi predstaviteli
vyznamnych firem z dopravy, prdmyslu a ve-
fejné spravy.

Kratce po 19. hodiné se salem rozeznély prvni
tény vynikajici kapely Moondance Orchestra.
Pomalu se schylovalo ke slavnostnimu zahajeni
plesu, jehoZ Gvod obstarali nejen oba modera-
tofi, Iva Kubelkova a Jan Censky, ale i originalni
plesova animace. Poté se jiz setmélym salem
rozproudila svételna show skupiny Postrpoi.
Tuto Uchvatnou a efektni podivanou vzapéti
vystFidalo kratké video predstavujici vsech
7 evropskych statd, kde CD Cargo pusobi,
a kterymi dnesnivecer nejen protanci navstév-
nici plesu. Uvodni slovo pak tradi¢né patfilo
predsedovi pfedstavenstva Tomasi Téthovi.
Poté jiz nic nebranilo vystoupeni hlavni hvézdy
vecera, zpévaka Mirali, vystupujiciho tentokrate
jen s doprovodnym kytaristou. To v3ak viibec
nemélo vliv na silu a efekt jeho vystoupeni. Kdo
ocCekaval neobycejnou show, tak rozhodné ne-
byl zklaman, protoZe na podiu i parketu se pro-
sté dély véci... Po strhujicim Gvodu v3ak byl ¢as
na trochu uvolnéni a ob&erstveni. Vynikajici
hlavni vecerni raut doplnily i originalni narodni
ochutnavky ,Napfi¢ Evropou” a lahodna italska
vina z produkce vinafstvi Markuzzi.

To v3ak nebylo z doprovodného programu zda-
leka v3echno. Originalni plesové variace si bylo
mozné pofidit ve specialnim videokoutku, na mi-
lovniky mirného hazardu €ekalo v cargo casinu

Ohromujici svételnd show v (vodu plesu

Repna kampari ve Svycarsku

O prepravach repy do Hrusovan
nad JeviSovkou byla zminka na
jiném misté tohoto magazinu.
Ceska republika viak neni jedi-
nou zemi, ve které se fepa ke zpracovani
pfepravuje po Zeleznici. Déje se tak,
a mnohdy i ve vétsi mire, také v Madarsku,
Rakousku nebo Svycarsku. Podivejme se
nyni podrobnéji na situaci ve Svycarsku.

Repna kampan probiha ve Svycarsku od konce
zafido konce prosince a trva od 80 do 100 dnd.
V zemi existuji pouze dva cukrovary sloucené
v roce 1997 do spole¢nosti s nazvem Zucker-
fabriken Aarber a Frauenfeld AG (ZAF), jeZ byla
v roce 2014 pfejmenovana na Schweizer Zuc-
ker AG (SzU). Akcionarska zakladna SzU, jez
patfi mezi 500 nejvétsich spolenosti ve Svy-
carsku, zahrnuje kantony, obce, péstitele fepy

a dalsiinvestory. Okolo 6 tisic farmar( rozpros-
tirajicich se od Zenevského jezera po tdoli Ryna
obhospodaruje 18 tisic ha plidy, na které se cu-
krova Fepa péstuje.

SZU ve svych dvou zavodech ro¢né zpracuje v pri-
meéru pres 1,7 milionu tun cukrové Fepy. Zpraco-
vava se ale nejen cukrova fepa ze Svycarska. Podle
Svycarskych pravidel z 1. ledna 2017 musi mini-
malné 80 % obsazenych surovin pochazet z tu-
zemska, aby mohl byt cukr stale inzerovan jako
Svycarsky. Cukrova Fepa se vsak dovazi také z Né-
mecka. Vroce 2022 bylo dovezeno celkem 361 ti-
sic tun cukrové fepy. Oba Svycarské cukrovary
maji drazni vlecku a 50 % cukrové Fepy je na-
vazeno po Zeleznici. Napfiklad kanton Thurgau
plati dotaci na prepravenou tunu, pokud je cu-
krova Fepa pfepravovana po zeleznici.

MICHALVITEZ

18.

¢

1

Leto3ni ples se nesl v duchu podtitulu ,Tancime Evropou”.

hned nékolik zajimavych her, nechybéla moznost
porfizenimomentek z plesu, a to jak u fotostény,
tak s originalnim ,zrcadlovym tane¢nim parem”
a v neposledni fadé ¢ekala na hosty popularni
charitativnitombola. Ta lakala nejen tfemi stov-
kami krasnych cen, které vénovaly partnefi tom-
boly, ale i svym charitativnim rozmérem. Kazdo-
rocné castka témér 100 tis. K putuje na pomoc
potfebnym Zelezni¢ariim, a to jak pfimo, &iv po-

EPREZENTACNI
' § @ CFrof

PLES.

{

slednich letech prostfednictvim Nadacniho
fondu Skupiny CD — ZELEZNICE SRDCEM. Cas
nedprosné padil k plinoci a k losovani hlavnich
cen tomboly. Ty letos v ramci motta plesu véno-
valy v8echny zahrani¢ni dcefiné spolecnostia po-
bocky, matefské CD Cargo nevyjimaje. Atak jsme
i pfi tombole cestovali po Evropé. A to nejen ob-
razné, ale nékterym se to podafi i realnég, pokud
vyhrali néktery z pobytovych voucher(.
Pllnoci se s nami rozloucila nejen kapela
Moondance, ale i oba moderatofi. Pédium pak
v Evropé, skupiné The RockSet. To dalo vzpo-
menout nejen na legendarni zpévacku Svédské
skupiny Marii Fredriksson, ale zahrali i jeden
z hitd dalsi legendarni Svédské kapely ABBA.
Ani s odchodem Roxett(l viak vecer nekoncil.
Ti nejvytrvalejsi tanecnici mohli pokracovat
dale az do €asnych rannich hodin pfi produkci
D) Jakuba Svagera. Byt se to zda az nemozné,
18. Reprezentacni ples CD Cargo na prahu své
pomysIné dospélosti opét posunul latku své
Grovné o stupen vyse. Jediné, na co vétsina
Gcastnik Zehrala, byl kratky ¢as, za ktery si
nestacili vde uzit. Ale i to svédci o vysoké Grovni
plesu a pestrosti jeho programu.

Tak zase za rok se téSime na vidénou v Ostravé!

ZDENEK SILER
FOTO: ARCHIV CD CARGO
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Kjotske Zelezniéni muzeum

Japonsko je Zelezni¢énim nad-
Senclim znamé vysokorych-
lostni siti Sinkansen i pfesnosti
vlaku. Vedle toho nabizi vak
i dalsi drazni lahddky, jako je
napfiklad Zelezni¢ni muzeum v Kjotu, které
bylo otevieno v fijnu 1972 u prilezitosti oslav
stého vyroci japonské Zelezni¢ni dopravy
(29 km trat Tokio - Yokohama, 14. fijna
1872). Modernizace v roce 2016 z néj ucinila
nejvétsi, co do plochy i poctu exponatd, mu-
zeum v ,zemi vychazejiciho slunce”. Na
31 tisicich ¢tverecnich metrii se nachazi cela

fada Zeleznic¢nich zajimavosti a atrakci
vcetné 54 kusi kolejovych vozidel. Vlastni-
kem muzea je Zapadojaponska Zeleznicni
spolecnost (JR West) a provozovatelem Na-
dace na podporu kultury a dopravy.

Muzeum je zajimavé svym konceptem, ktery
se snazi o to, aby se misto stalo centrem Ze-
lezni¢ni kultury, ktera se vyviji se spolecnosti.
Navstévnik zde tedy miZe nejen odpocivat, ale
i se ucit, objevovat, vyzkouSet a dotknout se
historie. Muzeum chrani exponaty, ale i doved-
nosti a kulturu spjatou se Zeleznici a pomoci
vystav i edukacnich aktivit inspiruje navstév-
niky. Velka pozornost je vénovana rodinam
s détmi, a to jak zazemim, tak modely, simu-
latory a atrakcemi détem pFfimo uréenymi.
Bezbariérovy pfistup je samozfejmosti. Jak
konkrétné tedy muzeum vypada a jak je uspo-
fadané? Na dfevéné pamatkové chranéné na-
drazi Nijo navazuje vytopna s tocnou a 20 par-

i

V jedné z hal Zeleznicniho muzea jsou vedle sebe vystaveny jednotka Sinkansen z roku 1996, kterd dosaho-

ra

ABEZ: (SBRYEM).
Admission ticket
You can use this ticket just for today.

Vistupenka do Zelezni¢niho muzea v Kjétu

nimi lokomotivami. Nasleduje tfipatrova bu-
dova s terasou a vyhledem na Kjoto a vlaky Sin-
kansen. Druhé patro je vénovano simulatortim
strojvedoucich, Fidicimu centru, Zelezni¢ni bez-
pecnosti, détskému parku a nejvétSimu mo-
delovému kolejisti (10 x 30 m) v Japonsku v mé-
fitku 1:80.

vala rychlosti 300 km/hod a ve své dobé patfila k nejrychlejSim na svété, prvni elektrickd expresni jednotka
KUHANE 581-35 se sedadly, kterd Ize pouZit také jako I(izka a Gplné vpravo je kultovni japonskd expresni

jednotka KUHA 489-1 z roku 1971.

Expozice zabezpecovaci techniky pouZivané na Zeleznicnich tratich Japonska

Japonska Zeleznicni sit dosahuje délky 30 625 km,
pficemz 21 600 km je elektrifikovanych. Vétsina
sité je Uzkorozchodna (1 067 mm) a pouze vy-
sokorychlostni traté sité Sinkansen v délce cca
3 000 km jsou pro nas Evropany standardniho
rozchodu (1435 mm).V prvnim muzejnim patre
jsou vystavena kolejova vozidla vEetné téch nej-
modernéjSich, jsou zde rozebrany konstrukce
vozidel a jejich pfisluSenstvi, sdélovaci a zabez-
pecovaci technika, konstrukce mosti a mnoho
dal3iho interaktivniformou. Japonsko napfiklad
béhem jediného dne v roce 1925 preslo z kla-
sického sprahla se Sroubovkou na sprahlo sa-
mocinné — bylo prestrojeno 3 205 lokomotiv,
8 544 osobnich vozl a 51 552 voz{ nakladnich.
Navstévnik se tu mdze projet i parnim viakem
(1 km) a Slapaci drezinou ¢i si vyzkouset rlizné
Zelezni¢ni profese.

Nedilnou soucasti muzea je i sekce vénovana
Zelezni¢ni nakladnidopraveé — vyvoji nakladnich
vozU, nakladovych nadrazi a logistickych sy-
stémU v€etné kombinované dopravy a kontej-

Venkovni expozice Zelezni¢niho muzea v Kjétu

neri samotnych. V Japonsku je denné v pri-
méru vypraveno 737 nakladnich vlakd, z nichz
425 je vlakl kontejnerovych. Okolo 90 % na-
kladni dopravy je realizovano v noci. Ro¢né je
prepraveno priblizné 20 miliond tun zboZzi. Exis-
tuji zde téz vysokorychlostni nakladni viaky,
cozjsou vlaky s rychlosti prekracujici 85 km/h.
Vysokorychlostni nakladni vlaky jsou rozdéleny
do tFi kategorii — kategorie A s rychlosti 100 —
110km/h, kategorie B s rychlosti 95 km/h a ka-

Prvni velkd stejnosmérnd elektrickd lokomotiva
EF52-1 vyrobend v roce 1928 v Japonsku

tegorie C s rychlosti 85km/h. Kontejnerizace
dosahuje vysoké rovné a rozmanitost prepra-
vovaného zboZzi je velmi pestra (od zemédél-
skych produktd, potravin, napojd po kusové
polozky, elektricka zaFizeni, autodily, knihy,
odévy, farmaceutické a chemické vyrobky). Po-
zoruhodnych 78 % veskerych kontejnerovych
zasilek je pfepraveno na vzdalenost vice nez
500 km.

Muzeum je otevieno denné kromé stfedy od
10h do 17havstupné &ini 1500 jend, coZ je pri-
blizné 230 KE&. K zajimavostem muzea patfi
také jeho maskot, kterého v roce 2015 navrhli
studenti uméleckych 3kol. Jde o obrazek vla-
Stovky, symbolu souZiti mezi lidstvem a pFiro-
dou. Vlastovka se jmenuje Umetetsu.
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