Z aktualnich udalosti

Il BezesporunejduleZit&j$i udalostiposlednich
tydnivOSZ byloslavnostnl' zasedani Ustredi
0SZk vyrocl 25 let od zalozeni Odborového

"""" kterého se dne 24.
breznazu¢astnil-kromé nekterych zakladajicich
¢lent OSZ -ipremiér Bohumil Sobotka a ministr
dopravy Dan Tok. Podrobné zpravodajsi najdete
v tomto Cisle a na webu OSZ.

[l Dne 25. bieznav Praze zasedala Republi-
kové rada senioru. Jako kazdy rok dali vSichni
¢lenové rady stokorunu do Podpurneho fondu
OSZ. Rada seniord si velmi vazi péce a pozor-

nosti, které se jim ze strany OSZ a jejich funk-

cionéfﬂ dostava podporou jejich aktivita ¢astou
Ucasti pfedsedy OSZ a dal$ich funkcionafii na
jejich jednanich. Clenové rady mimo jiné pro-
jednalia odsouhlasilifinélninavrh metodického
postupu pn zalozeniklubu seniortia StatutKlu-

buseniorti OSZ. V organizaénich zalezitostech
radaschvalilazmény terminlinajednaniv kvét-

nu a ¢ervnu. O nejnovéjSich aktivitach v klu-
bech seniorl ve svych oblastech pak informo-
vali jednotlivi ¢lenové rady.

Il Jednim z hlavnich bodi letodniho tetiho
jednani Podnikového vyboru OSZ SZDC, s.
0.,V Praze 26. bfezna bylo stanovisko ke smér-
nici €. 75 tykajici se posuzovani psychické
zpusobilosti k vykonu vybranych zaméstnani.
Podiskusibylo stanovisko OSZ schvalenoa po-

Slavnostni

Zasedani Ustfedi 0SZ zagalo dne 24. biezna
jako obvykle informacemize zasadnichjednani,
ale hned nasledujici body a také mnozstvi pfi-
zvanych hostlisvédcily o tom, Ze jde 0 mimorad-
né jednani, svolané k 25. vyroci zaloZeni Odbo-
rového sdruzeni Zelezni¢afi. Na jednéni byli
pfizvani jednak pamétniciz doby zaloZzeni OSZ,
jednak novinafia také pfedseda vlady Bohuslav
Sobotka, ministr dopravy Dan Tok, pfedseda
Asociace samostatnych odborti Bohumir Dufek
a byvaly zastupuijici pfedseda OSZ a poslanec
Miroslav Kapoun.

Bohuslav Sobotka: Musime
udélat vsechno pro to,
abychom se propojili se
zapadni Evropou

»Jsem rad, Zze se podafilo otevfit novou
kapitolu socialnihodialogu,“eklv Gvodu své-
hovystoupeni premiér Bohuslav Sobotka. Pfipo-
mnél, Ze jde o zasadnizménu oprotiletiim minu-
lym, kdy byly vztahy meziviadou a odbory velmi
napjaté a spole¢nd jednani probihala velmi ne-
pravidelné. Nyni setripartita schazikazdy mésic.
,»Stejné tak jsme i zménili systém projedna-
vanijednotlivychvladnich dokumentt, tozna-
mena, Ze nestavime tripartitu pfed hotovou
véc, ale snaZime se, aby tripartita, socialni
partnefi, tedy zastupciodbor(ia zaméstnava-
teld, byli zapojeni uz do pfipravy klicovych
koncepénich dokument(,“ fekl dale premiér
a dodal, Ze jeho cilem je, aby takovéto tempo
a hloubkasocialniho dialogu byly udrzenyi v bu-
doucnosti. B

,»Vlada ma zajem na tom, aby se v Ceské
republice Zeleznice rozvijelaa modernizova-
la. V minulych letech jsme v fadé oblasti za-
spali,“poznamenal dale premiér a dodal, Ze za
dileZity kol pro viadu povazuje pfipravu_na
vybudovani vysokorychlostni Zeleznice v CR.
,Myslim si, Ze musime udélatv§echnoproto,
abychom se propojili se zapadni Evropou. My
jiz vedeme dialog se Saskem, s Bavorskem,
vedemehos némeckouvladoua snaZime se
jeziskat pro myslenku napojeni Ceské repub-
liky na vysokorychlostni Zeleznici. A samo-
zfejmé u nas se musime bavit o propojeni
Brna, Prahy a Ostravy do budoucna tak, aby
tyto projekty byly pfipraveny, protoZe pokud
budou pfipraveny, tak na né mizeme Cerpat

té pfedano zastupciim zaméstnavatele. Mgr.
Martin Maly informoval o tom, Ze u Ctyf ze sed-
mi Oblastnich feditelstvi SZDC je uzavfena
dohoda s mistné pfislusnymi organy odboro-
vych organizaci, tykajici se odméfovani za-
méstnancl. O zpusobu rozdélovani téchto fi-
nanénich prostfedkﬂ pak zivé diskutovala ¢ast
¢lenli PV za fizeni provozu.

Na dal$i ¢ast jednani PV se dostavil feditel
odboru personélniho GR SZDC Ing. Pavel
Koucky a daléi zastupci SZDC. Ing. Koucky
seznamil Cleny PV s personalnimi zménamina
generalnimfeditelstvi SZDC. Poslednijednani
Spravnirady schvalilo podmkatelsky planSZDC
na rok 2015, proto bylo mozné na spoleéném
zasedani odborovych central projednat v sou-
ladu s PKS rozpis MOON, ktery vychazi ze
schvaleného planu na pfijimani novych (469)
provoznich zaméstnanct infrastruktury i s po-
tfrebnym objemem finanénich prostfedkd na
pres¢asovou praci pfi vylukach. Dale se mimo
jiné mluviloo postupnych krocichv pfipravé na
obsazeni pracovi$té CDP Praha a o informo-
vénizaméstnanct, ktefiby zde chtéli pracovat.
Poslednislovo patfilo pfedsedoviPV OSZSZDC
Martinu Malému, ktery pozval zéastupce za-
méstnavatele na spole¢né jednani podniko-
vychvybor(, éeského OSZSZDC a slovenské-
ho OZZ ZSR, které se uskute¢ni 22. az 24.
dubna na Ostravsku.

-red-

Bohuslav Sobotka.

konc¢enimodernizace zelezniénich koridortia na
Udrzbu Zelezni€nich trati.

»Cilemvlady je udrZet vliv statu ve spolec-
nosti Ceskedrahxa vespole¢nosti CDCargo.
Nechystame se Ceské drahy ani CD Cargo
privatizovat, Zadné privatizacni plany nejsou
soucasti ani programu vlady, ani koali¢ni
smlouvy,“ poznamenal déle premiér a zdlraz-
nil, Ze vladé zaleZi na zlepSeni ekonomické
situace Ceskych drah i CD Cargo, které si v mi-
nulych letech proslo ,Gdolim stinG*.

K otdzce liberalizace dopravy na Zeleznici
premiér fekl:,,Myslim si, Ze liberalizace nemd-
Ze byt samoucelna, nemiize byt ideologicka,
ale musi vést k tomu, Ze se redlné zlepsi
sluzby pro verejnost, Ze stat bude schopen
zajistovat verejnou sluzbu v oblasti dopravy
a Ze liberalizace samoziejmé bude probihat
takovym tempem, aby se na ni Ceské drahy
mohly pfipravita abyjii zvladly. Toznamena,
aby i po liberalizacitady Ceské drahy zUstaly
jakokli¢ovy narodni dopravce, ktery bude ve
vlastnictvi Ceskeé republiky. Tady je dllezita
i spolupraces kraji.”

Pro rozvoj dopravni infrastruktury je podle
slovBohuslava Sobotky tfeba naucit se vyuzivat
v8echny moznosti pro jeji financovani véetné
vyuzitimodernizaénich akci, které existujiv Evro-
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zasedani Ustfedi OSZ k 25. vyroéi vzniku OSZ

evropské zdroje, protoZze samoziejmé z na-
rodnich prostiedku to nikdy nepostavime,“
feklBohuslav Sobotkaa dale poznamenal, ze je
tieba rovnéz zajistit dostatek prostiedku na do-

pé. ,,To znamena mobilizovat zdroje pro to,
abychom v pfistich letech méli v Ceské re-
publice modernia konkurenceschopnou Ze-
leznici, ktera bude schopna nabidnout ob¢a-
niimkonkurenceschopnousluzbuz hlediska
jejich osobni prepravy, ale souc¢asné aby-
chom tady také méli Zeleznici, ktera ma spo-
kojené zaméstnance, kterym je schopna za-

jistit sluSnou odménu a dlstojné pracovni

podminky,“ fekl v zavéru svého projevu Bohu-
slav Sobotka, ktery pak také odpovédél na néko-
lik otazek z pléna.

Dan Tok: Zahajime debatu

o prodlouzeni Memoranda
_ Stejné jako premiér, i ministr dopravy Dan
Tokv Uvodu svého projevu zduraznil, Ze social-
nidialogbere velmivaznéa hodlav némpokra-
Covat. Dale uved| dileZitou informaci, které se
tyképredevsim regionalni dopravy:,,Naspolec-
ném jednani s Asociaci krajli jsme se letos
v unoru dohodli, Ze oficialné zahajime debatu
o prodlouzeniMemorandaz roku 2009 nadal-
Sich deset let,“ poznamenal déle a dodal:
,»,Ostatné tento postup nevyluéuje ani étvrty
Zeleznicni balicek, ktery se nyni projednava
v Bruselu. Myslim si, Ze formaMemorandaby
bylavhodnai prodal$iobdobia byloby proto

vhodné dojitk néjakému konsenzu.“Rovnéz
ministr Dan Tok poté odpovédél na dotazy za-
stupcli OSZ. K otézce zavazku z koaliénismlou-
vy otom, ze CD budou narodnim dopravcem
aCD Cargo hlavnim Zelezniénim nékladnim
dopravcem, Dan Tok uved, Ze ministerstvo do-
pravy chce zajistit, aby jimi skutecné byly. ,,Ces-
ké drahy nejsouzdalekav néjaké Spatné situ-
aci, pfestoze maji vysokou dluhovou sluzbu.

Dan Tok.

Hodlame v této véci pfispét takovym zplso-
bem, Zzetam, kde mizeme a kde ndmtoumoz-
fAuje Evropska unie, nebo pravidla Evropské
unie,budeme, a staletak hodlame €init, zada-
vat Ceskym draham vyznamnou éast trhu
prlmym objednanim. Jedna se zejménao ex-
presni linky s mezinarodnim pfesahem.”

K prevodu staveb od CD k SZDC Dan Tok
poznamenal, Ze je pfesvédcen, Ze do poloviny
roku bude v této zaleZitosti pfijato definitivni sta-
novisko. ,,Hledame model, abychom budovy
prevedli co nejdFive,” fekl ministr a dodal, Ze
Ceské drahy by mély dostat férovou cenu tfeba
i s tim, Ze by si na ¢ast jeji ¢astky pockaly do
doby, nez probéhne cela notifikace. Pfevod bu-
dov, jak dale uvedl, umozni, aby Sprava Zelez-
niéni dopravni cesty zacala budovy opravovat.
Ministr dopravy dale podpofil i zachovani pre-
pravy jednotlivychvozovych zasilek spole¢nosti
CD Cargo s tim, Ze je ministerstvo pfipraveno
podporit slevu za pouziti dopravni cesty.

Predseda OSZ Jaroslav Pej$a v diskusi pfi-
pomnél kauzu PoSumavskych linek, tedy vybé-
rového fizeni, jehoZ vysledky Ceské drahy na-
padly. ,,Namitky Ceskych drah maji 20 stran
a bylotojiz druhé napadeni vybérového fize-
ni,“ pfipomnél predseda OSZ problematickou
soutéZ na provoz dopravy na trati Olomouc —
Krnov —Ostrava. (Pokracovani na strané 2)

s Kaz"dy, koho zajima z"eleznice,
musi brat v uvahu nazory
a aktivity OSZ.

Hovofime s PhDr. ZDENKEM JILKEM, 3
zakladajicim ¢lenem OSZ, byvalym vykonnym tajemnikem OSZ
v letech 1993-2008, nyni vedoucim odboru OR SZDC Usti nad Labem

Prominite, ale nemohu zacit rozhovor, kte-
1y je predevsim zaméfeny na oslavy 25 let
0SZ, jinak, nez sugestivni otazkou: neni to
tak trochu zazrak, Ze se pred 25 lety dalo tolik
lidi dohromady a vytvorilo 25 let funguijici
organizaci, ktera bylaa je stale postavenana
nadsenia préacijednotlivctia ktera hajizajmy
tisic zaméstnancu?

Nazazraky nevéfim. Byloto danoatmosférou
polistopadové doby, zajmemo vécikolem sebe,
snahou délatspoustuvécii odboryjinak. Podob-
n& atmosféra a nadseni bylo v celych odborech
i ve spole¢nosti. Vnimal jsem predevsim Upor-
nou snahu pfipravného vyboru zapojit vsechna
odvétvi tehdejsi Zeleznice, zapojit co nejvetsi
okruh aktivnich lidi. Tu dobu ale neni mozné
idealizovat. Na druhou stranu je potfeba fici, ze
uz tenkrat se na viné euforie a nadSeni stovek
a tisicl svezli nékteff lidé, ktefi v tom uméli cho-
dit. Byla jich jen hrstka a ¢asem odpadli. Cenim
si dlouhych diskusi, pfi i hadek, které mnohdy
nemély konce a jasny vysledek, ale na nichz
jsme se ucilijednat, argumentovat, hledatfeSeni.
Méloto svUjvyznama matocenui dnes. Tovas
zadna Skola nenaudi.

Mimochodem, kolikvamtehdy bylo? Jestli
se nepletu tak jste byl na slavnostnim zase-
dani Ustfedi 0SZ 24.bfezna nejmlad$imz de-
sitky ocenénych otcti zakladatel 0SZ?

Tehdy mi bylo tficet. Z prvniho Ustiedi OSZ
jsem nebyl tpIné nejmladsi, mdj kolega ze Slo-
venska byl mladsi. Z ocenénych po 25 letech
ano.

Jste jednim ze zakladatel(, jak se s obli-
bou rl’ka duchovnich otcuOdborovehosdru-

Taktone, otec zakladatel rozhodné nerem
Za zakladatele povazuijivSechny ucastniky teh-
dejsiho setkani v depu Praha stied, ¢leny pfi-
pravného vyboru. Také lidiz aparatu odborové-
ho svazu ROH, ktefi, mnohdy proti vdli
politického vedeni, spolupracovali na vzniku
nového svazu. Vstoupili do néj a poméahali nam
holétabudovat. Nesmime zapomenout, Ze jsme
byli federalni svaz a stejnym procesem prosli
i kolegové naSlovensku. Zakladatelijsoui vich-
ni G¢astnici ustavujiciho sjezdu. Ale jsem moc
rad, ze jsem se toho vdeho mohl zu¢astnit,
potkat fadu baje¢nych lidi. Spoustu véci se
naucit. Odbory tehdy mély jiné postaveni nez
dnes, nikoho by tehdy nenapadio jejich roli
v podnicich i na celostatni Urovni zpochybrio-
vat. Nikdo natotehdy také nemélodvahu. Tyhle
nazory se objevily az pozdgji. 25 let je pro
organizaci dlouhd doba. Na politické scéné
dnes kromé dvou politickych stran CSSD
a KDU-CSL nemé zadny subjekt delsi tradici
a vice aktivnich ¢len(i nez odbory.

Sledujete stale jesté déniv OSi'{A pokud
ano, jak vnimate sou¢asnouroliOSZ a posto-
je jejich predstaviteld? ZjednoduSené Fece-
no, jak si podle vas OSZ nyni stoji?

Samoziejmeé sleduji. Kazdy, koho zajima ze-
leznice,musibratv uvahunazorya aktivity OSZ.
Kazdy, kdo chce néco délat a prosazovat na
Zeleznici, nemiZe pominout formélnii faktickou
silu OSZ a jeho postaveni nejen z pohledu Ze-
leznice. Hodnotitale nebudu, nebylo by to objek-
tivni. Jsem dnes jinde.

Michael Mare$



Slavnostni zasedani
Ustifedi OSZ k 25. vyroéi
vzniku OSZ

(Pokracovani ze str. 1)

Jeho slova doplnil Frantisek Vopatek Clen
Usttedi OSZ, a predlozﬂ premiérovi a ministru
dopravy usneseni Vyboru 0SZ CD, a. s, RP
ZAP Ceské Budgjovice, ktery na svém Jednanl
vyslovil zasadni nesouhlas s vysledkem nabid-
kového fizeni na ,Provozni soubor Sumava*“.

FrantiSek Vopatek zdUraznil, Zze se zménou
dopravce ubude vlakd, cestujicim se prodrazi
cestovani a bude ohrozena i zaméstnanost.V
diskusi vyuzili néktefi ¢lenové Ustredi i hosté
moZnosti poloZit otazky premiérovineboministru
dopravy Zakladajici ¢len OSZ Jifi Ryvola se
mimo jiné zabyval otazkou vySe dlichodd, ¢len
Ustredi OSZ Adolf Hradilek se zase zeptal na
prevod pozemki souvisejicich s pfevadénymi
stavbami (Dan Tok opovédél, ze se pozemky
budoufesitv dalsi viné) a namodernizaci vyba-
veniHasi¢ské zachranné sluzby (dle Dana Toka
senamodernizaciHZS pouziji prostfedky z Ope-
raéniho programu Doprava), ¢len Ustfedi OSZ
Petr Tomankritizoval zlaté padaky* pfizménach
na CD Cargo (,,Nechceme mimoradné zlaté
padaky, chceme stabilitu a strategii,” odpo-
védél Dan Tok).

Pred 25 lety byly polozeny
zaklady silne odborové
organizace na Zeleznici

Po odchodu premiéra a ministra dopravy vy-
stoupil pfedseda Asociace samostatnych odbo-
1 Bohumir Dufek. Pfipomnél mimo jiné nékteré
protestniakce, které ASOv minulosti zorganizo-
valoa ktere melyvelkyvyznam ,,Pomohlijsme
my, kdo dosahl toho, Ze se trlpa[tlta kona
kazdy mésic,fekl Bohumir Dufek.,,Cekajinas
velké boje. Nadnarodni kapital je pfipraven
zvySovat své zisky na ukor zaméstnanc(,“
fekl predseda ASO déle a zdUraznil, ze odbory
musitrvatna plnéni zavazku plynoucich z viadni
koaliéni smlouvy.

Jaroslav PejSa ve svém projevu kratce pfipo-
mnél zalozeni OSZ. ,,15. unora 1990 se sesel
mimoradny sjezd odborafii na Zeleznici, kte-
rého se zicastnilo 1211 delegatd s hlasem
rozhodullmm kter| zastupovall stejny pocet
probéhl mimofadny slezd dosavadniho od-
borového svazu, ktery ukongil jeho ¢innost
a uznal nastupnictvi nového odborového
sdruzeni. Druha éast byla ustavujicim sjez-
dem Odborového sdruzeni Zeleznic¢art," ekl
Jaroslav Pej$a a dodal, Ze podrobnéji se bude
historif 0SZ zabyvat nasetkani zastupclizaklad-
nich organizaci OSZ k 25 letiim Odborového
sdruzeni zelezni€ari v Koliné 9. dubna 2015.

PREDSTAVUJEME

Pfedseda OSZ se déle mimo jiné zamyslel nad
rozhodnutim OSZvystoup|tz CMKOS, k némuz
vedla mimo jiné neéinnost CMKOS v dobé pro-
jednavani zakona o stavce. ,,.Dnes je vztah
s CMKOS stabilizovany,“ fekl Jaroslav Pejsa.

Predseda OSZ poté predal deseti zaslouZi-
lym pracovnikiim ¢i zakladajicim ¢lenim OSZ
pamétni listy. Ocenéni prevzali: Karel Andél,
Zdenék Brada, Ing. Miroslav Jara, Miroslav
Gloss, Milan Jedlicka, PhDr.Zdenék Jilek, Dr.
Miroslav Kapralek, Ing. Jan Komarek, Jifi
Komrska a Jifi Ryvola.

S kratkou vzpominkou na doby, kdy vznikalo
0SZ, vystoupil zakladajlm ¢len OSZ Karel An-
dél. ,,Jsem vdécen za vice nez 20 let, které
jsem prozilv Odborovém sdruienl’ieleznit';é-

f0,“fekl Karel Andéla dodal, Ze za tu dobu proZil
Jak chvile zklamani, tak uspokojeni, kdyZ se
podafilo prosadit dobrou véc. Podékoval véem,
s nimiZ na této cesté spolupracoval, a popfal
v§em soucasnym ¢lentiim OSZ hodné zdaru.

Za spolupraci véem i za pozvani podékoval
také Ing. Jan Komarek a pfipomnél atmosféru
zakladajiciho sjezdu, do jehoz pribéhu museli
podle jeho slov gasto zasahovat pravnici, aby
bylo zaru€eno, Ze v3e probéhne podle z&kona.
My, kdo jsme se sesli na sjezdu, jsme vétsi-
nou védeéli, co nechceme, ale cesta k tomu,
abychom formulovali co chceme ta uz byla
bot ne vse bylo dobré pro v§echny, pozna-
menal Ing. Komarek. Jak dale uvedl, odbory by
mély pozadovat jasnou dopravni politiku. ,,Po
Zeleznici se néco chce, ale zarover se nevy-
tvareji podminky pro to, aby to mohla plinit,“
podotkl v z&avéru svého projevu Jan Komarek
a popral zelezni¢arim, aby Zelezni¢ni doprava
méla postaveni, které si zaslouzi.

Poslednim diskutujicimbylbyvaly zastupujici
pfedseda 0SZ a byvaly poslanec Parlamentu
CR za CSSD Miroslav Kapoun. Pfiznal, Ze na
prelomu let 1989 a 1990 véhal mezi OSZ a Fe-
deraci strojviidcu. ,,0SZ je o solidarité, FS je
cech,“komentoval nakonec své rozhodnuti stat
seclenemOSZ. Vzpomnéli nadobu, kdy praco-
val jako poslanec avidél tedy udalostii z druhé
strany. ,Porad si mysllm Ze lepSi neZ stavka
je |ednan| ajsem rad, Ze to vedeni OSZ déla
a umi,“tekldéle a pfipomnél, Ze diky tiaku OSZ
bylo moino prosaditv parlamentu nékteré zmé-
ny ve prospéch zaméstnanct. B

Slavnostni zasedani Ustfedi OSZ skoncilo
spole¢nymobédem. Béhemnéja potéi ,vkuloa-
rech“vsakjesté pokracovaly diskuse clenti Ustre-
di's témi, kdo pfed 25 lety polozZili zaklady dnes-
niho Odborového sdruzeni zelezniCard.

Zdenka Sladkova, Michael Mare$
Snimky Michael Mare$

Iva Holzknechtova: Odborariny
mam nékdy az pokrk, presto tu
praci delam rada.

IvaHolzknechtova pracujev trutnovskétribo-
technické laboratofi (DKV Ceska Trebova, PJ
Trutnov) uz téméF 34 let. Kdyz v roce 1980
zacinala, délaly se ob¢as jesté rozbory vody pro
pamni lokomotivy. ,,Kdyz se z pary preslo na
motory, prevazily rozbory oleju, ale to bylo
jesté par let pred mym nastupem na drahu,“
dodava. Dnes uz Iva Holzknechtovav Trutnové
LKrouti“ svoji pétatficatou sezonu.,,A vite, Ze mé
to stale bavi?“ fika s Usmévem. ,,A bavilo by
mé to jesté vic, kdyby draha byla vice podni-
kava, kdyby dokazalavice vyuzivatnase sluz-
by!“ Tribotechnika podle Ivy Holzknechtové ve
vyvoji zatéch vice nez tficet let vyrazné pokroci-
la, ale drahy jako by stale pfeSlapovaly namisté.

vozni jednotku Trutnov i metrologii. ,,To je ka-
librace méfidel. Kolegyné mazase nastarosti
veskeré hasicipfistrojev obvodu PJ,“dodava.

Iva Holzknechtové kromé toho, Ze je lenkou
Ustredi OSZ, pracu1e i ve funkci pfedsedkyné
Vyboru OSZ pii DKV Ceské Tiebova. ,,Casto
jezdimi najednanikomise proopravarenstvi.
Vedletoho samoziejmé starosto domacnost,
byt déti uz mame velké a jsem trojnasobnou
babickou, ale nékdy je toho na mé opravdu
dost a citim se unavena. Jesté ale nemam na
duichod narok, chybéjimidvaroky, uzse vsak
docela tésim,“ sméje se: ,,Ale spocitali mi, ze
bychtratila 1500 KE mésicné, coz se mi zatim
zda hodné.”

Na jednom misté, v trutnovské tri-

Iva Holzknechtova na svém pracovisti.

,,Pfitom, kdybychom mélijedno jediné speci-
alnizafizeni,ted mluvim o spektrofotometru,
tak bychom mohli firmam v okoli udélat roz-
boroleje naobsah kovu. Pfidovybavenilabo-
ratofe by bylo mozné délat treba rozbory
nafty. | tyto véci umime.“ Jak dodava, obéas
proexternifirmy trutnovska laboratof PJ Trutnov
néco déla, ale jsou to jen drobnosti. ,,V této
souvislosti musim pochvalit naseho pred-
nostu. Chce po nas praci, kolikrat chce vy-
zkoumat i néco navic, co jsme jesté nezkou-
maly, ale kdyz fekneme, Ze olej v té masince
je Spatny a musi pry¢, tak se tak stane.“

V laboratofitrutnovské Provoznijednotky pra-
cuji dvé zaméstnankyné. Zatimco kolegyné pani
Holzknechtové pracuje na cely Uvazek, ona sa-
maz divodu ¢astecného uvolnénipropraciv od-
borech jen na pll Givazku. ,,Chodime na denni
osmihodinové smény, od pondéli do patku,“
vypravidales tim, ze kromé rozbortipohonnych
hmot, maziva chladicich médii zajistuje proPro-

botechnické laboratori(taje v byvalém
trutnovském depu, dnes PJ Trutnov)
pracuje, jakbylov tvodufeéeno, diou-
hych tficet pét let, ale na nudu si roz-
hodné nestézuje.,,Jsmetakovamen-
$i jednotka, kde lidé hodné drzi
pohromadé. A pokud mohu hodno-
tit, tak zatéch vice nez 34 rokli se to
tady hodnézménilok lepsimu,at' uz
co do socialniho zazemi, tak i pra-
covnich podminek. Ted' nam napfi-
klad dodélali éatny. Mysll’m si,Zzese
toho pro lidi, nejen v nasi zakladni
organizaci, udélalo a stale déla
dost.“ V Ustfedi OSZ pracuje druhé
volebni obdobi, od sjezdu OSZ v roce
2009 v Koutech nad Desnou. ,,Neza-
stiram, odborafiny mam nékdy
pokrk, obéas mé néco poradné vy-
toci, pfesto mé ta prace bavia délam jirada,“
fekne bez dlouhého premysleni. ,,Byt, jak Fi-
kam, nékdy je to ubijejici. Spousta lidi jesté
nedocenila vyznam odbor. Maji pocit, Ze se
pro né nic nedéla, a neuvédomuiji si, Ze nebyt
odborl, mnohé by nebylo. Ano, je to tak
bohuzel nastavené, Ze i odborové neorgani-
zovany zaméstnanec mUze vyuzivat vyhody
kolektivni smlouvy. To je véc, ktera mé Stve,
ktera mi vadi, ale nic s tim nenadélam.“
Sama pfiznava, ze ob&as diky své povaze
dokaze lidinastvat.,,Parjichuzpfislos prikaz-
kou, ale do druhého dne si to vétsinou roz-
mysleli,“ pripousti.,,Vzapéti totiz zjistili, ze jim
stalemame conabidnout, at'uzjde o pojisténi
odpovédnostizaSkoduzplisobenouzamést-
navateli, nebo o Podptrny fond OSZ. Kviili
tomu si myslim stale stoji za to byt v 0SZ!“
Zakladni organizace OSZ pfi PJ Trutnov ma
78 aktivnich ¢lentia 11 seniord.
Michael Mare$

47 vlaki osobni dopravy projede za 24 hodin Zeleznicni stanici Lestina u Svétlé nad

Sazavou.

Lestina u Svétlé nad Sazavou

Zelezniéni stanice Lestina u Svétlé nad Sa-
zavou lezi na romantické trati 230 (Praha —)
Kolin — Havli¢klv Brod, na které v Useku mezi
stanicemi Gol¢Uv Jenikova Svétla nad Sdzavou
pIné obloukui jezdi viaky maximalni rychlosti 75
km/h. Useky traté z Kolina do Kutné Hory a
Gol¢ova Jenikova, rovnéz tak ze Svétlé nad
Sézavou do Okrouhlice a Havlickova Brodu,
jsouvsak,rychlejsi‘, 120,100a90km/h. Ale pra-
vé diky ¢etnym obIoukfjm mate chvilemi pocit,
Ze jedete po Semmeringu. Konkrétné usek
z Gol¢ova Jenikova do Lestiny u Svétlé nad
Sézavou a ostatné i Usek z Lestiny do Svétlé
nad Sazavou tak trochu Semmeringv Rakous-
ku pfipominaji. | proto mozna se od osmdesa-
tych let minulého stoleti, kdy se na této trati
reléovkabudovala (konkrétnév Lesting u Svétlé
bylo reléové zabezpecCovaci zafizeni aktivova-
no v roce 1985), do trati moc neinvestovalo.
,»/Asi by to bylo moc nakladné, ale pofad je to
brano jako odklonova trat pro pfipad, kdyz
senécodéje,“ fika s Usmévem vypravciHele-
na Tesafova. ,,Z Havlickova Brodu do Brna
uz ty rychlosti jsou jiné, tady ty oblouky asi
vys$i rychlost nedovoli,“ dodava.

KdyzZ pojedete vlakem pres Lestinu u Svétlé
ve sméru od Kolina na Havlickiv Brod, tak
dopravnikancelarv Lesting u Svétié budete mit
vpravo ve smérujizdy. Prvné ale uvidite plivod-
ni nadrazi, které stoji blize ke Kolinu. Nova
budova s reléovkou byla postavena az v prvni
polovingé osmdesatych let minulého stoleti.
»Snad kromé Svétlé nad Sazavou, kde zi-
stala dopravni kancelaf v ptivodni budové,
jsou vSude jinde na trati tyto pristavby,“
vypravi dale Helena Tesafova s tim, Ze tyto
objekty byly plivodné stavény jako provizéria.
,Vidite a slouzi doted.“ Stavba pry tehdy po-
stupovala od Kolina sméremk Havli¢kovu Bro-
duss cilemve vSech stanicich nahradit pivodni

Vypravéi Helena Tesarova.

ZE SVETA

SNCF planuje zrusit
9000 mist

SNCF v zavéru Unora po zasedani dozoréi
rady predstavily rozvojovy plan podniku pro na-
sledujicich 5 let. Podnik v sou¢asnosti zamést-
nava 149 000 zaméstnancu. Toto Cislo by se
mélo snizitna 140 000. SNCF se pravé nachazi
ve strukturalnich reforméch. Podnik totiz neni
prévé v lehkeé situaci. Podobné jako v Némecku
byla povolena konkurence autobusti v dalkové
dopravé, coz do budoucna povede ke ztraté
cestujicich. Na druhé strané se filozofie TGV
dostavadoslepé ulicky. V mezinarodnidopravé
vlaky TGV nejsou dost komfortni a jsou drahé.
SNCF saziviena TGV a ostatni sit zanedbava,
coz vede k tomu, Ze na nékterych linkach zasta-
vuje Castéji, aby nahradil rychliky. TGV se stalo
nadruhé strané symbolem. Z vysokorychlostni-
ho viaku se stal moderni viak. Na vedlejSich
tratich jezdi tzv. ,Intercité”, které jsou slozeny
z renovovanych starych vozu. Disledek — jen
42 %zékaznikl SNCF je se sluzbamispokojeno.

Dal$i problém SNCF jev regionalnidopraveé,
kdyz 2/3 dennich uzivatell je z aglomerace Pa-
fiza okoli, tj. pendlefi. Ti si pfedevsim stéZuji na
stav vlakU, na zpozdéni a stavky.

Ruseni pracovnich mist se pfedevsim chys-
tav oblasti,mobility“, tj. provozu vlaku. Naopak
v oblasti udrzby infrastruktury by mélo dojit k
nardstu poctu zaméstnancd. SNCF za posled-
nich 10letzrusila25000 pracovnichmist. Letos

elektromechaniku. ,,Nakonec ale kazda relé-
ovka na této trati je tak trochu jina. Tady
v Lestiné stavime vlakovou cestu nadvakrat
az natfikrat. Konkrétné ve sméru na Svétlou
mame cestova navéstidla a tam se odjezd
stavi dokonce natfikrat,“ dodava. Aby byl
vycetinformaci kompletni, zbyvédodat, Ze v Ze-
lezni¢ni stanici Lestina u Svétlé nad Sazavou
jsou Etyfi koleje dopravni, dvé manipulaéni
a vlecka do zemédélského podniku ZOS. ,,Z
jarai napodzim se tam vozi hnojiva, pomér-
né ¢asto berou uhli, ale jinak je to slabsi,“
poznamenava Helena Tesafova. Pfedvidané
odjezdy se z Lestiny u Svétlé do sousednich
stanic (Svétlé nad Sazavou a Vlkance) davaji
pouze elektronicky. ,, Telefonicky se dorozu-
mivame jediné v pfipadé poruchy,“ dodava
Helena Tesarova.

Jizdenky si cestujici musi kupovat venku
(tfebai nadesti) u okénka dopravni kancelare,
s vyjimkou kratké fimsy tady neni zadny pfistre-
Sek. Cekat venku ale na vlak nemusi. ,Je
pravda, ze ¢ekarna funguje aje pomérné
velka, ale uz se tam dobrych osm let netopi,
takZe v zimé lidem asi moc platna neni, ale
alespoi na né neprsi,“ konstatuje Helena
Tesarova s tim, Ze cestujicich na vlak chodi
v Lestiné u Svétlé stale dost. ,V Lestiné je
docela velka frekvence cestujicich. Mozna,
Zev jinych obcich maji alternativu v autobu-
sech, ale tady se autobusem Sikovné na
Havlickiiv Brod ani Golév Jenikov nedosta-
nou, tak jezdiviakem. Navlak je tady spoleh-
nuti. Rannimivlaky do $koly a do pracea od-
poledne zpatky jezdi opravdu hodné lidi.
Trzbytadyjsou, zeiména nazacatkumésice,
kdy si lidé kupuji mésiéni jizdenky, opravdu
velké.“

Nedaleko Lestiny lezi obec Cihost (cca 6
km), v poslednich tydnech ¢asto zmifiovana
v souvislosti s vyrogim
mucednické smrti kné-
ze Josefa Toufarav ro-
ce 1950.,,Apakjetaké
docelaznamachrané-
na oblast Chraiboz,
kde kvete obrovské
mnozstvi divokych
bleduli. Na to se sem
jezdi divat spousty li-
di,“ popisuje Helena
Tesafova zajimavosti
v okoli. Tou posledni
(zajimavosti) je soused-
ni zastavka Nova Ves
u Lestiny, kde je nejvys-
§i misto na trati. , Ted'
uzjetovyjimeéné, pro-
toze CD Cargo pouzi-
va ‘dvojéata’, tedy dvé
sprazené lokomotivy,
aledrivtady u naskon-
CGilapostrkovasluzba,“
dodava zavérem.

Michael Mare$

ma byt zrueno 1000 pracovnich mist.
Z Tageblatt.lu, 28.2. 2015, zpracoval -sh-

Smélé plany séfa OBB:
Privatizovat osobni
dopravu, snizit spravni
naklady, omladit
personal

Nasi nejvétsi vyzvou jsou zdédéné struktury
a naklady, ale i feSeni véku nasich zaméstnan-
cl, konstatoval §éf Rakouské spolkové drahy
(OBB) Christian Kern v rozhovoru pro denik Die
Presse z 6. bfezna. ,Musime nejen usetfit na
spravnich vydajich, ale fesit i problém vyso-
kého primérného véku nasich pracovnikui.
Typické je to u privodéich, jejichz primér je
52 let, zatimco u Westbahn(soukromé Zapad-
nidrahy) je pod 30 let, zdliraznil Kern, od jehoz
nastupu do ¢ela drahy uplyne letos v ¢ervnu pét
let. Pripustil, Ze problém starnuti personalu Ize
fesit budto prfedéasnym penzionovanim a pro-
pousténim, neboli délat z lidi nezaméstnané,
cozby ale narodnihospodarstvinepfislolacingji,
anebopodrzetstavajici zaméstnance, postupné
omlazovat jejich fady a racionalizovat provoz.
Ujistil, Ze OBB, jeZ zdarnym hospodarenim jiz
loni poprvé vyrovnala kapitalové néklady, letos
docili vyty¢eného zisku 200 miliént eur. ,,Sou-
Gasnymi zisky vS§ak musime splacet dluhy

VSIMLI JSME SI

@ DVA NAKLADNI VLAKY se
v sobotu 28. biezna 2015 dopoledne (v 8.40 h)
Celnésrazily v Zalhosticich na Litoméfickua na-
sledné vykolejily, viak od Usti nad Labem nara-
zil do stojiciho viaku rychlosti 50 az 60 km/h,
jeho strojvedouci utrpél zranéni. Skoda na via-
cich byla odhadnuta na 25 milion(i korun, na
trati 1,5 milionu korun. Provoz mezi Velkymi
Zernoseky a Litomé&ficemi byl pferusen, drahy
nasadily autobusy. Vlak s plosinovymi vozy
jedouci od Usti nad Labem mél ve Velkych
Zernosekach zustat stat, ale projel jimi. Zabez-
pecovaci zafizeni proto zménilo navést protije-
doucimuvlakus uhlimnastdj. Jeho strojvedou-
ci stadil zastavit, a kdyz vidél, Ze proti nému
jede vlak, vyskocil z lokomotivy.

. V SOBOTU 28. brezna vyjel letos
poprvé z Prahy do Slaného Cyklohragek. Za-
bavni vlak, ktery je plivodnim prototypem Re-
gionov, na €elech s motorovym vozem Esme-
ralda a fidicim vozem Kasandra, opét bude
vozit pfedevsim déti a cyklisty. Dvakrat denné,
v 9.18 h a 13.18 h, bude Cyklohracek vyjizdét
0 sobotéch, nedélich a svatcich od 28. bfezna
do 1. listopadu 2015 z Masarykova nadrazi
v Praze. Navic v terminech 6. 6., 25.7., 22. 8.
a 26.9.2015bude po pfijezdu ranniho viaku do
Slaného na zajemce Gekat privodce Borek
s novou hrou ,Cesta za zlatym pokladem ve
Slaném®. Vydejte se na dobrodruznou hru, sbi-
rejte indicie, které vas dovedou az ke zlatému
pokladu. Odménouvambudei unikatnituristic-
ka vizitka Cyklohracku. Na snimku prvniletosni
Cyklohracek opousti v Ruzyni Prahu.

@ VE STREDU 1. DUBNA byi
v Praze na hlavnim néadrazi a poté v Praze—
Libni pfedstaven viiz Bbdgmee 236, upraveny
pro pfepravu zdravotné hendikepovanych ob-
¢anu. Ceské drahy budou mit téchto voz( cel-
kem k dispozici 64.

Zelezniéni
konference
Pardubice

_ 26. biezna se konala v pardubickém zamku
Zeleznicni konference Pardubice 2015 pod
patronaci SZDC, VUZ a Univerzity Pardubice.
Konferenci moderoval Ing. Martin Kolovratnik
m|stopredseda HospodarskéhovyboruPSP CR.
Hlavni feénici byli generaini feditel SZDC Ing.
Pavel Sury, naméstek hejtmana Pardubického
kraje Ing. Jaromir Dusek €i generainifeditel VUZ
Ing. Antonin Blazek. Za stavbuvysokorychlost-
nich trati loboval Ing. Petr Slégr. Namé&stek mi-
nistra dopravy Ing. T. Cogek mluvil o podpofe
Zelezniéninakladnidopravy oZivovanimvlegek.
Doufejme, Ze neziistane jen u prani, stejné opti-
misticky se hovofilo o pfevodu budov CD na
SZDC, pfitom bylo zminéno, Ze néktera nadrazi
i naddle zlistanou ve vlastnictvi CD, a. s., napf.
Praha—hl. n. ¢i Praha-Masarykovo. Bylo také
pfipomenuto, Ze v letodnim roce uplyne 200 let
odnarozenia 170 letod umrti stavitele Zeleznic,
vrchniho inZenyra stéatnich drah Jana Pemera;
s timto vyro&im bude spojeno nékolik kulturnich
akei v Pardubicich. Na rozlou¢enou dostal kaz-
dy ucastnik konference lokomotivu z pravého
pardubického perniku. Generalni feditel SZDC,
s. 0., pfijel na konferenci rovnou ze zasedani
spravni rady sluzebnim vozem.

Martin Kubik

minulosti,“ podotkl Kem. Podle jeho nazoru
jsou dalkové autobusy pro OBB sice v&tsim
problémem, nez Westbahn, avSak této konku-
renciumi draha ¢elitzestihlovanim, pohotové;si
organizaci provozu a sluzeb. JanHala
Rakousti zeleznicari
odchazeji prilis brzy
do penze

V oblasti penzi pro zaméstnance Rakouské
spolkové drahy (OBB) je nutno provést jesté
mnohoreforem, konstatoval ve své nové zpravé
Ucetni dvir (obdoba ¢eského Nejvyssiho kon-
trolniho Gfadu). V obdobilet2002—2013 odcha-
zelirakousti Zelezni¢arina odpocinek v primér-
ném véku 52,5 roku, pficemz vétsinou ze
zdravotnich ddvod(, citoval denik Der Standard
12. bfezna zpravu UD. Tak v roce 2013 se dalo
penzionovatkvilinemocem 531 osob, avsakjen
41 odeslodod(ichoduz divodu véku. Pracovni-
ciOBB dostavali ve srovnani se statnimi tredni-
ky dokonce vyssi penze. Piitom zaméstnanci
drahypracuu od svého 54. rokujen nékolik hodin
tydné, coz vedeni OBB zdiivodriuje vyssi narod-
nostitéto profese. Napfiklad Zelezni¢ar, naroze-
ny v roce 1955, odeSel v regulémim véku do
dlchodu s mésicni ¢astkou 3590 eur brutto,
zatimco klasicky statni Ufednik stejného véku
a stejné délky odpracované doby obdrZel pouze
3000 eur, upozornil UD s tim, Ze je nezbytné
sladit dtichodovy vypocetni systém. Jan Hala
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Odménovani na Zeleznici — to bylo dalsi z
velkych témat, o nichz se hojné diskutovalo na

problematice je také nosnym ¢lankem Obzoru
Cislo 6. Reditel odboru prace a mezd UR CSD
v ném reaguje na nejcastéjsi podnéty, poza-
davky a kritické pfipominky zelezni¢arl k od-
ménovaninazeleznici. Vétsinakritickych pfipo-
minek se tykala slozitosti a nevhodnosti
mzdového systému, nizké pohyblivé slozky
mzdy a z ni plynouci malé motivace. ,Realiza-
ce vSech uvadénych namétu v oblasti od-
2 miliardy korun roéné,” pise v ¢lanku Ing.
Jaroslav Vesely a vysvétiuje, ze finanéni pro-
stfedky, které maji CSD k dispozici, mohou
pokrytjennepatrny zZlomek poZzadavk. Ustfed-
ni feditelstvi CSD vSak uznalo, Ze systém od-
ménovani na zeleznici ma mnoho nedostatku
a proto zapodaly prace na tvorbé zvlastniho
mzdového systému pro Zelezniéni dopravu.
,»Lze predpokladat, Zze do systému bude za-
pracovanoi takové kritérium, které u nékte-
rych kategorii pracovniki zohledni zkuse-
nosti ziskané odpracovanim uréitého poctu
let i na Zeleznici. Novy systém ma byt zave-
den do praxe nejpozdéji v roce 1992 a jeho
zasady by mély byt schvaleny viadou CSSR
jestév prabéhutohotoroku,“ uvadisev ¢lan-
ku.

O struktute CSD je rozhodnuto —to je titulek
kratkého Clanku, ktery informuje o tom, Ze na
aktivu zastupcli FMD, UR, organizacnich jed-
notek CSD, OSZ a ob&anskych iniciativ, ktery

byl svolan na 13. 4. do Prahy k projednani
organiza¢ni struktury CSD, bylorozhodnuto, Ze
CSD budou od 1. 5. 1990 organizaéné roz¢le-
nény do ¢tyf oblasti; pracovni skupina, kterd
bude ustavena, zpracuje navrh kompetenci
a pravomoci provoznich pracovist a do 30. 4.
budou zpracovany zasady ekonomického fize-
ni a pravomoci oblasti.

Clanek,,Odbory kontra Ob&anské férum“se
zamyslinad situaci, kdy se namnoha pracovis-
tich obé tyto instituce povazuji za mluvéi vétsiny
lidi, ale nédzorové stoji v nékterych pfipadech
proti sobé. Jako pfiklad je uvedena schize
Obcanskéhoférave Vozovémdepu Plzen, kde
OF pozadovalo odvolani vedouciho pracovni-
ka, zatimco odbory jeho setrvani ve funkci
podpofily, nebot neshledavaly na jeho praci
zadné zavazné pochybeni. Podobné chtélo Ob-
Canskeé forum zasahovat i do odméfovani za-
méstnanct. Clanek sice neuvadi, jaky byl vy-
sledektohoto sporu, nebot v dobé jeho napsani
nebyl vyfesen, ale spiSe upozorfiuje na to, ze
tam, kde jiz funguji demokraticky zvoleni odbo-
rovi zastupci, by jiZnemélo Ob&anské férum do
déni na pracovistich zasahovat.

Z informaci z jednani Ustfedi OSZ (dne 28.
3.) je dulezity mimo jiné navrh na ustaveni
odborovych organi na drovni oblastnich fedi-
telstvi s nazvem Oblastni rady odvétvovych
sekci (OROS). Ty jako dlileZité oblastni organy
08Z existovaly az do roku 2005, kdy byly IV.
sjezdem OSZ v Nymburce v disledku organi-
za¢nich zmén na Zeleznici a s tim souvisejici
zménou struktury OSZ zrueny.

Zderika Sladkova

V SOKV Usti nad Labem byla zahajena velka
investicni akce — zprljezdnéni podurovnového
soustruhu. Do 30. zari ma byt hotovo

Zatim se Zelezni¢ni dvojkoli na poduroviio-
vém soustruhu v SOKV Usti nad Labem ,to¢i“
velmi komplikované. Poduroviiovy soustruh je
totiz umistén v hale, kde je koncova kolej, tzv.
Sturc, a tak kazda manipulace, kazdé najeti vo-
zidlana soustruh, jsou velmislozité, navic se zde
nedaji opravovatdelSikolejovavozidla. Aleto se
ma letos zménit. Z haly s jednim vjezdem
a Sturcem uvniti se stane hala prijezdna. ,,V
pfipadé, Ze tady takzvané ‘toc¢ime " delSi jed-

notku, napfiklad RegioShark, takjsme schopni
udélat prvni, druhy podvozek, ale dal uz se
nedostaneme,” fika feditel SOKV Usti nad La-
bem Ing. Karel Skalicky a dodava. ,,Pak nezby-
vanicjiného, nezs tim vozidlem objet triangl
(kolejové propojeni Usti nad Labem zapad - jih
ahl. n) adostat sem vozidlo druhou stra-
nou.” Po kompletni rekonstrukci, béhem niz se
cely objekt poduroviového soustruhu opravi
(véetnévymeény okena vrat),zmodernizujea za-

Zadni sténa haly podtiroviiového soustruhu v SOKV Usti nad Labem bude probourédna
a hala kolejové propojena se sousedni halou, v niZ je kolejova vaha.

Priklad dobré spoluprace v Sokoloveée

5. Fijna2013v 19.20 h doslo nakolejié. 92
v Zeleznicni stanici Sokolov k usmrcenicivil-
ni osoby viakem R 614. Provoz ve sméru
Citice byl zastaven, zavedena nahradniauto-
busovadoprava. Provozpo sousednikolejié.
91 obnoven ve 21.35 h.”

Takto by mohla znit oficidlni zprava o prejeti
sedmn@ctileté divky, ke kterémudo$lov prosto-
ruchebského zhlaviosobnihonadraZiv Sokolo-
vé. Dal$istfetvlakus lovékemje v operativnim
hl&Seni Spravy Zelezniéni dopravni cesty zazna-
menan o mésic pozdgji. O tom, Ze tyto pfipady
nejsouaniprvni (abohuzel ani posledni), svédgi
také pomnicek a kvétiny se svickami, které se
zde pravidelné, pfi vyrocich téchto tragickych
udalosti, objevuii.

Mistem vySe uvedenych tragédii je prostor
v sokolovské Nadrazni ulici, kde do pfelomu 50.
a 60. let minulého stoleti existoval silniéni pre-
jezd a kde jesté pred parlety, tj. do rekonstrukce
staniénihokolejisté, existovala lavkapropési. Ta

byla zruena v ndvaznosti na vystavbu nového
podchodu, kierym je napojeno nejen ostrovni
nastupisté ¢. 3, aletaké castméstazvana Senvert,
jeZ se nachazi za stani¢nim kolejistém. Na spo-
lufinancovani podchodu se podileloi mésto. Bo-
huZel cesta podchodem je pro obéany sméfujici
nasokolovské pfedméstive sméru od historické-
ho centra mésta ponékud delsi a tak si nedovo-
lené zkracuiji cestu pres kolejisté, kde je vyslapa-
no nékolik cesticek. Koleje zde prechazeji nejen
Zaci nedaleké stiedni $koly, ale také tfeba du-
chodci obtéZkani nakupnimi taskami. Pritom pfi
nedavné rekonstrukci stanice a vystavbé pfileh-
|ého autobusového termindlu byla podél néj vy-
budovéna sklenéna protihlukova sténa, kterd
konéi pravé pred inkriminovanymi misty.
,»Prvni, koho jsme v této zaleZitosti oslovi-
li, bylnaméstek policejnihofeditele Karlovar-
ského kraje plukovnik Mgr. Jifi Matous,“ infor-
muje nas predseda Demokratické Unie Odboraiti
a ¢len dopravni komise Hospodarské a socialni

PRAVNI PORADNA

Zameéstnaneckeé jizdni vyhody

Zaméstnanecké jizdni vyhody (JV) upravuje
predpis , Tarif jizdného a pfepravného pro pfe-
pravu zaméstnancu akciové spole¢nosti Ceské
drahy, zaméstnancl statni organizace Sprava
Zelezniéni dopravni cesty, zaméstnancd Minis-
terstva dopravy a Drazniho Ufadu, podilejicich
se na zabezpecovani a provozovani drazni do-
pravy“(dalejen,Tarif) a provadéci pfedpis Ces-
kych drah —CD Ok 10.

Ministr dopravy CR schvdlil dne 8. 9. 2014
Upravu ,Tarifu“ (zména predpisu €. 14 je platna
a ucinnd od 1. ledna 2015), ktera ponechava
prolongacni éastky pro roky 2015, 2016 a 2017
ve stejné vysi jako v roce 2014! Predpisy se
vztahuiji na zaméstnance v nich vyjmenované.

Zaméstnanec ma pravo pozadat sibezprost-
fedné ponastupudo zaméstnanik nékteré z vy-
Seuvedenychorganizacio vydaniln-karty s na-
hranou aplikaci ,zelezni¢éni prikazka“ (ZP). Pro
rodinné piislusniky simize pozadat nejdfive po
6 mésicich od nastupu. Détem se ZP vydava
nejdfive ve véku 3 let.

ZP prorok2015je platnd pozaplaceniprolon-
gacni &astky 1000,— K& (zaméstnancia rodinni
pfislusnici zaméstnancti a diichodcll) a 500,—
K¢ (détido 26 leta dlichodci—byvalizaméstnan-
ci). Tamusi byt uhrazena u novych zaméstnan-
¢l po obdrzeni prikazky, u ostatnich vzdy od 1.
lednanejpozdéji do posledniho dne mésice tino-
ra. Kdo si zapomnél prolongovat, zaplati po 28.
Unoru o 200,- K¢ vice. Vyjimkou jsou ti, ktefi si
dali jizdni vyhody do Uschovy.

Pro prolongaci je u nékterych drzitelli tfeba
doloZit potvrzeni o invalidnim, vdovském, vdo-
veckém, sirotéim, pfipadné pfedéasném starob-
nim dlichodu. Toto je vZdy tfeba doloZit na Evi-
denénicentrumjizdnich vyhod (ECVJ) dle mista
bydlisté, a to nejpozdéji do konce Unora téhoz
roku. U déti, které navstévuji jakoukoli akredito-
vanou $kolu, je toto tfeba dokladat potvrzenim
nejdéle do 26 let véku, a to od 1. zafi nejpozdéji
do 31. fijna aktualniho roku.

Nazakladé Smlouvy o vzajemném uznavani
jizdnich vyhod mezi Ceskymi drahami, a. s..
(CD)a Zelezni¢nou spolo¢nostou Slovensko, a.
S., (ZSSK) plati ZP k bezplatné pfepravé ina
Slovensku, a toi na tratich Trencianska Tepla—
Trencianske Teplice (TREZ), Tatranské elektric-
ké zeleznice (TEZ), OzubnicovejZeleznice (OZ).
Na Slovensku doporuéujeme vzdy zjistovat, zda
se na vami zvoleny vlak vztahuiji jizdni vyhody
(napf.natrat ZSR¢&. 131 Bratislava—Komarno se
jiz nevztahuiji a na SC Pendolino je pfiplatek 5
eur).

ZaméstnanciCD, a.s.,a SZDC,s.0.,a jgjich
rodinnipfislusnicia dichodciCD, a.s.,a SZDC,
s. 0., véetné rodinnych prislusnik( majimoznost

ziskat mezinarodni jizdni vyhody dle pfedpisu

CD Ok 12. Predpis upravuje rozsah, formua zpu-

sob poskytovanizahrani¢nich zaméstnaneckych

jizdnich vyhod na tratich zahrani¢nich Zeleznic-
nichsprava dopravnich spole¢nostipro soukro-

mé cesty. B

Pouze na zaméstnance a dlichodce CD, a.
s., se vztahuje jesté treti ¢ast pfedpisu CD Ok 9
o mimotarifnich jizdnich vyhodach, ktera uréuje
pravidla pro vydavani a pouziti prikazi pro
bezplatnoujizdu.

Pokud zaméstnanec nevyuzil moznosti pfi-
déleni JV pro rodinné pfislusniky v obdobi za-
méstnani, po odchodu do dlichodu jiz na jejich
pfidélenineméanarok (je nané pohlizenojakona
nové rodinné piislusniky diichodce).

Vznik naroku najizdnivyhody dle Tarifu pii
skonéeni pracovniho poméru:

— pfi pfimém odchodu do dtichodu (starobniho,
invalidniho bez evidence na Uradu préce) je
tfeba odpracovat min. 10 let nepretrzité (§ 3
bod 3. Tarifu);

- pfi odchodu do invalidniho dtichodu z divodu
pracovniho Urazunebonemociz povolanipod-
minkaodpracovani10 let nepretrzité nemu-
si byt spinéna (§ 3 bod 3. Tarifu);

—pfiukonéenipracovniho poméru pronadbytec-
nost pi odpracovaniminimalné 20 let nepie-
trzité a max. 5 let do diichodu nebo 30 let
nepretrzité-Ize zazadat po pfiznani diichodu
(starobniho nebo invalidniho) na ECJV dle
mista bydlisté o vraceni jizdnich vyhod (§ 3
bod 4. Tarifu);

— pii ukonéeni pracovniho poméru z divodu
ztraty zdravotni a smyslové zpUsobilosti, po-
kud je odpracovano 20 let nepietrzité, se
jizdni vyhody vrati po pfiznani dichodu
(starobniho, invalidniho —§ 3 bod 6. Tarifu);

— pfi skoneni pracovniho poméru pfi odpraco-
vani minimalné 30 let v provozu drahy ne-
pretrzité — Ize zadat po pfiznani diichodu
(starobnihoneboinvalidniho) ministradopravy
0 vyjimku pfiznani jizdnich vyhod (§ 6 bod 4.
Tarifu); ;

—pfiumrtizaméstnance se aplikace ZP ponecha
pozUstalym (i nenarozenym sirotkiim) pouze
zapodminky, Ze zaméstnanec odpracovalbez-
prostiedné pied Umrtim minimalné 10 let ve
stanovené pracovni dobé, tato doba mtze byt
v pfipadé pracovniho Urazu nebo Umrti na
nemoc z povolani zkracena. PozUstalym po
registrovanych partnerech narok na aplikaci
ZP nevznika.

Bc. Alena Jenikova,

odborna referentka ESO OSZ-Ustfedi
JUDr. Petr Vecef,

vedouci ESO OSZ-Ustfedi

rady Sokolovska Zdenék Foitik. ,,Policisté se
skutecné pochlapili,” fika predseda. Zvysili
zde dohled a soucasné také provedlipreventivni
akcizejménamezistfedoskolskou mladezi. Zpra-
covalitakéinformativniletak, ktery dalik dispozi-
cinejenskolam, alei dal$iminstitucim. Obdobné
reagovalai Méstska policie v Sokolové.

Byla oslovena také Sprava zelezniéni do-
pravni cesty a také starosta mésta Sokolova (a
donedavna radni odpovédny pravé za bezpeg-
nost v mésté) Bc. Jan Picka. Vysledkem téchto
snahbylojednani, které se uskutecnilo 5. bfezna
t.r. Zastupci Oblastniho feditelstvi Usti nad La-
bema méstské samospravy se dohodli, Ze més-
to necha zpracovat projektovou dokumentaci
oploceni. Jakmile bude projektdokonéena bude
také zndma ¢astka, kterousirealizace dilavyza-
da, opét se obé strany sejdou a budou jednat
0 harmonogramupracia jejich spolufinancovani.

Realizaci oploceni tak dojde nejen k zachra-
né lidskych Zivotd. Investici oceni také zamést-
nanci Ceskych drah a SZDC, ktefi tak nebudou
musetbyt pfitomniu nepfijemnych situaci, ktery-
mi prejeti €lovéka dréznim vozidlem bezesporu
je. Robert Koutny

tepli,bude mozné vozidly
projizdét. Proboura se to-
tiz zadni sténa haly a ob-
jekt se kolejemi propoji
s dalsihalou, kde je kole-
jova véha. ,,Tim dojde
k vyraznémuzjednodu-
Seni manipulace s vo-
zidly a zvysi se tak
moznosti vyuziti podu-
roviiového soustruhu,
hlavné ve sméru k Ces-
kym draham, protoze
CD Cargo dlouhé jed-
notky nevlastni, respek-
tive lokomotivy a vozy
nema tak dlouhé,” fika
déle Karel Skalicky.

A zdjemzestrany Ces-
kychdrahje podlenéjvel-
ky. ,Protoze kapacita
poduroviiového sou-
struhu v DPOV v Nym-
burce nenineomezena,
je zéjem ze strany Ces-
kych drah tady ‘toéit’
i nékteré motorové jed-
notky, pfipadné dééin-

ské RegioPantery, které se sem zatim také
nevejdou,“pfipomina dale Karel Skalicky a do-
dava, zZe prestavba haly poduroviiového sou-
struhu pravé zacala. ,,Akce byla schvélena,
bylapodepsanasmlouvav rozsahuplanova-
né investi¢ni akce - zprljezdnéni podurov-
fového soustruhu a jeho napojeni nakolejo-
vouvahu-a stavebnifirmauznahale pracuje.
Po dokonéenitéto investiéniakce tady bude-
me schopni to¢it"i pendolino.“

Prestavba haly poduroviiového soustruhu je
investiéni akce, o niz se mluvi uz fadu let. Mys-
lenka naposledy oZila pfed zhruba dvéma lety,
kdy vznikla idea spole¢ného opravarenstvi CD,
CD Cargo a DPOV. Pdvodni zamér se sice
nerealizoval, ale z&jem na zprljezdnéni haly ze
strany CD trva. ,,V ramci sluZeb pro Ceské
dréhy ‘toc¢ime” vozidla pro DKV Plzef, PJ
Décin(DKV Praha), PJ Liberec(DKV C. Tiebo-
va) a v pfipadé potieby i dalsi. Nové pro né
budeme schopnidélati jednotky RegioPanter,
dislokovanév Déciné, které jsme zatim neby-
li schopni ‘tocit” a oni je musi vozit bud’ do
Nymburka, nebov pfipadné nouze azdo Pre-
rova (DPOV). Takze tim dojde jak k casové
uspore, taki k uspore finanénich nakladi za
dopravni cestu,“ konstatuje dale Karel Ska-
licky.

Firmavzeslaz vybérovéhofizenije uzvybra-
na a do 30. zafi letosniho roku by méla byt hala
hotova. ,,Nechei mluvit o finanénim objemu,
ktery nenirozhodné maly, ale jedna se inves-
tici, ktera CD Cargu i Ceskym draham usetfi
znacné financni prostredky,“ uzavira Karel
Skalicky. Michael Mare$

Zatim se pro CDv hale,,toGily“napriklad lokomotivy Fady 380,
noveé se zde bude moci ,,tocit“ i pendolino.

NAZORY

Na vylet do Polska vlakem pres Glucholazy,

zpatky jak?

Ceské vlaky pfijejich zajizdce peaznim Use-
kem do polské stanice Glucholazy nové od 14.
12.2014 doplnujikazdou sobotu, nedélia polské
statni svatky dva pary viakli dopravce Przewozy
Regionalne na pfilehlé trati do Nysy. Je tak
mozné se opét dostat vlakem pres Glucholazy
do polského vnitrozemi. Casova poloha viaku
relace Nysa — Glucholazy vSak musela byt pfi-
zplisobena poloham vlaku natratiOpole—Nysa,
kdy misto prostoje v Nyse stihne motorova jed-
notka obrat do Glucholaz. Pro cestujiciz Ceské
republiky to tak znamend rannivyhodné spojeni
do Nysy a déle do Opole ve sméru z Jeseniku,
kam se da pohodiné dostat rychlikem i z Olo-
mouce ke kterému je v Zabfehu na Moravé
pfipoj také z Prahy.

Zpét je to vSak horsi. Kdo by se chtél vracet
z Nysy vlakem pfes Glucholazy a Jesenik, mu-
sel by si pockat ve stanici Glucholazy témér dvé
a pUl hodiny na pfipoj. Podobné to je i rdno pro
cestujiciz Polska, ktefi by pfes Glucholazy chtéli
jet vlakem na vylet k nam do hor. A o moc lepsi
nejsou navaznostimezi¢eskymia polskymivia-
ky ve sméru Krnov — Nysa. Takovy jizdni fad
vyhovuije jen cestujicim z Glucholaz, pro které

Po ¢tyrech letech opét zajizdéji do Glucholaz viaky i z polské strany.

polsky viak zajizdii na zastavku do mésta. Ces-
ky cestujici, pokud se nenechd jizdnim fadem
odradit, mUze vyuzit ¢asu pfi zpate¢ni cesté
v Glucholazech k prohlidce mésta nebo vyuzit

ProcC se Arriva neodvola?

Ceské drahy se odvolavaji proti vysledkam
vybérového fizeni na provoz vlakli po Sumav-
skychtratich. Dal$i porazeny, spole¢nost Arriva,
nikoli. Ona totiz dobre vi, Ze vitéz fizeni je pouze
zdanlivy. Vitézny autobusovy dopravce Jihotrans,
vlastnici GW Train Regio (nékdejsi Viamont),
totiz nema zelezniéni vozidla. To, s ¢im operuje
natratich, kde zajistuje provoz nyni, jsou vozidia
pronajatd (nejéastéji od CD a ZSSK), u nichz
Casto aninezakryva znacku skutecného viastni-
kastroju. Pfesto maji néktefi (alesponiv Jihoces-
kém kraji) pfedstavu, Ze snad stale jezdi s mo-
dernimi jednotkami s napisem Vogtlandbahn,
a zajisti tak kvalitni sluzbu.

Spolecnost Arriva véak urCité vi, jaka je reali-
ta. Ze vitézi nezbyde nic jiného, nez si vozidla
pronajmout. Snad od CD, porazeného? Tézko—
pujcili byste svou formuli soupeti, ktery se dostal
napollpositionadministrativné? Nebo odZSSK?

Tento zdroj bleskurychle vysychd, nebot zave-
denim nulového jizdného pro studenty a du-
chodce Slovensko potfebuije posilovat jak pocet
spojU, tak jejich kapacitu. Pak se tedy nabizijiny
zdroj piijatelné kvalitnich viakd — Arriva.

Kdyby Jihotrans/GWTR jezdil s pronajatymi
vozidly Arrivy, nesl by veskeré starosti provozu
a vechnu zodpovédnost sdm. Na pljcenych
vozidlech by se ale asistéle vyjimalologo Arriva.
Ta by sice neinkasovala samotné dotace, ale
$mahem by se jim velka &ast z nich vratila na
zaplaceném pronajmu. Takze by nakonec vitéz
mohl ztracet, ale Arriva jediné ziskat. Penize
i prestiz mezi cestujicimi, jimz zfamiliémi jeji
logo. A ja si myslim, ze proto se Arriva nikdy
u zadného fizeni neodvola, a rada svou poraz-
ku“zuzitkuje.

Vit Patrak,
informator Zelezni¢ni dopravy

pro cestu z Nysy do Glucholaz autobusu, ktery
umoznuje stihnout odpoledni spésny viak do
Jeseniku. Autobusové jizdni fady se v polskych
podminkach mizouzménit, proto se doporucuje
pred cestou ovéfitspojeninakonkrétniéasa ter-
min prostfednictviminternetového vyhledavace
e-podroznik.pl, popf. na strankach dopravce
PKS Nysa.

Autobusové nadrazi v Nyse je hned vedle
vlakového.V Glucholazechautobusy pfimok na-
drazi nezajizdéji, proto je tfeba vystoupit na
zastavce Glucholazy, ul. Wroclawska, odkud je
to k nadrazi cca 600 m. DalSi moznosti navratu
do Ceské republiky je cestovat vlakem pres
Brzeg, Wroclaw a Lichkov. To je vSak varianta
spiSe pro dobrodruhy vzhledem ke kratké dobé
na prestup mezivlaky v uzlu Wroclaw. | v pfipa-
dé vlakového spojeni se doporucuje pred odjez-
dem ovéfit napf. na strankach rozklad—pkp.pl,
zda nedoslo ke zménam v jizdnich fadech.

Zmény jizdnich fadu v Polsku jsou ¢asté i na
Zeleznici. Mozna tak dojde i ke zlepSeni navaz-
nosti mezi polskymi a ¢eskymi vlaky. Stejné tak
vSak mlze dojit i ke zruseni vlakl. V§em, kdo
0 vyletu vlakem do Polska pres Glucholazy uva-
2uiji, se proto doporucuje vylet zbytené neodkla-
dat. Martin Kalousek

Prispévky oti§téné v této rubrice se nemuseji shodovat s ndzorem vydavatele.



2vlastni vlak projizdi po trati 121 mezi Zakolany a byvalou stanici Kolec.

Do Okore bez ore

V sobotu 28. 3. 2015 se konal jiz tradicni
turisticky pochod s nazvem Do Okofe bez ofe.
V rdmcitéto akce byly za podpory mésta Kralup
nad Vltavou vypraveny spoleénosti Zubrnicka
musealni Zeleznice zvlastni nostalgické moto-
rové vlaky z povale¢ného obdobi.

Souprava sloZena z motorovych voz(, zva-
nych ,Hurvinek®, M 131.1081 a M 131.1009,
a dvou privésnych vozl BDIm, jezdila nékoli-

kratdenné meziKralupy nad Vitavou a Zékola-
ny, kde byl start jedné z tras pochodu.

Dalsi par vlak( vyjel z Kralup nad Vitavou
pfes Podlesin do Noutonic, kde zacinala nej-
krat$i, 2kmdlouhd, trasa pochodu. Nadhernou
nostalgickou vzpominku na provoz Hurvinkd
v okoli Kralup nad Vitavou umocnilo sobotni
odpolednijarni slunce.

Vit Mare$

Slovensky koridor se blizi k Ziliné

Vloni 16. dubna 2014 schvélila slovenska
vlada ,Operaény program Integrovana infra-
Struktira 2014-2020 (tzv. OPII jako nastupce
Operaéniho programu doprava OPD)“. Tento
materidl je zakladnim strategickym dokumen-
tem Slovenské republiky (SR) pro ¢erpani fon-
di EUv obdobi2014-2020v sektoru dopravy
a v oblasti zlepSovani pfistupu k informa¢nim
a komunikaénim technologiim. Vlada SR pak
nasledné svym Usnesenim ¢.311/2014 ze dne
25. 6.2014 schvalila ,Strategicky plan rozvoje

Novy kryty perén v Puchoveé.

dopravniinfrastruktury SR do roku 2020, ktery
obsahuje néavrh konkrétnich vizi, cild, projektu
a projektovych zamérl véetné jejich finanéniho
kryti.

Jednim z konkrétnich strategickych cill je
i modernizace koridoruv Useku Povazska Tep-
la—Zilina. Tento Usek traté by mél byt dokonéen
v priibéhu pfistiho roku (2016), o dva roky po-
zdéji (dokonce roku2018) by pak mél byt hotov
i isek Puchov — Povazska Tepla.

Ve sméru ze Ziliny na KoSice se pfipravuje
realizace staveb Pa-
lidza - Liptovsky
Hradok a Poprad —
Lucivna. Nyni probi-
haaktualizace studie
proveditelnosti sta-
vebnaV.koridoru (Zi-
lina—Kosice—Cierna
nad Tisou), jejiz za-
véry by mély byt zna-
myjestév pribéhule-
to$niho roku.

Z vy$e uvedenych
dokumentl vyplyva,
ze by vystavba na-
draziZilina—Teplicka
a navazuijici zelezni¢-
niinfrastruktury méla
byt dokonéena do
konce roku 2020.

-mmé-

Clenové Klubu dichodcu Breclav
(LD) pojedou do termalniho
koupaliste

Tak jako kazdy rok, i v leto$nim roce svolal
Klub dtichodcti pfi ZO OSZ Bieclav (LD) Fadnou
¢lenskou schiizi. Na patek 13. 3. 2015 bylo
pozvano 195 ¢lent KD do Délnického domu
v Breclavi. Za Ucasti 134 ¢lenl schizi zahajil
jejipfedsedaBozetéch Dvoracek. PrivitalvSech-
ny Ucastniky a také pozvané hosty. Na tvod
uctili pamatku zemrelych v minulémroce. Poté
predseda zhodnotil praci Klubu diichodctiv uply-
nulém roce. Podékoval véem, ktefi se podileli
napfipravé a organizaci akci Klubu diichodct.
Plan akci na rok 2015 predlozil ke schvaleni
nebo doplnéni ¢len vyboru Michal Korol. Jedna
se 0 zajezdy do termalnich koupalist na Slo-
vensku, tfidenni navstévu Severni Moravy, ex-
kurzi do pivovaru Litovel a dalSi akce konané
béhemroku. Navrh planubyljednohlasné schva-
len, takZe je jen potfeba plan akci naplnit.

Poté dostali slovo hosté. Vedouci Opravny
kolejovych vozidel Bfeclav Ing. Bazala sezna-
mil pfitomné s dénim v podniku a planem do
pristich let. Pfedseda ZO OSZ Breclav Zst.

Karel Tomeéek ocenil dobrou spoluprécis Klu-
bem dlichodcl Zst. Bfeclav a popfal mnoho
Uspéchliv dalsi spolupraci. Pfredseda ZO 0SZ
Breclav (LD) Standa Holagik podekoval Klubu
dlichodclizazdarny rok2014 a zaroveri sezna-
mil s oslavami 25. vyro&i zalozeni OSZ, které
se budou konat 9. 4. 2015 v Koliné.

Jelikoz uzbylo schiizovani dost, pozval pred-
seda Klubu dichodcl na malé obcerstventi,
které pripravila restaurace U Klecka.

Po obéerstvenido$lo na kulturni ¢ast schi-
ze. K tanci a poslechu pfisla zahrat hudebni
skupina FrantiSka Holuba. V tanci a zpé-
vu,druzném debatovanim o vécech odborar-
skych,draznich,ale i osobnich se pokracovalo
az do pozdnich odpolednich hodin. Po zakon-
¢eni schlize se vsichni rozchazeli spokojeni
do svych domovl s pranim dalSich setkani pfi
akcich poradanych Klubem dlichodct.

Bozetéch Dvoracek,
predseda KD Bieclav

Na ¢lenské schuzi Klubu dichodcl se seslo 134 ¢lend.

Krusnohorska zeleznice ozila

Po dobu jarnich prazdnin (7. 2. - 15. 3.) ozily
v Useku Osek mésto —Moldava v Krusnych ho-
rach koleje ,horské drahy”, vedouci z Mostu na
Moldavu (trat ¢. 135) denné ¢tyimi pary viakd.
Jinak konéi ve véedni dny vdechny osobni viaky
z Mostu ve stanici Osek mésto a provoz na Mol-
davu je zachovan jen o vikendech a svatcich.

Pfipomenime, Ze jde o trat nékdejsi spole¢-
nosti Prazsko—duchcovské drahy, ktera zpro-
voznila posledni, sklonové nejnarocnéjsi usek
z Hrobu na Moldavu dne 6. 12. 1884. V dobach
nejvétsislavy této zeleznice, slouzici predevsim
k pfepravé uhli do sousedniho Saska, jezdily
zde pry vlaky i v pouhych desetiminutovych in-
tervalech, coz je na jednokolejnou trat jisté tcty-
hodny vykon. Bohuzel uhlise uz potéto Zeleznici
davno neprevazi a od konce II. svétové valky,
kdy byly vytrhany koleje, je pferuseno zelezniéni
spojeni do Saska. Dnes trat slouzi po vétsinu
roku jen o vikendech a to pfedevsim pésim, cy-

kloturistiima v zimé lyZaiim. Na rozdil od drahy
Chomutov — Vejprty ale budme radi alesporn za
to. Znalcim nasi Zeleznice je znamo, Ze ve
stanici Dubi koleje kongi a vlaky pokracuji dale
na Moldavu Uvrati. Za Zelezniéni stanici byla
kdysi i to¢na pro lokomotivy, do dnesnich dnl
beznadéjné rozebrana predevsim,zasluhou“na-
Sich ,sociokulturné znevyhodnénych* spoluob-
¢anl. Kdysi byl také v Dubi zajistén prestup
na(z) autobusy MHD Teplice. To je ale jizhudba
daleké minulosti.

Jizda vlackem, ktery na své cesté pfekonava
znaény vyskovy rozdil, stoji rozhodné za to.
Hluboka udoli pfekonavaji koleje pomoci vyso-
kych piihradovych mostlia horsky masiv prorazi
trat dvéma tunely. Nouze neni také o hluboké
zarezy ve skalach a vysoké naspy. Pfipadnym
zajemeum piipomerime, Ze opét denné bude
vlaéek jezdit az na kone¢nou na Moldavé od 13.
6.do 31. 8. Prijemné cestovani!  A. K. Kyzl

V pétek 13. 3. jsme si s fotografickou kamerou pockali u zastavky Mikulov v Krusnych
horach na osobni'viak ¢. 26801, jedouciz Moldavy do Mostu, ktery pravé vyjiZdize 334 metri

dlouhého Mikulovského tunelu.

Na Malou Svatou u Mnlsku pod Brdy

TentokratzvunavyletnaMa-
lou Svatou Horu. Cestudoporu-
Cuji zahajit napfiklad na nové
zastavce Praha—Kacerov. Po
zevrubné prohlidce zastavky na-
stoupime do vlaku 2007 s od-
jezdemv 8.04h smérVranénad
Vltavou — Dobfis. Projedeme si
celouhornitrat Pacifiku, poces-
té si vS§imneme zmén na trati
210; jiz par let nenajdeme vy-
pravéiv Modfanech (dalkové fi-
zeni, ovlada se do konce roku
2015 z Branika, pak z Vrané-

Kaple Mala Svata. Hostinec u kaple byl az
do uzavreni v roce 1979 soukromy (jako je-
den z méla za socialismu), pak chatral, po
roce 2000 rekonstruovan.

ho), Zbraslavi (dalkové fizeni, oviada se z Vra-
ného), Méchenicich (trvald VSDZ, PO Bene-
Sov) a v Malé Hrastici (trvald VSDZ, PO Bene-
Sov). Na trati v poslednich letech probihaly
rozsahlé opravy, takze Zelezniéni svrek je ve
vyborném stavu—v nékterych mistech dievéné
prazce nahrazeny zcela novymi betonovymi,
napf. Mnisek —km 16,3 atd.

V roce 2015 ma probihat dalsi revitalizace
traté osazenim PZS na vybranych pfejezdech.
Nastésti pro milovniky staré techniky: mecha-
nické zavory v km 14,711 v zst. Mniek p. B.,
které prosly nedavno rekonstrukci, zistanou
(zatim) zachovany.

V 9.29 h vystoupime v zst. Dobfi$, po pro-
hlidce stanice (nakladka dfeva, ob¢asna vy-
kladka cisteren na vle¢ce u zavor) se odebere-
me do mésta, kde je mozno navstivit zamek
rodiny Colloredo—Mansfeld, provozuiji i viastni
rybisadky. Nandmésti nastoupime naautobus
PID linka 317, ktera jezdi kazdou hodinu v ..33
smér Praha (opét dlchodci nad 70 zdarma)
a vystoupime na zastavce Mnisek p. B., kaple.
Zde si prohlédneme kapli Panny Marie z roku
1809, postavenou na poutni cesté na Svatou
Horu u Pfibrami, vedle kaple je historicky hos-
tinec, nové renovovan, renovovany jsou i ceny
—menu 145,— K¢&. Hostinec stoji u staré strako-
nické silnice v mistech zaniklych Andélskych
schodl — tak se nazyvala zvinéna klesajici
silnice do Voznice.

Z Malé Svaté pokracujeme podjezdem pod
dalnici a kolem chatové kolonie k trati 210, le-
sem dojdeme az do Mnisku pod Brdy na vlak.
V lese spatfime funkéni mechanickou predvést
Pf.L,jednase o poslednipIné funkéni pfedvést
nadobfisské vétvitraté. V Mnisku je také u Zst.
restaurace. Zde bych dnesni vylet ukongil.

Martin Kubik

Moudrost
pro tento den
Clovék se nikdy nezbavi toho, o éem

[ <
mel Karel Capek

Originalni formu pozvanky
zvolilo Zelezniéni muzeum vytopna Jaroméf.
Uz ponékolikaté timto zplisobem laka potenci-
alni navstévniky (cestujici projizdéjicich viaku)
k prohlidce vice nez 110 let staré vytopny par-
nich lokomotiv. Ve ¢tvrtek 30. dubna 2015 za-
haji muzeum novou sezonu jizdou parniho vla-
ku (310.0134) po trase Ji¢in — Ostroméf —
Hradec Kralové — Jaroméf. V patek 1. kvétna
pojede parni vlak v trase Jaroméf — Ceska
Skalice — Starko¢ — Malé Svatoriovice a zpét,
v sobotu 2. 5. vtrase Jaroméf — Starko¢ —
Véclavice —Nachod a zpét a koneéné v nedéli
3. kvétna po trase Jaromér — Hradec Kralové
a zpét, respektive Hradec Krélové —Ostromér—
Ji¢in—Turnov. V jaroméfském muzeu nalezne-
te desitky exponatd, mimo jiné i parni lokomo-
tivu Conrad Vorlauf z roku 1873, nebo jedinou
zachovanou ¢eskou parni ozubnicovou loko-
motivu z roku 1901 &i unikatni elektrickou aku-
mulatorovou lokomotivu Ringhofferz roku 1916.

-mmé-

PREDPLATNE
OBZORU

vyfidite na telefonu
9722 41909,
mob. 737 275 085
e-mail:
veronika.vrzalova@osz.org

Zubrnickou trat podpofi Ustecky kraj

Spolek by mohl dostat milionovou objednav-
ku na vikendovy provoz kvUli rozvoji turistiky.
Tato zprava se objevila koncem Unora v kraj-
ském tisku. Nemélo by jitjenomo tuto trat a tzv.
»Zubrnickou musedlni Zeleznici“, jak zni jeji na-
zev. Tato zeleznice oslavila v zafi roku 2013

lokalkach jako je Svestkova &i Kozi draha kvilli
regionalnimu rozvojituristicky, mohl by natokraj
vynaloZit pfiblizné 12,2 milionu korun. Provoz
Zubrnické musedlni Zeleznice by ve zvazova-
ném rozsahu mohl €init orientaéné az 2 miliony
korun roéné. Miroslav Gloss

Snimek z expozice Zubrnické musealni Zeleznice.

dvacetlettrvani. Po 16 letech trvani privatizacni-
ho projektu se v roce 2008 tato lokdalka kone¢né
stala majetkem ob&anského sdruzeni a od roku
2010 mohl zaéit i provoz lokalky s cestujicimi.
Jdejeno Casttraté, kterou se podafilo zachranit.
Dalsi ¢ast ze Zubrnic do Ustéku je z asti roze-
bréna a v kolejisti uz jsou dnes vzrostlé stromy.

Rozhovors jednimz aktivnich €lenttohoto spol-

ku, LiboremJuréskem, navéstnimmistrem SZDC,

pfinesl také pred ¢asem i ¢asopis Obzor. Podle
miuv¢iho kraje Zdenka Rytife by v tomto roce
mélo jit o provoz Ctyi pard vlaki z Usti nad
Labem pres Velké Bfezno do Zubrnic. Krajsti
radni odsouhlasili Plan provozu turistickych ze-
lezniénich linek pro rok 2015. Ten se zaméfuje
pravé na traté, které stoji mimo béznou objed-
navku Usteckého kraje. Kromé Zubrnické mu-
sedlni zeleznice se to tyka napfiklad i Kamenic-
ké lokalky, Kozi drahy a Svestkové drahy,
Doupovskeé drahy a dalSich. Ve sdruzeni Zubr-
nické musedlni zeleznice je nas kolem pétadva-
ceti¢lent. ,,Mezi namije i nékolikzaméstnan-
cl Spravy Zelezniéni dopravni cesty*, sdélil
namujdotaz Libor Jurasek. Pokud letos Ustecky
kraj objednd vikendovy provoz na Zelezniénich

Hraci kuleéniku,
ozveéte se!

Regionalni sportovni komise OSZ Praha,
ve spolupraci s CD, a. s., CD Cargo, a. s.,
a SZDC, s. 0., pfipravuje v druhé poloviné zafi
(v8edni den) turnaj v kule¢niku. Podle poctu
pfihladenych se predpoklada turnaj v hrach
pool, karambol a snooker.

Vyzyvame vSechny zéjemce o nékterou
z uvedenych kuleénikovych her, aby se pfihla-
sili Jifimu Vrazelovi (mail: vraji@centum.cz,
tel.: 739 011 597). V pfihlaSce uvedte jméno,
pfijmeni,zaméstnavatele, jakou hru byste chtéli
hrat (pool, karambol nebo snooker) a kontakt
(email, telefon). Pokud hrajete néjakou organi-
zovanou soutéz, uvedte jakou a své postave-
ni viebfiéku Podle zajmu budou véervnu
o0 turnaji (datum, misto, jaké hry se budou hrat,
systématd.) Jifi Vrazel
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