Z aktualnich udalosti

[l Kromé vodni dopravy a mytného byla na
program jednani Dopravni tripartity v patek
29. kvétna 2015 zarazena také problematika
oteviranitrhu osobni Zelezniénidopravy. Minis-
tr dopravy Dan Tok na jednani zopakoval, Ze
jako prvni byla letos v tinoru vyhlaSena soutéz
natrat Plze—Mostv délkové dopravé s termi-
nem 8. zafi pro podani nabidek. U této soutéze
neni podminkou pofizeni novych kole]ovych
vozidel, takze Ceské drahy nemusi vyplsovat
vybérové fizeninanovavozidla. V rdmcinabid-
kového fizeni jsou u této soutéZe poptavany
(shodné jako v soucasné dobé) Ctyfi pary pro-
vozovanych vlak(idenné doplnéné o jeden par
vlaki provozovanych pouze v nedéli. Podle
dostupnych informaci zatim ministerstvo do-
pravy v ramci nabidkového fizeni neobdrZelo,
s vyjimkou Ceskych drah, Z4dné zadosti o do-
datecné informace.

Predseda OSZ Bc. Jaroslav Pej$a, ktery se
jednéni Dopravnitripartity zi¢astnil, potvrdil, Ze
ministr dopravy hodla vypsat dalsi vybérova
fizeni na dalkovou dopravu, ato na tratich:
Liberec—Pardubice, Liberec—Ustinad Labem,
Praha-Usti nad Labem —Karlovy Vary-Cheb
a k tomu navazujici trat Praha — Usti nad La-
bem—Dé&¢ina potomi na tradicni trati Ostra-
va—Kmov-0lomouc. Harmonogram otevirani
trhu, projednany viadou Ceské republiky v zafi
roku 2014, vychazel z pfedpokladu, ze pro-
gram OPD 2 schvali Evropska komise jiz na
pocatku roku 2015. Nabidkova fizeni ze strany
ministerstva dopravy by méla byt zahajena az
po schvaleninavazujicich dota¢nich dokumen-
tl k OPD 2, coZ se ale v pfipadé traté Plzen —
Most nestalo. Evropska komise schvélila pro-
gram OPD 2teprve az 11. kvétna2015. Jelikoz
Ihdty nabidkovych fizeni by mély byt nastaveny
tak, aby umoznily Eerpani finanénich prostred-
k(inaobnovua modernizacivozidel pravé z to-
hoto dotaéniho titulu (OPD 2), dojde zfejmé
k nékolikamési¢nimu posunu v zadavani dal-
$ich vybérovych fizeni. ,,Do dneska neni ani
vyreSenadohodao vzajemnémuznavanita-
rifli mezi jednotlivymi dopravci, a presto, ze
tato dohoda neni, tak ministerstvo dopravy
chce ve vypisovani vybérovych fizeni po-

kragovat,” konstatuje pfedseda OSZ s tim, ze
podle ministra dopravy ,nedosazeni shody ve
vzajemném uznavanitarifi nebrani dodate¢né
dohodé dopravcl“.,,Opakované tvrdime, ze
to s sebou prinese velké problémy, Ze to
porusi sitovost, pfesto na nase vytky minis-
terstvo dopravy nedba. Dodnes nenirovnéz
ustaven regulator, pouze je v legislativnim
navrhu. Myslime si, Zze neni vhodné v tuto
chvili takovymto zpiisobem trh otevirat,’
zduraznil Jaroslav Pejsa.Predseda 0SZ sva
tvrzeni opira i o zapis z jednani Rady ministr
dopravy, které se konalo 13.bfezna2015v Bru-
selu, kdy se pro povinnou vefejnou soutéz
v ZelezniCni osobni dopraveé vyslovily ze vech
statd EU pouze Velka Britanie, Ceska republi-
ka, Svédsko, Slovensko, Kypra &asteéné Spa-
nélsko. Proto se Jaroslav Pej$a na Dopravm
trlpamte postavil proti dalSim vybérovym fize-
nim a zopakoval stanovisko 0SZ, které je ne-
ménné: ,,Je zbyteéné uspéchat liberalizaci,
zvlasté kdyz jesté nejsou dany podminky
proto, aby liberalizace bylazarovnych pod-
minek pro vSechny dopravce,” uzavrel.

B V dobé uzavérky tohoto Cisla, ve stiedu
10. Cervna, probihalo v Olomouci jednani PV
0SZ pfi CD, a. s. Byli pfizvani zastupci zamést-
navatele, a to JUDr. Ivo Vesely, feditel odboru
personalniho (kbodu personalni zélezitosti), Mgr.
Frantisek Bures, MBA, LL.M., Clen predstaven-
stva CD, a. s. a ¢len DR CD Cargo, a. s., Ing.
Rostislav Novék, feditel odboru kolejovych vozi-
del, Ing. Miroslav Kothera, z&stupce feditele ko-
lejovych vozidel (zavedeni pracovni ¢innosti ¢e-
taf—pfejimac), Ing. Zuzana Ajgrmanova, feditelka
ZC CeskaTrebova, a Filip Poticek, feditel odbo-
ru centrainiho nakupu a logistiky (organizacni
zména odboru centrélniho nakupu a logistiky
a zésobovacihocentra). Po ukonceni stfedeéni-
hojednani se PV pfesunul na Slovensko, kde ve
Ctvrtek 11. Cervna jednal spolecné s PV OZZ.

Ve stejném terminu probihalo v Putimi vy-
jezdni jednani PV OSZ CD Cargo. Informace
z oboutéchtojednanipfineseme v nasledujicim
vydani Obzoru a na webovych strankach OSZ.
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Da se zabranit poklesu
poptavky po sluzbé CD Kuryr?

Sluzba Kuryr Ceskych drahby se podie nazo-
ru provoznich zaméstnancd, ktefi tuto sluzbu
v praxi zabezpec¢uji, mohla stét daleko efektiv-
néj$i nez dosud. ,,Nékdy mame dojem, ze ze
strany vedenipodniku nenio rozSifovanitéto
sluzby takovy zajem, jaky by mél byt,“ fika
jedna z pracovnic, kterd ma sluzbu Kuryr ve své
pracovni naplni. Z obav z moznych potiZi si ne-
préala zvefejnit své jméno ani misto pracovisté.
Podlejejihonazorutétosluzbé chybivétsipropa-
gace, takze mnoholidia potencionalnich zakaz-
nikd o ni (s vyjimkou vétSich stanic) ani nevi.
Pfitom by ji ur€ité radi vyuzili, a to nejen o Vano-
cich, kdy byva pfetizena posta i ostatni soukro-
mé spole¢nosti, zabyvajici se pfepravou kuso-
vych zésilekporepublice. ,Cas od ¢asu plosné
vyhlasované akeéni slevy a vétsi reklama by
nejenom udrzely dosavadni klientelu, ale pfi-
lakaly by i dalSi zajemce. O posté, pripadné
zasilkové sluzbé PPL, vSichni védi, tak pro¢
by nemohli védét vice i o Kuryru?“krouti hla-
vou Zena, ktera se denné setkava se zakazniky
Kuryra, jichZ by podle jejiho nazoru mohlo byt
daleko vice, nez je tomu dnes.

Dal3i pfekéazkou pro rozvijeni sluzeb Kuryra
jsou také soucasné pomémé vysoké ceny za
tuto sluzbu, které navic nerozlisuji, zda jde o do-
pis, ¢i o 15kg balik, a také relativné maly rozsah
mist, kam Ize zasilky Kuryra zasilat. ,,Nechapu,
proc tonenimozné, dfive fungovalapfeprava
zavazadel a spésnin celositové, dnes to ne-
jde. Proc?“ Jak dale zaméstnankyné Kuryra
dodava, rozsifitby se mohli pocet vlaku, kterymi
se zasilky Kuryra posilaji. Také zjednoduSeni
procesu pii podeji (nékdy az zbyte¢né zbyrokra-

tizovanémuy) by pfispélo k jeho vétsi atraktivité,
v dobé pocitacl by to nemél byt problém.

,,Nejsem sama, komu se zda, Ze lidé, ktefi
o této sluzbé rozhoduji,nemajinavécizajem,
vSe je zkostnatélé a zbyrokratizované. Pro-
vozni pracovnici by urcité vétsi pocet zakaz-
nikdzvladli, je k tomuale potfebaudélatnéco
‘nahofe’, kde se o véci rozhoduje,” dodava
Zena. ,,Pokud se sluzba Kuryr pro tdajnou
neefektivnost zrusi, pfijde plno lidi o praci
a draha se soucasné pripravi o zdroj pfijma,
ktery by mohl pfivétsipodpofea zajmu vede-
ni byt daleko vétsi nez dosud.”

Podle vyjédrenitiskového miuvéiho CD Petra
Stahlavského je v souvislosti se sluzbou Kuryr
nutné zddraznit, Ze se jedna pouze o dopliiko-
voussluzbu, ktera nepatfi do hlavni ¢innosti Ces-
kych drah. ,Smyslem zavedeni CD Kuryru
bylo vylepsithospodarenijednotlivych spojul
bez dodate¢nych nakladu, pouze s vyuzitim
stavajiciho personalu, spojti a vozidel, pro
které ma byt tato €innost pouze dopliikova
k jejich hlavni préci,” zdiraziuje Stahlavsky
a dodava:,,Pro dalSi ¢innost sluzby CD Kuryr
je proto potieba navrhovat nejen zptsoby,
jak zvednout trzby, ale také jak dale snizovat
naklady, aby byla sluzba opravdu efektivni
a prispéla svym ziskem (tedy vysi trzeb poni-
zenycho naklady k nimse vazicimi) ke zvySeni
profitability osobni dopravy CD (bez ohledu,
zdajde o vlaky komeréninebo zavazkové). Sle-
dovat pouze mnozstvi prepravenych zasilek
bez ohledu na naklady, by bylo chybou,*
zdUrazriuje mluvéi.

(Pokracovani na strané 2)

Davy lidiu dopoledniho osobniho viaku 12714 (841.007-8) svédcio tom, Zeipo 130 letech

md Lanskrounka stéle co nabidnout. Vice o tomto vyroci na posledni strané.
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{ Sidoméice u Taboral

Na smutecni rozlouceni byvalych i soucasnych zaméstnancu a prétel stanice s Zeleznicni stanici Sudomérice u Tabora, které se konalo

v pdtek 29. 5. 2015 odpoledne, dorazilo pres padesat lidi.

Ze zeleznicni stanice Sudomerice u Tabora
se stala docela obycejna zastavka

V patek 29. kvétna 2015 odpoledne se byvali
a soucasni zaméstnanci Zeleznicni stanice Su-
doméfice u Tabora pfisli rozloudit se zeleznicni
stanici a symbolicky uzamknout zdejsi budovu.
Témer po 150 letech provozu se ze zelezni¢ni
stanice Sudoméfice u Tabora stala obycejna
zastavka. Jako posledni projel v patek 29. kvét-
na2015 zeleznicni stanici Sudoméfice u Tabora
rychlik 654 z Ceskych Budéjovic do Prahy, po
ném (7.30 h) zaCala osmihodinova vyluka, po
jejimZ skonceni se ze stanice Sudoméfice u Ta-
borastala definitivné zastavkanakoridoruz Pra-
hy do Ceskych Budéjovic. ,,Je to nostalgie, ale
ja na ta léta vzpominam jediné v dobrém,”
uved! jeden z U¢astnikd, byvaly vypravéi Bohu-
mil Kopfiva, dnes uzv diichodu. ,,Vlastné tficet
let jsem tady slouzil. Ale to tady jesté byvala
silnanakladnidopravai ¢ila osobnidoprava.
A hlavnétadybylasilnanakladkaa vykladka.
Nakladalo se tady tfeba i deset, dvanact va-
gontibrambor denné, manipulakvozili pade-
satvagonu! Tosidnes nikdo nedovede pred-
stavit,“ zavzpominal Bohumil Kopfiva na
sedmdesatd éta, kdy zde coby vypravéizacinal.

Vypravéi a signalisté ale nastésti o praci ne-
pfijdou, budou véak muset v obvodu PO Tébor

dojizdét jinam. Zastavka zatim Uplné neosifela,
ze stavédla €. 1 se zhruba na tfi mésice stalo
Zavorafské stanovisté 94. Zeleznitni stanice
méla totiz plvodné skoncit az na prelomu srpna
a z4fi, jenze stara mechanicka navéstidia stala
v cesté stavebnim pracim (konkrétné protihluko-
vymsténam), protok ukonceni¢innostizeleznic-
ni stanice doslo o nékolik mésicl dfive, nez se
pUvodné planovalo.

Jak uZ to pii takovychto pfileZitostech byva,
vzpominalo se a vypravélo. | Bohumil Kopfiva
pfipomnél pfihodu, kterd mu utkvéla v paméti.
,,Bylo to nékdy koncem sedmdesatych let -
prelom sedmdesatycha osmdesatychlet. Ve
Strezimifi stal nakladnivlak, pfijela eta, udé-
lali brzdu a ten vlak odjel smérem na Sudo-
méficea Tabor.V té dobé tady na prvni koleji
stal manipula’k, se kterym se posunovalo.
Bylo asi deset hodin dopoledne, manipulak
zrovna prejizdél z jedné koleje na druhou,
kdyz najednou slySime Silené houkani - ten
naklad stanicidoslovaprolétl. Bylaklika, ze ta
kolej byla vtu chvili volna, protoze vlak
nebrzdil a navic vezl cisterny s chlérem. Tak
volam do Chotovin, jenze vypravci fikala, Zze
uz z Tabora vyjel naproti nakladni viak. Za

Snimek Michael Mares

Stoklasnou Lhotou se to srazilo, dvé lokomo-
tivy (Sergeje) byly v sobé a bylaz toho velka
hromada. Nastésti obastrojvedoucivyskoci-
li, jeden byl sice pochroumany, ale jinak se
nikomu nic nestalo.”

Az do srpna (Ci zaff) budou vlaky mezi Choto-
vinamia Sudoméficemiu Tabora (trat 220) jez-
dit po plvodnim télese byvalé Drahy cisafe
FrantiSka Josefa, pak dojde k napojeni nové
prelozky (ktera zkrati trat occa 450 metr()
a k opusténi puvodniho télesa. Ze Sudomeéfic
u Tabora se poté stane odbocka dalkové fizena
z Chotovin.

Pfipomenme, ze Zeleznicni trat pfes Sudo-
méfice se zacala stavét v roce 1866. Stani¢ni
budova byla postavena roku 1868 a prvni viak
s cestujicimi Sudoméficemiprojel 3.9.1871.Za
zminkustojii dalSihistorickd data: V letech 1934—
1937 jezdily natrase Praha—Sudoméfice a zpét
takzvané nedéIni lyzafské viaky na ,Ceskou
Sibii*, elektina byla do stanice zavedena v roce
1936, v roce 1957 bylo k budoveé pfistavéno no-
vé socidlni zafizeni a v letech 1987-1988 byla
provedena elektrifikace traté. POvodni nazev
stanice znél Sudoméfice-Nemysl.

(Pokracovani na str. 2)

NA AKTUALNI TEMA

,, Vedeni spoleénosti CD Cargo
bude muset prijmout strategii, jak
se vyrovnat s tlakem konkurence.*

Hovofime s Be. JAROSLAVEM PEJSOU,
pfedsedou Odborového sdruzeni Zeleznicar

V dtery2.¢ervnajste sev Poslanecké sné-
movné Parlamentu CR zuéastnil spoleéného
|ednan| zéstupcl vedeni Ceskych drah, Do-
zoréirady CD, vedeni spolecnosti CD Cargo,
Ministerstvadopravy CRa odbornych komisi
koali¢nich parlamentnich stran. Ktefiposlan-
ci se schlizky ztcastnili a jaky byl jeji zavér?

Z poslanct koali€nich stran se schlizky zu-
Castnili Ing. Jaroslav Faltynek, prvni mistopfed-
seda hnuti ANO a pfedseda poslaneckého klu-
bu hnuti ANO 2011, dale Stanislav Pfléger
a Martin Kolovratnik (hnuti ANO), Jan Birke,
odborny mluvéi CSSD pro oblast dopravy, a za
lidovce Ing. Jan Kasal, ¢len Dozorci rady CD
Cargo.

Hlavnim bodem jednani byla zhruba hodino-
vazprava predsedypredstavenstvaspolecnostl
CD Cargo Ivana Bednarika o sou¢asné situaci
a budoucim vyvoji CD Cargo s akcentem na
silné a slabé stranky hospodareni této spolec-
nosti. Asi nejvice mé zaujala pasaz vénovana
slabym mistlim az hrozbam, véetné té posledn,
kterou je schvalena fuze spole¢nosti PKP Cargo
s AWT (Antimonopolni Ufad nedavno schvalil
prodej¢eské dopravni spole¢nosti AWT spole¢-
nosti PKP Cargo). Spolecnost PKP Cargo je
vnimanajako nejvétsi konkurentspole¢nostiCD
Cargo, zejménav souvislostis informacemi, které
se v posledni dobé dostéavaji na vefejnost, a to
predevsim, Ze PKP Cargo chce koupit spolec-
nost Unipetrol Doprava. Ale na trhu jsou i dalSi

silni hragi, jako napfiklad Rail Cargo Austria Ci
spolecnost DB Schenker. Z tohoto pohleduneni
soucasna situace pro spolecnosti CD Cargo
vibecjednoduchda anipfizniva, vedeni spolec-
nostibude musetpfijmoutstrategii, jak se s timto
tlakem vyrovnat. Co se ty¢e Ceskych drah, byly
problémy této spolecnosti prezentovany na ob-
dobném spoleéném setkani konaném letos
v kvétnu.

Dal$im medidlné sledovanym tématem je
Zakono drahach, respektivejeho novelizace.

Ano, v souc¢asné dobé lezi verze, kterou pfi-
pominkovalo i OSZ, na Leglslatlvnl radé vlady
(Legislativni rada je poradnim orgdnem vlady
v oblastilegislativni ¢innosti) a béhemIétaby se
snad koneCné méla dostat do Poslanecke sné-
movny PCR. | najizzmifiované schiizcev parla-
mentu bylo konstatovano, ze doslo k velikému
Casovémuskluzuv projednévanitohoto zdkona
a je vlastné otazkou, od kdy bude tento zakon
ucinny. NaSe poZadavky jsou rovnéz, myslim si,
dostatecné znamé: poZadujeme ustanoveni re-
gulatoraa chceme mit vyjasnény vSechny dalsi
otazky, které souvisis liberalizaci Zelezniéniosob-
ni dopravy.

Prejdéme jesté k problematice opravaren-
stvi, pry se zase chystaji néjaké zmény?

Problematikou optimalizace opravarenské &in-
nosti se bude zabyvat Dozor¢i rada spole¢nosti

CD na svém pravidelném zasedéni 23. Cervna
na pracovisti DPOV Pferov v Nymburce, kde
budeme seznameni s navrhy, kudy by se mélo
opravarenstvi ubirat.

Casto, kdyz vystupuijete na vefejnosti, vy-
stupujete za OSZ, ale prezentujete nazory
Asociace samostatnych odbort, pro¢?

ProtoZe v ramci ASO jsme tak dohodnuti,
napfiklad za oblast zdravotnictvi bude nazory
ASO prezentovat Lékarsky odborovy klub, ktery
natajednani chodi, pfipominkuje zakony, ktery
je k tomu prosté kompetentni a ktery to s nami
konzultuje. Stejné tak v otazce dopravy je kom-
petence svéfena OSZ. Michael Mare$



Da se zabranit poklesu poptavky
po sluzbé CD Kuryr?

(Pokracovani ze str. 1)

Pokud maji provozni zaméstnanci konkrétni
navrhy na zlepSeni sluzeb, ale také zvySeni
efektivity anebo pouze snizeni nakladi, mohou
je pfimo sméfovat na svého vedouciho zamést-
nancev ramci ZAP, ktery je dle pfeda na pravi-
delné poradé s vedenim spoleCnosti.

Petr Stahlavsky nesouhlasi take s tvrzenim
o malé propagaci Kuryra ze strany CD. Podle
jeho vyjadreni je informovanost o této sluzbé
dostate¢na, véetné informaci na internetu, kde
zakaznikmuze vyplniti PfepravnilistKuryraon—
line.,,V pfipadé jakéhokoliv dotazu na sluzby
CD-Kuryr se mize zakaznik obrétit na on—
line informace, kde jsou mu obratem jeho
dotazy zodpovézeny,* pfipomina mluvéi. Avsak
prestoZe stélizékaznicia zakaznicis vétsimob-
jemem pfeprav maji pfi pfepravé Kuryrem vy-
hodné slevy, zajem o sluzby Kuryra klesa

Podle vyjadfeni mluvéiho je to zplsobeno
predevsim faktem, Ze odesilatelé nemaji moz-
nost prepravit potfebny pocet zasilek, protoze
oni sami nemaji potfebnou poptavku po svych
sluzbach. B

Pokudsetykasrovnanicens Geskoupostou,
Cisluzbou PPS, masluzbaKuryr CD podle Petra

Stahlavského jedineéné vyhody, mezi néz patfi
pfedevsim spolehlivé doruceni zasilky do stani-
ce uréeni s garanci dodaci |hity, ¢i jednotna
cena za zasilku bez ohledu na vzdalenost. Za-
kaznikmé&moZznostrovnéz poslat zasilkui z jiné
stanice nez ze zakladni sité, mnozstvi zasilek
vak nelze vyrazné navysit z kapacitnich ddvo-
dd (v mnoha pfipadech je pfeprava omezena
pouze na maly prostor sluzebniho vozu, i do-
konce jen kupé). B

Jak zavérem konstatuje Petr Stahlavsky, po-
ptavka o sluzbu CD Kuryr ma klesajici trend. , I
pfes marketingovou podporu a spolupraci
s novymi partnery na prepravu zasilek z do-
mu do domu se nepodafilo pfivést nové za-
kazniky a dlouhodobé ekonomicky smyslu-
plné navysit objem pfepravovanych zasilek.
Proto se hledaji cesty, jak snizit naklady na
tuto sluzbu a zaroven, jak vyjit vstfic stavaji-
cim zakaznikdim, ktefi vyuzivaji sluzbu CD
Kuryr, aby tato sluZba spliiovala jejich poza-
davky,“ dodava Stahlavsky.
_ Plny text otazek a odpovedi na téma Kuryr
CD je zvefejnén na webovych strankach OSZ
v rubriceZpravodajstvi On—Line.

Miroslav Caslavsky

Ze zeleznicni stanice
Sudomeérice u Tabora se stala
docela obycCejna zastavka

(Pokracovani ze str. 1)
Na starych pohlednicich a mapéch byste ob-
jevili i nazev ,Sudoméfice na draze FrantiSka
Josefa"“, pozdéji ,Sudoméfice nadraze Wilsono-
vé“. Od 28. 5. 1961 nesla stanice soucasny
nézev ,Sudoméfice u Tabora“.
Nasmute¢nimrozlou¢enibyvalychi sou¢as-
nych zaméstnancU a pratel stanice s Zelezniéni
stanici Sudoméfice u Tabora, které se konalo
v patek 29. 5. 2015 odpoledne, dorazilo pfes
padesat lidi, vétSinou byvalych zaméstnancd,
ktefiv této Zeleznicnista-
nici stravili podstatnou
Castsvého profesnihozi-
vota. Na népad uspora-
dat toto rozlouceni priel
Rudolf Sirotek ze Spravy
sdélovaci a zabezpeco-
vaci techniky Praha-za-
pad (kterémus pfiprava-
mi vydatné poméhala
byvala signalistka Marti-
naKopfivova).,,0sobné
doufam, Zze vypravnibu-
dovu nebude cekat
osud podobné uzavie-
nych stanic, tedy po-
stupné chatrania nice-
nibudovy, jako je tomu
napfikladv pfipadé by-
valé Zelezni¢ni stanici
Bystfice u BeneSova,

ktera na trati patfila k nejhez€im,” uved| Ru-
dolf Sirotek a dodal:,,VamvSem preji, abyste si
uchovali vzpominky na vSechny dobré zazit-
kya pfibéhy, které jste proziliv sudoméfické
Zeleznicni stanici.”

Dikyvy$e zminénym organizatoriim sikazdy
z Ucastnikd kromé vzpominek odnesli pamétni
list. Po spole¢némfocenipfed budovou se pieslo
donedaleké Restaurace u nadrazi, kde seu ob-
Cerstveni a pfi hudbé vzpominalo a povidalo az
do pozdnich noénich hodin.  Michael Mare$

Rozloucit se stanici se pfisli (zprava) i soucasny prednosta PO
Tabor Milan Vodaék, byvaly prednosta Josef Pazourek a byvaly
dozor¢i provozu PO Olbramovice a dlouholety sudoméricky vy-
pravci Bohumil Kopfiva.

. Roman Kubes:
,,Clenu mame meéné nez drive,
ale zacinaji se hlasit novi.“

O Zeleznici se Roman Kubes zajimal jiz od
détstvi, cesta k ni byla ale ponékud sloZit&jsi.
,»Chtél jsem vystudovat Zelezniéni primys-
lovku v Sumperku, ale pak mé rodice, oba
nezeleznicari, presvédCili, abych studoval
vrodné Olomouci. Takze jsem vystudoval
strojni primyslovku a pak jsem zacal shanét
zaméstnani u dréhy," pfiblizuje zacatky svého
zaméstnani. U podniku AZD v Olomouci se za-
jimal o misto konstruktéra, za¢al ale pracovat
u zasobovani a po necelém roce prestoupil na
misto skladnika. Postupem &asu se vypracoval
aznadnesnipozici (vedouci zasobovaciho skla-
du), kdefidi praci zhruba padesatky zaméstnan-
cu. Celkemjev zasobovacimzavodé AZDv Olo-
mouci zaméstnano asi 120 lidi, organizovanost
v OSZ je ale nizsi, nez by se dalo oCekavat.
,Lidé z OSZ zacali odchazet po roce 1993,
kdy bylafirmazprivatizovanaa onipfislio né-
které vyhody, hlavné rezijni jizdenky. V sou-
Gasné dobé u nas je organizovano 27 ¢lend,
potésuijiciale je, Ze se nam hlasi novizamést-
nanci, ktefi do podniku pfichazeji,a to sami!“
konstatuje pfedseda Kubes, ktery funkcipfedse-

Roman Kubes vykonava funkcipredsedy
teprve par mésicu.

dy vykonavateprve nékolikmésicd, po odchodu
pfedchézejici pfedsedkyné Pavly Chabicovské
do dichodu. ,,Nejprve jsem to délat nechtél,
protoze jsem se obaval, Ze to pfi pracovnim
vytizeni vSechno nestihnu, nakonec mé ale
presvédcilijak odborafi, tak vedenipodniku.*
O fungovani odborové organizace ma vedeni
podniku v&etné jeho generalniho feditele Zder-
ka Chrdleho znaény zajem. ,,S nasim general-
nim feditelem se schazime étyrikrat do roka,
vzdy vyslechne naSe nazory a naméty a rea-
gujenané.Jinakschiizky s vedenim probiha-
jikazdy mésic a rovnéz se nesou v konstruk-
tivnim duchu,“popisuje pfedseda Kubesjednani
0SZs vedenim podniku AZD. Tento podnik ma
své pobocky v Olomouci (vyrobni, zasobovaci
a montéznizavod), v Brné (vyrobnizavod),v Ko-
Iiné (montéaznizavod)a v Praze (divize teleinfor-
matiky, vyrobni zdvod a zavod technika—ZTE),
kde je i sidlo generalniho feditelstvi.

.,V kolektivni smlouvé se nam podafrilo
zajistit o tyden delSi dovolenou, nez urcuje
zakonik prace, penzijni pfipojisténia také va-
lorizaci mezd, i kdyz ne néjak zavratnou,“
dodava Kubes.,, Tyto vyhody samoziejmé vy-
uZivaji vSichni zaméstnanci podniku nejen
clenové 0SZ, jichz je jinak mensina. Ti ale
maji zase vyhody, které plynou z Elenstvi
0SZ, jako napriklad bezplatné pravni pora-
denstvi, vyhodné pojisténi pro pripad Skody,
zpUsobené zaméstnavateli a dalsi benefity.

Mezikonitky Romana Kube$e patficestova-
ni viakem, na ktery nezanevfel, ani kdyZ prisel
o jizdni vyhody. ,,Ceské drahy nabizeji celou
fadu slev, napriklad skupinova sleva, kterou
s kamarady pfi nasich cestach vyuzivame, je
velice vyhodna.” ;

Pokud se tyka zaméstnanosti v AZD, nedo-
chézi zde ke zvlatnim vykyviim, pocet zamést-
nancU se snizuje pouze pii jejich odchodech do
dlichodu. V souc¢asné dobé ale dochazi spise
k navySovani poctu pracovnikil. ,.Je to zpuso-
beno rozsahlou stavebni ¢innosti SZDC na
koridorechi ve stanicich, kam dodavame na-
$e zafizeni. Letos bylo z tohoto dlivodu jen
v naSem zavodeé pfijato zhruba deset novych
zameéstnancy,”“ dodava zavérem Roman Ku-
bes.

Miroslav Caslavsky

Vsechny koleje na nadrazi Opava-vychod maji kusé ukonceni. Elektrické vlaky, vedené
soupravami Elefant, jezdi pouze v trati Opava-vychod - Ostrava-Svinov.

Opava-vychod

Za hlavni mésto ¢eského (Ceskoslovenské-
ho) Slezska je oznacovana Opava, kteraleZijen
par kilometr( od polskych hranic. Prvni vlak do
Opavy pfijel v roce 1855, kdy zde byla dokonce-
naodbockaze Severnidrahy cisafe Ferdinanda
(Videri—Krakov). DalSivyznamnatrat do Opavy
zaustilav roce 1872 pfidostavbé zeleznice z Olo-
mouce do Krnova a Opavy. Postupné pfibyvaly
dalSitratév podobé odboénych,lokalek". V sou-
Casné dobé ma Opava takové odbocky celkem
Ctyfi — do Hradce nad Moravici, Hlu¢ina, Chu-
chelnéa Svobodnych Hefmanic, (kamt. €. jezdi
pravidelné pouze nakladni doprava). ,Hlavnim*
nédrazim v Opavé je nadrazi Opava-vychod,
které je nadrazimhlavovyma vSechny viaky zde
konéi, €i zainaji, resp. pokraCuiji dale uvrati.

Opava-vychod je sidlem prednosty osobni
stanice a spadaji pod ni po strance osobni pfe-
pravy (ZAP) Zelezni¢ni stanice na Novoji¢insku,
Hluéinsku, Rymarovsku, Osoblazsku a astec-
néi naOstravsku (Jistebnik).,,Celkemmaosob-
ni stanice Opava-vychod nékolik desitek ze-
lezni¢nich stanic a zastavek, v nichz pracuje
198 zaméstnanci ve funkcich osobnich po-
kladnich, viakovych et informatorti, skladni-
kU prepravy a tranzitér. Vice nez polovinu
z tohoto poctutvorivlakové ety,“vypocitava
prednosta osobni stanice Opava-vychod Lubo-
mirMendrok.

Elektrifikovanou trati je pouze trat do Ostra-
vy-Svinova, na véech ostatnich zdej$ich tratich
jezdimotorové vlaky, pfi¢emz natratido Hlu¢ina
byl letos na jafe zaveden provoz dieselovou
lokomotivou, pfedélanouna plynovy pohon. ,,Vozi
predevsimdelSivlaky doSkola dozaméstna-
ni, v rannicha odpolednich hodinach,“pfipo-
min& prednosta. Dal$i vyznamnou novinkou
v Opavé je zavedeni pfimého viaku IC 514/513
z Opavy do Prahy, jehoZ kfestbylnaplanovanna
15. GervnaveCer ponavratu prvnihotohoto viaku
z Prahy. Slavnostise zicastnizéstupci CD, mésta
Opavy, Moravskoslezského kraje a Cetnych

sponzorl (generalnim sponzorem je opavska
¢okoladovna Opavia). ,,Bude to velka slava,
pfedpovidé pfednosta, ,,Opava na tento spoj
dlouho ¢ekala a bude dozajista pIné vyuzi-
van.“ Vlak je slozen ze soupravy modernizova-
nychvozils kupéi velkoprostorovych, bude zde
détskeé kino a bistroviiz. Je povinné mistenkovy
a bude jezdit jednou denné — rano do Prahy,
odpoledne z Prahy. Jizdnidobabude ¢initnece-
|é tfi a pal hodiny.,,Snad se podafi, aby asem
pfimy vlak do Prahy jezdil i vicekrat denné,
uvidime,“doufé opavsky pfednosta. Jizdu toho-
to vlaku pfedpovédél jiz pfed tficeti lety zpévak
Ivan Mi&dek svoji popularni pisnic¢kou,.Z Opavy,
z Opavy, rychlik jede do Prahy*, ktera se stala
i jakousi hymnou sou¢asnych oslav, které bude
moderovatpopulamiherec Roman Vojteka chy-
bét nebude ani zminény lvan Mladek.

do Svobodnych Hefmanic, resp. Jakartovic, kde
byl osobni provoz ukonéen v dubnu 2014 a na-
hrazen pravidelnymi autobusovymi linkami.
V soucasné dobé do Jakartovic jezdi pouze
L,Hurvinek“M131 soukromé spole¢nostia topou-
zeo vikendechv letniprazdninové sezoné (Cer-
ven—zafi).,,Pokud se Krajsky trad v Ostravé
rozhodne objednatnatétotrativlakovy osob-
ni provoz, jsou Ceské drahy pripraveny jej
zahajit,” fika pfednosta Mendrok.

Cov soucasné dobé Zelezniare v Opaveé (a
nejen tam) snad nejvic trépi, je stav nékterych
zelezni¢nich budov. Opavské nadrazi sice po
nedavné zdafilé a historicky podafené rekon-
strukci zafi novotou, jsou vSak stanice, na néz
CD hrdé byt nemohou. ,,Snad nejhorsi v na-
Sem obvodé je Zeleznicni stanice Détfichov
nad Bystfici, ktera je doslova v dezolatnim
stavu. Snad se podafi tuto i dalSi Zelezniéni
stanice po jejich prevodu do majetku SZDC
uvést do lepsiho stavu, aby nedélaly draze
ostudu,” doufa pfednosta. N

Miroslav Caslavsky

Prijimaci budova Zeleznicni stanice Opava-vychod byla zdarile opravena v roce 2008 a je
skutecnou ozdobou mésta Opava.

Bude Némecko kupovat
vlaky v Ciné?

,,Do tfi az péti let se miize stat Asie a kon-
krétné Cinakli¢ovym mistem pro nakup viak
a nahradnich dilt pro Deutsche Bahn (Né-
meckou drahu),” prohlasila v rozhovoru pro de-
nik Frankfurter Allgemeine Zeitung z 26. 5. len-
ka pfedstavenstva koncernu Heike Hanagarth.
DB chce pravdépodobné jiz na podzim oteviit
v Pekingu svou nakupni kanceldf. ,,Cilem je
spoluprace s ¢inskymi vyrobci viaki CSR
a CNR,"“ podotkla pani Hanagarth.

Oba ¢inské statni koncerny v sou¢asnosti
fuzuji na pokyn pekingské vlady, aby mohly co
nejdrive nabizet své sluzby také zapadnim pri-
myslovym zemim. Podle odhadu DB rozsifi &in-
skéstrana své kapacity natolik, aby mohla pokry-
vatpolovinusvétového Zelezniéniho trhu. DB tak
naznacuje svymdosavadnim dodavateldim, jako
je mnichovsky vyrobce ICE-vlaku Siemens, Ze
ma k dispozici i mezinarodni uchazece. Pani
Hanagart dale vyjadiila pfesvédéeni ze ,,Cina,
ktera ma k dispozici rezervu témér tyf bi-
liont dolard a ktera ¢asto svymi Givéry sama
financuje prodeje svych vlaki do zahranici,
uéinivse proto, aby dodavalaZelezniénivozy
i mimo Cinu“. Podle jejich slov ,méa &inska
vlada o spolupraci s DB velky zajem“. Zdu-
raznila rovnéz, ze ,éasy, kdy Cina a kvalita
byly v protikladu, jsou pry¢“. Némecka draha

bude jiz od roku 2017 dovazet z Ciny roéné ¢ast
35 000 kolejovych sad, jez se doposud vyrabéji
v Bochumi. Jan Hala

Izrael planuje zeleznici
pres zapadni breh
do pasma Gazy

Izraelské ufady ozndmily 26. kvétna plan na
vybudovani Zelezni¢nitrati podélzapadniho bfe-
hu Jordanu spojujici vSechna vétsi palestinska
mésta s izraelskymi, s pAsmem Gazy a hranic-
nimi pfechody do Jordanska i Syrie. Na trati
o délce 473 kilometrl by mélo vzniknout 30
stanic, informoval 26. 5. izraelsky denik The
Times of Israel.

Vystavbu, s jejimzzacatkem|ze pocitatazza
nékolik let, v8ak nebude mozno zahdjit bez
spolupréce s palestinskymiurady. Jak uvedllist,
odvolavajici se na izraelské ministerstvo dopra-
vy, palestindti pfedstavitelé sice vefejné odmitli
spolupracovat, aviak dle spolehlivého palestin-
ského zdroje ve skute¢nostischvalujitento plan,
ktery by mohl pfinést obrovsky ekonomicky pro-
spéch uzemim spravovanym Palestinci. Denik
Haaretz upfesnil, Ze naklady na realizaci tohoto
projektu by si vyzadaly sta biliond $ekeld jiz
vzhledemk nezbytnostivybudovat desitky tune-
1t a mostli v z&jmu umoznéni rychlé Zelezniéni
dopravy vedouci i hornatym terénem. | vzhle-
demk predpokladané astronomické cenéizrael-

VSIMLI JSME SI

. 78 DN|potrvé nepretrzita vyluka na trati
Brno—Tidnov. Od pondéli 15. Cervnaaz do 31.
srpna vylouci Sprava Zeleznicni dopravni cesty
(SZDC) zcela zelezni¢ni dopravu mezi Brnem
a nadrazim v Kufimi. Jedna se o velmi naro¢-
nou vyluku, pfiéemz uvedenou dobu trvani
bezkolejného provozu nepamatuji na Brnénsku
nékolik desitek let. Rychliky do Prahy jedouci
pfes Havli¢kiv Brod budou zacinat a kongit
v TiSnové, mezi Brnem a TiSnovem budou na-
hrazeny autobusy. Osobni vlaky do TiSnova
budoumezibrnénskym hlavnimnadrazima na-
drazim v Kralové Poli nahrazeny tramvajovou
linkou P6, dale do Kufimi budou jezdit autobu-
sy. Spole¢nost KORDIS JMK v souvislostis tou-
to vylukou prodlouzi autobusové linky ¢. 311
a 312 a navic zavede novou linku ¢. 304 od
vlakového nadrazi v Kufimi ke kralovopolské-
mu nadrazi.

. I LETOS rozkvetla nadnhema pnouci
rize na tunelové strané zst. Praha hl. n. (na
snimku Martina Kubika). Za byvalym provoz-
nim domkem ve zdi pod magistrélou je v sou-
Casné dobé sklad pro pojizdné ob&erstveni.

. TAKHLE WPADAveImifrekvento-

vané nastupisté v Hranicich na Moravé (3.
néstupisté, kolej 7 a 8). Snimek J. Zajicek.

@ BUDOVU NADRAZI v nskdejsi
Zelezni¢ni stanici Podlesi (dnes zastavka na
trati 025 Dolni Lipka—Hanu$ovice) je v soucas-
né dobé mozné spatfit pouze na archivnich
fotografiich. Budova byla totiz pfed nedavnem
srovnana se zemi a na jejim misté se dnes
nachéazi skladka dfeva. Zastavku Podlesi dnes
reprezentuje nové postavena plechova bou-
da, kam si néktery unaveny cestujici pfinesl
drevénou zidli, abx mél na em pfi Eekani na
vlak sedét. Vlaky Ceskych drah na uvedené
trati zaCaly znovu jezdit po nékolikaleté odml-
ce, jejich provoz je vSak omezen pouze na
vikendy.

. SRAZKU VLAKU s osoboua s au-
tomobilem spolu se zdsahem zachrannych slo-
zekintegrovaného zachranného systémumoh-
li sledovat déti ve Velkém Mezifi¢i. VSe
samoziejmé simulované, avSak neméné pouc-
né. Spoluse zdbavnymprogramema hrys ani-
matory a Hit radiem Vysocina tuto akci zajistily
Ceské drahy spolu s Krajem Vyso€ina v rdmci
oslavDne détiv sobotu 6. Cervna. Z Havlicko-
va Brodu do Velkého Mezifi¢i toho dne pfijely
dva historické vlaky —parni a motorovy —jimiz
méli déti, studujici a seniofi jizdu zcela zdar-
ma.

. CESKE DRAHYzaéinajl'nasazovat
do provozuvozy Apees pfipojenim WiFi. Zatim
se jedna o zkuSebni provoz a vozy prvni tfidy
jsou pfednostné nasazovany na lince z Prahy
do Budapesti (napf. na EC 274/275 Jaroslav
Hasek) nebo ve spojich z Prahy na Ostravu.

ZE SVETA

sky ministrdopravy Israel Katz pfipustil, Ze zaha-
jeni stavby bude mozné az pozdéji.,.Je to zatim
jen na papire,“prohlasilministr dopravy. Podle
Katze o projektu vliddainformovalajiz pfed néko-
lika lety, kdy také rozhodla o vystavbeé trati rych-
lovlaku z Tel Avivu do Jeruzaléma.

K planu, ktery bude oficiainé zvefejnén do 30
dnd, se bude moci vyjadfit i vefejnost a vznést
své pfipominky. Jan Hala

Opét rychlé spojeni
mezi Oslem
a Stockholmem

Zeleznice SJ odstartuje od srpna 2015 druhy
pokus o rychlé spojeni mezi Oslem a Stock-
holmem za pomoci jednotek s naklapénim
X 2000, které dosahuiji rychlosti max. 200 km/h.
Ty by mély trasu dlouhou 576 km ujet za 4,5 h.
Zatim se pfedpoklada, Ze od pondéli do patku
budou jezdit tfi pary vlaku, o vikendech dva.

V minulém roce pouzilo mezi Oslem
a Stockholmem 1,36 mil. cestujicichletadlo, viak
poutzilo jen 130 tisic. Prvni pokus zavést rychlé
spojeni meziobéma hlavnimi mésty byl mezilety
2000 a 2004. Pokus se nezdafil a byl zastaven.
Od roku 2007 jsou v provozu opét dvé denni
spojeni, které vSak pro cestu potrebuiji 6,5 hodin
a proto je 0 né maly zajem.

Z E-RInternational, 3/2015,
zpracoval-sh—



Psali jsme pred 25 lety

Obzor ¢. 12 - 10. cervence 1990

Na prvni strance Obzoru €islo 12 ¢tenafe
jisté zaujal rozsahly ¢lanek s nazvem ,Ekono-
micka reformana zeleznici“. Obsahuje vybrané
Casti vystoupeni ndméstka ministra dopravy
CSFR Ing. Jana Vachy na aktivu vedoucich
hospodarskych pracovnikiidne 14. ¢ervna, kte-
ryjednal o zasadnich problémech ekonomické
reformy a jeho cilem bylo objasnit postup od-
statnéni jednotlivych ekonomickych subjektt
resortua jejich za€lenéni do trzniho mechanis-
mu.Jak sev ¢lanku uvadi, viada svym usnese-
nim zahdjila radikélni ekonomickou reformu
a stanovila ¢asovy plan jednani o jejim priibé-
hu. ,,Podstatou ekonomické reformy je od-
stranéni hmotné odpovédnosti statu spoje-
nés podnikanim hospodarskych subjektt—
podniku,“ uvadi se v ¢lanku. Jedinou skute¢-
nou cestouk tomuje podle viady proces odstat-
néni a privatizace dnesnich statnich podnikd.
,Konci doba, kdy cely systém nastroju di-
rektivniho fizeni formalné zdanlivé zvyhod-
noval Zeleznici v jeji pozici viéi preprav-
cum, protoZze to muselo byt za cenu
pfipadného podinvestovanijejiho rozvoje,“
uvadi se dale s tim, Ze v souladu s mezinarod-
niminormami musidojitk oddéleni éinnosti, na
které Ize uplatnit kritéria trhu, od vykon prova-
dénychv celospole¢enskémzajmu, u nichZbu-
de pfipadnou ztratu dotovat stat.

Na prvni strané se rovnéz dgzvidéme, ze
dne 27. 6. jmenoval prezident CSFR Véclav
Havel novou vladu a dne 28. 6. byl uveden do
funkce novy ministr dopravy Jifi Nezval.

Kratka zpravanaprvnistranéinformuje o tom,
Ze dne 14. 6. byla zalozena Asociace odboro-
vychsvazilv dopravé. Jejim pfedsedou se stal
pfedsedanejsilnéjsiho svazuv tomto sdruZeni,
tedy pfedseda 0SZ Vaclav Vanék. Hlavnim
cilem asociace je koordinace ¢innosti odboro-
vych svazi a sdruzeni v dopravé pfi akcich,
které vyZaduiji jednotny postup.

Zpravaz ]ednam dstfedi 0SZ z 27. 6. infor-
muje mimo jiné o nékterych personalnich zmé-
nach v Ustfedi, pfedevsim o odvolani prvniho
mistopfedsedy OSZ Tibora Sevéika z funkce,
ato na zakladé dlouhodobych vytek Ustfedi
k jeho préci.

Obzor rovnéz reaguje na zdrazeni jizdného
nazeleznicio 10 %,0 némzrozhodlaviadak 1.
10. 1990. Autor €lanku, revizor osobni prepra-
vy, navrhuje hledat uspory jinde, napfiklad v od-
bourani nékterych slev, zviasté téch, které se
daji zneuzivat. Cena jizdného je podle jeho
nazoru v poméru k pfijmim pomérné vysoka,
uspory by se tedy mély hledat jinde nez ve
zdrazovani.

Na strané tfi najdeme vyzvu strojvedouciho
z Lokomotivniho depa Prerov ke spolupraci
odborl se socialni demokracii. ,,Pfedpokla-
dam, Ze vam je jasné, Ze jak statni organiza-
ce, tak podnik je nutné drzet na uzdé pomoci
zakonuv jejich nutné snaze o maximalnizisk.
Zisk bez ohledu na politiku a na socialni
aspekty.“ Podle autorova ndzoru je proto nut-
né podpofit silné socialné demokratické strany
a spolupracovats nimi.  Zderika Sladkova

Skoleni na poéitaéich
na podzim pokracuiji

0SZ reaguje na stéle vysokou poptavku po
tfidennich seminafich zaméfenychnapracis PC
pro pokrocilé uzivatele. Ve spolupraci s lektory
e—genesis, s. . 0., pfipravilo U- OSZ pro své
Cleny dalsi sérii Skoleni zaméFenych na ziskan,
resp. rozsifeni znalosti prace na PC. Na Il.
pololeti 2015 jsou naplanovany Ctyfi tfidenni
seminare. Pfedpokladame tfi seminafe pro po-
krocilé uzivatele a jeden prozacatecniky (rozdé-
leni odpovida poptavce). Pokud se nepfihlasi
dostate¢né mnozstvi zajemcU z fad zacatecnikd
(60sob), budei tentokurz propokrocilé uZivatele.

Kapacita kurzu: 8 UGcastniki + max. 2 se
svymi vlastnimi notebooky vybavenimi operac-
nimsystémem Windows 8 (8.1) a Microsoft Offi-
ce 2013.
1.9.— 3.9. (Utery — Ctvrtek) — pokrogill,
29.9.- 1.10. (Utery — Ctvrtek) — pokroCili,
13.-15.10. (Utery —Etvrtek) pouze 2 mista pro
pokrogilé ucastniky s vlastnimi notebooky,
3.— 5. 11. (Utery — Ctvrtek) — zacatecnici.

Ugastnicky poplatek za $koleni je stanoven
na 500,— K&/osobu. Potvrzeni o Uhradé daného
poplatku obdrzi kazdy ucastnik na misté oproti
hotovostniplatbé. Nakonciseminéfe kazdy ucast-
nikobdrzipotvrzenio t¢astinaseminafi(mozno
vyuzit§ 203 odst. 2 pism. c) ZPv platnémznéni.
Refundace ze strany 0SZ-U se neposkytuje!

Skoleni probiha v zasedaci mistnosti v sidle
Ustredi OSZ (Diim Bohemika, Praha 9), kde je
rovnéz zajisténo bezplatné ubytovani pro mimo-
prazské ucastniky. Podrobné organizaénipoky-
ny obdrZi i¢astnici jednotlivych seminafi spo-
le¢nés pozvankou.

PfihlaSky najednotlivé Skoleni zasilejte nae—
mail: helena.romanova@osz.org. S pfipadnymi
dotazy ohledné pocitatovychkurziiobracejte na
vedoucioddélenikancelafe pfedsedy H. Roma-
novou (tel: 972 241 907, helena.romano-
va@0sz.0rg).

PhDr. HelenaRomanova,
vedouci oddéleni kancelare pfedsedy

INFORMACE

Omezeni platnosti jizdenek FIP
ve vybranych viacich osobni prepravy
spolec¢nosti DB AG

S ucinnosti od 14. ¢ervna 2015 se zavadi ve
vlacich osobni pfepravy spole¢nosti DB AG no-
va omezeni vyuziti jizdenek FIP. Tato omezeni
plati od 14. ¢ervna do 12. prosince 2015, kdy
budou nahrazena novym znénim.

Seznam vlaki DB AG s platnym omezenim
vyuZiti jizdenek FIP je k dispozici na personal-
nich dtvarech dle evidence drZitele jizdnich vy-

hodnebov prostrediintranetuCD, a.s.,naadre-
se: http://albatros.cd.cz/dokumenty/O10Gr/do-
kum.nsfv kategorii Jizdnivyhodya prouZivatele
Lotus Notes: Soubor/Databaze/Oteviit/ server:
Albatros/Ceské drahy —dokumenty—O10 GR—
dokumenty personalni.
Sérka Pupikova,
GRCD,a.s.

Projednani vyse nahrady
skody s odborovou organizaci

V ,,Dokumentech Odborového sdruzeni ze-
lezni¢afu €. 4a, bylo publikovano ,,Pojisténi od-
povédnostizaméstnance za $kodu zplisobenou
v souvislosti s vykonem povolani zaméstnava-
teli(metodicka pomdicka)“. V tétosouvislostichce-
me zdlrraznit zejména problematiku nahrady
Skody, které je v poslednidobé velmifrekvento-
vand a doch&zi pfi jejim feSeni v praxi k uréitym
chybam.

Dle ustanoveni § 263 odst. 3 zakona €. 262/
2006 Sb., zakoniku préce, ve znéni pozdéjsich
pfedpisti (dalejenZP), ,,vy$ipozadované nahra-
dy Skody a obsah dohody o zpisobu jeji ihrady
s vyjimkou néhrady nepresahujici 1000,- K¢ je
zameéstnavatel povinen projednat s odboro-
vou organizaci “(nikoliv pouze odborovou orga-
nizaci informovat). Zde je vhodny prostor pro
uplatnénipodnétli,navrha pfipominek ze stra-
ny odborové organizace, napt. pfi specifikaci
vySe Skody.

Pfiprojednani's odborovou organizacia pred
uplatnénim naroku na Kooperativa pojistovnu, a.
s. (prostrednictvim C.E.B., a. s.), je nutné vzdy
dbét na to, Ze pojistény clen OSZ uhradi pouze
skute¢nou Skodu (viz ustalena judikatura ')
v dobé jejiho vzniku.

PFi vy¢islovani vySe nahrady Skody (specifi-
kace) musi byt zohlednéna amortizace (pravi-
delné odepisovani urité sumy z hodnoty zafize-
ni, strojti, budov apod. pro jejich opotfebovani),
respektive poSkozena strana (zaméstnavatel)
by neméla narokovat vyssi Skodu, nez byla sku-
tecné zaméstnancem zplisobena. Pfiuréeni vy-
Se Skody se vychazi z ceny této véci v dobé
jejihopodkozeni. Zasadné se vychaziz cenové-
ho predpisu nebo z ceny pofizovaci, potom je
tfeba zohlednit pokles hodnoty véci v disledku
jejiho opotrebeni, stafi nebo vad, které na ni
vznikly.

Napfiklad pfi poSkozeni motorového vozidla

jetfeba pfed opravou Skody navozidle zabezpe-
Citprohlédnutivozidlaa zadokumentovatrozsah
Skodly likvidatorem pojistnych udalosti apod. Po-
jistény zaméstnanec—¢Elen OSZby neméluznat
zavazek nahrady Skody ve vysi, kterd se rovna
Castce za opravu vozidla, kterd je uvedena na
faktufe za opravu ze servisu, kde byla oprava
provedena. Odfakturované ¢astky se odectetzv.
opotfebenti, tj. hodnota dild, které pfi opravé byly
vyménény, snizuje se v zavislosti na opotfebeni
dilt pavodnich (napf. stafi véci, pocet ujetych
kilometriapod.).

Skute¢nou Skodu obdobnym zplsobem fesi
rovnézinterni pfedpisy zaméstnavatelskych sub-
jektt—SZDC, s. 0.,CD, a.s.,a CD Cargo, a.s.
(Smérnice SZDCE.1102 - SZDC s.0,;0p213
-CD, a. s.; OR9-A-2008 4~ CD Cargo a.s.).

Clen OSZ, ktery je pojiétén na odpovédnost
za $kodu zplsobenou v souvislosti s vykonem
povolani zaméstnavateli — odpovidajici pojist-
nou éastkou (4,5nasobek své mésicni primérné
hrubé mzdy), nehradi zaméstnavateli ze své
mzdy $kodu (anisrazkamize mzdy), nakterou je
pojistén. Tato Skoda je uhrazena Kooperativou
pojistovnou, a. s.

Mikulas Hubicsak,

manager pro kolektivni vyjednévani
JUDr. Petr Vecer,

vedouci ESO OSZ - ustedi

' Rozsudek Nejvy$siho soudu CR sp. zn. 25
Cdo 347/2000, ze dne 28. 11. 2001; Rozsudek
Nejvyssihosoudu CR sp. zn.25Cdo 1629/2000,
ze dne 27. 6. 2002.

2Pfedepisovaninahrad $kod zaméstnancim,
¢.J.S 27869/2014-025.

3 Pfedpis o predepisovani nahrad $kod za-
méstnanctim podle zakoniku prace, ¢.j.: 56997/
2007 - 025.

4Predepisovaninahrad $kod zaméstnanciim
podle zakoniku prace.

NAZORY

Pomuze Jindfichohradeckym mistnim
draham prodej lokomotivy?

V tichosti, bez rozlou€eni se svymi fanousky,
nadSenci a cestujicimi, které vozila pfes 40 let,
opustila JHMD v patek 22. 5. 2015 lokomotiva
T47.021(705.921), kterou spole¢nostJindficho-
hradecké mistni drahy, a. s., ziskala spolu s os-
tatnimivozidly, jihoCeskymi tizkokolejkamia dal-
§im majetkem za symbolickou cenu 1 K&. Po
nasazeni motorovych voz(i na JHMD se stala
tato lokomotiva nadbyte¢nou a vedeni spole¢-
nosti se ji rozhodlo prodat. Az nékolik dni po
odjezdulokomotivy nasilniénimpfepravnikuz Ka-
menice nad Lipou, patmé po pfijezdu do mista
nového plisobisté, spolec¢nost Jindfichohradec-
ké mistni drahy, a. s., na svych strankach potvr-
dila prodej této lokomotivy do Ruska na
Sverdlovskou détskou Zeleznici, kterou v Cent-
rélnim parku kultury a oddechu Majakovského
provozuje dcefina spolecnost ruskych statnich
drah (RZD) ve ¢tvrtém nejvétsim mésté Ruské
federace, jimz je Jekatérinburg na Urale.

Lokomotivy fady T47 byly v padesatych le-
tech soucastirozsahlych dodavek do Sovétskeé-
ho svazu, nakonec se tam vSak neosvédcily
a skondily vétsinou na détskych drahéch. | loko-
motiva T47. 021 byla plivodné uréend na vyvoz,
ke kterémuvsakv roce 1958 nedosloa lokomo-
tiva zistala v tehdejsim Ceskoslovensku. Az do
zrueni drahy jezdila na slovenské Uizkokolejce
RuZomberok — Korytnica, odkud byla v roce
1974 pfedana do Jindfichova Hradce. Z ostat-
nich lokomotiv, které byly do tehdejSiho SSSR
dodany, sedochovalododnesnichdnijennéko-

Lokomotiva 705.921 jezdila na jindfichohradeckych tizkokolejkdch pres 40 let.

lik vétSinoujako soucastmuzejnich sbirek. Aktua-
lita na strankach JHMD o prodeji lokomotivy
informuje jeSté v zavéru nepfimo i o tom pro¢
k prodeji muselo dojit. ,,Uhrazena kupni cena
zaroven vyznamné pomuze JHMD preklenout
obdobi, nez se podafi s kraji uzavfit dohodu
o plné kompenzaci prokazatelné ztraty z ob-

Postrehy k uvaze o vstupu
OSZ do krajskeé politiky

Mdj prvni nézor je, Ze je to spravné. Politikou
sedadosahnoutvic neZ stavkoua hlavné snad-
néji. Mohlbychmitmnoho pfikladtiz mého piso-
beni v parlamentu (Socialni fond, Socialni pro-
gram, Tripartita). Zelezni€aF v Parlamentu CR,
nebov krajském zastupitelstvumapronés vyso-
kou cenu. Vétsina zastupct, které sibézné voli-
me, méo zelezniciinformace jenz médii. Pak se
nedivme, Zetito zastupitelé slySinateci, jak by to
jini délali lépe. Skute¢nost jim nema na jejich
urovnikdo vysvétlit, prosté se k vysvétleninedo-
staneme v¢as, nebo viibec.

Ted je ale to ale. Nevim, jestli samostatné
kandidatky jsou dobré feSenti, neni totiz jisté, Ze
takovy kandidat projde hranici pét procent.
A i kdyz setopodafi, kolik zastupitelti tato kandi-
datka ziska? Odhaduji 3az 5. To je v 50¢leném
zastupitelstvumalo. Tamse tvofi vétSinové koa-
lice, ze dvou nebotfistran, maly poCet zastupite-
1 nemusi byt bran viibec v potaz. A navic to
bude stat nemalé penize.

Mam névrh: zkusil bych se spojit s nékterou
silnoustranouv krajia chtéljasné volitelné misto
na kandidéatce. Pfi zvoleni na této kandidatce
budu mit za sebou klub s 10 az 20 zastupiteli,
takovy klub je jiz silné koaliéni a dokaze své
priority prosadit. Teprve, az kdyby se toto nepo-
dafilo prosadit, zkusil bych to se svou kandidat-
kou. Bylabytoi pro ostatni hrozba, aby o nasich
navrzich uvazovali.

Cotedyvidimjakonejlepsi? Jitdo politiky jako
jednotliviZelezni¢aria uplatnitvlivv klubech, po-
litickychstranacha hnutich. Jetomnohemsnad-
néjsi a levnéjsi (volebni kampané se plati z na-
Sichdani). Schopnych ¢lenti mame urcité vicnez

Krnovska
rotunda neni
druha nejvetsi?

Na reportaz z byvalého lokomotivniho depa
Krnov (Obzor €. 4/2015) zareagoval vozovy z&-
mecnik Roman Jeschke, ktery pracuje v depu
Brno—Maloméfice. Jeho velkym konickemje pra-
vé historie lokomotivnich dep v celé Evropé,
jejicharchitekturaa vybaveni. Zajimajiho samo-
zfejméi lokomotivy, pfedevsim pakty historické,
zejména pamni.,, Tvrzeni, ze krnovskarotunda
s 29 stanimi je druha nejvétsi v Evropé se
nezaklada na pravd“ “reaguje najedenz uda-
juve vySe zminéném ¢élanku. ,,S jistotou mohu
fici, ze napfiklad v Bratislavé je rotunda s 32
stanimi, velka rotundajei v Novych Zamcich
naSlovenskua také v némeckeé Saské Kame-
nici(Chemnitz). Jsem pfesvédéen, zev Evro-
pé, predevsim v Némecku a v Rakousku, je
rotund, vétSich nez krnovska, daleko vice,“
dodavas odkazemnaplanytéchtostaveb, které
madoma. O velikostirotundy nerozhoduje podie
slovRomanaJeschkehojenpocetstani, ale také
délka koleji, velikost tocny a dalsi parametry.
Krnovska rotunda tak podle jeho nazoru patfi
v tomto sméru spiSe mezity mensi.  —Cas-—

Jak pomoci
Kutné Hore

Léta se uvazuje o vystavbé nové trati z Kut-
né Hory hlavniho nédrazi do Kutné Hory mésta
a skutek utek. Ja simyslim, Ze pokud se nasadi
jednotky 471, tak neni zapotfebi stavét novou
trat. Stara ¢ast hlavniho nadrazi uz se stejné
pro pfepfahy nepouziva, takze trat domésta by
mohlabytelektrizovana soustavou 3KVSS. Na-
vrhovalbychv hodinovém taktu zavéstspésné
vlaky Praha—Masarykovo nadrazi — Praha-Li-
beri — Cesky Brod — Pofi¢any — Pecky — Kolin—
zastavka — Kolin — Kutnd Hora-hlavni nadrazi
—Kutnd Hora-mésto. -jm-

strany, o tom jsem pfesvédcen. A zbavime se
tim osocovani z politizovani odbord. Tedy jesté
jednou: Ano, jit do voleb je spravné tvaha.

To je méa Uvaha. Vychazi z mého pisobeni
v politice (tfi volebni obdobi v PCR, nyni jesté
¢len krajského zastupitelstva). MUj pFispévek,
prosim, povazuijte jako pokus o vyprovokovani
diskuse k tomutotématu.  Miroslav Kapoun

jednanych spojt zakladni dopravni obsluz-

nosti,” uvadinazavéraktualita JHMD. Nabizise

otazka: Pomuze prodej lokomotivy JHMD?
Martin Kalousek

Neprehnalo se
neco?

Nemohu souhlasits nazorem, Ze véechno, co
je staré, je pamatka a mélo by byt zachovano.
Myslim si, ze zachovany by mély byt jen unikaty
a stfedy mést, zdmky, nadrazni budovy atd. by
se mély dal rozvijet jako se rozvijely po staleti.

Nechapu, pro¢ musela byt zachovana napf.
nadraznibudovav Ustin. O. Podle méhonazoru
jebudova zastavky Ustin. O.-mésto zajimavéjsi.

Nebudeme nakonec vsichni Zit ve skanze-
nech, kde si nas budou cizinci prohlizet?

Josef Matucha

Cernéav Po$umavi
po rekonstrukci kolejiste

Cernav Posumavilezi natrati Ceské Budé-
jovice — Nové Pec — Cerny Kfiz — (Nové Udoli/
Volary). V roce 2014 byla na trati zahgjena
rozsahla revitalizace za 1 963 498 850 K¢,

nyniiv Cemév Posumavi. Velkym plusem re-
konstrukce traté je nahrazovani PZZ zabezpe-
Eenych pouze vystraznymi kfiZi, pfejezdy své-
telnymi (PZS). Po dokonéeni revitalizace ma

z toho hradi Evropska
unie 1224230470K¢.
Pfi rekonstrukci, kte-
rou mimo jiné provadi
AZD, bude zvySena
tratova rychlost z 50
km/h na 75 km/h,
v Useku BorSov-Ces-
ké Budgjovice bude
dokonce zvySena na
90 km/h.

Je zajimavé, ze
SZDC provadl rekon-
strukci pravé v dobé,
kdy se rozhoduje, kdo
bude budouci provo-
zovatel osobnidopra-
vy na této rekreani
trati, vedouci pfes
mésto UNESCO Ces-
ky Krumlov, po kraji
vojenského prostoru
Boletice a Narodniho
parku Sumava. V sou-
Casné dobé aZ do 29.
Cervnaprobihanepre-
trzitavylukav trati Cesky Krumlov—BorSov nad
Vltavou. NaroCny vylukovy provoz na Sumav-
skych tratich posledni Iéta ,odnéSeji“ Ceské
drahy, a. s. Azbudetrat rekonstruovanaa jizd-
ni doby zkraceny az o 26 minut, pfijde novy
soukromy dopravcek hotovémua bude sechlu-
bit, jako on umi jezdit!

Dalsi otazkou po revitalizaci bude nékladni
doprava, ktera je stavéna po zkracovani mani-
pulacnich koleji ve stanicich na slepou kolej,
a to doslova, v ramci Uspor je v oblibé zfizovat
z byvalych dlouhych oboustrannych manipu-
lacnich koleji kratké kusé koleje. To se stalo

Cerndv Posumavi, stav koleji§té 27. 5., vieéka na pilu byla sice do
nového kolejisté zapojena, ale vlecka je jiz léta ,,mrtva“ a zbyla
nakladka dreva se odehrdvala na VNVK, z niZ nynizbyla pouze kusa
kolej, kam se vejdou sotva Gtyfi vozy.

bytcelatrat dalkovéfizenaz Kajova. Timdojde
ke zruSeni vypravéich iv Useku Kajov — C.
Budéjovice. Copak asi budou firmy, co zfizuiji
dalkovéfizeni, délat,azjednou zrusina posled-
ni trati posledniho klasického vypravéiho? Bu-
dou zapomenuty nejapné vtipy o vypravéich
jako o tfetim zpisobu brzdéni“? VSechny
potiZe se pak svedou na pocitag.

Pocita¢ ale jiz nikomu nezaméva na po-
zdrav, nikomu nepostavi vodu na kafe. Prosté
nova doba. Doba bez pfivlastkl. Doba bez lidi.
A téch par vyvolenych, co pfece jen ziistanou,
sroste v pocitac. Martin Kubik

Os 8114 relace Nové Udoli - Cesky Krumlov - (Borsov NAD - Borsov - Ceské Bude/ow-
ce), pfijizdi mirné zpoZdény do Cerné v Posumavi, 27. kvétna po poledni. Viak je vedeny
motorem 842.012-7, na postrku 842.006-9.

PFispévky otidténé v této rubrice se nemuseji shodovat s nazorem vydavatele.



Odpoledni historicky viak z Lanskrouna do Ceské Trebové pfekondva stoupani do Ru-

doltic v Cechéch.

130 let mistni drahy Rudoltice

v Cechach -

Jednou z nejkratSich mistnich trati v sou-
¢asné siti SZDC je draha Rudoltice v Cechéch
—Lanskroun. Trat bylabudovanav letech 1884
a 1885 a tak letos uplynulo vyro€ijiz 130 let od
zahajeni provozu. Oproti minulym oslavam
LLanSkrounky“ se dne 23. 5. 2015 uskutecnila
skroméjsi oslava. Nicméné samotna jizda par-
niho vlaku pfesahla rdmec mistni drahy. Parni
vlak v Cele s lokomotivou 423.009 byl vychozi
z Ceské Trebové a prvnitrasabyla do Ustinad
Orlici. Odtud pak vlak jel do LanSkrouna a pro
cestujici byl zajimavy tim, Ze projizdél ¢eskotre-

Doprovodvlaku v historickych uniformach se nechal vyfo-

tografovat pred parni lokomotivou 423.009.

Lanskroun

bovskym uzlem po nakladnich spojkach, které
bézny cestujici nezna. Po trase historického
vlaku Cekali dalSi zajemci o svezeni a tak do
Lanskrouna pfijel viak zaplnény do posledniho
mista. Také v LanSkrouné byl o historicky viak
velky zajem, jeho pfijezd zde oCekévalo nékolik
stovek mistnich zéjemcu. Mezi LanSkrounem
a Rudolticemi byl vypraven jeden pér vlakid
a odpoledne po 13. hodiné se viak vydal na
posledni cestu do Ceské Trebové, opét pres
vjezdové nadrazi. Vlak byl doprovazen vlako-
vympersonalemyv dobovych uniforméch, z ob-
dobi monarchie, prvnirepub-
liky aZ po posledni vzor uni-
forem CSD. O svezeni par-
nim vlakem byl velky z&jem,
v souprave byl zafazenbufe-
tovy viiz s ob&erstvenim.
Poradatelem byl Chor-
nicky Zzelezniéni klub spolu
s Ceskymi drahami a za vy-
datné podpory hlavné mist-
nich sponzord, obci a mést.
K vyro&i bylo vydano pfileZi-
tostni razitko. Také pocasi
navzdory pfedpovédiukéaza-
lovlidnéjSitvara dokonce vy-
svitlo sluni¢ko. Oslavy tak
probéhlyk plné spokojenosti
stovekcestujicichi organiza-
tord. Pavel Stejskal

Srdecny pozdrav od Borne

Po kolejich pod bajnym vrchem Boren prO[lZdl dne 29.4. na lince U1 z Dé¢ina do Mostu
elektrickd jednotka RegioPanter, pojmenovana ,,MiSulka“.

Odfijnaroku 2012, kdy na patefni Zeleznicni
lince Usteckého kraje U1 (Dé€in — Usti nad
Labem—Most) byly nasazeny prvn| nové elekt-
rické jednotky Skoda 7Ev Ize Fici, e Regio-
Pantefi na kolejich pod Krudnymi horami zdo-
macnély. Dnes zde jiz patfi neodmyslitelné
k béZnému cestovnimu standardu na této jed-
né z nejvytizenéjsich severoCeskych Zelezni¢-
nich spojnic. Kazdy den pendluji netinavné
v hodinovém taktu mezi Dé¢inem a Mostem.
Od loriského prosince si navic kazda druha
souprava prodlouZi svou trasu o 38 km, kdyZ
pokracuje z Mostu pfes Chomutov do Kadané—
Prunéfova.

Neni snad tfeba dodavat, Ze v pfipadé Re-
gioPanter(ise jednd o rychlé a pohodiné viaky.

Oproti klasickym soupravam velmi zlepSila je-
jich trakéni viastnosti skutecnost, Ze kazdy viiz
ma vzdy jeden podvozek hnaci a jeden bézny.
,Cvrkot (nejen) RegioPanter(i natrati SZDC ¢.
130 jsme s fotografickym aparatem sledovali
dne 29. 4. pod bajemi opfedenym vrchem Bo-
fen, mezi zeleznicnimi stanicemi Bilina kyselka
a Zelenice nad Bilinou.

Pro zajimavost, vrch Boferi (539 mn. m.) je
uvadén jako nejvétsi znélcové téleso ve stfedni
Evropé. Z jeho vrcholu je krasny kruhovy vy-
hled po okolni krajiné.

Nejblizsi Zelezniéni zastavka je Bilina ky-
selka. Na vrchol je ale mozno se vypravit i od
zeleznicni stanice v Biliné a z Bofné dojitv ob-
raceném sméru do Kyselky. A. K. Kyzl

Vys$el Védeckotechnicky sbornik CD

ZacCatkem Cervna vySlo 39. Cislo Védecko-
technického sborniku CD. Je zvefejnéno na
webovychstrankachwww.cd.czv sekciO nds—
Tiskové centrum —Magaziny a periodika. Aktu-
alni ¢islo obsahuije 9 pfispévk od téchto autord
(vz&vorce je nazev prispévku): prof. Ing. Vlasti-
slav Mojzi§, CSc. (Jubilea Ing. Jana Pernera),
prof. Ing. Véclav Cempirek, Ph.D. (Odkaz Ing.
Jana Pernera eské Zeleznici), Doc. Ing. Bohu-
mil Culek, Ph.D., Prof. Ing. Bohumil Culek, CSc.,
Ing. PetrVoltr, Ing. Jifi Malinsky (Rozvoj technic-
kéinfrastruktury Dopravnifakulty Jana Pernera,
Univerzity Pardubice v oblasti kolejové dopra-

vy), prof. JUDr. Karel Marek, CSc., Mgr. Franti-
Sek Bodlék (Pfikaz — Pfikazni smlouva), Ing.
Alena Plaskova, CSc., (Spole¢enska odpovéd-
nost PROC - CO - JAK?) Ing. Toma$ Rolnik,
Ing. Ivo Hruban, Ph.D. (Kvalita dopravniho pro-
vozu severniho zhlavistanice Brnohl. n.v ramci
ZUB v odsunuté poloze), Ing Ondfrej Stépéan
(Pristupy k priorité tras vlak( pfi planovanijizdni-
ho fadu), Ing. Stanislav Valdman (Technologie
prekladky jednotek kombinované pfepravy), Ing.
Jan Vyg¢ichl, Ph.D., Ing. Tade&$ Volf (Staticka
numerické analyzapruznéhoupevnénikolejnice
k prazci Vossloh W14). -mmé-

Vyjely Posazavskeé linky 2015

Po zimni pfestavce vyjel v sobotu 23. 5. do
malebného udoli feky Sazavy jiz tradi¢ni parni
vlak Posazavske linky 2015. Jeho trasa byla
z Prahy Branika pfes Cer¢any do Postupic
a odpoledne zpét. Tuto trasu z Prahy Branika
do Postupic pojede jesté letos 27. 6. a 29. 8.,
kdy pojede z Postupic az do Vla$imi v ramci
oslav vyro¢i mistni traté.

Dal$i trasa, Praha Branik — Ceréany — Sa-
zava, je 20. 6. spojena s vyhlidkovou jizdou
Sézava-—Ledeckoa zpéta o sobotachv ram-
ci Sdzavské a Kacovské pouti vyjede 4. 7.
a22. 8. parni vlak v trase Praha Branik —
Cer€any — Kacov a zpét. Soupravu sestave-
nouz vozl Cess dfevénymilavicemivozivzdy
parni lokomotiva 434.2186 ,CtyFkolak® z roku
1917.

PREDPLATNE
OBZORU

tel. 9722 41909,
mob. 737 275 085,
veronika.vrzalova@osz.org

Cestujici maji moznost navstivit riizné turis-
tické pamétihodnosti, napfiklad pfi jizdach do
Postupic probiha prohlidka Pivovaruv Bene$o-
vé u Prahy avzdy pfi jizdach je otevieno i
Vojenské muzeumv LeSanech ¢iZlatokopecké
Stoly v okoli Jilového u Prahy. Vit Mare$

Moudrost
pro tento den

Tulak je Clovek, ktery by se nazyval
turistou, kdyby mél penize.
Julian Tuwim

Parni lokomotiva 434.2186 se svoji soupravou projizdi byvalou stanici, nyni jen

zastavkou Luka pod Mednikem.

Putovni pohar
miri do Prahy

Fotbalovy turnaj odvétvi DKVv Ceské Tre-
bové, jehoZ sedmnécty rocnik se konal v patek
5.&ervnav aredlu Pod Jeleniciv Ceské Trebo-
vé, vyhralomuzstvo DKV Praha. Putovnipohér
provitéze z rukou pfedsedy OSZ Bc. Jaroslava
Pejsi pfevzal Ing. Vaclav Sosna. Slavnostniho
vyhlaSeni se zucastnilii otcové-zakladatelé tur-
naje Ing. Emil Efler, Pavel Svato§ a Kurt MuZik.
Fotbalovy turnaj v Ceské Trebové je sportovni
akei OSZ s nejdelSitradici, jeho poCatky sahaji
azdodevadesatychlet. Z pﬂvodnédvoudenni—
ho se stal jednodenni, namisto jedenacti muz-
stev nyni hraje Sest tymd. Ani tak neztratil
fotbalovy turnaj nic ze svého lesku, takze je
nadéje, Ze se dozije 20. vyroci, je velmi vysoka.
Vsaktaké organizatofia ,otco vé-zakladatelé
slibuiji, Ze pfi dvacatém rocniku se bude hrat
o velmihodnotné ceny, napfikladi o sudy piva.
Kone¢né pofadiletodniho turnaje: 1. DKV Pra-
ha (na snimku), 2. DKV Plzef, 3. DKV Olo-
mouc, 4. DKV Ceska Trebova, 5. DKV Brno, 6.
DPQV Prerov. —mmé-

Mistrovstvi Ceské republiky Zeleznicar

RSK Plzer usporadala za ucasti naméstka
OR Plzen Ing. Kucery, Ing.Novakové a misto-
predsedy 0SZ MiroslavaNovotnéhov Tremos-
né ve dnech 19. — 20. kvétna MCR nad 45 let
v bowlingu. V zakladnim kole (8 her) se pfed-
stavilo 36 muzli a 18 Zen, ktefi postoupili z jed-
notllvych oblastnichkol. Zastoupeny byly orga-
nizace CD, a. s., CD Cargo, a. s., SZDC, 5. 0.,
ale i lenové OSZ z nedraznich orgamzaa

Do finéle na 6 her postoupilo 26 muzi a 12
Zen.V zékladnimkole se nékteffi ostfileniborci
trapili a Stésténa prala jinym. U zen i muz(i se
i pfes vétsi rozdily ve findle prelévaly vysledky
hnednajednunebonadruhoustranu. Vitézové
mélivefiniSivice chladnouhlavua pevnou ruku
a jejich vitézstvi bylo veelku pFesvédéivé Po-
vedlosei stmelenikolektivu. V pfijemné atmo-
sféfe se MCR vydafilo a U¢astnici se mohli,
prestoze prselo, rozjet domu spokojeni.

Vaclav Kesl,
organizacnipracovnik

Clenové vitézného muZstva DKV Praha neskryvali své nadseni ze zisku putovniho

poharu ve fotbalovém turnaji odvétvi DKV.

Vysledky

Muzi: .

1. Jifi Malek (SzDC, PO
Havl. Brod) 2633 bod(,

2. Karel Masnota (SZDC,
PO Olomouc) 2542 bodl,

3. Petr Kopagek (SZDC,
OR Hr. Kralové) 2532 bo-
da.

Zeny:

1. Svatava Zavladska
(SOKV Ustin.L.) 2575 bo-
dd,

2. Hana Pechmanova (Pl-
zef, dlch., ¢lenka OS2)
2504 bod,

3. AnnaRandov&(CD, ZAP
Olomouc) 2348 bod(.

Vysledky turnaje malé kopané
v Babicich

Mezinérodniturnajv malé kopané ve slovac-
kych Babicich, ktery se konal 15. kvétna v Babi-
cich, pfinesl nasleduijici vysledky:

1. misto  Zst. Leopoldov (Slovensko)
2.misto  Zst. Otrokovice

3.misto  VUD Sudice Brno

4. misto  zst. Kty (Slovensko)
5.misto  Slovacko CD

6.misto  Zst. Veseli nad Moravou

7.misto  zst. Sladkovi¢ovo (Slovensko)

8.misto  Zst. Hulin

Jakonejlepsihra¢bylvyhodnocen Ale§ Abso-
lon (Zst. Otrokovice)—dal 17 branek! Jakonejlep-
i brankar byl vyhodnocen Radek Malidka (Zst.
Otrokovice).

—Cas

Na snimku Mirka Sedldka zabér ze zdpasu mezi muZstvy Slovacko CD a Veseli nad nikemfinle v Kozlovicich.

Moravou.

U nad 45 let v bowlingu

Na snimku vitézové mistrovstvi se svymi trofejemi.

Praha nedala
nikomu sanci!

Jiz tradiéné ve Smificich se ve Ctvrtek 4.

Cervna odehralo dalsi kolo fotbalového turnaje
,Oputovni pohartajemnika Podnikoveho vyboru

|nfrastrukturyOSZSZDC s.0.“V desetivzajem-
nych utkanich se zde utkalo pét muzstev ze Ctyf
Oblastnich feditelstvi SZDC, s. 0., — Prahy, Plz-
né, Hradce Kralove, Usti nad Labem a muzstva
sloZzenéhoz hra¢tiSZE a TUDC. Turnajpo pfivi-
tani véech vyprav tajemnikem PV Adolfem Hra-
dilkem, zahajil feditel OR SZDC, s. 0. Ing. Vladi-
mir Filip spolu se starostou mésta Smifice
Lubosem Tuzarem. ZapasUm pfihlizela fada
divéakd, mimo fady dalSich feditel personélniho
odboru GR SZDC, s. 0. Ing. Pavel Koucky spolu
s Ing. Hanou Kohoutovou.

Smolnou kartu mélo tentokrat muzstvo OR
Usti nad Labem, které dalo v turnaji jen jedinou
branku a to v utkani s OR Praha, které ale Usti
prohralo 1:2. V&echny dalsi zapasy pak Usti
prohralo a skoncilo tak s jednim bodem na pa-
tém misté. Az do posledniho zapasu nebylo
jasné, které ze dvou muzstev OR Plzeri a Hra-
decKréalové postoupi nafinalovy turnaj 18. Cerv-
na v Kozlovicich. Obé muzstva méla po péti
bodech a tak zaleZelo na vysledku zapasu OR
Prahas ORHradecKralové. Prahanedala niko-
musancia ,prevalcovala“Hradec5:0. Rozhodlo
tedy lepSiskore Plzné, kteratakje druhym ucast-
Miroslav Gloss
Podrobnosti najdete na www.osz.org.

OG20R

WWW.OSZ.ORG

ISSN 0862-738X

Vydava Odborové sdruzeni zelezni¢ari, Dim Bohemika, Na Bfehu 579/3, 190 00 Praha 9. - Vedouci redaktor: Ing. Michael Mare$ (tel. 737 275 085) , redaktofi PhDr. Zdefika
Sladkové aMiroslav Caslavsky (Olomouc, tel. 9727 42390), odborna referentka (pfedplatné) Veronika Vrzalova (veronika.vrzalova@osz.org) . Sidloredakce: Zst. Prahahl. n. (nova
provozni budova), tel. 9722 41909. Korespondenci zasilejte na adresu: Redakce Obzoru, Odborové sdruzeni zelezni¢afd, Dum Bohemika, Na Bfehu 579/3, 190 00 Praha 9, e-
mail: obzor@osz.org, e-maily jednotlivych redaktordi: jmeno.prijmeni@osz.org. Stranka OSZ: www.osz.org. Tiskne SOFIPRIN, expeduje Typa. - Objednavky predplatného
vynzule redakce(obzor@osz.org, tel. 9722 41909, mobil 737 275 085) Podéavani novinovych zasilek povoleno Ceskou postou s.p., Odstépnym zavodem Stfedni Cechy v Praze,
¢j. 306/97-P ze dne 2C3 1.1997. - Nevyzadané rukopisy se nevraceji. Uverejnéné prispévky se nemuseji shodovat s nazorem vydavatele.

MK CR E 5063



