Doby, kdy dobrodruzi projizdéli Spojené staty
americké na podvozcich vagonlnebo nanarazni-
cich, jsou jiz nendvratné minulosti. | kdyZ jesté
i dnes se ur€ité najdou odvazlivei, ktefi tuto cestu
Jen tak“ — z touhy po dobrodruzstvi, podniknou,
i kdyz jen na Casti cesty. Co takova cesta asi
obnasi v dobé, kdy USA kfizuji kvalitni dalnice,
které Zelezni¢ni dopravu (zejména osobni) odsu-
nuly do studny pomalého zapominani?

Pfi projizdéni automobilem krajinou Divokého
zapadu, coz obnasi staty Kalifornie, Arizony, Uta-
hu a Nevady, kfiZuji ob¢as silnice Zelezniéni kole-
je. Provoz na nich neni pfili§ husty, avSak pokud iz

- JELEZMI
OULKY

Vlaky na Divokém zapade

\

CARSKE

zde na vlak (nej¢astéji nakladni) narazite, je to
opravdu zazitek. Struktura nakladni dopravy se
v USA za poslednich zhruba deset let zdsadné
zménila, takze v soucasné dobé je mozno spatfit
sice men$i pocet vlakl, avSak ty jsou mnohem
delsi,nezje obvyklé v Evropé. Téméfpravidelnéje
mozné napocitataz 150 vagon(, které tahnou étyfi
lokomotivy vpfedu, jedna vzadu a mnohdy jesté
jedna vloZzena nékde uprostfed. V&echny lokomo-
tivy vSak ovlada jeden strojvedouci pomoci bez-

dratového prenosu.
Tyto vlaky nejezdi nijak pomalu — automobily,
jedouci po soubézné dalnici, maji mnohdy co délat,
abyjejichrychlosti

Detail Sestindpravové nakladni dieselové lokomotivy.

stacily. Atoje na
americkychdalni-
cich povolena
rychlost 70 mil za
hodinu (pfiblizné
105km/h)! Pokud
se tyka slozeni
nakladu, nejcas-
t&ji vozi nékladni
vlaky namorni
kontejnery (jaka-
sikonkurence pa-
namskému prd-
plavu), spatfit je
alemoznérovnéz
vlaky s uhlim,
cisternami ¢i vla-
ky se smiSenou
Zatézi.
Zeleznigni tra-
té jsou z prevaz-
né ¢asti uzplso-
benynanezavisly
provoz, nejsou te-

Jeden ze Zeleznicnich prejezdii ve staté Utah
uprostred opusténé divociny.

dy elektrifikované. Na prejezdech se silnici jsou
vyrazné vystrazné tabule a pfejezdy jsou vzdy
opatfeny zavorami a silnym, takika ohluSujicim
vystraznym signalem. Pfejezd automobilem pfes
koleje byva klidny, pfejezdy jsou totiz bezvadné
upraveny. Kfizovani viakl probiha ve vyhybnach,
obcas je mozné spatfit odstavené soupravy, které
stoji v pousti &i prérii i nékolik dni. VSeobecné se
ale da konstatovat, Ze americka nakladni doprava
je vysoce produktivnia prosperujici.

A préce strojvedouciho? Jizdy opusténou pré-
rif, kdy Siroko daleko neni ani Zivacka, byvaji urcité
narocné na psychiku, nepostradaji vsak urcité ani
urcity stupen romantiky.

Naprotitomu doprava osobnije spiSe prodélec-

.

CtyFi lokomotivy v ele nakladniho viaku s vice neZ 100 vagony uhénéji podél délnice smérem do kalifornského San Franciska.




T e T AT ke
= el -

= ¥ L

X e Poam i S ¥l

P ...--_uq-ll.lnr-:a _""I",‘l:l:"-_ﬂ_l i
E, - - - g i

LY

- ....n..:',- s o A T d g

Monoténni, ale presto vzrusujici je prijezd opusténymi arizonskymi planémi.

na, a toi pfes pomérné vysoke statni dotace.
Nejvyznamnéjsi spole¢nosti osobni Zelez-
niéni dopravy je spolecnost Amtrak, ktera
vznikla v roce 1971 za podpory statu. Tato
spole¢nost vznikla v dobé, kdy v americké
dopravé zacaly prevladat automobily a Ze-
lezniéni osobni doprava se dostala do tézké
krize, z niz se dodnes nevymanila. Cestova-
nivlakem pfes USA se odehrava povétsinou
nocnimi 1Gzkovymi, pomérné pohodinymi,
avSak zna¢né drahymivlaky, které jsou urée-
né spis pro Zelezniéni ,fajnSmekry“ nez pro
béZnou cestujici vefejnost.

| kdyZ cestovanipo USAvlakemje mozné
i po historickych zeleznicich, je to spise rari-
ta, veskera turisticky zajimava mista jsou
dnes bez automobilu prakticky nepfistupna.
Bezvadné silnice vedou naamerickém zapa-
dé do prakticky véech narodnich parkd, které
nabizeji podivanou z fise snl. Nékdejsi
indidnska uzemijsou dnes protkana stovkami
mil dokonalych silnic, které dovedou turisty
do mist, kam dfive lidsk& noha vkrogila jen
velmi zfidka.

AvSakdikyi zaty Zelezné koleje, nebot pfi
jizdé kolem nich se pravovérnému Zelezni¢a-
fi vzdy troSicku sevie srdi¢ko a podvédomé
kouka, kde se objevi néjaky vlak ¢i alespon
nadrazi. Ma-li $tésti, spatfi alespori ten dlou-
hatansky vlak nékladni,naononédrazia vla-
ky osobni si musi pockat az po navratu zpét

do Evropy. Miroslav Caslavsky  tohoto pfirodniho vytvoru.

Pod skalnimost Severniokno v Narodnim parku Archez se pohodiné vejde nékolik desitek obdivovatelti

Liduprazdna krajina na rozhrani Arizony a Utahu se vyznacuje
nacervenalymi skalnimi véZemi a je znama z mnoha filmd, dokumentu a
reklam.

Giganticka bludisté, pIné skalnich véZic¢ek - takovy je Bryce Canyon
ve staté Utah, skutecny pfirodni skvost, ktery rocné navstivi statisice

turistu.
J
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Po byvalé zeleznicni viecce k vodnimu dilu Orlik

Letos poprvé, po letech odkladd, jsem si prosel
(Castecnéi projelnakole) byvalou Zelezni€ni vie¢-
ku z Tochovic na pfehradu Orlik (pfehradni hraz
vodniho dila Orlik je druha nejvyssi v republice —
91,5m, délkahraze v koruné 450 m). | kdyZ koleje
vlecky byly na konci devadesatych let vytrhany,
dodnes je drazni téleso v terénu dobfe patrné
i prichozi. S pokorou jsem od Tochovic prochézel
potrasebyvalé vlecky (natrase viecky bylov ramci
geocachingu pred lety nékolik tzv. kesi, proto je
zde stéle proSlapana cesticka), ktera, zejména
v samotném zavéru, prochazi romantickou pfiro-
doua hlubokymizafezy pfipominajicimi spiSe sce-
nérie z filmG o Divokém zépadu (v roce 1974 byly
na vle€ce nataceny zabéry pro film Zbrané pro
Prahu, véetné autentické srazky dvou viaku).

O naroénosti stavby viecky svédci zejména te-
rén mezi obcemi Cetyné, Kamenna a Bohostice,
kde trat mifi do udoli feky Vltavy. Skoda, ze koleje
byly vytrhany, cesta viackem z Tochovic k pre-
hradni hrazi Orlik by jisté patfila k vyhledavanym
turistickym atrakcim v zemi. Ale koleje tady uz
nejsou, tak se aspor nabizi dal$i vyuziti. Po vzoru
jinych projektliu ndsi ve svété by natélese plivod-
nivlecky mohlavzniknoutcyklostezka. UvaZuje se
o tom? ,,Vize, Ze na byvalé vleéce vznikne cyk-
lostezka, samoziejmé existuje. Ted se tomuto
tématu zacal intenzivné vénovat Spolek Rakov-
nicko—Protivinské drahy,“ fika Radek Walter,
starosta obce Tochovice.,,0sobné ale vidim dva
problémy: nékteré pozemky pod vie¢kou jsou
soukromé a tak nevim, zda aza jakou cenu
pujdou vykoupit. Bezplatné je zatim nechce
darovat ani armada, které patti vétSina pozem-
k. Druhy problém vidim s dalnici R4; nyni je
pres komunikaci I/4 most, ale do budoucna se
s nim uznepocita,“dodava.

Zelezniénivlecka Tochovice - Orlik byla posta-
vena v letech 1956 az 1957 za ucelem prepravy
zna€ného objemu stavebniho materialu navystav-
bu vodni nadrze Orlik. Vlecka, jejiz délka €inila 16
km, zainala v Tochovicich, kde kvdli tomu bylo
rozsifenoa prodlouzeno kolejisté. Nejmensipolo-
méry obloukl na trati byly i 180 metrl, nejvétsi
sklonpak 19 promile. Provoz navle€ce byl zahajen
1.&ervence 1958, podokonéeniprehrady Orlik ale
vlecka ztratila vyznam. Armada aspori ¢astecné
vyuzivala (v letech 1967 az 1990) prekladistéLa-
vicky. ZelezniCni svrSek byl sice vytrhan, ale Stérk
leZiprakticky v celé trase dodnes. Semtamnajde-
te i opustény prazec Ci kolejnici (ty zejména na
byvalych pfejezdech). Po Eastivlecky jsou vedeny
pésitrasy Klubu ¢eskychturist(, konkrétné z Cetyné
do obce Kamennd vede zelena pési trasa (z
PFibraminazédmek Orlik), za obci Kamenna se pak
téleso vlecky Castecné kryje se zlutou pésitrasou
KCT smér Lavicky, Orlicka prehrada 2,5 km a
Solenice 3,5 km. Zelezniéni vieka Tochovice -
Orlikza¢inala namilinském zhlavi Zst. Tochovice.

Michael Mare$

Toto misto znd asi kaZdy Fidic jedouci po silnici z Prahy do Strakonic
dréze. Zahlédnout miZete i nedaleké poutni misto Makova hora s kos- - pfemosténivlecky pres silnicil/4 u obce Chrastice. Nedaleko od tohoto
telem sv. Jana KFitele a Panny Marie z hory Karmel. Kostel je vyznamnou mista ma v budoucnu vést nova rychlostni silnice R4 Praha - Pfibram -

\barokm’ pamadtkou z dilny architekta Carla Antonia Canevalleho. Nové Hospoda - st. hranice (CR/SRN). Na ni se s mostem uZ nepoéita. Y,
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Drezinové opojeni

~

aneb za zazitkovym dobrodruzstvim kousek od Prahy

Nejen v§em milovnikiim Zelezné drahy nabizi
prozitnevSedni zazitek cca 4 kmdlouha Zeleznic-
nitrat (byvala vle¢ka do kamenolomuu Nehvizd),
ktera zacina u Zelezni¢ni stanice Mstétice (trat
SZDC &. 231), vzdélena po kolejich 21 km od
prazského Masarykova nadrazi.

O vikendech sizde mlizete za poplatek zap(j-
Cit a svézt se Slapaci drezinou a vydat se s ni po
kolejich na ,inspekéni jizdu“. Na drezinu se ve-
jdou Ctyfi osoby. Dvé obstaravaji pohon, opirajic
se zdatné do pedald, a dvé se vezou. Zhruba
prvni polovinu cesty se musi vétSinou Slapat do
mirného kopce, to z dlivodu mimouroviiového
kfizeni s dalnici D 11 a s komunikaci 1/611. Za
odménu ale zase vede druhd polovina cesty z mir-
néhokopecka. | kdyZi zde musi,obsluha“obéas
trochu $lapnout do pedall, ovéem uz zdaleka ne
s takovouintenzitou. A chvilemise dajeti ,vybé-
hem®, setrvaénosti. Pfi zpate¢ni cesté je tomu
pravé naopak.

Na ,kone¢né“ jednodu$e vyndate a obratite
oboje Slapadla a ,inspektorskou® lavici a je moz-

Drezina slouZi k pfepravé ctyr osob. Dvé $la-
pou do pedalti a dvé se vezou, sedice na ,,ins-
pektorské“ lavici.

no se vydat na zpate¢ni cestu. Pro Slapajici
Lpersonal“se chvilemi mohou zdat zdejsi diouhé
rovinky jako nekone¢né. Nicméné za opravdu
nevsedni zazitek (zejména pro toho, kdo se veze)
projizdka drezinou opravdu stoji.

Zajemci mohou ziskat potfebné informace na
internetu po zadani do vyhledavace hesla,drezi-
na Mstétice”. Toz Stastnou cestu a veselé Slapa-
ni, vazeni!

Pro informaci jeSté dodejme, Ze v lomu
u Nehvizd setéZiljemny kaolinovy piskovec. Tento
material byl mimo jiné pouZit i pfi stavbé nékte-
rychvyznaénych prazskych budov. Koncem roku
1941 se zde kratce ukryvali Josef Gab¢ik s Ja-
nem KubiSem, ktefi v kvétnu nasledujiciho roku
proved|i Uspésny atentat na zastupujiciho fisské-

Zejménapro,,personal“dreziny, ktery se stard o jejipohon, mohou se zdt zdejsirovinky zdanlivé ~ ho protektora Reinharda Heydricha.

nekonecné.

~

Nejvétsi

Zveme Gtenafe Obzoru na vylet do byvalého
nejvétsiho pfistavu na Odre v polském Slezsku.
Riéni pistav lezi u byvalé pevnosti Kozle (Cosel)
u soumésti Kedrzierzyn-KoZle. Pfistav stavéla teh-
dejSi pruska sprava Slezska v letech 1891-1908.
Soucasti pfistavu jsou tfibazény, dlouhé 500 - 700
metr(i a Siroké 50-60 metr(. Do pfistavu bylo zaus-
téno rozsahlé sefadovaci nadrazi, které bylo napo-
jenonahlavnidvoukolejnoutrat Kedzierzyn —KoZle
—Nowy Svietdw/Glucholazy—Nysa.

V letech 1934-1938 pribyl jesté dalsi odersky
kandl, ktery umoZriovallepsidopravu uhliz Homiho
SlezskadodalSich ¢astiNémecka. Zakladnikamen
kandlu polozil fissky ministr Rudolf Hess, pozdéji
souzeny jako vale¢ny zloéinec v Norimberku. Ze-
mrel (dle vypovédi jeho syna) za nevyjasnénych
okolnostive véku 93letv berlinské véznici Spandau.
Impozantni pfistav u KoZle byl poni¢en povodni
v roce 1997 a poté byl ponechan svému osudu —
zafizenipfistavu bylo rozkradeno sbéracikoviia se-
fadovacinadrazije moznospatiitzarostié a zpustlé.

Do pfistavu se da dostat viakem napfiklad z Glu-
cholaz's pfestupem v Nowém Swietowé na viak ve
sméru Kiedrzyn—-Kozle s vystupem v zastavce
Kedzierzyn-KoZle przystanek (zastavka). Po pro-
hlidce pfistavu je mozno zajit do mésta Kozle, kde
jsouzbytky pevnostia plvodnipropustz 18.stoleti.
Pfistav je pry na prodej, mozna se nékdy za penize
EU obnovi. Ale znate to... Zatim to tam vypada jak
po néletu. Martin Kubik

”

A. K. Kyzl

Ficni pristav na Odre

Spravni budovy pfistavu u konce bazénu ¢. 1.

.

Pfiloha Obzoru €. 16/2015




