Z aktualnich udalosti

Il Predseda 0SZ Bc. Jaroslav Pej$a po-
skytl 15. 9. rozhovor Ceské televizi na téma
nehodnazeleznicnich prejezdech. Uvedlv ném
mimo jiné, ze OSZ bude usilovat o legislativni
Upravu, ktera zpfisni postihy. Déle bude poZado-
vat, aby vSichni dopravci své strojvedouci pojis-
tili. ,,Rikdm zamérné vSichni dopravci, proto-
Ze pokud bychom se dohodli tfeba jenom
s Ceskymidrahami, nebo s CD Cargo, tak by
tito dopravci byli znevyhodnéni pfi vSech
soutézich a pfi cenovych nabidkach. To je
jedna véc. A pokud se ukaze, Ze tohle bude
béh na dlouho trat, tak zvazujeme v co nej-
kratSi dobé zalozit nadacni fond na feSeni
téchtozalezitosti,” uvedlvrozhovorumimojiné
Jaroslav Pejsa.

Jaroslav Pejsa pfi rozhovoru pro CT.

W V Utery 22. zaii se v sidle OSZ konalo
prvni zasedani Ustfedi OSZ po prazdninach.
Naposledy se ¢lenové Ustfedi OSZ sesli v cer-
venci na mimoradném zasedani, i proto bod
LJnformace ze z&sadnich jednani“ trval zhruba
hodinu. Hovofilo se mimojiné o jednanidopravni
tripartity, kterd se po nékolika odkladech sesla
10.z&fi. TavSak, kromévmédiich uvadéné slevy
pro CD Cargo ve vysi 200 miliont korun za
pouZiti koleji pro jednotlivé vozové zésilky, podie
slovpredsedy OSZ Bc. Jaroslav Pejsinepfinesla
nic zlomového. Dokonce ani v otazce prevodu
budov z CD na SZDC, problémem, kterym se
bude na konci zafi znovu zabyvat dozor¢i rada
spole¢nosti. ,,Podle mych informaci komise
v Bruseluneposuzovalatrznicenu,ale pouze
to, zda se nejedna o nedovolenou podporu,*
poznamenalk tématu Vladislay Vokoun.Jak da-
le doplnil mistopfedseda OSZ Radek Nekola,
ministr dopravy na jednani dopravni tripartity
rovnéz potvrdil, Ze se Eeska vlada hlasi k presu-
nu komodit ze silnice na Zeleznici. Mluvilo se
také o dvou tragickych stfetech viakii s kamio-
ny (Studénka, Sluknov, vice na webu 0SZ

www.osz.org) s tim, Ze nehoda ve Studénce
byla médii vice sledovand, coZ se pochopiteiné
odrazilo ve vybrané ¢astce pro téZce zranéného
strojvedouciho. ,,Sbirky jsou dobra véc, ale
mély by byt systémové,” shodli se v diskusi
¢lenové predstavenstva OSZ. Proto OSZ bude
napfisté iniciovat vznik Nadace, ktera by tento
problém fesila. ; .

Tajemnik PV OSZ pfi SZDC Milo$ Palecek
pak seznamil ¢leny Ustiedi OSZ s pribéhem
jednani zastupctiosmiodborovych central, které
seuskute¢nilov pondéli7.zafi2015v Praze nad
navrhem Podnikové kolektivni smlouvy (PKS)
SZDC na léta 2016-2018 (ktery predlozil za-
méstnavatel).,,Neshodli jsme se nadélce plat-
nostikolektivnismlouvy, takze spole¢ny kom-
promis je najeden rok.” Osituaciu nedraznich
organizaci v gesci OSZ pak informoval misto-
pfedseda OSZ Miroslav Novotny. Mimojinéi o si-
tuaci (o kolektivnim vyjednévani) v Dopravnim
zdravotnictvi¢io zasedani pracovniho tymu pro
vefejnousluzbua vefejnouspravu.Popfestavce
Ustfedi OSZ mimojiné vzalo navédomi Vyrocni
zpravu Pacifik, a. s. (servisni firma pro 0SZ) za
rok 2014 v&etné zpravy nezavislého auditorapro
akcionare spolecnosti Pacifik, a. s., a také vyro¢-
ni zpravu OSZ Slovakia, a. s., za rok 2014.
Predseda OSZ Jaroslav PejSa také predloZil
¢lentm Ustfedi OSZ dariové pfiznani OSZ za
rok2014 (Ustfedi OSZ schvalilonavrhnarozdé-
lenihospodarskéhovysledkuzarok2014). Ustre-
di OSZ také vzalo na védomi informaci o vyda-
vénictrnactideniku Obzora Zpravodajstvionline
nawebu OSZ s tim, Ze o podminkach predplat-
ného étrnactideniku Obzor na rok 2016 rozhod-
ne predstavenstvo a v fijnu bude informovat
Ustfedi OSZ. -red-

Z jednani Ustredi OSZ.

Aktualni zpravodajstvi 0SZ
sledujte na
WWW.0SZ.0rg

Cesko poprvé hostilo
zasedani Prezidia FISAIC

V Liberci, v hotelu Babylon, se ve dnech 10.
az14.zari 2015 konalo v Ceské republice histo-
ricky prvni, zasedani Prezidia FISAIC - Mezina-
rodnifederace prokulturua volny ¢as Zeleznica-
i (FISAIC — Fédération Internationale des
Sociétés Artistiques et Intellectuelles des Che-
minots). Ve vice nez Sedesatileté historii FISAIC
to bylo viibec poprvé, kdy se tato mezinarodni
ZelezniCarska federace, jejihoz jednani se zu-
Castnili z&stupci patnacti zemskych svazii FI-
SAIC, sesla ve vrcholném sloZeni v Ceské re-
publice. Usporadanim Prezidia byl povéfen Cesky
zemsky svaz (CZS) FISAIC, jehoz prezidentem
se stal odledna leto$niho roku Vladislav Vokoun,
|. mistopfedseda OSZ.

Slavnostniho zahajeni jednani Prezidia FI-
SAIC, které probéhlove étvrtek 10. zafi vecer, se
kromé zastupcli patnacti zemskych svazi, véet-
né hostitele a prezidenta Ceského zemského
svazu FISAIC Vladislava Vokouna, zu¢astnili
také Doc, Dr. Ing. Roman Stérba (Clen predsta-
venstva CD a Koordinator mezinrodnich tech-
nickych komisi FISAIC, ktery slavnostni vecer
moderoval)a dva zastupcizaméstnavatelU; Ing.
PavelKoucky, feditel odboru personalniho SZDC,
s. 0., a Ing. Mojmir BakalaF, feditel odboru lid-
skych zdrojti CD Cargo, a. s.

»Je mou milou povinnosti pfivitat vas na
zasedani Prezidia FISAIC v Ceské republice
v Liberci. Toto setkani je pro nas historicky
zvlast velmi vyznamné, protoze OSZ prevza-

lov leto$nim roce od Ceskych drah veskerou
agendu souvisejici s éinnosti Ceského zem-
ského svazu FISAIC i se Elenstvim v mezina-
rodnifederaci FISAIC,“uved|na tivod Viadislav
Vokoun.

Béhem dvou jednacich dnli projednali ¢leno-
vé Prezidia se zastupci patnacti zemskych svaz
fadu témat a dokument(; mimo jiné zaznéla
zprava o ¢innosti FISAIC, dale informace gene-
rélniho prezidenta FISAIC Guy Gierese, zhod-
noceni posledni Valné hromady FISAIC, ¢len-
ska statistika, informace o ¢innosti jednotlivych
zemskych svazl (napfiklad ito, ze Svédsko
vypovédélo svoje Clenstvi), rozpocet na roky
2015/16, aktualizace a dopInéni kalendarti akci
naroky2016a 2017, ndvrhy naudéleni éestnych
medaili FISAIC, mimo jiné mezi né patfii tajem-
nice CZS FISAIC Ing. Jarmila Smerhova. Zpravu
koordinatoramezinarodnichtechnickych komisi
pak prednesl Dr. Roman Stérba. V rdmci
¢tyfdenniho pobytuv Liberciméli¢lenové Prezi-
dia spolu se zastupci patnacti ¢lenskych zem-
skych svazll (celkem 25 Ucastnikt) moznost
seznamit se nejen s historii tohoto regionu, ale
i s ¢eskou ruéni femesinou vyrobou skla, ochut-
nat tradiéni ¢eskou kuchyni a také ¢eské pivo
(ochutnévka piva probéhlav pivovarské restau-
raci v Harrachové), & se podivat na ukdzky
libereckého nérodopisného souboru Jizerka (v
ramci slavnostniho galavecera).

(Pokrac. na str. 2)

Pohled na ucastniky zasedani Prezidia FISAIC.
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Nejnovéjsim priristkem do rodiny Selem ndrodniho dopravce Ceskych drah - jednotkou 660 InterPanter (vlevo) — se mohli v ttery
22. 9. 2015 na zkusebnim okruhu v Cerhenicich svézt pozvani zajemci. Mimo jiné si mohli prohlédnou i ¢tyfi moderni osobni vozy rad
Bmz, Apee, Bbdgmee a Bdmpee, které byly pripojeny za mé¥ici viz MV1 (vpravo) uréeny pro elektrotechnické a brzdové zkousky, ktery
je pohledové shodny s elektrickym vozem jednotek SM 488.0 (dnes Fada 560).

Ceské drahy se pired zastupci statni spravy
prezentovaly jako moderni narodni dopravce

Jizdunovymijednotkamiv barvachnarodni-
ho dopravce (konkrétné motorovou jednotkou
CD RegioShark 844 0307 a novou elektrickou
jednotkou CD InterPanter661.001-8/662.001—
7/660.001-9) simohliv Utery 22.9.2015 odpo-
ledne na zkusebnim okruhu Vyzkumného Usta-
vu Zelezniéniho v Cerhenicich na viastni kizi
vyzkouSet nejen pozvani hosté ze statni spra-
vy, konkrétné z Parlamentu CR, Ministerstva
dopravy CR, Drazniho Gradu a krajskych sa-
mosprav, ale i mnozi zastupci bank ¢i odboro-
vych central.

Ucastnicitohoto setkani bylimimojinéi svéd-
ky pfedpremiéry pfipravovaného televizniho
spotu s ndzvem ,Ceské drahy: Lep$i cesta
kazdy den“ od Jifiho Kratény a pfimymi u¢ast-
niky pfedpremiérové zkusebnijizdy novou elek-
trickou jednotkou CD — InterPanter. (Premiéra
byla v sobotu 26. 9. v rdmci Narodniho dne
Zeleznice v Hradci Kralové.) Jako tfesnicka na
dortu byla pak pro U¢astniky pfipravena jizda
railjetem po zkusebnim okruhu VUZ v Cerheni-
cich.

Nejnovéjsi pfirtstek do rodiny $elem narod-
niho dopravce je jednotka 660 InterPanter. Na
prvni pohled je velmi podobna svému rodové-
mu sourozenci RegioPanteru. Velka ¢ast tech-
nickych fines byla totiz z této ispésné elektric-
ké jednotky, pfedstavené na podzim 2011,
prevzata. Podstatna ¢ast rozdill se tyka uréeni

Snimek Michael Mares

jednotky pro del$i trasy. Interiér je vice roz€le-
nén, ubylo vstupnich dvefi, naopak vice prosto-
ru maji cestujici pro sva zavazadla. Trakéni
vyzbroj umozZriuje provoz na obou napajecich
soustavach, coz vozidlo pfedurcuje k vyuzitina
rychlikovych linkach kdekoliv pod médénou
pavucinou. Michael Mare$

Z0O 0OSZ, NEPREHLEDNETE:

Ve druhé poloving fijna zatne redakce
Obzoru rozesilat do ZO OSZ faktury za
odbér étrnactideniku Obzornarok2016. Za-
dame proto zakladniorganizace, které chtéji
provést jakoukoli zménu v odbéru Obzoru,

Predplatné Obzoru
na rok 2016

aby nam ji do 15. fijna sdélily e-mailem na

adresu:veronika.vrzalova@0sz.org.
Nahlaste do redakce prosimvéasizmény

v adrese ¢i nazvu Vaseho pracovisté.
Dékujeme. Redakce Obzoru

NA AKTUALNI TEMA

,,Rekonstrukce trati je potrebna,
ale pro Ceske drahy
je to obrovsky problem.

Hovofime s PAVLEM KRTKEM, M.Sc.
predsedou predstavenstva Ceskych drah, a. s.

Jaka je aktualni situace v prevodu budov,
evergreenu, ktery se stale resSi? Porad se
o ném diskutuje, pofad se fika, Zze bude, ale
porad neni; ted se dokonce objevily na ve-
fejnostirozdilné ceny zatento majetek. Jaky
je tedy aktualni stav v pfevodu budov z CD
naSZDC?

K dnednimu dni mame hotovy posudek na
trznihodnotua ted bychom mélidostati pravni
posudky k samotné transakci. Zaroven na st
dostaneme obchodni model segmentti zelez-
niéni stanice a pak vSechny tyto dokumenty
poslouzi jako podkladové materialy k rozhod-
nuti, jestli tuto transakci udélat, ¢i nikoliv.

Rikate podkladové materialy potfebnépro
rozhodovani, mate na mysli rozhodovani
koho, piedstavenstva CD? .

Ono je to sloZitéjsi. Aby to SZDC mohla
koupit, tak to nejprve musijitdo viady CR, ktera
musi posvétit zdmér, Ze ten majetek mlze
SZDC za tuto cenu koupit. Musi byt zaroven
pfipraveno rozpoctové uréenti, aby byly finanéni
prostfedky na koupitohoto majetku, a paktepr-
ve jsou potfeba takzvané korporatni souhlasy,
tzn. musitoschvalitvalna hromada, cozje fidici
vybor Ceskychdrah, Dozor¢irada (CD)a pred-
stavenstvo CD. Nynije to ve fazi, Ze jsou hotové
podklady a ted se o tom bude diskutovat.

Diskutovat na drovni vlady, nebo pred-
stavenstva CD? .

Na Urovni pfedstavenstva (CD), dozor€i ra-
dy (CD), vlady, fidiciho vyboru...

V jakém ¢asovém horizontu by tento ma-
terial mél byt projednan?

Myslimsi, ze v fadutydn(, maximalné mési-
cu. Chtéli bychom, aby to probéhlo do konce
roku, ale nezélezi jen na nas.

Budme konkrétni: jde o ¢astku 3,240 mid.
korun? A je prodej budov pro CD otazkou
byti ¢i nebyti?

Castkaje takova, jakou jste uvedl, ale prodej
majetku neni existenéni zélezitosti. Ano, po-
mohlo by to, ale neni to tak, ze by situace
v pfipadé z prodleni byla kriticka.

Pojdme k dal$imu tématu; Jestli se ne-
mylim, tak v predstavenstvu CD se nyni dis-
kutuje o nakupu novych lokomotiv a sou-
prav, a to navzdory tomu, Ze jeden z vasich
predchidcl bylv souvislosti se zadluzenim
Ceskych drah, které nyni €ini zhruba 27
miliard korun, odvolan. Jde podle vas o krok
spravnym smérem?

To, co se méa schvalovat, to jsou rdmcové
smlouvy na lokomotivy a soupravy. Souvisi to
se soutéZemiporoce 2019. R&mcova smlouva
znamend, Ze nemusite nakonec koupit nic.
Myslenka je takova, ze kdyz Ceské drahy, a.s.,
vyhraji ve vybérovém fizeni na provozovani
linky, tak maji pfipravenou ramcovou smlouvu
a mohou jit a objednat soupravy, které budou
ekonomicky kryté vynosy, trzbami ze zavazk,
plus tfeba i dotaénimi tituly. TakZe to nenf tak,
Ze by se ted hned mély kupovat lokomotivy,
soupravy. Jde zatim pouze o ramcové smlouvy

ale i na to potfebujeme udélat vybérové fizeni
a to trva rok, rok a pul.

Takzelze mluvito jisté pFipravenosti Ces-
kychdrah nasoutéze naprovozovanidrazni
dopravy?

Presné tak.

Z toho, co koluje v kuloarech, ale vyply-
va, Ze ted jste neuspéli v soutézi na provoz
linky Plzen — Most?

_ Otom nevim, teprve se o tom rozhoduije.
Ceské drahy podaly namitky a zaroven daly
podnét na Urad pro ochranu hospodarské sou-
téZe. Jesté neni nic definitivné rozhodnuto.
(Pokracovani na strané 2)



,,Rekonstrukce trati je
potrebna, ale pro Ceskeée
drahy je to obrovsky
problem.“

(Pokracovani ze str. 1)

Jak, jako predstavenstvo, vnimate to kvan-
tum vyluk, které komplikuje Zelezni¢ni do-
pravu a promita se i do hospodareni Ces-
kych drah? Mnoha nadrazi se pfeménila na
autobusové terminaly.

Rekonstrukce je potfebnd, kone¢né se to
opravi, ale pro nas, jako pro CD, a. s., je to
obrovsky problém. ProtoZe nejsme majitelé in-
frastruktury, jsme de facto obéti téchto vyluk.
Cestujici nerozliSuje CD a SZDC, cestujici si
stéZuje na Ceské drahy, coZnds v ocich verej-
nosti poskozuje. Nejenom, Ze se to cestujicim
nelibi, ale nam to i zvySuje vicendklady na
provoz nahradni autobusové dopravy. Celkem
to je 400 miliont korun navic oproti loriskému
roku, jenom nahradni autobusova dopravanas
zatézuje Ctyfmi sty miliony korun ro¢né.

Nicméné zase usetfite na poplatcich za
dopravni cestu.
USetfime, ale nevykompenzuije to zvy$ené

néklady na nahradni autobusovou dopravu.
Jakuzjsemfekl, ndhradni autobusovéa doprava
za vlaky nés stoji pfiblizné 400 miliont korun.
| tan&hradniautobusova doprava se musi sou-
téZit. ProtoZe je zvy$end poptavka a nedosta-
teénd kapacita, tak ceny $ly hodné nahoru.

Poslednivéc, mluvime spolu u pfilezitos-
ti zahajeni 13. rocniku jizdy Preventivniho
vlaku, ktery letos vyjizdi z Humpolce. Jak
vnimate tuto aktivitu?

Domnivam se, Ze prevence je velice dulezi-
t4, nez pak fesit nasledky, a je hlavné zamére-
na na mladez mezi 14 a 19 lety. Osvéty, jako
jsou détské autoskoly, BESIP, neni nikdy dost.
Myslenku bezpeéné zelezniéni dopravy fesime
i na dréze a j ji podporuji. UZ vznikla komise
slozend ze zastupct MD, CD, SZDCa DU a ta
jednou mésicné fesi, jak zvysit bezpecnost
cestujicich na Zeleznici. Takze je dobfe, Ze se
takovato akce kona.

Michael Mare$

Cesko poprvé hostilo
zasedani Prezidia FISAIC

(Pokracovani ze str. 1)

Ugastnici jednani si tak napfiklad prohlédli
provoz sklarny a muzeum skla v Harrachové,
svezli se lanovkou Ceskych drah na Jestéd,
absolvovali exkurzi do jejiho technického zéze-
mi, navstivilibudovu hotelu a vysilace na Jesté-
du, prohlédli si Obfi sud v Libverdé ¢i zamek
Sychrov.

Zasedani Prezidia FISAIC v Liberci se zu-
Castnilai zakladajici Clenka FISAIC v Ceskoslo-
vensku/Ceské republice, dlouholeta tajemnice
PhDr. Anna Abelovska. Pfi pfedstaveni sklidila
obrovsky aplaus (pozn.: nejvyssi vyznamenani
projednotlivce je Eestné Elenstvi FISAICa Anna
Abelovska je jedinou estnou Elenkou FISAIC
v Ceské republice). V roce 1990 stala u zrodu
Ceskoslovenského zemského svazu. ,,CSD se
tehdy prihlasily a na zasedani FISAIC byly
prijaty za ¢lena FISAIC, tehdy jesté jako CSD,*
zavzpominala. ,,Po rozdéleni na dva samo-
statné stéty se tento proces opakoval, jak
u CD, taki u ZSR. Obé narodniZeleznice jsou
dnes samostatnymizemskymi cleny FISAIC.“
Ceskoslovensti, respektive Cesti Zeleznicafri byli
od samého poc¢atku v rdmci sdruzeni FISAIC
velmi uspésni. ,Napfiklad filmafi si z prvni
soutéZe ve Svycarsku, které se zucastnili
v roce 1995, odvezli dvé zlaté medaile,“ doda-
la Anna Abelovska. Jakotlumoénika jednatel se
zasedani FISAIC zugastnili také Ing. Ivo Lani-
ek, byvaly feditel odboru na FMD a dlouholety
vedouci sekce film a video®, dnes Prezident
mezinarodni technické komise pro film a video
FISAIC, ¢i soucasna tajemnice Ceského zem-
ského svazu FISAIC Ing. Jarmila Smerhova.

Mezinarodnifederace prokulturua volny ¢as
skymi Zelezni¢afijiz v roce 1952 a jejim hlavnim
cilem je organizovani a kultivace zajmové ¢in-

Na snimku zleva Tanja Horvat z Chor-
vatska a Ing. Jarmila Smerhova, tajemnice
Ceského zemského svazu FISAIC.

nérodni, taki mezinarodni urovni. Federace nyni
sdruzuje 20 zemi Evropy. Cesti ZelezniCafi jsou
¢leny FISAIC od roku 1990, od ledna letosniho
roku byla agenda spojena se zajistovanim akci
FISAIC organizaéné zaclenéna pod OSZ.

Z&jmové skupiny Ceského zemského svazu
FISAIC, které v Ceské republice aktivné pracuji:
IFEF —Mezinarodni Zelezni¢aFska esperantska
federace (Ceské sekce Mezindrodniho sdruzeni
zelezni¢arti esperantistl), FIRAC—Mezinarodni
federace radioamatéri (SRZ—-Sdruzeniradioa-
matérd Zeleznicard), dale jsou to skupiny —
filatelie, foto, filma video, vytvarné uméni, mode-
lova Zeleznice a kulturni dédictvi Zeleznice.

Podrobnéjsi informace o FISAIC, FIRAC
a IFEFIzev pfipadézajmuo Clenstviziskatu Ing.
Jarmily Smerhové, +420724 563 235, tajemnice
Ceského zemského svazu FISAIC, e-mail: jar-
mila.smerhova @osz.org, pfipadné naMO OSZ
(Ing. Ondfej Smehlik, +420737 275076, e-mail:
ondrej.smehlik@osz.org.

Michael Mares

Guy Gieres,
generalni prezident FISAIC

Ve dnech 10. az 14. z&fi 2015 se v Liberci,
v hotelu Babylon, konalo zasedani Prezidia Me-
zinarodnifederace prokulturua volny ¢as Zelez-
nic¢art (FISAIC). Pri této pfilezitosti jsme poloZili
generdlnimu prezidentovi FISAIC Guy Gieresovi
nékolik otazek. Ve vice nez Sedesétileté historii
FISAIC jetototiz viibec poprvé, kdy se zasedani
Prezidia FISAIC konalo v Ceské republice. Me-
zinarodnifederace prokulturua volny ¢as Zelez-
ni¢arl v soucasnosti sdruzuje okolo Sedesati

tisic Zelezni¢4t z dvaceti aktivnich zemi (Bel-
gie, Bulharsko, Cesko, Dansko, Estonsko, Fin-
sko, Francie, Chorvatsko, Italie, Lucembursko,
Madarsko, Némecko, Norsko, Polsko, Rakous-
ko, Rumunsko, Slovensko, Svycarsko, nové Spa-
nélskoa Lotysko.)

,Presné cislo poctu €lenti vam ted nepo-
vim, protoZe se neustale méni, ale Ize fict, ze
fika Guy Gieres. Nejvétsi zemi FISAIC (Fédera-
tion Internationale des Sociétés Artistiques et

Intellectuelles des Cheminots), alespori co do
poctu ¢lenl, jsou bezkonkure¢né Némecko
a Francie (cca asi6000 ¢lent v kazdé zemi). Na
opacném koncitabulky je pak Dansko.,,Spanél-
skoa LotySsko, které se stanou novymiéleny
FISAIC, budou mit zatim jen malo ¢lent. Stej-
né jako napfiklad Lucembursko, odkud po-
chazim -tammame zhruba 120 élend.“ (Ces-
ka republika ma asi 300 ¢len().

Pavodni profesi je Guy Gieres vypraveim.
PétasSedesdtilety prezident pfiSel na drahu v ro-
ce 1970 jako dvacetilety po skonceni stfedni
Skoly. Jeho koni¢kem je malovani, maluje uz
odmalicka. Mize se jako prezident FISAIC zU-
Castnit soutézi v malovani? zajimali jsme se.
,»Ted' uznesoutézim, maluji pouze proradost,
ale kdyz jsem jesté nebyl prezidentem FI-
SAIC, zucastnil jsem se malifské soutéze
v Italiia odvezl sibronzovou medaili,“ pochlu-
bil se. Z fadového ¢lena se stal v roce 2004 na
Valné hromadg, ktera se konala na Slovensku,
generalnim prezidentem FISAIC. Jaké musimit
Clovék predpoklady, aby se stal prezidentem
FISAIC? ,,Podminkou je, Ze musi dobre znat
zajmové kulturni éinnosti Zeleznic¢ariia je 2&-
douci mluvit tfemi jazyky, coz je pro Lu-
cemburéanazcelanormalni,“znélajeho odpo-
véd. Generalniprezident FISAIC se volivzdy na
dvaroky, v poslednich letech nemél Guy Gieres
protikandidata a tak vzdy s prehledem svUjpost
obhajil. Dvouleté funkéni obdobi mu konéi pristi
rok.

A jak byl Guy Gieres spokojen s organizaci
a pfipravou zasedani Prezidia FISAIC v Ceské
republice?,,Je tady véechno perfektnil“neva-
ha s odpovédi. ,,Pro mé osobné je to velmi
zajimava zkuSenost. Rad cestuji na vychod
a vSimam silidi, ktefi jsoutady jini,“fikas tim,
Ze ,vychodni lidé“ jsou vice otevfeni, srde¢ni.
,Nazapadé sidrzi odstup, jsou jaksi odmére-
néjsi.“ Diky FISAIC ma Guy Gieres navic moz-
nostse s témito zemémiseznamitjinak, nez jako
fadovy turista. ,,Je to vice intimnéjsi zplisob
seznameni,“uzaviras Usmévem.

Michael Mare$

Budova nddrazi v Obratani ma porad Smrnc ,transverzalky“.

Obratan

Vypravéi Antonin Stefl slouzil v Obratanijes-
tév dobé, kdy dopravuna,lizké“ (soucasna trat
228 J. Hradec — Obratan) i na ,transverzélce*
(Ceskomoravska transverzélni draha vznikla
na konci devatenactého stoleti jako soubor
drahlokalniho charakteru, které spojily Domaz-
lice, Tabor a Jihlavu s Trencianskou Teplou)
provozovaly CSD, respektive CD, tedy v do-
béch, kdy v Obratani jesté slouzili vypravéi.
,Tehdy jsme hlidali i pfestupy mezi hlavni
trati a lokalkou, vlastné jsme to celé Fidili,"
fika Antonin Stefl, byvaly vypravéi v Obratani.
Na dréze zaginal v roce 1970 jako signalista
v Pofiné, v Obratani pak v roce 1972 autorizo-
vala zlistal tady celkem 34 let, az do roku 2006,
kdy byla na trati z Horni Cerekve do Tabora
dokonéena ,dalkovina“. Sestlet pracovali jako
substitut, jako vypravéi diky tomu poznali dalsi
stanice na trati mezi Taborem a Horni Cerekvi,
jako Pofin, Chynov, Pacov, Novou Cerekev,
Pelhfimov. V podstaté Ize Fict, Ze od roku 1972
nevytahl Antonin Stefl z transverzalky“ paty.
Zblizkatak v devadesatych letech sledovali pri-
vatizaci Uzkokolejek. ,,Kdyby to tehdy nevzal
Satava, tak to zavreli,“ vzpomina. Nelibi se
mu ani soucasna dopravni politika, kdy naklad-
nidoprava zahlcuije silnice.,,Kdyz vidim,co se
déje nadevatenactce(silnici¢islo 19z Tabora
pfes Kdmen do Pelhfimova),tak sifikam, Zze to
zbozi se musi na Zeleznici jednou vratit,
jinou cestu nevidim.”

Zelezniéni stanice Obratar je od roku 2006
(Gervenec) dalkovéfizenaz Pelhiimova, pelhfi-
movsti vypravei komunikuiji se strojvedoucimi
na Uzkorozchodce pouze vyjimecéné. ,,Napfi-
klad v pfipadech vétsich zpozdéni: Strojve-
douci z uzké zavola do Pelhfimova diriguji-
cimu vypravéimu, aby v Obratani pockal na
pfipoj od Kamenice nad Lipou. A stejné to
funguije i obracené,” fika dale Antonin Stefl.

Dnes uz, obrazné fe€eno, neni v Obratani
aninoha. A to zde jesté relativné nedavno slou-
Zilispole¢né ve sméné vyprav¢i, dozorce vyhy-
bek a osobni pokladni. A v Obratani se také
béZné kiizovalo, alei to je uz historie.,,Osmde-
sat procent kfizovani na trati probihalo pra-
vé v Obratani s navaznosti na tizkou. Kdyz
ale uzkouv devadesatych letech pfevzal pan
Satava (byvaly feditel Jindfichohradeckych
mistnich drah), tak draha zacala délat na-
schvaly: vlaky si ujizdély, kfizovani bylo
prelozeno do Nové Cerekve, Pacova, ¢i do

Chynova, a v Obratani pak nakonec nezbylo
ani jedno kfizovani. Letos se tam aspon
jednou kfizuje,“ dodava.

Anisamotnd budova nadraziv Obratanine-
nito, cobyvala, i kdyZ$mrnc,transverzalky“ma
pofad. Budova chatra, ¢ekarna je doslova vy-
bydlena, ustfedni stavédio prodané soukromni-
kovi, ktery na nadrazi provozuje obchod se
dievem. A to jesté na konci osmdeséatych let
méla Obratar naslapnuto ,k lep$im zitrkiim®.
Pameétnici si urcité vzpomenou, Ze koncem
osmdesatych let minulého stoleti (cca v roce
1987) padio rozhodnuti, Ze se v Obratanibudou
z vagonU vykladat rakety SS20. Stanice i okoli
prosly modernizaci (namontovano tady bylo
mimojiné reléové zabezpetovacizafizeni TEST
13, vzniklo zde i obrovské prekladisté pro vo-
jenské ucely), jenze pak pfisel pad komunismu
a s nim vzaly za své i veSkeré totalitni plany.
Vzestup vystfidal pad, a to se — bohuZel — tyka
i ,uzké". ,,Nedavno tady JHMD nasadily re-
konstruované motorové vozy z Rumunska.
Tim akorat odradily zbylé lidi, protoze kdo
s tim jede, fekne, Ze uz vickrat s tim nepoje-
de: jetovysokeé pro nastup, nejdou stahnout
okénka a do nedavna tam nebyly ani vésa-
ky. Lidé tomu pfezdivaji Nautilus nebo Po-
norka,“ uzavird Antonin Stefl nase povidani
o Obratani. Michael Mare$

Rekonstruované motorové vozy z Rumunska, prezdivané Nautilus nebo Ponorka, jsou
vysoké pro nastup a nejdou v nich stahnout okénka.

Indicka metropole Dilli
prodlouzila metro
013,9 km

0 13,9 kilometru je od letodniho 6. zaFi delsi
metro v indické metropoli Dilli. Novou (fialovou)
linku, vedouci z jizni ¢&sti asi devitimilionového
velkomésta do satelitniho mésta Faridabad, ote-
vielaslavnostnéindicka ministerska predsedky-
né NarendraModi. Nanové trase je devétstanic,
vybavenych solarnimi systémy, mosty pro pési,
vytahy a eskalatory. Intervaly viakd jsou 6,40
min. v ranni a odpoledni $piéce a 7,30 min. v
sedle, informoval Railway Gazette 7. zafi. Oce-
kava se, Ze se po nové lince denné prepravi na
195 000 cestujicich. Dalsi nova trasa metra
v délce 3,2 km se ma oteviit v severni éasti Dilli
vroce 2017. Jan Hala

Dopravce Westbahn
pocita s dalsi expanzi
Dopravce Westbahn, ktery dosud provozuje

v hodinovém taktu vlaky meziVidniWesta Salc-
burkem hl. n. planuje od prosince 2017dalsi
expanzi. Vlaky maji jezdit v 30minutovém taktu
stfidavé z nadrazi West a hlavni. Kazdé dvé
hodiny budou vlaky pokracovat do Innsbrucku,
prodlouzeni do Bregenze se zatim provéfuje.

Pro zajisténi vozidly bude u firmy Stadler objed-
nan jeden Sestidilny a devét étyrdilnych patro-
vychviaku. Vlaky by mély byt nasledné schvale-
ny ipro provoz v Némecku. Pfestoze viaky
Westbahnjsoukonstruovany promaximalnirych-
lost200 km/h, dopravce slibuje, Ze by v budouc-
numeély dosahovatstejné cestovnirychlosti, jako
vlaky railjet. Pokud tento slib dopravce bude
naplnén, mohlo by dochazet k ,(izkym mistim*
navideriském hlavnimnadrazimezinima OBB.
Z Schweizer E-R, 07/2015, zpracoval -sh-

Volno pro dalkové
autobusy ve Francii

Ve Francii doslo k dal$imu uvolnéni podmi-
nek pro dopravu dalkovych autobusd, tj. hlavné
pro vzdalenosti nad 200 km. Dalkové autobusy
do200km mohouregiony zakézat, pokudv nich
vidi ohrozeni subvencované regionalni zeleznic-
ni dopravy. Francouzské Narodni shromazdéni
chtélo plvodni vzdalenost stanovit do 100 km,
Senat v§ak rozhodl o hranici 200 km. S kone¢-
nou platnosti musi rozhodnou ,dohadovaci“ko-
mise. Zelezniéniregulaéniufad (ARAF) bude do
budoucna rozhodovat i o dalkové autobusové
dopravé, jakoZi o koncesich prodalnice a bude
nové pojmenovan ,Arafer — Autorité de régula-
tion des activités ferroviaires et routieres”.

Némecky lidr trhu ,Mein Fernbus/Fixbus*,

VSIMLI JSME SI

@ ZE SUMPERSKE VAGONKY
Pars vyjede béhem letosniho a pfistiho roku
celkem 62 modernizovanych vozu fady Bdpee,
které jsou urCeny pro vnitrostatnirychliky a me-
zinarodni expresnispoje. Upravy jejichinteriéru
spocivaji mimo jiné také v zavedeni klimatiza-
ce, zvétSeni prostoru pro uloZeni objemnych
zavazadel ¢i moznosti pfepravy jizdnich kol.
Vozy proSly zasadni technickou modernizaci
a mohou jezdit prakticky po celé Evropé. Vy-
znamnou zménou je zvy$eni jejich rychlostina
160km/ha ucinnéjsikolejnicové a elektropneu-
matické brzdy. Do zku$ebniho provozu jsou
v téchto dnech prvni vozy uvadény na trati
Praha — Plzefi — Cheb.

@ PO TRUTNOVE, vindtichové Hrad-
ci,Chebua dalSichmistechv republice oslavily
Ceskeé drahy Den Zeleznice také v Olomouci.
V sobotu 12. zafi zde byly na programu jizdy
historickych motorovych vozd Hurvinek a Vé-
Zak natrase Olomouc hl. n. — Olomouc-mésto
a zpéta v muzeu Ceskych drah si navstévnici
mohliprohlédnoutlegendarni parni lokomotivy
464.202 (Rosnicka), 534.0432 (Kreméak) a dal-
§f exponaty.

@ V POSLEDNIM ,,VSIMLI* (0b-
zor €. 18) byla informace o chystaném bourani
dilen Spole¢nosti Rakousko—uherské statni dra-
hy StEG v Praze-Bubnech. 11. zafi jsem se
vydalnamistoa zjistiljsem, Ze dilny byly v tento
svétové symbolicky den témérf zbourany. Bo-
huzel ochranka demoliéniho mistamnéi ostat-
nimnostalgikim“znemoznilafotografovat. Tak-
Ze dilny, ahoj! Kdyby nebyla zdhadné sejmuta
pamatkova ochrana dilen, mohly dopadnout
jako brnénska Varkovka pobliz zst. Brnohl. n.,
tabylapfestavénanaimpozantni koncertnisal.
V Praze se holt ,mysli jinak®. Na snimku M.
Kubika pomnik Zidovskych transportti pred Zst
Praha—Bubny jako by symbolizoval i cely ze-
lezni¢ni konec Buben, nebot po zamyslené
prestavbé bude Zst. Bubny zcela jind—vicemé-
né zakryta.

@ VPRAZE-HOSTIVARI je od
15. 9. v provozu nové nastupisté, které bylo
vybudovano v rdmci pfestavby nadrazi. Misto
Uroviiového prichodu kolem pavodni budovy
slouZi cestujicim novy podchod a nové odba-
vovaciprostory v blizkostiautobusovycha tram-
vajovych zastavek Nadrazi Hostivar. Zkrati se
tak dochazkovéa vzdalenost mezi viaky a linka-
mi MHD. Nova nastupisté navic usnadni cesto-
vani osobam se snizenou mobilitou, napfiklad
détem nebo seniorim. Na rozdil od dosavad-
nich nizkych nastupist jsou ta nova ve stejné
Urovnis podlahou ve vlacich CityElefant, které
obsluhuji mistni linku S9 Praha — Bene$ov
u Prahy. Po dokonéeni celé stavby v pfistim
roce bude nadrazi Praha-Hostivar dalSibezba-
riérovou vlakovou stanici v Praze.

Den zeleznice
2015

Narodniden Zeleznice probéhlletos v Hradci
Krélové v sobotu 26. zafi. Pro navstévniky byla
pfipravenavystava historickych lokomotiv, jizdy
parnich vlakl, ukazky nejmodernéjSich ko-
lejovych vozidel &i zavody drezin. Novinkou
letodniho Narodniho dne Zeleznice byla exklu-
zivni svételna show, pIna historickych lokomo-
tiv. Uskutecnila se ve ve€ernich hodinach na
tocné kralovéhradeckého depa kolejovych
vozidel anabidlatémérdvé desitky historickych
exponatl ve scénickém osvétleni.

ZE SVETA

ktery jiz dnes provozuije vice linek z Némecka
a zemi Beneluxu do Pafize, jiz oznamil, ze do
konce roku 2016 bude obsluhovat vice nez 30
velkych francouzskych mést a za tim Gcelem
provozovat pak vice nez 100 autobus.

Z Schweizer E-R, 07/ 2015, zprac.—sh—

Rakouska nakladni
doprava zaznamenala
vioni rekord

Rakouska spolkova draha se miize pochlubit
rekordem, kdyZ v roce 2014 prepravila 22,5 mi-
liardy nettotunovych kilometri nakladu. Je to
zvy$eni o Sest procent oproti roku 2013 a o dvé
procentanaddosavadnim rekordemz roku2008.
Loni tak ¢inil vykon nékladni dopravy v Rakous-
ku v souhrnu 113 milionti tun zboZzi, o néjz se
nejvice zaslouzilaspole¢nost Rail Cargo Austria,
(dcefinafirma Rakouské spolkové drahy), uved-
la Maria—Theresia Réhsler, jednatelka Rakous-
kého regulaéniho Uradu pro kolejovou dopravu
pfi prezentaci vyro¢ni zpravy za rok 2014. Jak
informoval 22. zafi denik Der Standard, nartstu
nékladni dopravy se podilely zvySenym vyko-
nemi soukromé zelezni¢nipodniky, v prvé fadé
privatni Westbahn (Zapadni draha), ndsledova-
na prepravci Cargoserv, LTE, TXL a Wiener
Lokalbahn (Videriska mistni draha). Jan Hala



Psali jsme pred 25 lety

Obzor ¢. 19 — 23.

Uvodnim ¢&lankem tohoto &isla Obzoru je
rozhovor s feditelkou odboru Ustfedniho fedi-
telstvi CSD k nové mzdové soustavé, jejiz na-
vrhbylv té dobé zaslan do vykonnychjednotek.
,» TéméF véude vyvolal zklamani a nespoko-
jenost,“ uvadi se v Gvodu rozhovoru. Zelezni-
¢ari totiz véfili, ze nova mzdova soustava bude
maximalné jednoduchda jasna, coz se nestalo.
Dal$i ¢astou namitkou odborafi bylo, Ze nova
mzdova soustava neni pfili§ motivujici
a podhodnocuje provozni profese, projevilo se
v nitotiz vyraznéjsi mzdové rozliseni mezi dél-
niky a technickohospodarskymi pracovniky.
| z tohoto dlivodu ji odmitli mimo jiné zastupci
Z0 OSZ z odvétvi 13 (tratové hospodarstvi),
jak se uvadi v dalSim ¢lanku, zpravé z jednani
této sekce OSZ.K nové mzdové soustavé bylo
vyhladeno pfipominkové fizeni za U¢asti Od-
borového sdruzeni zelezni¢art a Federace
strojvlidcui a jeji zavedeni bylo predpokladano
od 1. 7. 1991 (pozn.: tento termin v&ak nebyl
dodrzen; v lét€ 1991 byl dohodnut dalsi: 1. 1.
1992; v listopadu 1991 bylo pro fadu pokracuji-
cichrozport dohodnuto dalsi posunuti terminu
na1.4.1992; pfes mnohé nevyfizené pfipomin-
ky odbor(i byla mzdovéa soustava od 1. 4. 1992
z rozhodnuti Ustfedniho feditele zavedena; by-
la véak oznacena za ,prozatimni“s tim, Ze se

Fijna 1990

bude dale upravovats pfihlédnutim k pfipomin-
kam odboru).

Obzordaleinformuje o dalsi schuizipracovni
komise zabyvajici se tvorbou socialniho pro-
gramu CSD.,,Zastupci Odborového sdruze-
kem zapracovat do socidlniho programu
prvky definitivy pro Zelezni¢are a oznacili
tento ukol za prioritni,“ uvadi se v ¢lanku.
Obzor zaroven na strané 3 uverfejnuje studii
Vlyzkumného Ustavu Zeleznic¢ari, kterd by mohla
slouZit jako podklad pro tvorbu socialniho pro-
gramu CSD.

Na strané dvé se docteme informaci o pfi-
pravéchradného sjezdu OSZ. Pracovaly véech-
ny komise a byly jiz hotovy nékteré materialy,
prestoZe v té dobé jesté nebylo jisté, ve kterém
terminu sjezd probéhne — zékladnim organiza-
cim byla totiz pfedloZena na zvazeni moznost
posunout jeho termin z prosince 1990 na du-
ben 1991. Nejtézsi ukol méla pfed sjezdem
podle autora ¢lanku komise pro strukturu:,,Na
zakladé pozadavku slovenské casti 0SZ
dojde k vytvoreniceské a moravské komo-
ry,“ uvadi se v textu. Tento pozadavek pfed-
znamenava vzrusenou dobu, ktera predcha-
zelarozdélenifederalniho Ceskoslovenskana
dvé samostatné republiky. Zderka Sladkova

Preventivni viak CD projel
Vysoc€inou

Tiinacty roénik ispééného projektu Ceskych
drah ,Preventivni viak bezpecéné Zeleznice” byl
v pondéli 14. zéfi slavnostné zahajen nanadrazi
v Humpolci. Kazdy den, od pondéli do patku (18.
9.) nabidl netradi¢ni projekci filmu ,To nedas!”,
diskusi s draznimi vySetfovateli ¢i nacvik prvni
pomoci véetné ukazky prace hasi¢ského za-
chranného sboru SZDC. Preventivni viak se tak
letos poprvé predstavil vefejnosti, pfedevsim
studentima zakimstrednicha zékladnich skol,
na péti mistech kraje. Z Humpolce zamifil Pre-
ventivni viak do Havlickova Brodu (15. 9.), ve
stfedu do Zd4runad Sazavou, v Jihlavé zastavil
ve Ctvrtek 17. 9. a svoji cestu zakondil v patek
v Trebici.

Preventivni viak je postaven na netradiénim
zplisobu komunikace s mladymilidmi. Navstév-
nici vlaku z fad starsich zaki zakladnich Skol
a stfedoskolakavidipfimov prostrediZeleznice,
jak konéi zbyte¢na rizika spojena s nerozvaz-

Snimek z pfedvadéni price hasicti Hasiéského zachranného sboru SZDC Havlickiv

Brod.

el T

nym hazardem, frajerstvim nebo obyéejnou ne-
pozornosti.

Na tiskové konferenci k zahdjeni jizdy Pre-
ventivniho vlaku na Vysoiné se o tom zminil
i pfedsedapredstavenstvaCD PavelKrtek.,,Ces-
ké drahy jako narodnidopravce, jakonejduile-
Zit&jSi Zeleznicni dopravce v Ceské republi-
ce, citi uréitou spolecenskou zodpovédnost
a chtéjifesiti prevenci. Vim z mé vlastni zku-
Senosti, Ze nemacenu détem néco direktivné
nafizovat, to nefunguje. Je treba vysvétlovat
a vysvétlovat, uvadét priklady, tfeba i ty od-
strasujici.”“ Ceské drahy se aktivné zapojily do
projektu za bezpecnéjsi Zeleznici. ,,Spole¢né
jsmevytvorili pracovni skupinu, ve kteréjsou
zastupciCD, SZDC, Ministerstvadopravy CR,
Draznihouradua CD Cargo. Jednou mésicné
se tato pracovni skupina schazi a resi, jak
vylepsit bezpecnost Zelezniéniho provozu,”
dodal Pavel Krtek. Michael Mares

PRAVNI PORADNA

Dohody o pracich konanych
mimo pracovni pomer (3/3)

Ve druhé ¢asti uverejnéné v Obzoru €. 18
bylacharakterizovanadohoda o provedenipra-
ce. Treti ¢ast se zabyva dohodou o pracovni
¢innosti.

2. Dohoda o pracovni €¢innosti

Dohodu o provedeni pracovni innosti (§ 76
ZP)jezaméstnavatel povinen uzavrit pisem-
né. Jedno vyhotoveni této dohody zaméstna-
vatel vyda zaméstnanci.

Podle dohody o provedeni pracovni ¢innosti
mlize zaméstnanec vykonavat prace jen do
poloviny stanovené tydenni pracovni doby.
V pfipadé, Ze je pracovni doba 40 hodin tydné,
mlze byt rozsah dohody do 20 hodin tydné.
Dodrzovanisjednanéhoa nejvyse pfipustného
rozsahu poloviny stanovené tydenni pracovni
doby se posuzuje za celou dobu, nakterou byla
uvedenda dohoda uzavfena, nejdéle vsak za
obdobi 52 tydnl. Jedno vyhotoveni dohody
0 pracovni ¢innosti je zaméstnavatel povinen
vydat zaméstnanci.

V této dohodé musi byt uvedeny jeji pod-
statné nalezitosti, kterymi jsou sjednané pra-
ce, sjednany rozsah pracovni doby a doba, na
kterou se dohoda uzavira. Zde je vhodné rov-
nézstanovitodménu zavykonanoupracia misto
vykonu prace. V uvedené dohodg, ve vnitfnim
predpise nebo v kolektivni smlouvé, Ize dale
sjednat pravo zaméstnance nadovolenoua jeji
vyméru, piipadné jiné dulezité osobni piekazky
v praci (§ 77 odst. 3 ZP). Do textu dohody se
doporucuje zakomponovat pouze konkrétni de-
taily dohody a mozné ujednani, kterymise pra-
vaa povinnostiodlisuji od ustanoveni zakoniku
préce tam, kde tojednotliva dispozitivni ustano-
veni zakoniku prace umozriuji.

Stanoveni pracovni doby v dohodé o pra-

covni ¢innosti je z toho divodu, Ze v pfipadé
docasné pracovnineschopnostizaméstnance,
ktery pracuje podle této dohody, bude zamést-
navatel povinen poskytovat v dobé prvnich 14
kalendarnich dnti ndhradu odmény z dohody.
Je-li obsahem dohody o pracovni ¢innosti
poskytovéani nahrad vydajl spojenych s vyko-
nem prace, toto se sjedna vzdy oddélené od
ujednani o0 odméné za vykonanou praci.
Uvedend dohoda se uzavira jak na dobu
uréitou, tak na dobu neuréitou. V dohodé Ize
sjednat zpusob jejiho zruseni. Neni-li sjednan
zplsob zruseni dohody o pracovni ¢innosti, je
mozné ji zrusit dohodou smluvnich stran ke
sjednanému dni; jednostranné miize byt zru-
$enaz jakéhokoliv diivodu nebo bez uvede-
nidivodus 15dennivypovédnidobou,ktera
zacina dnem, v némz byla vypovéd dorucena
druhé smluvni strané. Okamzité zruSeni doho-
dy o pracovni ¢innosti mGze byt vSak sjednano
jen pro pfipady, kdy je mozné okamzité zrusit
pracovni pomér (§ 55 ZP a § 56 ZP).
U dohody o provedeni pracovni ginnostijsou
z odmény provadénysrazky na dan z pfijmu,
zaméstnanec je Ui¢asten dale napojistném na
socialni zabezpeceni a prispévku na statni
politiku zaméstnanosti (6,5 %),pojistnémna
vefejném zdravotnim pojisténi (4,5 %), za
pfedpokladu, Ze nejde o tzv. pfileZitostné za-
méstnani a zapocitatelny pfijem dosahuje ale-
spon ¢astky 2500 K¢ za kalendarni mésic.
Vydélek v dohodé o pracovni ¢innosti se tedy
zaméstnanci zapocitava tzv. do diichodu, stej-
né jako odpracovana doba.
Mikulas Hubicsak,
manager pro kolektivni vyjednavani
JUDr. Petr Vecef,
vedouci ESO OSZ - Ustredi

NAZORY

Zvratme upadaijici stav ces

Volné sdruzenidopravnich odbomikl se obra-
tilo otevienym dopisem naministra dopravy, aby
vyjadfilo znepokojeni z pfistupu vrcholové poli-
tické reprezentace k feSenirozvoje Ceské zelez-
niénidopravy, a tokontinualnév celéméasovém
obdobi po zméné politickych a hospodarskych
pomérli v roce 1989. Z textu vyjimame:

Zelezni¢nidoprava je politickou reprezentaci
vnimana po celou tuto dobu jako néco druhofa-
dého ve srovnani s dopravou silniéni. Nezavis-
lost na ropé, bezpecnost provozu a pratelské
chovaniv{ci Zivotnimu prostiedijsou povazova-
ny za parametry ménéhodnotné nez okamzité
politické a finanéni zisky z provozovani silniéni
dopravy. O nutnosti harmonizovatpodminky pro
provozovani jednotlivych dopravnich médu se
vedou pouze rétoricka cviéeni a ta pozitivni roz-
hodnuti, které vedou ke zlep$eni podminek pro
Zelezni¢ni dopravu, jsou politiky pfijimana spise
jen jako nutnost pinéni pozadavku EU nez jako
presvédCeni, Ze je tomu tak skutecné tfeba. To
seodrazii v technickych parametrech moderni-
zovanych Zelezni¢nich trati, které ve vétsiné
pripadl predstavuiji pouze generalniopravus ur-
CitymvylepSenim, danym predevsimkvalitnéjsi-
mimaterialy a nové pouzivanymitechnologiemi,
jaké plvodni stavitelé neznali, nikoliv tvircim
pristupem.

Odborné povédomi rozhodovaci politické
Urovné je vzhledemk Zelezniéni dopravé veskr-
ze velminizké. Pi¢inou je vétSinou témér Upina
neznalost problematiky témi, ktefi rozhoduii, ne-
zajema neochotanaslouchatodbornikiim, v ne-
poslednifadé pak libivé upfednostriovani popu-
l&rnéjsi problematiky pfed feSenim problematiky
Zeleznicni nebo naslouchani tzv. odbomikaim,
prosazujicich zajmy své nebo rliznych skupinna

Ukor z&jmu spole¢nosti. Politicinenachazeji ¢as,
aby si vyslechli nézory odborniku a premysleli
o jejich doporucenich. Z logiky véci vyplyva, Ze
manazeii statem vlastnénych podniki SZDC,
CDa CD Cargo se v téchto zalezitostech anga-
Zovat nebudou, nebot by tak byly pfimo ohroze-
ny jejich pozice, a to zejména po Vasich vystou-
penich proti Zelezni¢nim podnikim, jejichz
fizenim je povéreno MD, ktera jsou pIna polo-
pravd a nepravem dehonestuji Zeleznici. A ma-
nazefi privatnich osobnich i nakladnich doprav-
cU jsou v podstaté spokojeni se ziskanim
vyznamnych podil(inaté malé ¢asti prepravniho
trhu v obou segmentech pfepravy, které jsou
ziskové.

Bohuzeli Vy, pane ministte, jste jednimz téch
v fadé, ktery projevuje zakladni neznalosti pro-
blematiky Zelezniéni dopravy a nevnimajejipra-
pavodni smyslv kvalitni pfepravé osob a zbozi.
To se bohuzel projevuje ve Vasich vystoupe-
nich, v posledni dobé& napt. ve vystoupeni po
nehodé ve Studénce, po Vasem jednani s ba-
vorskym ministrem dopravy ohledné vylepseni
Zelezniéniho spojeni Prahy s Mnichovem (podle
jehoz zavérl bude po mnoha letech priprav
a drahé vystavby dosazeno cestovniho Casu
0 pUlhodiny horsiho, nezjaky dosahuji autobusy
po soucasné silniéni siti). Ovsem uz vibec ne-
mlzememicetk Vasimvyjadfenimv rozhovoru
pro Hospodarské noviny ze dne 21. 8.2015. Je
naprosto evidentni, Ze Vase ndzory nekonzultu-
jete anise svymipodfizenymi, nebot ti, co plisobi
jako fadovi specialisté nebo ina stfedni fidici
Urovni Vaseho Ufadu, by Vam zajisté pripravili
podklady kvalitni a vécné spravné. Pfedevsim
Vas$e konstatovani, Ze nase zemé je pro vyso-
korychlostnitrat mala, nas zcela bezpeéné utvr-

Potrebuje zeleznice noveé
odborniky do provozu?

Nejspi$ se to jevi jako zbytecna otdzka, kdy
odpovéd' je pfedem dana — samoziejmé, Ze
potrebuje! Od svych kolegu, ¢lent odbornych
sekei a zkusenych lidi ve svém oboru, techniku
amistril sdélovaci a zabezpecovaci techniky
a elektrotechniky, slychdm uz fadu let stejnou
pisnicku. Stafi praktici, kterym se blizi dlichodo-
vy vék, se obavaji, Ze je nebude mitkdo nahradit.
Je pravda, Ze Sprava Zelezniéni dopravni cesty
prijme témér pét stovek novych pracovniku pra-
vé do provoznich povolani v infrastrukture, ale
zlistavatujeden problém. Vychovattieba odbor-

Napodobi nasi
I3:h udaci
a vydedenci
i},eg alni
imigranty?

Uz z détstvi a nevyzralého mladi vime, ze
pfiklady tahnou — a ty $patné dvojnésob. Toto
poznani véak mize mit platnost i v souc¢asném
neutéSeném déni kolem nas, konkrétné v hrozi-
vé neustavajicim pfilivu pristéhovalct z Afriky
i Asie, tdhnoucich z jihu a jihovychodu Evropy
i pfes naSe Uzemi do (zapadni) Evropy zaslibe-
né. Pfedstavme siale, Ze by se jejich prikladem
inspirovali i nasi bezdomovci, nezaméstnani (i
nezaméstnatelni), chudi seniofia jini vydédénci,
Zivoricinaokraji spole¢nosti. A —vidouce Uspés-
nost drzého vymahani sociélnich vyhod ilegal-
nich imigrantt ze Tretiho svéta od doposud
§tédré Evropské unie — by i oni pfistoupili k be-
zostySnému taZeni za lepSim Zivotem a Zivoby-
tim.

Dockame se jednou situace, kdy cesti vyde-
dénci, poboufeni socialni velkorysosti i nadich
Uradt vaci nevitanym a nezvanym hosttim, od-
hodi posledni zabrany a daji se rovnéz na po-
choda zaénou drze vymahat okamzité vylepSe-
nisvychd(chodu Ciprispévkiv nezaméstnanosti
a feSeni své zoufalé bytové situace?

Popustme uzdu fantazie a spatfime tisice
Ceskych nespokojencl, jak se nahle vydaji, i
0 néco majetnéjsi autobusy nebo vlaky, ti zcela
bez prostredkil pésky po kolejich, jako jiz po
mésice putuji z Recka pfes Makedonii, Srbsko,
Madarsko, Slovensko, Ceskoa dale desetitisice
jejich vzort z méné vyspélych zemi. Zatimco
pocetnéjsi ilegalni cizinci si chtéji vymoci lepsi
Zivotni a socidlni podminky na zapad od nasich
hranic, jejich Cesti kolegové se zprvu utabori
pfed viadnimi dfady, kde se budou halasné
domahat spinéni svych pozadavk. Nebudou-li
vyslySeni, mohou vsak prejit i k razantnéj§im
formémboje za své lepsipristi: vnikatbez zabran
dovila luxusnich byttinasich miliardaria jinych
zbohatlikli, pficemz néjaké ploty jim budou si
takovou prekazkou, jako ploty na hranicich na-
pfiklad mezi Bulharskem a Tureckem nebo Ma-
darskem a Srbskem pro afghanské iracké, pa-
kistanskeé, syrské, libyjské a jiné béZence.

Mame se za stavajici situace, kdy kompetent-
ni politici zcela nekompetentné donekoneéna
diskutuji o pfiméfenosti ¢i nepfimérenosti tak
nezbytnych opatfeni proti nekonéici imigraci,
skuteéné obavat tak katastrofického scénare?
Anarchie se prece mlze stat v ocich leckoho,
kdo nema co ztratit, ale naopak nasilim leccos
ziskat, velmi lakavym prostfedkem. Zatim se
moje Uvaha mize nékomu jevitspiSe jako namét
na blaznivy tragikomicky film, ale, je jeho redlna
podoba opravdu tak neredlna? Jan Héla

nika ,zabezpecovaka“trva parleta nové nastu-
pujici zaméstnanci nemaji samozfejmé zadnou
praxi, takZe jesté hodné let samostatné pracovat
nemohou. Specializovand uilisté a koly, které
by pfipravovaly odborniky pravé pro potfeby
Zeleznice, jak slySime, prakticky neexistuji. A to
neplati jen o Zeleznici, fadé podnikl dnes chybi
nékteré ucebni obory a z nich vychazejici mladi
pracovnici. Nékteré velké firmy se proto rozhodly
prozfizenivlastnich odbornych 8kol, specializo-
vanychnato, copotiebuji prosvijprovoz. O tom,
Ze jsme nékde zaspali a je tfeba cosi zménit,
miuvi profesor Milan Zeleny v rozhovoru, ktery
nedavno vy$el v MF Dnes pod ndzvem-—,Skoly
nestihaji, vytvareji dalsinezaméstnané“. V ném
se kriticky zamyslinad nasim systémemvzdéla-
vani. ReSeni vidi i ve zméné pfistupu k uéeni
a vyslovuje nazor, Ze by mély vznikat podnikové
univerzity. ,Musime je (Zaky) vzdélavat k to-
mu, aby je firma mohla vyuzit okamzité, musi
vznikat podnikové univerzity“, fika profesor
Zelenya pokraduje: ,,Co se zaci naucive statni
Skole, je nepotifebné uz v okamziku, kdy jdou
natrh. Univerzity, jak je znam, nejsou schop-
né se vyporadat s dimenzi rychlosti, tudiz
jsou nefunkéni, nepomahaji generovani ne-
zaméstnanosti, protoZe absolventi jsou ne-
pouzitelni!“ To je pohled ¢lovéka, ktery nas vidi
zvenku, jehoZ nézory stoji za zamysleni. Po
precéteni celého rozhovoru s profesorem Zele-
nym se pak pfimo nabizi Gvaha, jestli by pravé
tak velky podnik, jakym je SZDC, s. 0., nemél
uvazovat o vzniku vlastni, ne snad pfimo vyso-
ké, ale odborné Skoly zamérené specificky na
obory, které Zeleznice potfebuje.
Miroslav Gloss
(profesor Milan Zeleny ptsobi na newyorské
Fordham University. Zaméfuje se na produktivi-
tu préce, teorii fizeni a podnikovou ekonomiku)

ké zeleznice!

zuje v domnéni, Ze vlbec nejste informovan
o vysledcich prace Vasich podfizenych a zavé-
rech mnoha studii, které Va$ urad z vefejnych
penéz jiz pres 10 let plati. Nejde prosim jen
o0 prezentaci Vasiosoby, ale Vasimi vystoupeni-
mi i negativné ovliviujete vétsinu spolecnosti,
kterase v problematice nevyznda znechucujete
praci stovkam lidi z projektovych firem, jejichz
pracejev podstatéjen zakladanado Supliki MD
CR

PIné chapeme, Ze jakykoli politik véetné téch
s manazerskymi zkusenostmi nemuize byt od-
bornikem ve vSech oblastech. Proto Vas zada-
me, abyste tuto neblahou kontinuitu poslednich
25letprerusila nastavil na ministerstvu dopravy
konec¢né odborny pristup k feseni problémd, ne-
podléhajici okamZitému politickému zalibeni.
kim radi pomGzeme zcela nezistnymi vécné
odbornymi konzultacemi, pokud se rozhodnete
namvénovatnékolikhodin svéhodrahocenného
Casu. Pokud by se takové konzultace vzajemné
osvédcily, navrhujeme Vam vytvoreni stalého
poradniho organu, slozenéhoz odbornikti z ob-
lasti Zelezniéni dopravy. Tyto nade navrhy si
necini Zadné jiné ambice, nez pomoci zvratit
dosavadni upadajici stav ceské Zeleznice, ktery
némrozhodnénenilhostejny, a zabranitdalsimu
zbyteEnému plytvanifinancnich prostiedki ces-
kych dariovych poplatniku.
Z dopisu Volného sdruzenidopravnich
odbornik( ministru dopravy

Nékolik slov

K ¢emu? K ¢lanku ,Koncepce Zelezniéni do-
pravy a vybérova fizeni“z ¢. 15 Obzoru. Prede-
v§im bych chtél podékovat autorovi tohoto ¢lan-
kuzauvedené ndzory, ke kterym se pIné pripojuiji.
Jehovyznamvidim pfedevsimv tom, ze udrzuje
v povédomi ZelezniCarl, jak ma Zeleznice Ci
vefejna doprava vypadat. Realita je ve skute¢-
nostijinda fada lidi by mohla postupné na predli-
beraliza¢ni stav zapominat. Jen naznakove pfi-
pominam, Ze je organizacné oddélena osobni
doprava od nékladni, Zelezniéni cesta od do-
pravcd, dalkova doprava od dopravy mistni.
Nécofinancuje ministerstvo, nécokraje, které se
chovaji jako 14 samostatnych republik, v mis-
technasich vykonnychjednotek se donichvtésna-
lo nékolik firem €i firmiCek atd.

Otazka zni: mize bytv takovychto pomérech
zpracovana koncepce Zelezniénidopravy, nebo
musi byt Zeleznice nejdfive v hlavnich segmen-
tech sjednocena a teprve pak zhotovena kon-
cepce? Jde viibecv atomizované Zeleznicis fa-
dou soukromych subjektd mluvit o néjaké
koncepci? Pokud by se v takovychto pomérech
prece jen néjaka koncepce zpracovala, nebyl by
to jen nerealizovatelny car papiru?

Myslim véak, Ze mizeme bytklidni. Nic tako-
vého se asi nestane, nebot ti, co o zeleznici
rozhoduiji, si Zadnou koncepci nepfeji. Jim pro
jejich zaméry vyhovuje bezkoncepéni stav. Na
odlehceni nasich silnic mizeme zapomenout,
nebot ti, co rozhoduiji, to nedopusti. Alespori ne
v dohledné dobé. Nase ¢lanky maji protojenten
vyznam, Ze pfipominaji Zadouci stav po odborné
i logické strance, aby nebylzapomenut, s urcitou
nadéji, Zze jednou se nékterd z myslenek prece
jenom uchyti.

Co se tyCe ,vybérovych fizeni“, je Skoda ja-
kychkoliv slov. Jen dodavam ¢i se ptam, kdy
bude vypsano vybérové fizeni na posun v mos-
teckém Ci Ceskotfebovském ranziru, nebo na
manipulacnich ¢&i pfestavovacich vlacich? Kdy
se 0 tyto druhy vykonu budou pfedbihat jednot-
livi soukromi dopravci? A kdyz nebudou, komu
tyto vykony zbudou? Odpovédi na tyto otazky
jsoujednoduché. Zbudou bud Ceskym draham,
nebo, coz je pravdépodobnéjsi, ocitnou se na
silnici. Ing. Ludvik Vozeh

Demolice ve znameni
revitalizace

Odvrécenou stranou revitalizaci trati jsou
soucasné probihajici demolice vétsiny nepo-
tfebnych budov zastavek a dalSich objektl.
Po skonceni dlouhodobych vyluk tak na za-
stavkach zUstava misto plvodni budovy ¢asto
jenbetonovy pfistfeSek pro cestujici. Ve stani-
cich pak vétsinou mizi skladisté nebo rampy.
S moznym né&vratem nékterych preprav se uz
asinepocita.

AZ se opét vrati vlaky na trat mezi Hanugo-
vicemi a Sumperkem, cestujici uz nenajdou
anibudovu zastavky Bohutin, kterd byla zbou-

rana na konci ¢ervence. Bohutin tak pfisel
o0 jednu z vyznaénych budov, kterou uvadi i
obec na svych webovych strankach. Soucas-
né zmizeli dal$i kus Zelezniéni historie. Budo-
va pochazela z roku 1905. | pfes zanedbany
stav byl pohled na budovu rozhodné lepsi, nez
bude na prazdné nastupisté s jednoduchym
pristfeSkem. Krasnou kulisu budové zastavky
délalaudrzovanazahradka, o kterou se nékdo
staral jesté v lorfiském roce.
Text a snimek
Martin Kalousek

Se zastavkou Bohutin zmizel dalsi kus Zeleznicni historie.

Prispévky otisténé v této rubrice se nemuseji shodovat s ndzorem vydavatele.



V rdmci dne PID byl nasazen na pravidelny osobni viak ,,Zabotlam* 451.025 a 451.026. Na

snimku prijizdi do zastavky Praha-Kyje.

Den prazské

integrované

dopravy v Ceském Brode

V sobotu 12. 9. se v Ceském Brodé uskuted-
nilden Prazské integrované dopravy. Misto bylo
vybrano u pfileZitosti oslav 170 let traté Praha —
CeskyBrod a 15letodintegrace autobustiv okoli
Ceského Brodu a Kostelce nad Cemymi Lesy.
Mezi Prahou-Masarykovymnadrazima Ceskym
Brodem vyjely dva pary parnich viakl s pamni
lokomotivou 475.179, zvanou ,Slechti¢na“. Na
pravidelné vlaky linky S1kongiciv Ceském Bro-
débyly nasazeny dvé historické viakové soupra-
vy. Prvni soupravu, sestavenou z patrové jed-

notky ,Bpjo“, vozily elektrické muzejni lokomoti-
vy 140.004 a 140.085, pfezdivané ,Bobina“, na
druhé soupravé jezdila elektricka jednotka
451.025/451.026, pfezdivana, Zabotlam“. Prvni
a posledni spoj byl posilen o dalsi soupravu
451.001/451.002, ktera byla béhem dne na vy-
stavév Ceském Brodé.Do okoli Ceského Brodu
vyrazely na okruzni jizdy historické autobusy
a na nadrazi probihal kulturni program spojeny
s prodejem regiondlnich produktd, nechybél ani
promitaci viiz CD. Vit Mare$

Dopoledniparniviakjedez Trutnovado Vrchlabi po trati040. Snimek porizen kousek pred

stanici Pilnikov.

Den zeleznice v Trutnove

Druhounedéliv mésicizafi 13.9.2015se za
podpory kraje uskutecnily regionalni oslavy Dne
Zeleznice v Kralovéhradeckémkraji, konkrétné
v Trutnové. V mistnim lokomotivnim depu pro-
bihal Den otevienych dvefi. Navstévnici méli

Snimek zachycuje parni viak u vjezdové-
ho navéstidla ,,L“ Zst. Mala Hrastice, 12. 9.
kolem 14.40 h, za 2,5 hodiny se na ném opét
objevi znak neplatnosti.

Mala Hrastice:
konec
nostalgie

Dne 12. z&fi se vydala na cestu lokomotiva
434.2186's tradi¢nim pozdné letnim viakem na
Dobfis. Jako vzdy byla pfi této pfileZitosti v do-
bé od 10.40 h do17.20 h obsazena Zst. Mala
Hrastice vypravéim. Jesté v lornském roce byly
Vv provozu obé dvé predvésti, pfi jizdé v kvétnu
se dala jesté obsluhovat predvést od Mnisku,
nyni jsou obé predvésti PF.L (poskozena pfi
vyluce v fijnu 2014) a PF.S (poskozena v kvét-
nu2015) mimo provoz a toasinavzdy. Navicse
planuje rozsahla modernizace traté 210, nej-
prve v dolni ¢asti Pacifiku, takZe kouzlo zabez-
pecovaci techniky z trampskych dob zmizi, po
dokonéenimodernizace patrné zmizii vSechny
manipulacni koleje, takze ,vesnicka“ nakladni
doprava skon¢i, CD Cargo to patrné mrzet
nebude, nebot ma jisté jiné priority, napfiklad
zrusit dalSich 200 vypravnich opravnéni. Co
bude vozit potom, kdyZ ucelené vlaky davno
vozi soukromnici, je ve hvézdach!

Martin Kubik

moznost si prohlédnout vystavu lokomotiv
a drézni techniky, byla zde i vystava Zeleznic-
nichmodellia modelovych kolgjist a stavebnic
Merkur, nechybélaniprodejobcerstvenia upo-
minkovych pfedmétl a rlizna hudebni vystou-
peni.

Natutoakcibylvypravenzviastniviak z Hrad-
ce Kralové pfes Jaromér do Trutnova a v pod-
vecer zpét. Prondvstévniky oslav byly vyprave-
nydvapary zvlastnich parnichvlakiiz Trutnova
do Vrchlabi a zpét. V Cele historické soupravy
vozli Bam se predstavila v pné krase parni
lokomotiva 464.008 ,USata“ z vytopny Hradec
Kralové. Vit Mare$

Kralovstvizeleznic:
Liberecky kraj prijde od rijna
o svoji dominantu

V sobotu 12.z&fi 2015 byl v Krélovstvi Zelez-
nic na prazském Smichové predstaven novy
exponat, ten je pfispévkem k probihajicim osla-
vam 140 let méstské hromadné dopravy v Pra-
ze.Zminénym exponatem je funkénikokpittram-
vaje T3. Slavnostniho aktu prestfizeni pasky se
ujali Matéj Horn, statutarni feditel obecné pro-
spésné spolecnosti Kralovstvi Zeleznic, a Ing.
JaroslavDuri§, generainifeditela pfedseda pred-
stavenstva Dopravniho podniku hlavniho mésta
Prahy.,, Tramvajs netradinim ¢islem tfinact
(z dGvodu povércivosti prazského dopravniho
podnikulinka 13v Praze béZné nejezdi)je urée-
na hlavné pro déti, které si kone¢né vyzkou-
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roku.”

Matéje Hornamomentalné zaméstnavaji spo-
ry ohledné modelu vysilace na Jestédu v Libe-
reckém kraji. ,,Nékdy v kvétnu nebo v Eervnu
minulého roku jsme museli kvdli autorskym
praviim Jestéd skryt. Nakonec jsme se pak
vloni v zafi dohodli na licenénich podmin-
kach, ty ale plati jen na jeden rok. Protoze
Castkanaobnovenitéchtolicenénich podmi-
nek byla na nové obdobi vyssi, tak jsme si
fekli, Ze to neni trvalé feSeni, Ze nema smysl
véstdalSihadku o tom, jestli Jestéd namode-
luLibereckéhokrajeano, €ine. Tak se vratime
do obdobi vystavby vysilace na Jestédu. Od

Dominanta Libereckého kraje - Jestéd - bude nahrazena stavenistém.

Seji, jaké to je Fidit tramvaj a pripadné s ni i
odjet,” uvedl Matéj Horn a s Usmévem dodal:
»Doufam, Ze nam tady ziistane.“Generdini
feditel DP hl. m. Prahy Jaroslav Duri§ k tomu
poznamenal, Ze myslenka vychovy déti ve vzta-
huk MHD je muvelmiblizka.,, Tvrdim, ze pokud
si déti udélaji vztah k MHD uz v détstvi, Ze jim
to vydrzi na cely Zivot. Takze
poprejitétotiinactce, aby mé-
lahodnékvalitnichfidi¢ta vy-
drzelaconejdéle.V tomto pfi-
padé urcité plati $kola hrou.“

Krélovstvi Zeleznic je stalou
expozici nejvétsi modelové Ze-
leznicev CR. Tajesituovanave
dvoupodzemnichpodlazichad-
ministrativniho centra Andél Ci-
ty, kde se postupné buduje zjed-
noduseny Zelezni¢ni model
Ceské republiky. Jiz nyni je
Vv provozuvice nez 574 étverec-
nichmetrimodelovychkolejist,
¢imz je modelové kolejisté nej-
VEtsim podobnym centrem za-
bavynejenu nas, alei ve stied-
ni Evropé. Zatim poslednim
krajem, ktery byl vioni v dubnu
dokoncen, byl kraj Liberecky. Kdy a jaky kraj
pfijde na fadu nyni, neni zatim stoprocentné
jasné.,,Muselijsme nejdfive dodélat projeké-
ni prace na dalSich krajich, aby to na sebe
logicky navazovalo,“popsal MatéjHorn diivod
zdrZeni.,,Na99% toale budou kraje Pardubic-
kya Kralovéhradecky, datumjejich dokonce-
ni ale zatim neumim odhadnout. Vzhledem
k jejich velikosti tipuji druhé pololeti pistiho

Unikatni ruska ,,reléovka“
v Lovosicich skoncCi

V soucasné dobé probiha rekonstrukce Ze-
leznicni stanice Lovosice za zhruba 600 miliont
K¢. Cilem této zakazky je vystavba nového
staniéniho zabezpedovacihoa sdélovaciho za-
fizeni. Diky tomu tu bude demontovano unikat-
nistaniéni reléové zabezpecovaci zafizenirus-
ké provenience, které zde bylo uvedeno do
provozuv roce 1972. Jednase o posledni zafi-
zeni svého druhu v Ceské republice a nahradi
ho moderni elektronické zabezpec€ovaci zafi-
zeni tfeti kategorie, tzv. ,JOP, jeZ by mélo byt
zprovoznéno pfisti rok. V soucasné dobé pro-
biha z tohoto dlivodu $koleni mistnich vyprav-

¢ich na nové staniéni zabezpecovaci zafizeni.

Sou¢asti modernizace stanice jsou kolejové
Upravy spocéivajici v odstranéni nepotfebnych
Casti zafizeni (staré vyhybky) a vybudovani
novych kolejovych propojeni. V souvislostis tim
dojde k vystavbé novychtratovych zabezpeco-
vacich zafizeni typu automatické hradlo na
pfilehlych vedlejSich tratich (ve sméru Cizkovi-
ce, Zalhostice, Chotimér), pficemz se Uprav
dockaji nékteré Zelezniéni prejezdy, na nichz
bude téz instalovano zafizeni pro nevidomé.
Tato zakazka, kterou Sprava Zelezniéni do-
pravni cesty zadala firmam AZD Praha

a Monzas, obsahu-
je také vybudovani
kamerového ain-
formacéniho systé-
mu pro cestujici,
¢imZ bude soucas-
néautomatické hla-
sové zafizeni Iniss
doplnéno o nové
svételné informac-
ni panely.

Ucelem rekon-
strukce Zst. Lovosi-
ce je sniZit provoz-
nindklady a zajistit
odpovidajici tech-
nicky stav v soula-
du se soucasnymi
normami a predpi-

Unikatni reléové zabezpecovaci zafizeni bude pri rekonstukcizst.  sy.

Lovosice nahrazeno moderni ,jopkou*.

Tomas Martinek

fijna navstévnici uvidi na Jestédu pouze sta-
venisté, protoZe na stavenisté autorska pra-
vanejsou.”

Expozice je oteviena denné, vcetné svatku
0d9h do 19 h, posledni vstupenky se prodavaji
v 18 h. Adresa expozice: Stroupeznického 23,
Praha5. Michael Mares

Tramvaj s ¢islem tfindct je uréena hlavné
pro déti, které si konecné vyzkouseji, jaké to
je ridit tramvaj a pfipadné s nii odjet.

Moudrost
pro tento den

Vidis-li, Ze se nékdo myli, nehnévej se
nan. Pomni, Ze neni mozné mylit se
schvainé. Seneca

Traté a tratové useky
RIJEN
Studénka - Bilovec
1.10. 1890 — 125 let
Kojetin — Tovacov
1.10. 1895 - 120 let
Lovosice — Usti nad Labem (hl. n.)
1.10.1850 — 165 let
HanuSovice — Staré Mésto
pod Snéznikem
4.10.1905—-110 let
Duchcov - Chomutov (plvodni trat
Ustecko-teplické drahy)

8.10. 1870 — 145 let
Ujezdec u Luha&ovic - Luhagovice
12.10. 1905 -110 let
Lichkov — Miedzylesie (Mezilesi)
15.10. 1875 - 140 let
Neratovice — VSetaty — Turnov
16.10. 1865 — 150 let
Kralupy nad Vitavou — Neratovice
(pfelozka Useku Kralupy nad Vitavou
- Uzice od roku 1963)

16. 10. 1865 — 150 let
Opava zapad — Kravare ve Slezsku -
Chuchelna
20.10. 1895 - 120 let
Roudnice nad Labem(-Bezdékov) —
Straskov — Kmetinéves
23.10.1900 - 115 let
Kladno (Vejhybka) — Stochov
(konésprezka Bruska — Lany)
25.10. 1830 - 185 let

Divéice — Netolice (od 26. 2. 2011
osobni doprava zastavena)

28.10. 1895 -120 let

Kolin — (Velky Osek) — Nymburk hl. n.
29.10. 1870 -145 let

Nymburk hl. n. - Mlada Boleslav
29.10. 1870 - 145 let

Trutnov hl. n. - Trutnov—Pofri¢i

29.10. 1870 -145 let

\_ Y,
Literati na trati |l

Ve &tvrtek dne 15. fijna od 10.00 hodin
probéhne ve viadnim salonku prazského hlav-
niho nadrazi (1. nastupisté u sochy Nicolase
Wintona) autogramiadaa kestknihy Literatina
trati II, na které se Ietos podilelo 40 autorﬂ -

nosti autord, ktefi vam vytlsk knihy ochotné
podepisi, se mﬂiet_e t&Sittaké na staroprazské
pisnicky v podani Rehe¢ského kvarteta ¢i au-
torské &teni ukazek z knihy. -r-

Fotbalisté SZDC ziskali
do trvalého vlastnictvi _
putovni pohar predsedy OSZ

V patek 11. zafi se v Pferové uskutecnilo
Mistrovstvi Ceské republiky Zelezni¢arl ve fot-
bale. Zi¢astnila se ho muzstva CD RSM, CD
ZAP,CD DKV Praha, CD Cargo, Legios Louny
a SZDC. Po vyfazovacich zapasech ve skupi-
nach postoupili do finle hragi SZDC a CD
Cargo, jejichz pomérné vyrovnany soubojskon-
Cil nakonec vysokym vitézstvim SZDCv pomé-
ru 5:0. ProtoZe hraci SZDC vyhrali tento turnaj
jiz potfeti za sebou, pfevzali z rukou predsedy
OSZ putovni pohdr do trvalého vlastnictvi.

Zahajeni mistrovstvi byli pfitomni také za-
stupcivedeniOSZa jednotlivych draznich pod-

nikd, organizaci turnaje zajistovali ¢lenové Re-
gionalni sportovnikomise v Olomouci. Podrob-
nosti o pribéhu mistrovstvi naleznete nawebu
08Zi s fotografickou pfilohou.

Vysledky VI. mistrovstvi Ceské republiky
zelezni¢ari ve fotbale O pohdr pfedsedy OSZ":

1.8ZDC

2.CD Cargo

3. Legios Louny

4.CD RSM

5. DKV Praha

6.CD ZAP

—Cas-

Na snimku vitézné druzstvo SZDC, které vyhralo tento turnaj jiz trikréat za sebou.

OG20OR

WWW.OSZ.ORG

ISSN 0862-738X

Sladkova aMiroslav Caslavsky (Olomouc tel 9727 42390) odbornareferentka (pfedplatné) Veronlka Vrzalova (veronlka vrzalova@osz. org) Sidlo redakce zst. Prahahl.n. (nova
provozni budova), tel. 9722 41909. Korespondenci zasilejte na adresu: Redakce Obzoru, Odborové sdruzeni Zelezni¢arti, Dim Bohemika, Na Bfehu 579/3, 190 00 Praha 9, e-
mail: obzor @osz.org, e-maily jednotlivych redaktor(i: jmeno.prijmeni@osz.org. Stranka OSZ: www.osz.org. Tiskne SOFIPRIN, expeduje Typa. - Objednavky predplatného
vyrlzuje redakce(obzor@osz.org, tel. 9722 41909, mobil 737 275 085) Pod&vaninovinovych zasilek povoleno Ceskou postou s.p., Odstépnym zavodem Stfedni Cechy v Praze,
¢j. 306/97-P ze dne 23. 1. 1997. - NevyZzadané rukopisy se nevraceji. Uverejnéné prispévky se nemuseji shodovat s nazorem vydavatele.

MK CR E 5063



