Z aktualnich udalosti

W Zafijové jednani Podnikového vyboru
0SZ SZDC, s. 0., v Praze 24. 9. mélo rychly
spad. Na jednu z informaci v pinéni tkol(i, ktera
se tykala Hasi¢ské zachranné sluzby SZDC, s.
0., anovelizace zakona o drahéch, reagoval
pfedseda OSZBc. Jaroslav Pejsastim, ze HZS
v tétotranspoziéninovele, kterou viada schvalila
aposila ji do Poslanecké snémovny, feSena
nenia budefeSenaaz ve druhé novelizacitohoto
zékona. ,,Naopak zfizeni nezavislého regula-
torav navrhuzékonajea mélby bytvytvoien
z ¢astiDrazniinspekce, Drazniho Gfadua mi-
nisterstva dopravy,“ dodal. Za ostudu pro Ze-
leznici pak predseda 0SZ oznaéil zrudeni vybé-
rového fizeni na opravu traté Jesenik —
HanuSovice, kde vybrany dodavatel neni scho-
pen zakazku realizovat.

V dal$i ¢asti jednani pak ta]emmk PV Petr
Stépanekinformoval o pisemné zprévé zamést-
navatele, kterd se tyka provedenych provérek
BOZP na pracovistich v letodnim roce. Dalsi
informace se tykala zavért ze spole¢ného jedna-
ni odborovych central 7. 9. a prvniho kola kolek-
tivniho vyjednavani 17. 9., kde byla dohodnuta
pravidlajednanii kdo sejejucastni. Dalsijednani
o uzavieni PKS na rok 2016, pfipadné dalsi
obdobi, prob&hnou9.,19.a 23.fijnaa nasledné
v prvnimtydnuv listopadu. Dal$ijednani Podni-
kového vyboru OSZ SZDC, s. 0., pak bude 22.
fijna a spole¢né jednani Republikovych rad (za
fizeniprovozua infrastrukturu) se bude konatve
dnech 12. az 13. listopadu 2015.

[l Hiavnim bodem zasedani Predstaven-
stvaOSZv Utery 6. ijnabylo projednanisituace
po vydani dopisu personalniho odboru CD ze
dne 30. zafi 2015, kterym by bylo od nového
grafikonu2015/2016 omezeno uzivanirezijnich
jizdenek na trati Praha — Olomouc — Ostrava.
Predstavenstvo OSZ pfijalo usneseni, v némz
,rozhodné odmit& obsah tohoto dopisu, protoze
cela zéleZitost nebyla projednénas odborovym|
centralami ptisobicimi na CD*, a zérovef poza-

duje, aby tento dopis byl anulovan a cela zalezi-
tost byla fadné projednéana s odborovymi svazy
plisobicimi na Zeleznici. S takovymto stanovis-
kem se pfedseda OSZ Bc. Jaroslav Pej$a dosta-
vi na jednani zastupcl odborovych svazli ve
Ctvrtek 8. 10.2015.

Nasledoval blok Informaci ze z&sadnich jed-
nani, kterymdominovala éerstvainformace o pie-
daninavrhu Podnikové kolektivnismlouvya sou-
visejicichnorem prorok 2016 ve spolecnosti CD
Cargo. Jak informovala tajemnice PV OSZ CD
Cargo Marta Urbancova, navrh ma v sobé za-
komponovana néktera restriktivni opatfeni, ze-
jména v oblasti komplexnich ozdravnych poby-
t0, pracovni doby, ztraty zdravotni zplisobilosti
a prispévklnapenzijnia zivotnipiipojisténi. Za-
stupci odborovych organizaci se sejdou v termi-
nu21.az23. 10.2015, aby zpracovali spole¢ny
protindvrh PKS 2016 k ndvrhu zaméstnavatele;
jednanise zaméstnavatelem bude poté probihat
0d2.do6.11.2015v Srbech u Kladna.

Na SZDC jsou s kolektivnim vyjednavanim,
jak uved! mistopfedseda OSZ Mgr. Martin Maly,
dale —ve Gtvrtek 17. 9. obé strany prezentovaly
své navrhy. Tajemnik PV OSZ pii SZDC Milo$
Palecek, ktery spolu s Vyborem 0SZCDP Pra-
ha navstivil v patek 25. zafi stavenisté nové
budovy CDP, informoval o tom, Ze dokonce fijna
bude objekt dokonéen a zaéne tfimésiéni zku-
$ebniprovoz. Od 1. inora 2016 by se do budovy
méli ,nastéhovat”prvnivypravciz traté Beroun—
Rokycany.

Re&bylaio probihajicim kolektivnim vyjed-
navaniu nedraznichfirem (EZ, AZD Praha, ZPSV
Uhersky Ostroh). Jak sdélil mistopfedseda OSZ
a predseda NeRVu Miroslav Novotny, velice
pozitivné se zatim vyviji situace v ZPSV Uhersky
Ostroh, kde zaméstnavatel pfiSel s ndvrhem 6%
narlstumezda vracenitydne dovolené. V ZPSV
jetak pfedpoklad brzkého uzavreni KS. Naopak
jako poslednibude zahajenokolektivni vyjedna-
vaniu Dopravnihozdravotnictvia situace jekom-
plikovandiv LEGIOS Louny. -red-

Ctrnactidenik
Odborového sdruzeni
Zeleznicaru

12.10. 2015

Cena 5 K¢

Rocnik 26

Zavedeni detektori prekazek, uprava
dopravniho znaceni a do budoucna i vyu-
Zivani systému evropského vlakového za-
bezpecovace a inteligentnich dopravnich
systémd. S témito navrhy na feSeni bezpec-
nostni situace na Zelezni¢nich prejezdech
prislovminulych dnech ministerstvo dopra-
vy ve spolupréaci se SZDC.

llustraéni snimek Michael Mare$

Nezapomneéli jsme, ze jsme kdysi byli
jednim spolechym podnikem,
a zkousime na této historii stavet

Do Velkych Pavlovic se ve stfedu 23. zafi
2015 sjely Podnikové vybory (PV) OSZ CD
Cargoa PV 0ZZpfiZSSKCARGO, které zde po
dva dny spole¢né jednaly o situaci v obou spo-
le¢nostech. Na stredecm vecerm spolecnou ofi-
managementt.. V pfipadé ¢eské strany bylo pfi-
tomno kompletni pfedstavenstvo spole¢nostiCD
Cargo: Ivan Bednérik (pfedseda predstaven-
stva), Ing. Zdenék Skvafil (povéfeny fizenim
provozu)a Bohumil Rampula (povéfeny fizenim
obchodu), za slovenské ZSSK CARGO dorazili
mistopredseda predstavenstva a feditel Useku
obchodu a sluzeb Ing. Jaroslav Daniska a také
feditelodboru fizeni lidskych zdrojuMgr. Imrich
Sloboda. Spole¢ného jednani Podnikovych vy-
bortise z(¢astnilii pfedseda OZZ Mgr. Frantisek
Zaparanik a prvni mistopfedseda OZZ Bc. An-
ton Andel. .

Uvod obstaral hostitel. Pfedseda PV OSZCD
Cargo Radek Nekola pfipomnél, Ze obé spole¢-
nosti i obé zemé prochazeji slozitym obdobim,
kdy doslova,bojujio své mistonaslunci“,,Proto
jsem velmi rad, Ze jsme se v tomto formatu
setkali. VSichni asi citime, Ze Zelezni¢ni na-
kladni doprava nyni prochazi obdobim slozi-
tych legislativnich zmén — a to jesté jeden
ztéch balickd, ten étvrty, neni zcela jasné
vydefinovan - kdy hleda své misto na trhu,“
uvedl s tim, Ze pravé proto je dobré se setkavat
a predavat si zkusenosti. ,,Myslim si, Ze i pro
budoucnost je dobré hledat vzajemnou pod-
poru, protoZe se domnivam, Ze hranice jsou
uz mnohdy prezité, byt se v tuto chvili nékde
dal zase stavi ploty znovu. Ale to je véc
docasna, hranice prestavaji existovat a Ze-
lezni¢ni doprava ma svuij potencial, své moz-

nosti a je jen na nas, abychom je spravné
uchopili,“ dodal.

Poté dostali slovo zastupci obou manage-
ment(, nejprve promluvil lvan Bednarik, pfedse-
da predstavenstva spole¢nosti CD Cargo, ktery
mimo jiné vyzdvihl spolupréci se slovenskym
ZSSK CARGO, diky niz se podafilo &elit konku-
renci, zejména po spojeni AWT a PKP Cargo.
,,To bylo néco, co nam délalo vrasky na cele
a co bylo hlavnim diivodem, pro¢ jsme se
snazili reagovat koordinované,” fekl a dodal:
,Vlastné jsme se shodli natom, Ze pokud se
k tomuto problému nepostavime jako byvalé
CSD spolecné ¢elem, tak nas prevalcuji.
Vznikla tak dzentimenska dohoda CD Cargo
a ZSSKCARGO, ktera funguje dodnes a naniz
stavi iobé dcefiné spolecnosti — jak Koleje
Czeskie (dcefina spoleénost CD Cargo), tak
i ZSSK CARGO Intermodal, a. s., jako dcefina
spole¢nost ZSSK CARGO. ,,Konkurenci jsme
tak jasné dali najevo, Ze tudy cesta nevede.
Dnes urcité neuslysite, Ze by nam PKP Cargo
¢i AWT braly v Polsku razantné piepravy,
spiSe naopak, my piebirame plvodné jejich
prepravy a podobnou koordinaci jsme doka-
zali rozsifit v Madarsku.”

V dal$i ¢asti pak lvan Bednarik popsal spolu-
préacioboumanagementlia vyménu zkusenosti.
,,Dnes manazefi na obou stranach fesi velmi
podobné problémy, at uz jde o jednotlivé
vozovézasilky, viakotvorbu ¢ieurofondy. Pri-
§ti tyden ve stfedu se v Bratislavé kona tfi-
denni setkani manazerd, kde bude deset na-
Sich topmanazer( a naopak pristé prijedou
manazefiZSSKCARGO k nam, abychom ne-
délali ty samé chyby.“

Podle lvanaBednarikaje zbyte¢né néco zkou-

Seta objevovat objevené.,,Nema cenu platit si
konzultanty a poradce, aby nam za drahé
penize poradilinéco, co uz nasi kolegové maji
davno vyzkousené, fekl ddle. ,,Staci zved-
nout telefon a zavolat si. Pojdme to nastavit
tak, aby byly obé strany spokojené. Nezapo-
mnélijsme, Ze jsme kdysi byli jednim spolec-
nym podnikem a na této historiise pokusme
stavét.”

(Pokrac. na str. 2)

Pavel Krtek ¢lenem vedeni CER

Valné shromazdéni Spolecenstvievropskych
Zeleznic (CER), které probehlo 24. 9. v Oslu,
jednomysIné schvélilojmenovanipfedsedy pred-
stavenstvaCD, a.s., PavlaKrtka, M.Sc., &lenem
vedemtetoorgamzace (CER ManagementCom-
mittee). Pro Pavla Krtka je to vyznamné ocenéni
jeho ¢innosti pfi lobbingu v ramci evropského
Zelezni¢niho spolecenstvi. Pavel Krtek po svém
jmenovani zduraznil, Ze jeho Clenstvi v tomto
prestiznimklubu je pro néj dalsi vyzvouk prosa-
zovanizajml Ceskychdrahv ramcievropského
Zelezni¢niho spolecenstvi. Je to zaroven pfileZi-

tostk lepsikomunikacise sousednimiZeleznice-
mi.

Spolecenstvi evropskych Zeleznic CER za-
stupuje vice nez 60 % evropské Zeleznicni sité,
na které se odehrava 85 % vykonu v nakladni
dopravé a prakticky veskeré vykony v osobni
dopravév Evropé. Hlavnim poslanim CERje byt
silnym partnerem instituci EU pfi ndvrhu, tvorbé
a pfipominkovani evropské Zeleznicni legislati-
vy. V soucasné dobé se Usili CER soustfeduje
hlavné na proces projednavani 4. Zelezni¢niho
balicku v jednotlivych institucich EU.  —red—

Ve druhé poloviné fijna za¢ne redakce
Obzoru rozesilat do ZO OSZ faktury za
odbér é&trnactideniku Obzor na rok 2016.
Veskeré podminky odbéru - jak cena, tak
sleva (16 % pro ZO s odbérem 20 a vice
vytiski) zGstavaji nezménény.

Zadame zakladni organizace, které chtéji

Predplatné Obzoru
na rok 2016

provést jakoukoli zménu v odbéru Obzoru,
aby nam ji do 15. fijna sdélily e-mailem na
adresu:veronika.vrzalova@osz.org.
Nahlaste do redakce prosimvéasizmény
v adrese ¢&i nazvu Vaseho pracovisté.
Dékujeme.

Redakce Obzoru
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,,Myslim si, Ze pro obe strany
je vymena informaci prmosna

a inspirativni.*

Hovofime s Mgr. FRANTISKEM ZAPARANIKEM,
predsedou Odborového zdruzenia Zelezniciarov (OZZ)

Letos uplynulo uz 22 let od rozdéleni re-
publiky, presto spoleéna setkavani Cecht
a Slovaku na odborarské trovni jsou stale
éastéiél’ a dokonce, jak shodnétvrdiobé stra-
ny, pfinosnéjsi. Rovnéz na poslednim spo-
leéném zasedani Podmkovych vybori 0SZ
CD Cargoa 0ZZ prl ZSSK Cargo ve Velkych
Pavlovicich (23. az 25. 9. 2015) zaznélo, Ze
zku$enosti druhé strany nejsou vilbec mar-
né, naopak Ze jsou inspirativni, cenné.

Presné tak! Radi naslouchame tomu, jak to
délajiu sousedil. Mnohé nase spole¢nosti, at uz
ZSR (spravceinfrastruktury), ZSSK Cargonebo
osobni doprava, se u vas mohou mnohému pfi-
ucita naopak vy se zase miZeteinspirovatu nas.
Naspole¢nych odborarskych setkanich se proto
vzdy vzéjemné informujeme o tom, jak nasi za-
méstnavatelé pokroCili, ¢ijak ministerstvo dopra-
vy déle transformovalo Zeleznici. Myslim si, Zze
pro obé strany je takovato vyména informaci
pfinosem. Nékde jste vepfedu vy, nékde zase
my. Ostatné i na spole¢ném zasedani podnlko-
vych vyborti OSZ CD Cargo a 0ZZ pr| ZSSK
Cargo ve Velkych Pavlovicich zaznélo, Ze tako-
vato setkavani jsou prospésna, protoZe iza-
méstnavatelé z obou stran hranice velmi Uzce
spolupracuji a vlastné postupuiji svym zpuso-
bem koordinované. Musim pfiznat, ze bychom
byli radi, kdyby se ndm v ramci ZSSK Cargo
podafilo u jednotlivych vozovych zasilek dosah-
nout né¢eho podobného, comate vy. To je pro
nas asi nejvétsi pinos spole¢ného zasedani ve
Velkych Pavlovicich. Jednotlivé vozové zésilky

Snimek ze spoleéného jednani podnikovych vybori 0SZ CD Cargo a 0ZZ pri ZSSK  jsou nejvétsi problem ktery nas na Slovensku
CARGO. Zleva Ivan Bednaérik, Ing. Jaroslav Daniska a Mgr. Imrich Sloboda.

momentalné nejvice tizi.

Takze pfi feSeni jednotlivych vozovych
zasilek jsme dal u nas?

Ano. | mybychomchtéliu ministerstvadopra-
vy najit pfi feSeni tohoto problému pochopeni,
protoZe to neni jen otazkou zachovani pracov-
nich mist, ale svym zpusobem jde i o udrzeni
nékladnl’ dopravy na Zeleznici, ktera je ekolo-
spektive o pfesunnakladnidopravy ze silnice na
Zeleznici. To kdyz se ndm podari, budeme velmi
radi.

Je naopak néco, v éem jste vepredu vy?

Nasim koleglimz Ceské republiky jsme pre-
dali nade zku$enosti z aplikace zékona o dra-
héach. Na Slovensku se nyni pfipravuje tzv.
aplikace ¢astiprovoznihoinformacéniho systému
(PIS) jako z&kona o drahéach a ktery by ukladal
dopravclim zvefejnit urcité informace o stroj-
vldci a o vlaku. Tento systém by mél zabranit
tomu, aby strojvedoucibez odpoginku pracoval
u tfetiho dopravce na dohodu. Jinymi slovy:
tento systém by mél znemoznit udélat soupis
vlakuv pfipadé, Ze strojvedouci, ktery se pfihla-
si identifikaénim kédem, porusil zakonem sta-
novenou dobu na odpocinek.

Chcete tedy zabranit i tomu, aby stroj-
vlidce pracoval pro dva zaméstnavatele?

Tomu, Ze bude pracovatprodvé firmy, Gplné
nezabranime, minimalné v8ak zabranime to-
mu, aby nemél odpocinek mezi dvéma sména-
mi. Jde ndm pfedev§im o bezpecnost Zeleznic-
ni dopravy. Pfedstava, Ze nékolikasettunovy
vlak veze neodpoginuty strojvedouci, nas dési.
Aninechcidomyslet, co by se mohlo stat. Takze
pokud jde o bezpeénost Zelezniéni dopravy,
podafilo se ndm kone¢né na ministerstvu do-
pravy i na draznim Ufadu prolomit ledy a jiz se
pfipravuje v tomto smyslu legislativni Uprava.
Provozniinformaéni systém nebude zatéZovat
spravce infrastruktury, ani vypravéi, ani ostatni
profese, které se podileji na fizeni dopravy,
bude povinnosti kazdého dopravce pfihlasit se
do tohoto systému. V pfipadé Ze ten systém
bude mit funkce, o kterych jsem mluvil, tak
vlastné mimo jiné zabrani ivyjezdu vlaku
s neodpocinutym strojvedoucim.

(Pokracovani na strané 2)



,,Myslim si, Ze pro obé strany
je vymena informaci prinosna
a inspirativni.*“

(Pokracovani ze str. 1)

Kdy by mél byt tento systém spustén?

Zatim je to pouze ve stadiu dohody. Na tom,
co jsem ted' ve struénosti popsal, se nedavno
dohodli spravce infrastruktury, ministerstvo do-
pravya drazniifad. Zagina se pracovatnapara-
grafovémznéni, aby se to co nejdfive dostalo do
zakona. Jinak PIS jako takovy uz bézi, ale jesté
nema tyto vystupy, aby kontroloval ve smyslu
zakona, zda je strojvedouci odpocinuty, &i ne.
Svym zpUsobem jde o jakysi upgrade, takze by
to nemélo trvat dlouho. Nevime zatim, kdy se to
podafi realizovat, ale uz ted'Ize fict, Ze je to krok
dopredu.

Takze v tomto ohledu jste spokojen?

Samozfejmé, ale stalo nas to spoustu Casu
a energie. Pfedné jsme museli pfesveédCit politi-
ky, Ze tento systém je potfebny. Byly to desitky
jednani s ministerstvem dopravy, draZnim Ura-
dem, spravcem infrastruktury, s narodnim

inspektoratem bezpecnosti prace, a nakonec
jsme vyuzilii média na to, abychom politiky upo-
zornilinato, Ze v z&koné o drahéch je dira, ktera
umoziuije, Ze strojvedouci nejsou kontrolovani
na délku smény jako napfiklad u kamion(.
Zatimco u fidict kamion( se kontroluje kde
co, véechno mozné, pocinaje délkou smény
a konce technickym stavemvozidel, na Zeleznici
nikdo nic nekontroluje. Strojvedouci jezdi napfi¢
republikou a nikdo o nich nic nevi. Nasi snahou
neni tedy nic jiného, nez abychom ityto véci
podchytili. Pfestovime, Ze to jesté nebude doko-
nalé. Podchyceni napfiklad nebudou strojve-
douci, ktefi nékde vstoupi na nase uzemi a né-
kde jinde jej zase opusti. Ale na tom, myslim si,
bude postavena dal$i budouci mezinarodni spo-
luprace. Toto je potfeba fesit v rdmci celé Evro-
py. Takze PIS beru jako zacétek, jako otevieny
systém, ktery budeme stéle rozsifovat a zdoko-
nalovat. Myslimsi, Ze je to probezpeénost zelez-
niéni dopravy dobra véc.
Michael Mares

Nezapomnéli jsme, ze jsme
kdysi byli jednim spoleCnym
podnikem, a zkousime
na této historii stavet

(Pokracovani ze str. 1)

O pohled z druhé strany statni hranice se
postaral mistopfedseda predstavenstva a fedi-
tel useku obchodu a sluzeb Ing. Jaroslav Da-
niska. ,,Oba podniky celi velmi podobnym
problémim: konkurence nam bere vykony,
konkurence nam bere ucelené vlaky, obé
spole¢nosti majiproblémys jednotlivymivo-
zovymi zasilkami, proto takovato setkani po-
vazuiji za uzite€na,” fekl. Konkurence je stéle
agresivnéjsi, proto agresivnéj$i musibytiZSSK
CARGO. ,Jakuztady bylovzpomenuto,spolu-
pracujeme s CD Cargo na dovozu surovin,
konkrétné pro US STEEL, a je velmi pravdé-
podobné, Ze nase spoluprace se rozsifii smé-
rem do Polska, abychom nemuseliv Polsku
vyuzivat cizich dopravci.“ Jak Jaroslav Da-
niska dodal, bude to sice vyZadovat vétsi koordi-
naci, ale zarovenito pfinese ivétsi Sance natrhu.
,,Véfim, Ze kdyz vyeliminujeme zbyte¢né me-
zilanky a budeme spole¢né tyto prepravy
realizovat, Ze mame daleko vétsi moznosti
i uplatnéni, zvlast kdyzZ to tak fungovalo kdy-
si.V sou¢asném vedeni CD Cargo mame vel-
kou oporu, neni problém zdvihnout telefon
a ten problém prodiskutovat.“

Spolupréciobou podnikovychvyboriii mana-
gementy vitd i pfedseda OZZ Mgr. Frantisek
Zaparanik. ,,Mame spole¢nou historii a na té
bychom méli stavét. Méli bychom spolec¢né
diskutovat,abychomse vyvarovalichyb, kte-
ré udélala jedna nebo druha strana. A jsem
rad, Ze to takto vnimajii zastupci obou mana-
gement,“ fekl a jednim dechem dodal: ,,Hle-
dejme, co nas spojuje, co nas nerozdéluje.
VéFim, Ze spole¢né postupy pfinesou vice
pfepravy, a kdyz bude vice pfepravy, mlze-
me i vice zadat v kolektivnim vyjednavani.
Nebudeme pak uz muset poslouchat to, ze
kde nic neni, ani ¢ert nebere.

Spole¢nost ZSSK CARGO na Slovensku le-
tos podle FrantiSka Zaparanika prosla velkou
transformaci.,,Nynizijeme ve zhruba dvoumé-
siénim novémrezimu, to setykanové dcefiné
spolecnostiCargo Wagon. Tojenéco,o cem
si myslim, Ze kdyz to management dobre
zrealizuje, Ze to bude prinaset ocekavané
vysledky,"“fekl Zaparanika dodal:,,Zanas chci
vedeni ZSSK CARGO ubezpecit, Zze udélame
maximum pro to, abychom pomohli i v jed-
notlivych vozovych zasilkéach, které na na-
SemtrhudélajenomCargo.“Odboraitimz 0ZZ
nenilhostejné, jaky bude osud jednotlivych vozo-
vych zasilek. ,,Tento segment zaméstnava
zhruba dva a plil tisice zaméstnancil, takze
na tuto oblast pohlizime i z pohledu zamést-
nanostia socialnich jistota z tohoto diivodu
mame velky zdjem na udrzeni tohoto seg-
mentu. Proto za néj lobbujeme i na minister-
stvu dopravy.

Na za&vértohoto bloku vystoupil pfedseda PV
08z CD Cargo Radek Nekola a pfipomnél po-
sledni udalostitykajici se spole¢nosti CD Cargo.
,Ur€ité jste méli moznost v nasich médiich
zaznamenat nasi snahu a nas zdvizeny prst
nad problémy jednotlivych vozovychzasilek,
jejich ztratovosti a nad rozhodnutim mana-
gementu, Zze pokud se nebude dafittuto ztratu
snizovat, bude muset sahnoutkradikalnimu
fezu a bude muset zacit tuto ¢innost ome-
zovat, aby spolec¢nost byla v budoucnu
schopnavykazovat vyrovnany hospodarsky
vysledek,“ fekl v ivodu a dodal: ,,Po zhruba
tfimésiénich jednanich, ktera jsme vedli-—jak
zaméstnavatel, tak i odborafi — se podafrilo
dosahnout cile — ministerstvo dopravy se
rozhodlo povysit slevu na dopravni cestu
pro kazdého, kdo bude v tomto segmentu
podnikat, na troven 80 % pro fiskalni rok
2016.“ Michael Mare$

PREDSTAVUJEME

Petr Brecka:,,Jednotlive
vozove zasilky rozhodne
nejsou okrajovou zalezitosti.*

Petr Biecka je zaméstnan u CD Cargo ve
Veseli nad Moravou (PP Otrokovice) jako ve-
douciposunu. Pravidelné podle uréenéhoturnu-
su vyjizdi s manipulaénimi viaky na uréend vo-
zebni ramena, aby odsud pfivezl nalozené &i
vyloZené vozy z jednotlivych stanic, ¢i do nich
privezl doSlou z&téz. ,Na denni sméné jezdim
sam (Ceta 1/0). V pondéli, stfedu a patek za-
jizdimez Veselido Bojkovic, v uterya vectvr-

tek do Velké nad Veli¢kou, Straznice a Uher-
ského Ostrohu,“ pfiblizuje stanice a traté, kde
provédiobsluhu. Nanoénisméné je Eeta posile-
na o posunovace (Ceta 1/1), nebot zatéZe a po-
sunubyva vic.,,Nanoénisméné obsluhujeme
stanice natrati do Kyjova a Nemotic, zvlasté
narocny pritom byva Kyjov, kde je nékolik
vle¢ek a mnoho posunu,“ dodava. V Kyjové
senanocni sméné sjizdi dalsi manipulaéniviaky
z Otrokovic a Brna-Maloméfic, takze vzajemna
koordinace posunu je velice dlllezita. Podle dal-
§ich slov Petra Brecky za sménu rozveze &i

priveze zhruba 20 vozl o celkové vaze kolem
tisice tun. Nejvice byva vozu se dfevem, v Uher-
ském Ostrohu pakv poslednidobébyvak odvo-
zu piipraveno zvy$ené mnozstvivozls betono-
vymi prazci na vyluky po celé republice.

»,Rozhodné se neda fici, Ze by jednotlivé
vozové zasilky staly na okraji pozornosti pie-
pravcd,“ fika Petr Brecka.,,Nedokazu si pred-
stavit, ze by manipulacnivlaky byly zruseny,“
dodavas poukazemnaobgasné ivahy o zruse-
ni jednotlivych vozovych zasilek pro jejich tdaj-
nou nerentabilitu. Jak Petr Bfecka, tak i ostatni
jeho kolegové v celé republice proto s ulehce-
nim pfijali zpravu, Ze pro jednotlivé vozové zasil-
ky byla dohodnuta sleva za dopravni cestu. ,Je
to urcité krok spravnym smérem.“

Kromé své prace vedouciho posunu je Petr
Breckataké glenem ZV OSZ Slovécko ve Veseli
nad Moravou, kde ma mimo jiné na praci také
funkciinspektoraBOZP. Podlejehoslovje zdejsi
zavodni vybor s prehledem fizen jeho predse-
dou Jozkou Matuist a pii jednani se zastupci
zameéstnavatele dochazitémérvzdy ke vzajem-
né shodé. ,,Dokazeme se domluvit,“ fik& Petr
Brecka s tim, Ze ¢astym tématem jednani byva
vzdy se podafi najit spolecné stanovisko.

Jako inspektor bezpec€nosti prace se Petr
Breckazucastriuje pravidelnych provérek BOZP,
pii nichZ se klade dlraz nejen na bezpeénost
préce, ale ina uspokojivé pracovni prostredi
provoznichzaméstnanclia navyhovujicisocial-
ni zazemi. V této ¢innosti mu velice pomahaji
také Skoleni, pofadana oddélenim BOZP na
0SZ-U. ,Je to bezvadna skola, miizeme se
tam zeptat na vse, co potiebujeme ke své
praci védét a vzdy se nam dostane kvalifiko-
vané odpovédi,” fika zavérem vedouci posunu
z Veseli nad Moravou Petr Biecka. _

Miroslav Caslavsky

Nadrazni a letistni hala jsou propojeny krytym priichodem.

NAVSTIVILIJSME

Mosnov, Ostrava Airport

Ostravské letisté Leo$e Janacka je jedinym
v nasirepublice, kam se da pfimo dojet viakem.
Letisté lezi v katastru obce Mo$nov, asi 10 km
od Zelezni¢ni stanice Studénka. Ze Studénky
vede regionélni Zelezni¢ni trat smérem na Ve-
fovice (SZDC¢. 325), z niz odboduje na zastav-
ce Sedlnice zcelanova, tfikilometry dlouha trat
na letité. Z Ostravy jezdi na leti$té ve dvouho-
dinovém taktu osobni vlaky, vedené souprava-
mi CityElefant, které svazeji cestujiciazz Mos-
t0 u Jablunkova a Bohumina, prakticky tedy
z celé slezské Easti Ostravska.

»Vlakova doprava do stanice Mosnov,
Ostrava Airport byla zahajena 13. dubna
2015. Obvyklé obsazeni vlaki se v soucas-
né dobé pohybuje od dvou do &tyficeti ces-
tujicich,” priblizuje zacatky viakové dopravy
na letisté Rostislav Neuvirt z Regionalniho ob-
chodniho centra Ceskych drah v Ostravé. Po-
jizdnimFadu, ktery vstoupi v platnostv prosinci,
budou do provozu zafazeny jednotky fady 650
RegioPanter, které zabezpeéuji sou¢asnoukva-

litu cestovani,maji nizsi kapacitu prfepravy ces-

tujicich a jako novinka je moznost zavedeni
zastavek na znameni.

Nédraziv Mo$nové tvofi dvé zastfeSena na-
stupisté, ktera jsou propojena s letistni halou,

Vlakovy provoz na letisté Mosnov byl zahdjen

13. dubna 2015.

rekonstruovanou na evropské poméry v roce
2006. Pied Zelezni¢ni halou se nachazi parko-
vi$té a zastavka autobusové dopravy.,,V sou-
casné dobé je mozné jizdni doklady zakou-
pit ve vlaku bez pfirazky nebo v priletové
hale - Infocentrum Ostrava,“ fika Jindfich
Gavenda, pfednosta osobni stanice Ostravahl.
n.Jakdale dodava, vybaveni letisté zakladnimi
sluzbami — obcerstveni, WC zdarma atd._je
samozfejmosti. CD v hale nabizeji ¢asopis CD
pro Vas, letaky se sluzbamia nabidkaminarod-
niho dopravce. ,,Jedna se tedy o komfortni
a moderni spojeni nejen z Ostravy, které je
pozitivné vnimano cestujicimi,” pfipomina
pfednosta.

Soucasny provoz na letisti je tvofen v obou
smérech zhruba dvéma desitkami leteckych
spojll, pievazné do Prahy iz Prahy, dopinéné
pravidelnymi mezinarodnimi spoji do Némec-
ka, Anglie, Spanélska, Chorvatska, Cemné hory
a Francie a také turistickymi lety do Recka,
Tunisu a Egypta. Podle dal$ich slov pfednosty
osobni stanice Ostrava hl. n. Jindficha Gaven-
dy je vystavbanové trativnimana jako vyznam-
ny poéin pro kraj i pro CR. ,,Trat i leti§té maji
svou budoucnost pred sebou a ta bude za-
visla na rozvoji primyslové zény a nabidce
let(,“ pfipomind prednosta.

Letidté i viakova doprava prozily
svoji zatézkavaci zkousku koncem
zafi, kdy se na letisti konaly oslavy
Dne NATO, kterych se zt¢astnilo vi-
ce nez dvé sté tisic navstévnikd,
z nichZz mnozi vyuzili k dopravé na
letisté pravé vlakovou dopravu, ktera
byla doplnéna tfemi pary dalkovych
vlakliz Prahy, Brnaa Olomouce, vcet-
né soupravy railjet. S posilenim re-
giondlni dopravyi se zvlastnimivlaky
na Dny NATO se pocitd i v jizdnim
fadu pro pfisti rok. Ceské drahy bu-
dou rovnéz reagovat na pozadavky
zaméstnavatell v primyslové zoné
Mosnov a pfizpUsobijim viakovou do-
pravu dotéto oblasti. Je vypracovano
i opatfeniprovlak Os 3343 (zMosno-
vave 23.23h), ktery mize omezenou
dobu vyckat na zpozdéné pfilety.

Miroslav Caslavsky

Nédrazni prijezdova hala v Mosnové je pfimo napojena na letistni odbavovaci halu (na
snimku vpravo).

ZE SVETA

Némecka a rakouska
draha prerusily provoz
z Mnichova
do Budapesti

V dUsledku problémus uprchlickou krizibyla
pferuSena pravidelna Zelezniéni doprava mezi
némeckym Mnichovem a rakouskym Salcbur-
kem. Ozné&mily tospole¢né Deutsche Bahn (Né-
meckadraha)a Rakouska spolkovadraha (OBB)
s tim, Ze kvUlitomuto opatieni bude mimo provoz
i linka Railjet meziMnichovema Budapesti. Via-
kové spojeni do Salcburku bylo zastaveno 17.
zaFi poznovuzavedenipohraniénich kontrol me-
zi Rakouskem a Némeckem. Cestujici ze Salc-
burku do Mnichova se tak budou museti nadéle
pfepravovat autobusy, uved! mluvéi OBB René
Zumtobel. Jan Haéla

Francouzskeé statni
draze hrozi pokuta
za diskriminaci
marockych zeleznicaru

Pfiblizné 150 miliont eur by mohla dosah-
noutpokuta, kterou Pracovnisoudv Pafiziudé-

lil statni draze SNCF za zfejmou diskriminaci
nékolika set Zelezni¢art marockého plvodu.
SNCF pfijala do zaméstnani pocatkem 70. let
nékolik setMarocan(, ktefi dostali sice pracov-
ni smlouvy na neurgitou dobu, ale nikoli status
pracovnikU rovnych Evropantm, informoval 22.
zafi némecky list Die Welt.

Pafizsky soud, ktery se zminilo vice nez800
Zalobach na nahradu $kody, €inici 150 000 az
230000 eur, odsoudil SNCF kvli,,diskrimina-
ci pffi vyhotoveni pracovni smlouvy a diskri-
minaci pfi narocich na penzi“. Podle listu by
SNCF kazdopadné musela uhradit 150 000
eur.

Advokatka Zalujicich Clélie de Lesquen ozna-
Cilavyrok soudu za,velmi, velmikrasné rozhod-
nuti“. Ahmed Kati, jehoZ SNCF pfijala do prace
vroce 1972 propukl po vyhlaSeni rozsudku
radosti v plac. ,,To je obrovské uspokojeni,
pro Marocany je to uznani jejich dlistojnos-
ti.“ Také jeho kolega Mohamed Ben Ali byl
Stasten, coz komentoval slovy, Ze,,nyni se citi
byt stoprocentnim Zelezni¢afem*“. Dodal, ze
»je Uzasné Ze uznali rozdil, ktery predtim
SNCF délala mezi nami a Francouzi®.

Jak uved! Die Welt, SNCF, jejiz obhajci se
nechtélik soudnimu rozsudku okamzité vyjad-
fit, se m& moznost proti nému odvolat.

Jan Héla

VSIMLI JSME SI

@ PARNI LOKOMOTIVA Mmats;
(433.002) tahla zvlastni historicky viak z Valas-
ského Mezifi¢i pfes Kroméfiz do Zlina—stfedu
a Vizovic. Stalo se tak v sobotu 3. fijna u pfilezi-
tosti patého roéniku Dne Zlinského kraje. Pre-
kvapeni ¢ekalo na cestujici v Kroméfizi, kde
probihal Den uniformovanych sbor(, jehoz sou-
Casti byla ibitva o Zborovsky most. Na ,ba-
tovském* nadrazi ve Zliné-stied privitali viak
zastupci krajské samospravy a Ceskych drah a
diveipévecky sborKalinka. Déti se mohly poba-
vitv Kinematovlaku nebo ve VIa¢ku—-Hracku.

@ PROJEKT Kniha do viaku, jehoz vzo-
rem se stala podobna sluzba na nadrazi v jiho-
moravském Mikulové, zahruje vybrané Zelez-
niéni stanice Ceskych drah, kde je mozno si
bezplatné zapujcitknihu, at jiz pro zkraceni dlou-
hé chvile ve viaku, ¢i pfi ¢ekani na néj. Cestuijici
simohou pujcitlibovolnou knihu, kterounemuse-
ji vracet. Do polic naopak mohou vloZit svoje
vlastninepotfebné knihy, které nésledné mohou
slouzit jinym cestujicim. Ve &tvrtek 1. fijna se do
tohoto projektu zapojilo také nadrazi v Prerové,
kde byla umisténa police jednotného vzhledu
s knihami. Pfitomen byl feditel Méstské knihov-
ny v Pferové Pavel Cimbalinik.

@ BACHA NA ZMIJE! vyfotit si
budovunadraziv Ostruzné z kolejisté mohlo byt
letos v Iété nebezpecné. Nejen z divodu vel-
kych veder, ale predevsim kvili vyluce, kdy
nejezdily od konce Cervence mezi HanuSovice-
mia Jesenikem viaky. Zmije taktotizmély klid a
Casto se vyhfivaly na prazcich. Jak nam potvrdil
jeden z vypravéich, zmije se jednou vyhfivala
dokonce az u vchodu do dopravni kancelare.

@ ZASTAVKA CERNUC na trati
095 Zlonice — Stradkov, kde denné zastavi ¢tyfi
vlaky, lezi zhruba kilometr od obce, ale je pékné
upravenad, skoro Ize fict az bezbariérové. Jedi-
nou vadou na krase je, Ze v piistfesku nékdo
ukradl sedatko—lavici.,,Zastavku jsme opravili
nanase naklady pred tfemiroky, konkrétnéto
tehdy realizovala Sprava budov a bytového
hospodarstviOR Praha,” potvrdilmluvéi SZDC
Jakub Ptacinsky s tim, Zze SZDC vi i o zcizené
lavicce. ,Zlodéj odnesl i jednu ze smérovych
ceduli. Oboje je jiz nahlaseno a pfipraveno
k opravé. Kazdopadné dékujeme za zpravu.”“

\'& 4 r 9 \'& 4 r '
Pocita? Nepocita!
Ministii dopravy CR a Némecka se na konci
srpna dohodli na G¢asti CR pfi pfipravé spolko-
vého planu dopravnich cest. Jednim z hlavnich
témat schiizky ¢eského ministra dopravy Dana
Toka a némeckého spolkového ministra Ale-
xandera Dobrindta byly i Zelezni¢ni traté. Oba
ministfi se shodli, Ze projekty vysokorychlostnich
trati museji byt pro oba staty ekonomicky vyhod-
né améla by je vyuzivat i ndkladni doprava.
Ministfidale mluvilio splavnostiLabeneboo ote-
vieni zbyvajiciho Useku dalnice D8 v pfistim
roce. V této souvislosti zaznélo, Ze Ceska vlada
udélala poslednikroky ke schvaleni zakazek pro
odstranénisesuvu natéto dainici.,,Mélibychom
bytbeze zbytku schopni splnitslib, ze uvede-
me dalnici do provozu v roce 2016. Bude to
dulezity milnik pro spojeni s Berlinem,” slibil
Cesky ministrdopravy Dan Tok. Poéita setedy ve
stejném tempu i s odstranénim sesuvu u Dob-
kovitek na Zelezniéni trati z Lovosic do Teplic?
.,V souCasné fazi sanace sesuvu se nepo-
¢ita s obnovou Zelezniéni traté poskozené
sesuvem. Aktualnivariantazahrnuje statické
zajisténi pouze télesa dalnice a nepodita se
statickymi prvky pro obnovu draznihotélesa
v tétofazi sanace sesuvu,” odpovédeél Zdenék
Neusar z tiskového oddéleni MD. -mm¢é-

Stavky pripravily DB v I.
pololeti o zakazniky

Opakované stavky strojviidct, uskute¢néné
Odborovym svazem GDL jen za necelych prv-
nich pét mésicu letosniho roku, kdy poté doslo
ke smirmné dohodé s Deutsche Bahn (Némec-
kou drahou), pfipravily dalkové Zelezniéni spoje
0 3,4 procentacestujicichv prvnimpololeti2015
oproti stejnému dobi 2014. Za prvnich Sest
mésicl 2015 tak vyuZilo sluzeb dalkovych viakl
DB60milidntizakazniky. V Zelezniénia autobu-
sové dalkovéi pfiméstské dopravé za cely prvni
leto$ni pllrok cestovalo 5,6 miliardy lidi, coz
v tomto souhrnu bylo 0 0,1 procenta méné, nez
zastejnoudobuv loriskémroce. Na pfiméstskou
dopravupfipadlo5,5miliardy pfepravenychosob.
Rustklientt vsak zaznamenaly pouli¢ni méstska
doprava a podzemni drahy — o 1,2 procenta na
celkem dvé miliardy cestuijicich. Zato pokles
pasazérlio 0,6 procenta utrpéla S-Bahn.

Jak upozomnil list Die Welt, k dalkovym vla-
kim se dopravi jinymi Zeleznicnimi spoji nebo
autobusy do 30 minutjen polovina cestujicich ve
Spolkové republice Némecko, do jedné hodiny
to v8ak dokaze jiz 83 procent. Pouziji-li viak
ob¢ané osobniho automobilu, dostane se jich
k dalkovémuviaku béhem pll hodiny 85 procent,
do jedné hodiny iz téméF 100 procent.JanHala
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»Vlada chape a hodla resit problémy do-
pravaki“—clanek s takto optimistickymtitulkem
vySel poté, co premiér federaini viady Marian
Calfa pfijal dne 15. 10. ministra dopravy Jifiho
Nezvala a pfedsedu OSZ a zaroven predsedu
Asociace odborovych svazliv doprave Vaclava
Varika. ,,Dos$lo tak k vyvrcholeni snah uvést
problematiku és. dopravy naurover federalni
vlady a fesitsituaci, ktera v dopravnim systé-
mu tohoto statu nastava,” piSe se v Gvodu
¢lanku. Pfedseda OSZ na jednani mimo jiné
poukazal na to, Ze Uloha dopravy v nasem ho-
spodarstvije neustale podcenovanaa v disled-
ku déleni kompetenci je drobena a délena. Na
jednani se diskutovalo pfedevsim o nutnosti fe-
$it hospodareni CSD i postaveni zaméstnancl
(v té dobé Zeleznicafi véfili ve splnéni svych
predstav o definitivé). Pfedseda vlady projevil
snahu nastolené problémy fesit a prislibil svoji
Uc¢ast na jednani se zastupci Asociace odboro-
vych svazliv dopravé.

Zastupce pracovniki dopravy a pfepravy
v Ustfedi OSZ Zdenék Skop (pozdéjsipfedseda
— pouzivejme ho* jako zamysleni nad sou¢as-
nym stavem v oblasti dopravy a pfepravy, ale
i v ostatnich sluzbach. Vznikajicifederace riiz-
nych sloZek, jako komercnich pracovnikl
lokomotivnich cet, posunovacu, Ize oznaéit
pfinejmensim za nezodpovédné,“ zdurazriuje
Zdenék Skop a vyzyva k odborarské jednoté
a k trpélivosti pfi prosazovani specifickych za-
jmu jednotlivych skupin pracovnikd.,,Domniva-
mese, Ze v budoucnosti, az zaénou fungovat
trzni mechanismy, az spole¢nost prejde jed-
noznaéné na hodnoceni korunou, kdy hod-
nota ¢lovéka nebo pracovni skupiny bude
finanéné zabezpecena podlepfinosuk zisku,
dockate se vSeho toho, co pravé ted ihned
pozadujete.”

listopadu 1990

O tom, Ze prace komise pro pfipravu sociélni-
ho programu CSD nepracuje tak, jak odboréfi
ocekavali, informuje ¢lanek s titulkem, UR ztraci
dech (nebo zajem?)“. Z ¢lanku vyplyva nespo-
kojenosts pracinékterych élent komise a nedo-
drZovanidohodnutychterminti.

V informaci z jednani Ustfedi OSZ se dozvi-
dame, Ze na zékladé pozadavkl jednotlivych
odvétvovych sekei se sjezd uskutecni v plivod-
né planovaném terminu, tj. 11. 12. 1990. Jak se
v ¢lanku dale uvadi, rozsahla diskuse byla k pfi-
pravovanému zavedeni 36hodinové pracovni
doby pro strojvedouci. Ustiedi OSZ pozadalo
Ustfednifeditelstvi CSD, aby posoudilomoznost
zavedenikrat$i pracovnidobyi u dalSich profesi
Vv nepfetrZitém pracovnim rezimu.

Zajimavy ¢lanek otiskuje Obzor na strané 2—
jde o zkusenostiodborartiz Velké Britanie, ktefi
pfijeli na pozvani OSZ na tydenni navétévu do
CSFR.Britstikolegové upozormilinase odborare
mimo jiné na to, Ze ¢eskoslovenska zeleznice
stoji pfed obdobnoussituaci, kteroujjejich zelezni-
ceprodélalav Sedesatychletech, kdy doslok za-
staveni statnich dotaci do dopravy, k oddéleni
provozuodinfrastruktury a k jeji caste¢né priva-
tizaci, coz se projevilo velminegativné. Mimojiné
i tim, Ze vétsina preprav presla na silnice, coz
pusobi velké potize. ,Radilinam, abychom se
snazili pfimét nasi vladu k tomu, aby zaujala
k Zeleznici zcela jiny postoj, aby se u nas
doprava nedostala do stejné situace jako
u nich,“ uvadi se v ¢lanku mimo jiné.

Velky prostor na tfeti strané tohoto ¢isla Ob-
zoruje vénovan pozadavkim Zelezni¢arl z jizni
Moravy, ktefi na poradé zastupcti z 31 ZO 0SZ
sekce 11 (dopravaa preprava) kritizovali prede-
v8im Spatnou informovanost v OSZ, chybgjici
kontakt Ustfedi OSZ se zékladnimi organizace-
micinedostatené zastoupenisluzby 11v Ustedi
0Ssz. Zderika Sladkova

K mezinarodnimu dni
najemniku

Svét si kazdoroéné prvni fijnové pondéli pfi-
pomind vyznamny den — mezinarodni den na-
jemnikt. V méstskych aglomeracich Zije v na-
jemnichbytech éastovice neZ polovina obyvatel,
protoZe najemni bydleni ma jednu nespornou
vyhodu. Zajistuje pracovnimobilitua je rozhodu-
jici formou pro zabezpeceni prava na dostupné
pfiméfené bydleni tak, jak to garantuji mezina-
rodni Umluvy. Zel, v Ceské republice bylo v 90.
letech minulého stoleti propagovano zejména
vlastnické bydleni a teprve po roce 2012 viada

v koncepci statni bytové politiky zd(raznila po-
tfebu rehabilitace ndjemniho bydleni véetné ne-
zbytnych ekonomickych nastrojii. Najemni byd-
lenibude také zaklademfeSeni sektorusocialniho
bydleni v pfipravované koncepci pro ohroZené
skupiny obyvatelv CR.

Sdruzeni najemnik CR dlouhodobg zajistu-
jeporadenstvia osvétuv oblastinjemnihobydle-
ni za vyznamné podpory resortniho minister-
stva —ministerstva pro mistni rozvoj.

-son-

Odborny rozvoj zaméstnancu
(1/6)

Soucasny vyvoj spolecnosti klade diraz na
rozvoj celozivotniho vzdélavani, které se stava
nepostradatelnympomocnikema nastrojemk tr-
valému doplfiovani znalosti a dovednosti.

Pokud cht&ji byt zaméstnavatelé ve spole¢-
nostiuspésnia konkurenceschopni, musivéno-
vat zvySenou pozornost vzdélani svym zamést-
nanctm. Méli by formovat pracovni schopnosti
zaméstnancl tak, aby praci odvadéli efektivné
a bylizaméstnavateli pfinosem.

QOdborny rozvojzaméstnanctje obsazenv za-
koné ¢. 262/2006 Sb., zakonik prace, ve znéni
pozdgjsich predpist (dale jen zékonik préce,
resp.ZP)v ustanovenich§ 227-235ZP.V usta-
noveni § 227 ZP je deklaratorni vycet toho, co
obsahuje odborny rozvoj zaméstnanc:

1) Zaskoleni a zauceni;

2) Odbornou praxi absolventt $kol;

3) Prohlubovani kvalifikace;

4) ZvySovani kvalifikace.

Vzhledem ke skute¢nosti, Ze se jedna o ne-
uzavieny vycet, mize byt péce o odborny roz-
vojzaméstnancti zabezpecovanai jinymiforma-
mi (napf. exkurze, odborné staze apod.). Na
dalsi formy odborného rozvoje by méla byt ana-
logicky aplikovana ustanoveni zakoniku prace.

Kromé vy$e uvedeného, v ustanoveni§ 110
zakona €. 435/2004 Sb., o zaméstnanosti, ve
znénipozdéjsich predpist, je uvedenajesté pata
forma, a to rekvalifikace zaméstnancd, provade-
nazameéstnavatelem.

1) Zaskoleni a zauceni

Zaméstnavatel ma pravo pii vybéru svych
budoucich zaméstnanct, rovnéz i posuzovat,
zda splfiuji pfedpoklady kladené pravnimi pred-
pisy, popfipadé poZadavky zaméstnavatele pro
konkrétni pracovnimisto. V pfipadé, ze zamést-
nanecvstupuje dozaméstnanibezkvalifikace, je
zaméstnavatel povinen jej zaskolit nebo zaugit.
Samotny pribéh zaskoleni nebo zauéeni pro
vykon sjednané prace se povazuje za vykon
prace, za ktery pfislusi zaméstnanci mzda nebo
plat. Jedna se o béZné sezndmenizaméstnance
s pracemi, které bude podle uzavieného pracov-
niho poméru vykonavat.

Zaméstnavatelje povinen zaskolitnebo zaudit
zaméstnance na novy druh prace, pokud pre-
chaziz jakychkolivdivod(inastrané zaméstna-
vatele, pokud je to nezbytné, nanové pracovisté
nebo na novy druh préce. | v tomto pfipadé za-
Skoleni nebo zauceni zaméstnancu je v zajmu
zaméstnavatele.

Podminky zaskolovaninejsou,,uréovany“zad-
nym pravnim pfedpisem. Obvykle zaskoleni za-
¢ina obdobim, v némz se zaméstnanec sezna-
muje s pracovistém, pracovnim prostfedim,
organizaci prace, provoznimi, bezpe¢nostnimi
a jinymipredpisy. V obdobi odborné pfipravy by
se mél zaméstnanec teoreticky a prakticky se-

znamit se véemi operacemi vyplyvajicimiz kva-
lifikaénich charakteristik vykondvané prace. Vy-
vrcholenim zaskoleni by méla byt provozni pfi-
prava, v nizse zaméstnanec ucivykondvatnové
povolani nebo pracovni ¢innost podle racional-
nich pracovnich postuptl. Obdobi zaskoleni by
mélo kon¢it uplynutim provozni pfipravy, pfipad-
né kvalifikaéni zkouskou.

2) Odborna praxe
absolventu Skol

V ustanoveni § 229 ZP je stanovena povin-
nost zaméstnavatele zabezpecit absolventim
stiednich 8kol, konzervatofi, vysSich odbornych
$kola vysokych Skol pfiméfenou odbornou praxi
k ziskani praktickych zkuSenosti a dovednosti
potfebnych pro vykon préace. V souladu s pra-
vem Evropského spolegenstvi je stanoveno, ze
odbornd praxe se povazuije za vykon prace, za
ktery pfislusi zaméstnanci mzda nebo plat. Za-
méstnavatel tedy nemize absolventlim nabizet
bezplatné staze za Ucelem ziskani pracovnich
zkusenosti projejichdaliuplatnéninatrhupréce.

Absolventem je z hlediska zakoniku prace
kazdy zaméstnanec, ktery vstupuje do zamést-
nani na préci odpovidajici jeho kvalifikaci do
doby, kdy jeho celkova doba odborné praxe
(nebo béhu doby, pokud praxi nevykonava) ne-
dosahlapofadném (Uspésném) ukonceni studia
(pfipravy)2let.V Zadném pfipadé nejde o povin-
nostzaméstnavatele pfijmoutdo pracovnéprav-
nihovztahujakéhokoliabsolventa, ktery se u néj
bude 0 zaméstnaniuchazet. Jde o Ustavnékon-
formnivyklad daného ustanovenizakoniku pra-
ce vychazejici z prava na svobodnou volbu po-
volani a tedy i svobodnou volbu zaméstnanct
a prava na podnikani, garantovanych v élanku
26" Listiny zakladnich prav a svobod.

Praxi mUze zaméstnanec ziskavat v pracov-
népravnim vztahu nebo v dohodé o pracich ko-
nanych mimo pracovnipomér, ale rovnéz podni-
kénim jako osoba samostatné vydéle¢né ¢inna.
Do doby praxe se nezapocitdva pouze doba
matefské nebo rodi¢ovské dovolené.

Mikulas Hubicsak,

manager pro kolektivni vyjednavani
JUDr. Petr Vecef,

vedouci ESO OSZ - Ustredi

" ¢l. 26 — 1) Kazdy ma pravo na svobodnou
volbu povolani a pfipravu k nému, jakoz i pravo
podnikat a provozovat jinou hospodarskou ¢in-
nost. 2) Zakon mize stanovitpodminky a omeze-
ni pro vykon urcitych povolani nebo €innosti. 3)
Kazdyma pravo ziskavat prostredky pro své zZivot-
ni potfeby praci. Obcany, ktefi toto pravo nemo-
hou bez své viny vykonavat, stat v pfiméfeném
rozsahu hmotné zajistuje; podminky stanovi za-
kon.4) Zakon muze stanovitodchylnou Upravu pro
cizince.

NAZORY

Regionalni Zeleznice na Ustecku — jiny nazor

Nemohusouhlasits nékterymnézoryv ¢lan-
kulng.Vozeha (Chomutov véeraa dnes, Obzor
¢. 18), ktery prakticky déla medvédi sluzbu
rusitelim nejen regionalni Zeleznice v Ustec-
kém kraji. Trat Chomutov—Vejprty byvala pfed
omezovanim osobni dopravy slusné vyuziva-
na, ale kdyz klesl pocet paru vlaku na tfi a to

v dobé dopravniho sedla, nemohl se nikdo divit,
Ze zajem cestujicich upadal. Trat byla vnitfné
vytunelovana také cenou za prepravu. Po roce
2000, kdy byl zaveden reformovany tarif jizdné-
ho (obycejné a zékaznické), se jizdné viakem
z Vejprt do Chomutova (a nejen tam) stalo
oproti autobusu nékolikandsobné drazsi. Dale

Recko na sklonku léta

V nésledujicich fadcich si dovolim sdélit svo-
je zazitky z rekreace OSZ v Orionu v Leptoka-
rii. Pidami nékteré poznatky ¢itvahy. Jejisté, ze
nebudou totoZné se viemi, kdo toto misto navsti-
vili, ale to je v Zivoté zcela bézné.

Nas$e cestovaninajih, spiSe zamofemnez za
sluncem, kterého bylo doma dost, zapocalo, jak
jinak, nez pravidelnym zpozdénim odletu. Zhru-
ba o 2 hodiny. Pravidelnost opakujici se po pét
let, tentokrate zpestfena poruchou pfirolovanina
starta nasledné doplnénim paliva.

llustracni snimek z Leptokadrie.

V Solunibylotrochuzmatku, nebot dva cestu-
jici neletéli, tak nutné na zemi chybéli. Ale vée
bylo vyfe$eno a nasledovala cesta do Leptoka-
rie s novou feckou pravodkyni. Ze vSech téch
Udaju, Cisela letopodtu, které celou cestu chrlila,
si pamatuji, Ze zadna fecka feka nedosahuje
délky 300 km. Déti maji cca 3 mésice prazdnin
a doucovani je placené. Zajimavé také bylo jeji
sdéleni, Ze fecka cirkev ma v bankach tolik ma-
jetku, Ze by bez problémU zaplatila cely fecky
dluh. Alei onasedivi, pro¢cirkev hlasa chudobu
a k niéemu se nema!

Z pohledu turisty se v Leptokarii mnoho vy-
lepsilo. Jsou zde nové i predélané obchlidky, je
zde dokonéeno i rozestavéno mnoho domu na
prodej &i prondjem. Orion je Cisty, pfijemny. Je
pomémé Cisto i na plazich. Pfenosné toalety
jsou udrzované. Ovoce se vyplati kupovat tam,
kde simUzete samivybrat. Mofe bylo proménlivé
podle toho, jak se rano divky zadivaly k Olympu
a obdafily ismévem proutnika Dia. Lakalo néz-
nymi vinkami laskajicimi rozpalené télo. Stejné
tak trkalo dordZejicimi zastupy vin, kdy jedna
doh&néladruhou a nikdy nedohnala. Jindy bou-
filopfeklapovaCkamis bélostnoupénou,jenz néj
vystoupit — z pény stvofend — Afrodita. Cistota
more je darem pfirody, nikoliv chovanim lidi.
Nakladani's odpady vSeho druhu se nezménilo,
ale je nutno konstatovat, Ze to zase takovy pre-
chod nebyl. Neni rozdilu mezi odpadky kolem
cest v Recku a odpadky po pravé skoncené
sezoné na Treborisku.

More bylo po cely pobyt sametové a kfistalo-
vé Gisté. Modf pfechazela do zelené. Az! Az na
dvé chvile, kdy nutné musela padnout otazka:
Kam Usti odpadni stoky? V prvém pfipadé bylo
moremilosrdnéa zakratky ¢as vse pohltilo. Tuto
nepfijemnost prekryl nadherny zazitek z hejna
dovéadsjicichdelfinu.

V nedéli pfed odjezdem bylo nekoupatelno.
To, co plavalo po hlading, bylo zcela nezaméni-
telné. Modrobil viajka kolébky civilizace se nad
tim tfepota. A Bohové se na to divaji!

Zajimavosti turnusu byla vecerni navstéva
pouti (trhu), coz je veliky mumraj stankl véeho
rizného a hlavné jidla, piti, sladkosti. A vSu-
de, Cesko, div se, nakazdou zakoupenou drob-
nost, dostanete Uctenku. Recky vecer, ktery
mamev cené, prekvapil klidem hlavni organiza-
torky a prostornym usporadanim. Jidlo a pro-
gram byla klasika. Jedinym kazem, a to ne ne-
podstatnym, byla kvalita piti. Jako neznalec vina
musim pouzit ndzor Moravaku — to neni k piti,
ale....

Skute¢nosti vecera byva, ze
Zeny adivky jsou vtazeny do
viruhudby a tance a jejich smy-
sIné pohyby davaji tusit mozné
pokragovani. Blesky za inad
Olympem evokuji posledni noc
fantastické svételné divadlo, pfi-
pominajici Podobenstvio jesky-
ni od Platéna. A tim je uzavien
nas pobyt v fecké Leptokarii.

Pokud Ize z tohoto kratkého
pobytudélatzaveéry, je Leptoka-
rie piné Cechd, které sem dova-
Zejiletadlem, viakem ¢i autobu-
sem mnohé CK. Maji se zde
dobre. Coz je dobfe. A ta otaz-
ka? Leptokarie ma biologickou
CistiCku! A to svinstvo v mofi?
Velké lodé maji zasobniky na
fekalie a vypoustéji je do more!

VSem, ktefi se na nasi krasné dovolené
podileli, nebo ji jinak umoznili, patfi dik. Orion,
to je dobré investice pro ¢leny OSZ.

AntoninHrase

nemohu souhlasit s tvrzenim ohledné zruSe-
nych trati Pocerady — Vrskmarn a Kfimov —
Reitzenhain, Ze o né nikdo nemél zajem. Tyto
traté se staly obéti povaleéného sméfovani
a usporadani zemé. Trat Kfimov — Hora sv.
Sebastiana — Reitzenhain ztratila své zazemi
vysidlenim Némcd, jejichZ nahrazeni novymi
osidlencibylo zlomkové. Méstys Hora Svatého
Sebastiana mél v roce 1930 1670 (!) obyvatel,
z toho41 Cechl; nyni 271, alev roce 1991 mél
jen 106 obyvatel, pocet domu se snizilz 241 na
49! Trat Pocerady — Vrskman byla zruSena
z divodu sousedni téZby uhli a prelozky traté
Chomutov —Most; kdyby se tak nestalo, jezdila
by patrné dosud - je zde primyslova oblast —
elektrarna Pocerady, trat vedla pres vétsiobce
Strupcice ¢i Polerady. Do roku 1984 fungovala
jesté coby vlecka v Useku Vrskman — Havran,
nyni jiz neni po Zst. Vrskmarn ani pamatka.
_ Déle mé zaraZi tvrzeni, ze trat Chomutov —
Zatec —Praha nemohla konkurovat silniéni do-
pravé. Ano, v celém Useku patrné ne, ale trat
spojuje rlizna regionainivyznamnamista. V Zat-
ci sice ,nejede na namésti“, ale s centrem je
spojena méstskym autobusem. Na namésti
nejede aniautobus. Zarazimé, jak plno doprav-
nich odborniku stale argumentuje, Ze to které
nadrazineleziv centru. Ale vzdyt pfece poten-
cidlni zakaznici zeleznice Ziji a pracuji i pobliz
Zeleznicnich stanic, maloktera stanice lezZi sa-
mostatné v polich — vzdy se kolem té které
stanice vytvofila dalsi ,nadrazni“ ¢tvrt, jakysi
dnes médni satelit. Argumentace, Ze Holede-
Ceklezipétkilometr(iod Zatce, je ismévnd, ale
Ze lezi neobsluhovana zastavka piimo v obci,
je jaksijedno (ano, opétzato muze tarif, Ze neni
plné integrovany!). Stejné tak leZi vétsina dal-
Sich v soucasné dobé nepouZivanych zasta-
vek na trati Zatec — Luzna v blizkosti obci.
Kuriozni je vytrhani véech odboénych koleji
v byvalé stanici Milostin: pfivyluce na sousedni
trati Rakovnik — Louny se pry (agentura jpp)
v Milostiné ve vlakovych prestavkach vykladal
materidl na ,Siré trati“. | tak vypada situace na
Zeleznici 21. stoleti. Martin Kubik

Kulturni pamatka, nadrazi Praha-VySehrad, dnes.

Soukromnik je nepostizitelny

V listopadu 2014 skoncil ve vyhybné VysSe-
hradvypravéia bylnahrazendalkovymfizenim,
timbylvrazen poslednihrebicek do rakve kultur-
ni pamatce nadrazi Praha-Vysehrad. Soukro-
my vlastnik budovy stéle odklada rekonstrukci
a tak se na peroné usidlili bezdomovci pfipomi-
najici ,uprchliky,“které cestujici pozoruji z oken
projizdéjicich vlakd PID i mezinarodnich rychli-
kb, pres vyhybnu Vysehrad jezdii prazdné sou-
pravy soukromnika Jancéury z technického zaze-
mi Regiojetuna Smichové-Severnimnastupisti
(Bustéhrad). Je obZalobou statnispravy, ze neni
schopna nafidit majitelinadrazi ochranu budovy
a jejiho zabezpeceni. Prosté VySehrad se stal
rejdistém podivnych individui. Nastupisté nelze

Vlak do skal pojede rychleji

V pondéli 21. zafi byla zahéjena vyluka za
Ucelem revitalizace trati Trutnov stfed — Teplice
nad Metuji, prochazejici turisticky atraktivni ob-
lasti kolem Adrspassko—teplickych skal. Viaky
mezi Trutnovem a Teplicemi jsou az do 12. 12.
2015 nahrazeny nahradni autobusovou dopra-
vou. Z divodu rekonstrukce teplického tunelu
bude vyluka v Useku Teplice nad Metuji —
Adr$pachpokracovatazdo29. 1.2016. Cestujici
se mohou po vyluce t&sit na zvyseni tratové
rychlosti, které umozni rekonstrukce dopravny
Adrspach, odstranéni propadu rychlostiv nékte-
rych Usecich, rekonstrukce mostu u Petfikovic,
prestavba teplického tunelu a nové prejezdové

zabezpecovaci zafizenina étracti zelezniénich
pfejezdech. Doufejme, Ze objednavatel osobni
dopravy, kterym je Kralovehradecky kraj zajisti
zpracovanitakovéhojizdniho fadu, ktery zvyse-
nitratové rychlosti piné vyuzije a zaroven zUsta-
nou zajistény i vhodné prestupni vazby v Tepli-
cich i Trutnové tak, aby se nakonec cestujici
nesvezli vysi rychlosti po lokélce a nemuseli
pak usetfenou dobu ¢ekat na pfipoj. Stejné tak
doufejme, Ze zUstane osobni doprava na trati
z Teplic nad Metuji do Trutnova zachovana po
cely rok a nedojde k napinéni nékterych Gvah
o redukci provozu jen na letni obdobi.

Martin Kalousek

| pfejezd u Chvalce dostane nové prejezdové zabezpecovaci zafizeni.

nijak kontrolovat, pfistup k nadrazi je uzaméen
a tyto osoby lezou rovnou svahem k byvalému
stavédiu. V Bubnech ochranka nenecha vyfotit
slusnym lidem borenf dilen, na VySehradé je
zkéza budovy na o¢ich véem a nezasahne ni-
kdo. | toto je vysledkem prodeje nadrazi Vyse-
hrad, které mohlo po Upravach kolejisté jisté
slouzit i pro vystup a nastup cestujicich. SZDC
vSak jiz pred lety feklo NE, pfedpisy to neumoz-
fuji. Je zajimavé, jak se méfi riznym metrem.
V Obzoru byl ¢lanek o novém provozovateli
JHMD, ktery nasadil bez problém0 do provozu
vozidlo, které nesplfiuje nizkopodlazni podmin-
ky. U CD, a. s., by to neslo, ale soukromnik ma
dovolenovse, Ze odrazuje cestujici od cestovani
vlakem, patrné kraj Vysocinaa Jihocesky viibec
nezajima — vzdyt autobus, milaéek kraju, viaky
vzdy rad nahradi, Ze! Martin Kubik

Inspirace
proti vandalum

Néktera nadrazi britské Zelezniéni spolec-
nosti First Great Western, minimainé tedy stani-
ce Paignton, maji za sklem dvefijednu neobvyk-
lou bezpe€nostni tabulku. V mistech, kde se
obvykle nachdzivisacka,pozorschod“¢i,,nekui-
te"jsem zahlédl ZlutoCernou znacku, kterd sesta-
va ze soustfednych kruhU a ¢ty panacku drzi-
cich se za hlavu. Nejde o znak radioaktivity;
slovni vysvétleni se nachazi hned pod piktogra-
mem: ,Youth dispenser”. To znamena ,rozha-
né¢ mladeze“. Jedna se o jakysi alarm s hlasi-
tyma takvysokymtdnem, Ze jejdospélinedokazi
detekovat. Pubertaini mladez ma vsak citlivéjsi
sluch a onen tén jim vyslovené vadi. Staci tedy
zmacknout knoflik, a potenciéini vandalové sa-
miradiodejdou.

Majetek CD a SZDC by mohl byt v kritickych
stanicich (vétsi mésta bez no¢niho provozu na-
drazi) oznacen podobné. Viibec nejde o to, zda
se tam takové zafizeni vyskytuje. Jde pouze
o dojem, Ze by tam néco takového mélo byt.
Vérohodnost by dané bezpecnostni tabulce po-
skytovalo pomérné nendpadné umisténi kupfi-
kladu na vstupnich dvefich mimo dosah prvniho
pohledu. Cim méné bude tabulka napadna, tim
bude pusobit Iépe. Zatimco samotné zafizeni
musi stat znacnou sumu, pouhd bezpe¢nostni
tabulka svou investici miize brzy vratit. Tabulku
s piktogramem na pfani Ize pofidit za asi 50 K&.

Vit Patrak,
informéator Zelezniéni dopravy

Prispévky otisténé v této rubrice se nemuseji shodovat s ndzorem vydavatele.



27. 9. kolem 13. hodiny: posun 475.111 na Smichové kolem byvalé parni vytopny navozuje
atmosféru pred ¢ervnem 1973, kdy skoncil parni provoz smichovského depa, budovy depa
stale stoji, ale jsou ohroZeny budoucirevitalizaci stanice Smichov. V knize NadraZia Zeleznic-
ni'traté od I.Mahela je moZno spatfit fotografie poslednich dnti parniho depa Smichov v reZii

Papouska 477.007 a jinych stroji.

Parni vinobrani v Karlstejne

Ve dnech 26. - 27. 9. jako by oZil pravidelny
parniprovoznatrati 171. Poobadnybyly vedeny
Ctyfi pary zvlastnich osobnich viakl v tseku
Praha—Smichov - KarlStejn v pami trakci v reZii
plzeniské ,Slechticny” 475.111. Vlaky byly velmi
obsazené. V Karlstejné se totiz konalo tradi¢ni
vinobrani. DoKarl$tejnajsemjelv nedéliv 13.05
h, v soupravé parniho vlaku byl zafazen krasny
drevak Ci3-9194 (r. v. 1921, Kopfivnice, majitel
DHV CD, opatrovatel spolek Plzeriska draha),

Mesto Litovel
ésto Litovel,
dnesni nas cil

Dne 17. 9. 2015 upotadal Klub seniort OSZ
DKV Ceska Trebova pro své ¢leny viakovy
zajezd do krélovského mésta Litovle, jinak také
zvaného Hanécké Benatky. Mésto leZi na Sesti
ramenech feky Moravy. Dominantou mésta je
radniéni véZ, ktera je postavena nad jednim
ramenem feky Moravy a je vysoka 72 metrd.
Fyzicky zdatninasi ¢lenové navyhlidkovou véz
po schodech vystoupilia mélinadherny vyhled
nejen namésto, ale i do celé krajiny. Ve mésté
semimojiné nachazikostel sv. Marka, ktery ma
stejné zasvécenijako slavny chramyv italskych
Benatkach, dale namésti Pfemysla Otakara,
které od roku 1724 zdobi morovy sloup. Dalsi
pamatkou mésta je Svatojansky most, ktery je
nejstarsi funkéni kamenny most na Moravé
a patfi k nejhez&im stavbam ve mésté.

V Litovli jsme méli také zajisténu exkurzi do
méstského pivovaru. Divod — celé Iéto, ale
i uvedeny den, byly tropické teploty, takze bylo
nutné dodrzovat pitny rezim. V pivovaru se vafi
pivo nepfretrZité uz druhé stoleti, od roku 1893,
a prosadilo se nejenu nas, ale vyvazise také do
mnoha zemi v zahranici. Pivo se zde vyrabi
klasickym zpUisobem: varenim, kvasenima zra-
nim, pii kterém potom vznika 9 druhti piv alkoho-
lickych a2 druhy nealkoholické. Nejvice nas
zaujalopivo Litovel Premium 12°a Moravan 11°.

Cely tento zajezd zorganizovala a zajistila
predsedkyné Klubu seniori OSZ DKV Ceska
Trebova Blanka Tomkova, kterd méa pivovarnict-
viv genech, protoZe jeji maminkaJitka Dolecko-
va pracovala ve vedouci hospodarské funkci
v byvalémpivovaruv Ceské Tiebové. VSech 38
¢lent OSZ, zucastnénych na této akci, bylo
spokojeno a moc za to Blance Tomkové vsichni
dékujeme. Mirek Hampl

tento viizje vybaven otevienymiplosinamitakze
navozuje nefalSovanou atmosféru starych éasu.
Skoda, Ze se dochovalo velmi méalo téchto vozU.
K nostalgickym vlakiim totiz vyhradné patfi dre-
vaky, cestujici je také vyzaduiji a kdyZ nejsou
zarazeny, jsou zklamani. Vylet na vinobrani ne-
byllevnou zalezitosti, navic byl zpoplatnéni pri-
chodjedinoumoznou komunikaci pfes Karlstejn
ve sméru ke hradu v sobotu 200,—- K¢ (') a v ne-
déli 100,~K¢. Kdo chtél KarlStejnempouzeprojit
jako turista na znacené cesty Ceskym krasem,
mélsmalu. Martin Kubik

Viacky a kolejiste

Klub Zelezniénich modelart Trutnova ve spo-
lupraci se Strediskem volného ¢asu Trutnov
zvou na tradiéni mezinarodni vystavu viacku
a kolejist, kteraseletoskonav terminu27.10.az
1. 11. ve Sportovni hale ZS Rudolfa Frimla
v Trutnové. K vidénibude mimojiné velké LEGO
kolejisté s rozliénymiokruhy, lokomotivamia viaky
a velké pfekvapeni—jedineény model sestaveny
celyz Legokosti¢ek, €nicido vysky pfes2 metry.
Firma MERKUR (Police nad Metuji) pfedstavi
LStaré” plechové kolejisté. Zcela specifické mo-
dely, tentokratz papiru, pfedstaviMuzeum papi-
rovych modelU, také z Police nad Metuiji — papi-
rové vystiihovanky s rozdilnymimotivy,odmalych
domecki az po velké hrady. Muzeum pfipravilo
na vystavu svoji ,dilnicku*, takZe nejen déti, ale
i dospéli si budou moci postavit svij papirovy
model. Své zastoupeni budou mit také némecti
a polstimodelafia predstavise samoziejméi ces-
ké modelarskeé kluby.

Nasemiseje—,hréatsis masinkami“. Pfijdte si
k ndm pohrat! —r-

Oprava

Jak nas upozomil Ing. Jan Surovsky, Ph. D.,
technicky feditel DP hl. m. Prahy, je informace
0 neprovozovani linky ¢. 13 z divodu povérci-
vostiDPP, uvedenav ¢isle 19naposlednistrané
v ¢lanku Kralovstvi Zeleznic: Liberecky kraj
pfijde odfijnao svojidominantu, chybna. Lin-
ka 13 je t. ¢. normélné licencovéana do trasy
Cermokostelecka —Nameésti bratfi Synkd, avsak
od kvétna nejezdi z divodu vyluky tramvajové
trati v Bélehradské ulici. Po skonCeni rekon-
strukei v oblasti Nusli a VrSovic zase po této
trase normalné vyjede. Za mylnou informaci se
omlouvame. -mm¢é-

Obnova traté na Mseno zahajena!

Po roce ¢ekani a nejistoty bylo rozhodnuto
o0 generdlni opravé traté Mélnik—Lhotka u Mélni-
ka — MSeno (trat 076). V soucasné dobé jiz
probihajirevitalizaéni prace. Usek Mélnik—Lhot-
kaopravuje firma GJW, zbytek traté rekonstruuje
znama firma Strabag, ktera se €asto podili i na
obnovéch tramvajovych trati v Praze. Trat se
prakticky staviznovu: nové propustky, odvodné-
ni, prazcei koleje, zvysise napravovy tlak. Jestli
se zvysi i tratova rychlost, je otazka pro SZDC
s. 0. Logicky by se zvysit méla! Také se hovofi,
Zepry potratiby mély jezditucelené viaky Skody/
VW MIada Boleslav. Hlavnije, Ze se trat zprovoz-
ni nejpozdéji k novému grafikonu a neproméni

sev cyklostezku, jak pfedpovidali skeptici. V do-
pravné Lhotka u Mélnika by mély byt obnoveny
tfi staniéni koleje véetné novych vyhybek, 28. 9.
jizbyla&astvyhybek slozenav dopravnéa hlida-
na pracovnikem ostrahy.

Trat jsem proel z Mélnika do Lhotky a na
nékolika mistech jsem byl svédkem ¢ilého sta-
vebnihoruchui v den Eeské statnostia Sv.Vac-
lava. Trat je |éta fizena dle zjednodu$ené dopra-
vy D3, do roku 1995 byl dirigujici dispecer
v malebné stani¢ce Skalsku, od doprovodu au-
tobusu se dozvidam: ,,Posledni prednosta ze
Skalska nedavno zemiel.“ Kolorit Zivé Zelezni-
ce nenavratné mizi. Martin Kubik

Revitalizace zastavky Velky Borek, v dalce Mélnik.

Vzpominka na Jiriho Boudu,
malire zeleznice

Dne 31. srpna jsme se v zapinéné Velké
obfadnisinistradnického krematoriarozlougilise
vzacnym Clovékem, ktery byl ijednim z nas.
S akademickym malifem a grafikem Jifim Bou-
dou. Za zvuku piskani a rozjezdu parni lokomo-
tivy, jedouci do dali, ndm na velké fotografii
usmivajici se Mistr, jedouci na svém cestovnim
kole, kynul rukou, jakoby na cestu, ze které neni
navratu.

KdyZz mi bylo deset let, v roce 1964, tak mne
v knihkupectviu nasv Chlumcinad Cidlinou za-
ujala mala knizka z edice OKO Svét na kolejich
s ilustracemi Jifiho Boudy, kterou jsem si koupil.
Kdyz si nyni po tolika letech prohlizim tuto lety
poznamenanouknizecku, uzjenomvzpominam.
S jeho obrazky jsemse obCas setkaval nastran-
kachtehdejsiho Zeleznicare. S jehotvorboujsem
sevSakvice sezndmilaznajehovystavév Chru-
dimi v roce 2002, kde jsem si zakoupil velkou
litografii nadrazi Praha—Tésnov. Pfimo jsem se
s Mistrem setkal az na vemnisazi jeho vystavy
v Chocni téhoZz roku. A¢ pochézel z vyznamné
umélecké rodiny a byl akademickym malifem,
tak se tento skromny ¢lovék dokézal vlidné bavit
s kazdym, at to byl kdokoli. Byloto danotaké tim,
Ze po ukonceni Vysoké umélecko—primyslové
Skoly, aby lépe poznal prostiedi, které maloval,
pracoval nékolik let jako signalista hlavné na
nédraziv Praze-Bubengi. ToleZi pfimo pod vilo-
vou ¢tvrtina Babé, kde v uliciNa Ostrohu bydlel.
Tam jsem ho také mnohokrat navstivil.

Po zazvonéni se ozval $tékot. Jeho pejsek
Rup, ktery pred rokem také zemfel, dal znameni,
Ze pfisla navstéva. Vzdy jsem byl pohostén
kavou nebo ¢ajema nécim dobrymk zakousnu-
ti. S panem Boudou se dalo bavit 0 vdem moz-
ném. Radjsemsehovyptaval, jaka cokdysibylo
v Praze, kteroutakrdd maloval. Odnéhojsemse
napfiklad dozvédél, Ze na autobusové zastavce
U Matéje v Dejvicich, kde jsem vystupoval, byla
puvodné Matéjska pout.Znalostimélidiky tomu,
Ze sesvojimanzelkou Janou Sest letrestauroval
poniceny Langweilliv model Prahy. Vzpominal
také nazazitky z cest, kdyz mezilety 2003-2009
podnikl tfi samostatné cyklopouti do zapadni
a jizni Evropy a najel tisice kilometru.

Jifi Bouda (vlevo) na snimku s autorem textu.

Onnaoplatku se mé zase vyptaval conového
nadraze a namém pracovisti signalisty, nejprve
v Novém BydZové, kde mé také navstivil, kdyz
se lécil v Laznich Bélohrad po padu z kola pied

Moudrost

pro tento den
Jak dlouho Ziji, to nezavisi na mné, ale
jestli skuteéné Ziji, to na mné zavisi.
Seneca

-

Litografie, kterou vytvofil Jifi Bouda na pfani, zobrazuje Zeleznicni stanici Butoves.

Pafizi,a v HradciKralové-Slezském Predmésti,
kde pracuji doposud. Po zakoupeni litografii mi
jesté pridal néjakou malou navic a vzdy mé
doprovodil az ke vratkiim. Pravé, Ze pan Bouda
poznalz blizkadrazniprostfedi, majijeho posta-
vy a déj, s dlirazem na detail, ve spojeni's kvali-
touprovedené prace, smysla kazdy z nés, at ma
funkci jakoukoli, se v nich najde. Velké znalosti
0 zelezniciméli diky spolupracis Narodnimtech-
nickym muzeem.

Loni na podzim jsem Mistra poprosil, jestli by
pro mé vytvoil néjakou mensi litografii a nama-
lovaljsem mu pastelkamiobrazek. Bylato pfiho-
da, ktera se uddla v Zeleznini stanici Butoves
u Jicinav poloving Sedesatych let, kde mdj otec
pracoval jako vypravéi aja jsem u néj byl na
navstévé. OdJicinajel viak, kterémumélotec dat
navést ,Odjezd” vypravkou a na ktery se také
spéchalo. Tehdy byla jes-
téruénijizdninavésttabul-
ka,Kratte pravidelnoujizd-
ni dobu®, a tak mné ji dal
do ruky a za druhou mé
drZel. Samozfejmé, Ze to
bylo poruseni predpisti se
vSim vSudy, ale snad po
pul stoleti je to promiceno.
Kdyz jsem panu Boudovi
fekl, jestli mu to nebude
vadit, mavl rukou a odpo-
vedél, Ze na draze se na-
délalo vSelijakych volovin.
Mysleltimza provozu, kte-
ré se ututlaly. A pravétim-
to malym obrazkem pro-
kézalsvoulidskost, Zejsme
i lidé chybujici. Jako pre-
kvapeni pro mé jesté udé-
lalmalou ex-libris se zjed-
nodusenym obrazkem

ebAnl IDEMER FIENISEA

Ex libris s chlumeckym zamkem.

chlumeckého zadmku s pfedvéstmi na tratich
u PrevySovaa Méstce Krélové.

To bylo letos v lednu, co jsme se naposledy
vidéli. Jesté v Eervnu jsem mu zavolal a on mi
odpovédél, Ze jde dalsi tyden na vysetieni do
nemocnice. V souvislosti s jeho umrtim a letos-
nimi dvéma poslednimi litografiemi, které Mistr
vytvoril,jsem siuvédomil, Ze se pfece jen rozlou-
¢ilnatrovnia posvém. Naprvnije parnilokomo-
tiva ,Zeleny Anton‘, snad posledni, ktera mu
v sériijeholokomotiv chybéla. Nadruhéje ,Sturc
v Bubenéi“. Zachycuije kusou kolej se zarazed-
lemu jizneexistujicicho skladisté nanadrazi, na
kterém pracoval a které tak rad maloval. Vzadu
za dymajici pami lokomotivou se ty¢i obrysy
zficeniny na Babé, kde nedaleko bydlel. Sturc
jakoby symbolizoval konecjeho Zivotni pouti, ale
pravé diky svému dilu, které pan Bouda vytvofil,
bude s ndmi naporad. Zdenék PSenicka

V silnichim zavode Béechovice - Praha
startovalo 110 zeleznicaru

Silniéni béh Béchovice —Praha (10031 m)je
poradan kazdoroéné bez prerusenti jiz od roku
1897.V nedéli27. zafi 2015 tak byl od silniéniho
kilometrovniku &islo 13 odstartovanijiz 119.roénik,
v némz jako samostatna kategorie bylozahmuto
mistrovstvi republiky Zelezni¢afi se zahrani¢ni
Ucasti, organizované OSZ. Na startu tohoto mis-
trovstvi stanulo letos rekordnich 110 bézcu
a bézkyn v kategoriich muzi do 40 let, muzi nad
40 let a Zzeny. Ze zahranici letos pfijeli pozvani
zévodnici ze sedmi evropskych zemi — Belgie,
Némecka, Polska, Rakouska, Slovenska, Svy-
carskaa Velké Britanie. Celkemletosv Béchovi-
cich startovalo 3333 zavodniku.

Sluneéné pocasi, provdzené mirnymbocnim
severnim vétrem, zavodnikim vyhovovalo, or-
ganizace byla jiz tradiéné skvéla a rovnéz davy
divakl podél celé trati motivovaly béZce k co
nejlepsim vykoniim. Zeleznic¢ari se nedali za-
hanbita nejlepsiz nichv cili atakovali hranici 33
minut. Nejrychlej$i byl David Green (Velka Brita-
nie) s Gasem 33:23 min., druhy dob&hnul Ladi-
slav Kucera (33:33) a jako tfeti Michal Horacek
(33:38).

Slavnostnivyhlasenivysledkd mistrovstvi Ze-
lezni¢afav silnicnimbéhu se uskutecnilov sidle
0SZ - Ustiedi, kde byly nejlepsim zavodnikim
predany medaile a pohary z rukou vedouciho
Mezinarodniho oddéleni OSZ-U a aktivniho
¢astnika tohoto zdvodu Ondfeje Smehlika. Kro-
mé vitézujednotlivych kategorii bylovyhodnoce-
notaké poradidruzstev, které bylo stanovenopo
souctu umisténi jednotlived. Zde se na prvnim
misté umistilo druzstvo Ceské republiky (soucet
umisténi11) pfed Polskem (25) a Velkou Britanii
(27).

Jednouz novinekleto$niho zavodu byla, kro-
mé jinych vylepSenti, také obnovena omitka do-
mu, stojicihou startu zavodu, nanizjsou vyobra-
zeny siluety béZclitohoto nejstarsiho bézeckého
zavodu v Evropé. Pisti roénik, v pofadijiz 120.,

je opét planovan jako mistrovstvi Zelezni¢ara,
ktefi se pravidelné ocitaji mezinejlepsimizavod-
niky Béchovic.

v silniénim béhu na 10 km

zarok 2015

Kategorie muzi do 40 let:
1) David Green (Velka Britanie) 33:23 min.
2) Ladislav Kucera (SZDC s. o., OR Hradec
Krélové) 33:33 min.
3) Radoslaw Russ (Polsko) 34:51min.
Kategorie muzi nad 40 let: .
1) Michal Horagek (SZDC s. o., OR Hradec
Krélové) 33:38 min.

2) Dariusz Starzynski (Polsko) 35:56 min.
3) Miroslav Sojka(CDTelematika, a.s.)36:07 min.

Kategorie Zeny:

1) Grike Zane (Némecko) 42:14 min.

2) Gabriele Kenkenberg (Némecko) 43:46 min.
3) lvanaMartincova (AZD Prahas.r.0.)43:56 min.

Druzstva:

1) Ceska republika 5) Némecko

2) Polsko 6) Slovensko
3) Velka Britanie 7) Belgie

4) Svycarsko 8) Rakousko

Miroslav Caslavsky

Nejrychlejsi muzi v kategorii do 40 let (zleva): Ladislav Kucera (CR, stfibrnd medaile),
David Green (Velka Britanie - zlata medaile), Radoslav Russ (Polsko, bronzova medaile).
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