Z aktualnich udalosti

[l Jednani Podnikového vyboru OSZ pfi
CD,a.s., které sekonalov sidle 0SZ11.11, se
zucastnll predseda OSZBc. Jaroslav Pe]saa za
zameéstnavatele JUDr. Ivo Vesely, feditel odboru
10 GRCD, a. s. Ten &lentim PV vysvétlil nejas-
nosti kolem Katalogu praci, ktery byl dan odbo-
rmk pfipominkovani. Ujistil €leny podnikového
vyboru, Ze jde jen o Upravu z divodu velkého
mnozstvi jiz realizovanych organizaénich zmén
v ramci celych Ceskych drah; nebudou to tedy
zadné Upravy, které by mély vliv na prefazovani
¢iodménovanipracovnikl. Déle se JUDr. Vese-
ly zminil o oekavaném pfevodu nemovitosti
Ceskychdrahk SZDC. Zd(raznil, ze sije védom,
Ze prislusnizaméstnancidlouhodobé Zijiv nejis-
toté, vlada véak o prevodu dosud nerozhodla.
Déle upozomil na to, Ze po pfevodu majetku
budou prevedeni zaméstnanci po cely rok 2016
kryti kolektivni smlouvou Ceskychdrah, a co se
tykd FKSP u SZDC, budoujejmociCerpatv roz-
sahu Socialniho fondu Ceskych drah.

Predseda OSZBc. PejSaupozornilna proble-
matiku nizkého mzdového ocenéni femesinikl
DPQV, coz ¢ini v opravarenstvi velké potize,
nebot je téZké za téchto podminek ziskat kvalifi-
kované pracovniky, a DPOV ¢asto fesi jejich
nedostatek agenturnimi pracovniky. ZdGraznil,
Ze tuto otézku je tfeba vyresit jesté pred pfipad-
nou reorganizaci opravarenstvi. Dale pfipomnél
pozadavek OSZ najit zplsob identifikace stroj-
vedoucich, aby se zamezilo jejich pretizeni pfi
pfipadné praci prodalsifirmy, coz by mohlo vést
az k ohrozeni bezpe€nosti dopravy.

Clen PV Martin Jane¢ek upozornil na dlouho-
dobé —a stale marné—kritizovanou nepfiprave-
nost Ceskych drah nazvySeny napor cestujicich
o svatcich, nebo pfinékterychkulturnich éispor-
tovnich akcich. Tajemnice PV Véra Ne€asova
se zminila o pilotnim projektu k restrukturalizaci
opravarenstvi, kterymézacitv Plzni. Jakuvedla,
z opravarenskych pracovist pfichazeji signaly
o tom, Zeseu nichchystarestrukturalizace, pres-
toze dosud nebylo s odbory nic projednéno.
V usneseni, které podnikovy vybor pfijal na za-
vérsvého zasedani, se kroméjizzminéné nepfi-
pravenosti CD na mimoradnosti objevila i vytka
na $patnou komunikaci Odboru 12 se sociélnimi
partnery. Podnikovy vybor OSZ pii CD, a. s.,
proto vyzve Pfedstavenstvo Ceskych drah, aby
zamezilo odboru 12 v Sifeni poplasné zpravy
0 Udajné nadbytecnosti zaméstnancl v DKV.

[l Ve Ctvrtek 12. 11. 2015 jednal v Praze,
v sidle OSZ, Podnikovy vybor (PV) OSZ CD
Cargo. Pfedseda PV Radek Nekola informoval
o projednavaninadbyte¢nosti (respektive o dis-
kusi natéma, co jesté optimalizace je, a couz je
zasah do zaméstnanosti) na setkaniodborovych
centrals managementem spoleénostiv pondéli
26.10. 2015.,,Jetonejhorsidialog za posled-
ni léta, kritizovali jsme vedeni spolecnosti za
zpUsob jednani, ktery tady jesté nebyl a ktery
vede k vyostfovani dialogu i na vykonnych
jednotkach,* konstatoval Radek Nekola.Ostat-
né tentotrend (vyostfovani dialogu) se podie néj
promitd ido kolektivniho vyjednavani. Radek
Nekoladaleinformovalo nedavné schiizces pre-
miérem Bohuslavem Sobotkou na téma jak po-
moci Zeleznici. Uvedl, Ze o vysi a formé statni
podpory viici jednotlivym vozovym zasilkdm pro
rok 2017 neni jesté rozhodnuto (mlze to byt
znovuformou slevy). Radek Nekolarovnéz mlu-
vil 0 vzajemné averzi obou managementt (CD
a CDCargo), cozje vidéti na,,ohlodaném® navr-
hu kolektivni smlouvy u spole¢nosti CD Cargo.

Dalsi ¢ast jednani byla vénovana dokumen-
ttm, které najednani PV pfiSel obhajovat perso-
nalni feditel CD Cargo Ing. Mojmir Bakalar, tedy
materiallim, které souhrnné popisuji ruSena mis-
ta a z toho vyplyvajici personalni dopady v mé-

sicichlistopada prosinecletosnihoroku, véetné
zmén technologii. Radek Nekola k tomu pozna-
menal, Ze najednu stranu spolecnost propousti,
nadruhoustranukvilinedostatku zaméstnancti
v opravarenstvi nebyla schopna zakaznikim pi-
stavit 2800 vozul. Mojmir Bakalar vysvétlil pfed-
loZzeny materidl, na jehoz podkladé ma dojit
k organizaCnim zménam, a to bud na zékladé
technologickychzménv jednotlivychorganizac-
nich slozkach (Ubytek cca 77 zaméstnancu,
véetné GR CD Cargo), nebo v rémci organizag-
nich zmén souvisejicich se zménou grafikonu
(snizenipocetniho stavuo 13 0sob). Jak Radek
Nekola déle uvedl, je pro néj nepfijateiné, aby
divodem pro odchod zaméstnanct byl diicho-
dovy vék.

V samotném zavéru jednani, v ramci disku-
se, se Elenové PV OSZ CD Cargo shodli, ze pro
,vazné nedostatky dokumentu jej nemohou po-
vazovatzaprojednany a oéekavaji, Ze manage-
menttento materiél doplni“. Souc¢asti zminéného
materialujei organizaénizménav ramciPJPra-
ha (slouceni étyr pracovist do dvou bez dopadu
do zaméstnanosti), ke zménam hranic obvod
dojdei v rdamciprovoznich pracovist Otrokovice
a Olomouc, opétbez dopadu dozaméstnanosti.

BV hotelu Jezerka na Secise 12. 11.2015
konaloprvni spoleéné jednéni obou Republi-
kovych rad OSZ SZDC, tedy zastupcu za
infrastrukturu a fizeni provozu. Piedseda PV
0SZS7ZDC, s.0.,Mgr. Martin Maly v Gvodu fekl,
Ze jednim z dlivod( svolani tohoto spoleéného
jednéni je ukazat, ze obé Republikové rady
spojuji stejné véci a jsou schopny spolecné ko-
munikovat. Dodal, Ze doufa, Ze se U€astnici
dohodnou na spoleéném mandétu pro dal$ijed-
nanikolektivnichvyjednavactiza OSZ. Jednani,
jehoz se ztgastnilo 85 ¢lend OSZ, byl jako host
pfitomen predseda OSZ Bc. Jaroslav Pej$a,
ktery pfitomné informoval o aktualnim déni
v OSZ, mimojiné o zrugenivybérovéhofizenina
provozovani osobni dopravy na trati Plzeri —
Most, &i o Utoku na zaméstnanecké vyhody.

_Predseda Podnikového vyboru OSZ pfi
SZDC Mgr. Martin Maly podrobné popsal stav
kolektivniho vyjednavani, navrhy odborovych
central do kolektivni smlouvy pro rok 2016
a také rozpory, které trvaji. O stavu kolektivni-
hojednanipravidelné informujii webové stran-
ky v rubrice Podnikového vyboru 0SZ SZDC.
Cast jednani pak patfila zastupclim hospodar-
skeho vedeni SZDC - fediteli personalniho
odboru GR SZDC Ing. Paviu Kouckému, Ing.
Hané Kohoutové a Ing. Evzenu PospiSilovi.
Ing. Koucky, obdobné jako Martin Maly, opét ze
svého pohledu zopakoval, jaky je stav kolektiv-
niho vyjednavani, informoval o pfijeti 410 no-
vychzaméstnanclk SZDC's tim, ze jsou témér
rovnomérné pokryty potfeby jednotlivych Ob-
lastnich Feditelstvi s vyjimkou Usti nad Labem,
kde je ,podstav” 16 zaméstnancu. Ing. Pospisil
hovofil o elektronickych vyplatnich paskach za-
méstnancl a o problematice pristupu ze slu-
Zebnich poéitacu. Zaznély dotazy na pfescaso-
vou praci v pfistim roce a pouzivani GPS
navigace u sluzebnich aut.

Na Uplny zavér jednani pak pozadal Martin
Maly o doporudujici mandat pro kolektivni vy-
jednavace a vyjmenoval priority, které by mély
byt pro vyjednavace zévazné. Mezi né patfi
mimo jiné nepodkroCeni stavajici PKS, prefe-
rence narGstu tarifnich mezd, navyseni objemu
mezd pro vykonové odmény, zlepSeni postave-
nizaméstnancl pfi ztraté zdravotni zpusobilos-
tianavrat ozdravnych pobytti pro néktera povo-
lani zaméstnanctinfrastruktury. Po diskusibylo
toto usneseni naprostou vétsinou pfitomnych
¢lenti obou Republikovych rad pfijato

—-red—

V zafi roku 2008 se uskutecnila jizda zvlastniho viaku z ASe na statni hranici. Jejim

poradatelem byla Plzeriska draha, respektive jeji ,,odno

S

- Vytopna Cheb, ve spolupraci

s méstem AS. AZ na statni hranicis Némeckem tehdy dojela soupravav cele s lokomotiva-
mi T 435.0145a T 444.0101. Za ceskou stranu se akce mimo jiné zucastnili starosta Chebu
(a nyni feditel Zapadoceského divadla) MUDr. Jan Svoboda a jeho assky kolega (a velky
bojovnikza obnovutrati) Mgr. Dalibor BlaZek. Pfimo na statni hranici zahrala malda némecka
dechovka, zaznély projevy, podavalo se obcerstveni.

Vice o obnoveni provozu na trati As - Selb na strané 2.  Snimek archiv Plzeriska draha

Ceské dréhy se na vystavé KOLA 2015 prezentovaly predevsim novou elektrickou jednotkou InterPanter.
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Na vystave KOLA 2015 v Lysé nad Labem
se predstavily dve nove jednotky —
elektricka z Ceska, motorova ze Slovenska

V pétek 13. listopadu navstivil ndméstek mi-
nistra dopravy Mgr. Kamil Rudolecky Lysou nad
Labem, kde slavnostné zahdjil tradiéni podzimni
vystavu KOLA 2015. Z Prahy hlavniho nadrazi
do Lysé nad Labem se tentokrat jelo zviastnim
viakem — novou elektrickou jednotkou CcD
InterPanter. Akce se konalav rdmci prezentaéni
jizdy této nové elektrické jednotky fady 660.
Pétivozovou jednotkou do Lysé nad Labem kro-
mé naméstka ministra dopravy a dalSich pozva-
nychhostlicestovalitaké studentiprazskychstied-
nich 8kol's dopravnima technickym zaméfenim.

Namestekmlmstradopravyv doprovodu ge-
nerélnihofeditele SZDC, s. 0., Ing. Pavla Suré-
ho navstivil mimo jiné v Lysé nad Labem i do-
pravni kanceldr, kde se seznamil s modernimi
trendy v fizeni Zelezni¢ni dopravy (automatické
stavéni vlakovych cest, automatické vedeni
vlakl), na nadrazi si pak prohléd! i vystavu
historickych vozidel KZC, zachranénych pro
Zelezniéni nostalgii, a v doprovodu Ing. Ladi-
slava Poora, generalniho feditele ZOS Zvolen,
si ,vyzkou$el i nejmodernéjsi motorovou jed-
notku fady 813, II. generace.

Motorova jednotka 813-913.110 predstavuje nejno-
véjsimodernizacniprojekt spolecnostiZOS Zvolen, a.s.,

v oblasti regionalni osobni dopravy.

Autorem designu motorové jed-
notky fady 813 (1l. generace) je zna-
my slovensky vynalezce, konstruk-
tér a designer Stefan Klein (mimo
jiné sestavili létajiciauto, se kterym
letosv kvétnuhavaroval). Nova mo-
torova jednotka vzdalené pfipomi-
na &eskou Regionovu, ma vsak
oproti ni nékolik odliSnosti — napfi-
klad to, Ze mé& hnaci népravu upro-
stied. ,,Hnaci naprava uprostied
zvySuje adheznivlastnostivlaku,
jednotka se navic diky odliSné
upravé prechodovéhotunelujevi
jakojednovozidlo,“ uvedling. La-
dislav Poor. Motorovou jednotku si
nadvamésice zapljcilaa testovala
spole¢nost KZC Doprava, s. r. 0.,
a dokonce jijeden den (v dtery 10.
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listopadu 2015) nasadila i na linku S34 (Praha
Masarykovo nadrazi — Praha—Cakovice). ,,Vo-
zidlo je provozné jednoduché, v podstaté
strojvedouci dokaze zavady vyreSit do péti,
desetiminut, cozvnimam jako prednost, fekl
Mgr. Bohumil Augusta, MBA, jednatel spole¢-
nosti KZC Doprava, s tim, Ze vyhodou vozidla je
i to, Zeje slozeno z ¢eskycha slovenskych kom-
ponentd.

Motorovajednotka813-913.110 predstavuje
nejnovéjsimodernizacniprojektspolecnostiZOS
Zvolen, a.s., v oblastiregionalniosobnidopravy.
Maximalni rychlost motorové jednotky je 90 km/
h. Vnitfni vybaveni motorové jednotky je rozsite-
no o klimatizaci &i o vnitfni kamerovy systém.
Vozidlo je upravené (snizena nastupni plocha)
pro prepravu imobilnich cestujicich, cestujicich
s kocarky ¢i jizdnimi koly.

Ceskeé drahy se na vystavé KOLA 2015 pre-
zentovaly pfedevSim novou elektrickou jednot-
kou InterPanter. Jde o nejnovéjsi prirtistek do
rodiny $elem narodniho dopravce v podobé prv-
ni jednotky pro meziregionalni a dalkovou do-
pravu. Na prvni pohled je jednotka velmi podob-
nésvému rodovému sourozenci RegioPanteru,
velka ¢ast rozdili se tyka urceni jednotky pro
del$i trasy. Interiér je vice rozélenén, ubylo
vstupnich dvefi; naopak vice prostoru maji ces-
tujici pro sva zavazadla; elektronicky rezervac-
ni'systéminformuje o obsazenostikazdého se-
dadla. Michael Mare$

,,Civilizovana Evropa liberalizaci
dopravniho trhu odmita.*

Hovoiime s ANTONINEM LEITGEBEM,
tajemnikem Podnikového vyboru OSZ pfi CD, a. s.

Na konci fijna jsme jak v Obzoru, tak i na
webovychstrankach OSZ,informovalio kam-
pani(29.10.2015) zazachovanipersonalu ve
vlacich. S kolegou Martinem Jane¢kem z PV
0SZ pfi CD jste se osobné dva dny pred tim,
v Utery 27.10.2015, zucastnil v Bruselu zase-
daniZelezni¢nisekce ETF,konkrétné poradni
skupiny pro doprovodny vlakovy personal,
tedy té ¢asti ETF, ktera tuto kampaii pfipravo-
vala. Pfedpokladamtedy, Ze informace o prd-
béhukampanév Evropé matetakfikajicz prvni
ruky. Jak tedy kampan v Evropé probihala?

Nejvice propracovanou a pfipravenou kam-
pari méli Danové, véetné televiznich Sotl a pla-
katd. Kromé viastnich letak mélijeste natisknu-
té specidlni plakaty a na mnoha nadrazich
v Dansku ,bézely“ specidlni informace o této
kampani, ato i pfesto, ze to Danové nemaji
zapotfebi, protoZe v Dansku plati zakon, Ze ani
jeden vlak nesmi bez vlakového doprovodu vy-
jet. Vibecvsechny severské staty takovyto nebo
podobny zakonmajia majeji Belgie. | kdyzi tam
ted' dochazi k ohrozeni viakovych ¢et — vedeni
zelezniéni spravy chce snizit poet viakovych Cet
o dvacet procent, tzn., Ze i tam v budoucnu ne
v kazdémvlaku bude pfitomen viakovy personal.

Mimochodem,jakv kontextus evropskou
kampani hodnotite tu ceskou?

Tady je znat padesatileta dira ve vyvoji, ted’
nemyslimve vyvojidrah, ale ve vyvojispole¢nos-
ti jako takové. Cestujici pfijali celou kamparn
viceméné velice viazné. V nékterych pfipadech
to vyzadovalo od viakovych Eet, které ve vlacich
rozdavaly letaky, velkou odvahu. Napfiklad pfi
pGlhodinovém, nebo padesatlmmutovem Zpoz-
déni, byt nebylo zavinéné Ceskymi drahami, to
bylotémér hrdinstvi. Cestuijici prosté nerozliSuji,
kdo zpozdéni zavinil, je jim to v podstaté jedno,
ale vétsinou z toho vini Ceské drahy. Prosté ta
kulturaa pocit sounaleZitost cestujicich s viako-
vymi ¢etamitady neni. Pfesto simyslim, Ze jsme
udélalimaximum.

Musim fict: velké podékovani vlakovym ce-
tam, Ze se toho zhostily. V podstaté i diky tomu,
Ze jsme méli podporu zaméstnavatele, Zze nam
nehdazelklacky pod nohy, protoze, musimfict, ne
vSude v Evropé se kampan setkala s pochope-
nim. Francouzii Belgi¢ané mluvili o tom, ze pod-
pora zaméstnavatele, byt to byloi v jejich zajmu,
jako narodnich dopravcu, se zcela vytratila.

Podafilo se letéky viibec rozdat?

Ano. Mélijsme péttisicletakia péttisicletaku
bylo rozdano. Rekl bych, Ze pfiblizné v padeséti
procentech tato kampan u cestujici verejnosti
vyznéla do ztracena, a ten zbytek aspon zaujal
planovaci kalendar, ktery byl souéasti tohoto
letaku, oddéleny perforaci.

(Pokracovani na strané 2)



,,Civilizovana Evropa
liberalizaci dopravniho trhu
odmita.”

(Pokracovani ze str. 1)

Ve zpravé, kterou jste predloZil Pfedsta-
venstvu 0SZ, uvadite, Ze bylo chybou, Ze
jste pfi propagaci nepouzili socialni sité,
respektive Ze by do budoucna bylo dobré
takovouto kampan propagovat trebai s po-
moci happeningl - karikaturnich pfibéht
s jednoduchym obsahem. Svym zpusobem
ale pouziti planovaciho kalendare bylo na-
padem, ktery zauijal.

Lze fict, ze jsme v podstaté méli spravné
nakro¢eno, pouze jsme to nedotahli do konce.
Ano, bylo chybou, Ze jsme nepouzili socialni
sité —mélijsme to tam povésit a otevfit diskusi
na téma pfitomnosti vlakového personalu ve
vlacich. Takém jsme podcenili a nevyuZili se-
niory, pfitom mame stradné moc aktivnich se-
niory, ktefi by to pro nas radi udélali. Takze
z&vér? Podcenili jsme socialni sité, podcenili
jsme seniory, naopak jsme vsadili na kvalitni
papir, nakvalitnitisk. MoZnda jsme méli ubrat na
kvalité tisku, zjednodusit text a zvysit pocet
letaku.

Je Sance, Ze se néco podobného bude
v brzké dobé opakovata tudiz téchto zkuse-
nosti jesté nékdy vyuZijete?

Urcité ano, Evropa citi, ze do toho musime
jit. Némci, Francouzi i Angli¢ané, tivsichnijsou
odhodlani bojovat. Musim Fict, Ze z vychodni
Evropy jsme se do kampané zapojili jen my
a Madafi, ale ti se k tomu viibec nevyjadfovali.
O Slovensku zadné informace nemam, viibec
netusime, zdatona Slovensku dne 29. 10. také
probéhlo, zda se pfipajili, &i nikoliv.

Pokud vim, tak jste na jednani poradni
skupiny ETF pro doprovodny viakovy per-
sonal probirali i situaci kolem 4. Zelezni¢ni-
ho balicku. Zeptam se tedy specialné na
Gtvrty balicek — jaky zavér z toho vzesel?

Trat Pardubice —

V pfipadé 4. Zelezni¢niho bali¢ku je vécjas-
na —technickd pasaz je hotova, zalezi na tom,
jak se k tomu ta ktera zemé postavi. Evropska
komise stanovila pfechodné obdobi do roku
2025, kdy je mozné statem zadat zakazku
pfimo dopravci, tzn. nevypisovat vybérovafize-
ni na traté, ale dat to formou pfimého zadani.
TakZe Evropska komise tento postup schvalu-
je, Evropsky parlament rovnéz, jen néktefi mi-
nistfi doprav, mezi nimi bohuZel i ten nés, jsou
proti tomu a chtéji soutéZe dale vypisovat. Ale
jak jsem fekl: Evropska komise rozhodla, 4.
Zelezni¢ni baliek plati do roku 2025 s tim, Ze
i v roce 2025 se muze jesté na deset let napfi-
mo uzavfit smlouva s dopravcem, ¢imz se da
ono ,pfechodné obdobi* pro pfimou formu za-
dani prodlouzit az do roku 2035.

Co v této souvislosti v nasich podmin-
kach mize nastat?

V nasich podminké&ch hrozito, Ze nekompe-
tentni ministerstvo bude vypisovat soutéZe jak
na bézicim pasu. My jsme vzdycky byli a stale
vani na Evropu, ale civilizovana Evropa libera-
lizaci odmita. My jsme se opét nepoucili a jde-
me do toho. Jsme jedni z méla stat v Evropé,
ktefiliberalizacivelmiintenzivné podporuji. Prav-
da je, Ze severské staty s liberalizaci problém
nemaji, jsou ochotni podpofit cokoliv, protoZe
tam se jim nikdo netla¢i — jednak je to jistym
svérazem krajiny, fidkosti osidleni, ale navic
i technickou naro€nosti a vybavenosti vozl di-
ky specifickym klimatickym podminkam. Fintim,
Svédumi Dantim liberalizace nevadi, nebot se
jich netykd. A navic vSechny severské staty
maji ze zdkona ve vlacich povinny doprovod.
Tamneexistuje, aby vlak vyjel bez viakové Cety.
Co je to 0/0/S? ptaji se nas Danové. Jak miize
vlak jet bez viakové Cety? Pro severské staty je
to naprosto nepochopitelné. Michael Mare$

Hradec Kralové

zdvojkolejnéna

Zcela nenapadné byl v utery 3. listopadu
2015 zahajen dvoukolejny provoz na trati Par-
dubice — Hradec Kralové. Po vice nez 1,5 roce
stavebni ¢innosti byl zprovoznén tsek Stéblo-
va—Opatovice nad Labem. Od novéhojizdniho
fadu zde budou moci jednotky RegioPanter
dosahnout rychlostiaz 160 km/h. V zavéru de-
setileti by mély pokracovat prace na zdvojko-
lejnéni Useku Rosice n. L. — Stéblova a Opato-
vice n. L. — Hradec Kralové.

V z&véru fijna skongily vyluky i na trati 238.
V pribéhu posledniho pul roku byly celkové
obnoveny stanice Chrudim, Slatifany a Hlin-

sko v Cechach anové koleje byly polozeny
mezi Chrudimi a Chrasti u Chrudimi. V nékte-
rych Usecich se tak zvySitratova rychlost ze 70
azna 100 km/h. V pfistim roce bude instalova-
nonové zabezpecovaci zafizenidostanica na
Zelezni€ni prejezdy. K novému jizdnimu fadu
pak zaéne fungovat vyhybna Cejfov mezi Pro-
setinem a Vrbatovym Kostelcem, kde se bude
kfizovat nékolik viak(i denné.

Novy jizdni Fad pfinasii nékteré nové nazvy
vlakd. Jednim z nich bude i Pardubicky Porter,
coz bude néazev rychliku na trase Praha —
Ceské Tiebova — Brno. -mh-

PREDSTAVUJEME

~

Petr Proft je nejzapadnéjsim
predsedou OSZ

Petr Proftje uz nékolik let predsedou ZO 0SZ
v chebskémdepu, je patmé nejzapadnéjsim pred-
sedou OSZ. . Vidite, to mé nenapadlo,“ sméje
se. ,My jsme ale v depu dvé zakladni organi-
zace OSZ. Kromé nas je tady jesté STP, kde
majirovnéz predsedu a kolem dvaceti élend,
ale my jsme vétsi,“ dodava. Petr Proft neni
uvolnénym, ani ¢astecné uvolnénym predse-
dou, funkci pfedsedy vykonava ve svém osob-
nimvolnu.,Jeho“zakladniorganizace (0SZ) ma
i s dlichodci 160 ¢lent. Kromé funkce pfedsedy
Z0 OSZ zastava Petr Proftjesté funkcijednatele
ve spolku Plzeriska dréaha a je také Cerstvym
otcem ¢tyfmésicniho synka.

,Vzhledem k tomu, Ze na piny Uvazek dé-
lam profesistrojvedouciho, tak tohovolného
Casu skuteéné mocnemam. Bydlimv Chebu,
za praci momentalné druhymrokemdojizdim
do Karlovych Varli, takZe je to narocné,“
pfiznava. Jako "Zralokar (strojvedouci Re-
gioShark() pendluje Petr Proft na osobnich
a spésnych vlacichmezi Planou u Marianskych
Lazni a Ustim nad Labem, a také na trati z Kar-
lovych Var(i do Johanngeorgenstaditu.

Pfedsedou ZO OSZ v lokomotivnim depu
Cheb se PetrProftstalv roce 2009, poté coumrel

jeho predchiidce Miroslav Zdérsky.,,V podstaté
to mél byt plivodné jen jakysi zaskok. V té
dobé jsem totiz nebyl ani funkcionarem, ale
protoze jsem mél zkuSenosti s papirovanim
i s pracis lidmi(od roku 2002 délal a stale déla
jednatele ve spolku Plzeriskd draha), tak jsem
nato nakonec kyvnul a uz to délamsest let,“
fikas ismévem.

Jehokonickem je Zelezniénimodelafstvii his-
torické lokomotivy, osobné stal u zrodu modelo-
vého kolejisté v zelezni€nim vagonu BDa, se
kterym nyni jezdi po celé republice. ,Ziskali
jsme hodiky tehdejSimu vedeni DKV po Ze-
lezni¢nich modelafichz Plzné. Pred tfemilety
byl sponzorsky zrekonstruovanve firmé JA-
NOZA a nynije provozovan podDHV Luzna,“
vypravi. Modelové kolejisté o velikosti cca 1,5
krat 5 metr(i vzniklo pod taktovkou predsedy
Klubu Zelezni€nich modelafi Cheb Martina No-
zicky. Kolejisté zacali stavét modelafiv zakladni
Skole v Chebu na Skalce s cilem naucit déti
stavét krajinu, lepit domecky a ovladat kolejiste.
,,Nasim hlavnim cilem ale bylo détizaujmout
natolik, aby se jim jejich konicek stal posléze
povolanim,*fika dale. V roce 2004 byla uspora-
déana prvni vystava ve vySe zminéné zakladni
Skole, vzapéti ale museli modelafi kolejisté de-
montovat a Skolu opustit. Hledali nové prostory
a nabidka, jesté v té dobé ob&anského sdruzeni
Plzeniska draha, jim pfisla vhod. Z diivodu ome-
zené kapacity se ale kolejisté muselo upravit.
,Lze tady provozovat najednou az tfi vlaky,
ale nemame to biihvijak zabezpecené, takze
se muze stat, Ze se dva vlaky potkaji na jedné
koleji,“ sméje se a dodava: ,,Mame vsak plan
postavit digitalné fizené kolejisté, dokonce
uz to mame na to pfipravené, ale neni na to
Gas.”

Jak Petr Proft zavérem dodava, jako pfedse-
da vychazi s vedenim depa v Plzni bez problé-
mu. ,,Cokoliv mame za problém, tak jej, at uz
s chebskym prednostou Ing. Novakem, tak
i s vrchniprednostkouIng. Skfivanovouv Plz-
ni, vétSinou dokézeme vyfresit. Jediné, comé
mrzi, je to, Ze zaméstnanci ne vzdycky za
mnou prijdou, ale fesi si to sami. Ja se o tom
pakdozvidamtaktrochunahodou.” Jak doda-
va, vozovy park na Chebsku se s pfichodem
osmi (plusjeden z Usteckéhokraje) novych mo-
torovych voz( fady 844 (RegioShark) zménil
vyraznék lepsimu.,,RegioSharky jsou prozdej-
Si traté pfinosem a fekl bych, Ze i pro vykon
strojvedouciho. Je to nesrovnatelné, i kdyz
obcas se na nich néjaké mouchy objevi, ne-
stézuji si. Rekl bych, Ze se to tady hodné
zménilo k lepsimu, uréité je to pro cestujici
kvalitativni posun.“ Michael Mares

znovu obnovena a v téchto dnech uvedena do provozu. U nds jde o cca dvoukilometrovy
usek véetné obnoveného kolejisté u selbského nadrazi v Asi a dvé sté metr(i dlouhého

ndstupisté, nanémecké strané je to pétikilometrovy tsek ze statni hranice aZ po Zeleznicni

stanici Selb-Pléssberg.

NAVSTIVILIJSME

As — Selb

Postovnimidostavniky trvala cestaz ASe do
Prahy 26 hodin. KdyZ pak v roce 1848 byla
zprovoznéna zelezniéni trat z Norimberku do
Drazdan, znamenaloto pro obyvatele ASe pod-
statné zkraceni cesty. Dnes Ize vlakem z ASe
do Prahy dojet i za tfi a pul hodiny.

Jednanio trati, kterd by napojila AS na zelez-
niéni sit, probihala uz od padesatych let deva-
tenactého stoleti. Cile bylo ale dosazeno az
v roce 1865, kdy se diky trati Hof —AS—Cheb (1.
11.1865) AS napojila na evropskou zelezni€ni
sit. K dalsimu rozvoji asské Zelezniéni infra-
struktury doslo o dvacet let pozdéji — kdyZ byla
zprovoznéna (v roce 1885) trat do Hranicv Ce-
chach (Rossbachu), natzv. ,staré nadrazi“. Do
Saskabylatrat prodlouzenaaz o 20let pozdéji,
kdy vzniklo stavajici nadraZia to staré, které se
ocitlo na jakési odbocce, slouzilo jesté néjakou
dobu nakladni dopravé. Rozvoj Zeleznice
v ASském vybéZku zbrzdila az druha svétova
vélkaa zményv politickém usporadani Evropy.
Mezi zelezniénimi pfechody, na nichz byla po
roce 1945 zastavena osobni doprava, byli ten
adsky. Zavora ale nevydrzela dlouho...

Nékolika lidem se 11. zafi 1951 podafilo
unést osobni viak 3717 (jedouci jako pokraco-
vani lazenského rychliku z Prahy) z Chebu do
Ase. Ve vlaku tehdy sedélo 110 cestujicich,
vétSinou Skolakl navstévujicich chebské gym-
nazium, ktefi se vraceli ze $koly, a také lazensti
hosté z Frantiskovych Lazni, ktefi se chtéli vy-
datnavyletdo ASe. Osobnivlak 3717, ktery mél
mit v ASi koneénou, ale nakonec ASi projel
a zastavil aZ za hranicemi u obce Wildenau,
aby poté dojel do zelezni¢ni stanice Selb—

Pléssberg. V Bavorsku tehdy zustalo (véetné
organizatorl ,inosu*) 33 lidi, zpét do republiky
se vratilo 77 lidi. Akce tehdy ziskala celosvéto-
vou publicitu. Incident se stal nékolik mésict po
vydani zdkona o ochrané statnich hranic (11.7.
1951), ktery stanovil nékolikakilometrova pas-
ma podél statni hranice (tzv. zakdzané a hra-
niéni pasmo), kam se civilisté nedostali bud’
vibec, nebo jen diky specialnimu povoleni.
VySetfovani trvalo 16 mésicl, bylo pfi ném
zat€eno 80 osob a nakonec bylo vyneseno 11
rozsudk(i—s trestem odnéti svobody od pétilet
po trest smrti.

Mozn4 Ze i tato ¢ast historie bude vzpome-
nuta v nedéli 13. prosince 2015, kdy po zminé-
né trati z ASe do Selbu opét pojedou osobni
vlaky.,,Dne 13.9.2008 jsme spolecnés agen-
turou T-teama CD, a. s., zorganizovali jizdu
vlakem nastatnihranicijako podporu obno-
veni provozu. Tehdy jsme vlastné ve spolu-
pracis némeckou stranou de facto lobbova-
liza obnoveni provozu. Ubéhlo sedm leta je
totady," fika strojvedoucia pfedsedachebské
ZO0SZ (vdepu) PetrProft. Slavnostni zahaje-
ni prob&hne navzdory tomu, Ze stavebni prace
na némecké strané hranic nakonec zacaly po-
zdéji, nez bylo planovano. ,,Pivodné se mélo
jezdit uz od grafikonu 2014/2015, ale byly
néjaké problémy,“ dodava Petr Proft. Ceské
drahy budou natratizpo&atku jezdit pronajatym
Stadlerem (zajimavosti bude, Ze v celé trase
z Hofu do Marktredwitz budou jezdit Cesti stroj-
vedouci), osobnivlaky budou az devétkrat den-
né pendlovat mezi mesty Hof a Marktredwitz.

Michael Mare$

11. zari 1951 prijel do Selb-Pléssbergu (na snimku ze fijna letosniho roku) ,,Viak

svobody“, na dlouhou dobu posledni osobni viak. Slavnostni obnoveni provozu mezi ASi

a Selbem Pléssbergem se uskutecni 7. prosince 2015, od 13. prosince pak zacnou mezi
meésty Hof a Marktredwitz jezdit pravidelné osobni viaky s cestujicimi.

ZE SVETA

DB pod tlakem levnych
leteckych linek

Levna letecka spole¢nost Ryanair zahéjila
dne 3.9.2015 pravidelné lety na lince Kolin nad
Rynem—Berlin Schénefeld, éimz zacala konku-
rovatnejen jiz zde létajicim leteckym spole¢nos-
tem Germanwings a Air Berlin, ale téz ICE lince
provozované DB. Ryanair zde bude od pondéli
do patku létat 5x tam a zpét, o vikendu 2x, coz
2zvySinabidkuo 800misttydné. Naviclety Ryanair
zacinaji na cené 7,88 eur, které Ize ziskat pfi
rezervaci nejméné mésic dopfedu, kdeZtou via-
kUi ICE zacinaji ceny jizdenek na 65 eur.

Spole¢nost Germanwingsrovnézodfijna2015
pfidala dalsi lety na lince Kolin nad Rynem —
Berlin Schonefeld, kdyz stavajicilety sméfujina
letiSté Tegel. Jejich cena zacina na 19,99 eur.

Z E-RInternational,10/ 2015, zprac.-sh-

ltalska draha chce
expandovat do Belgie
a Francie

,Mame zéjem expandovat do sousednich
zemi, predevsim do Francie, alei Belgie je pro
nas zajimava," prohlasil $éf ltalské statni drahy
(FS) Michele Mario Elia 26. fijna v rozhovoru
s médii. FS jiz pry vtomto smyslu vyjednava
0 ZelezniCnim spojeni meziltaliia francouzskym

stfedomorskym pfistavem Marseille, jakozi o za-
vedeni nocnich vlakl s Pafizi. ,NaSe aktivity
mimoltaliichcemerozsifitv rychlostnichspo-
jich, v nichz disponujeme technologickym
know-how a vlaky nejvyssi urovné,” ujistil
Elia. FS je jiz zastoupena v regionalni dopravé
v Némecku prostfednictvim dcefiné firmy Neti-
nera, ktera tam dociluje roéniho obratu 200 mili-
on eur. Italska statni draha dle jeho slov usiluje
o technické sladéni evropského Zelezniénihosek-
toru, pro néjZ je dulezity ctvrty Zeleznicni balik
s novymi moznostmi liberalizace kolejové do-
pravyv Evropské unii. Jak uved|27. fijnarakous-
ky denik Der Standard, italsky ministr dopravy
Graziano Delrio potvrdil plany na ¢aste¢nou pri-
vatizaci Italské drahy v pfistim roce. Vlada pla-
nuje v roce 2016 vstup na burzu se 40procent-
nim podilem FS. Komise EU a Mezinarodni
ménovy fondjiz vyzvaly Italii, aby tuto privatizaci
urychlila. Jan Hala

Zajimavosti z DB

DB umoznila chatovani cestujicich ve viaku.
Zavedla ve svychvlacich ICE, IC a regionalnich
vlacichnovy App,Lokin“. Za pomocitoho App se
mizete spojits jinymi cestujicimi ve viaku. Musi-
te jen védét Cislo viaku, v némz sedite, a zadit
chatovat, napf. ,,M0j mobil je jiz témé¥ vybity,
nema nékdo nabijecku? Sedim ve voze €. 6.
Nebo,,Vystupujiv Kasselu, nechce se nékdo
pripojit k pouziti taxi?*“ a oznamit ¢islo vozu,

VSIMLI JSME SI

@ LETOSNI ROK ize bezesporu na-

zvat rokem vyluk a nahradni autobusové do-
pravy. Pfijejim vyuZiti se ¢lovék mnohdy dosta-
ne do mist, kam se pfi jizdé vlakem nepodiva.
Jednou ze ,zajimavych“ vyluk je i ta mezi Roz-
toky u Kfivoklatu a Rakovnikem. P¥i jizdé od
Rakovnika Ize obdivovat hrad Kfivoklati z vys-
ky a ne pouze odspodu, jako pfi jizdé viakem.
Zajimavé je ivedeni zastavkovych spojd po
mistnich komunikacich.

@ STAVEBNI PRACE v sst. Uvaly
pomalu ale jisté konéi. V poloviné listopadu byla
vylougena ¢ast béchovického zhlavi v 1. koleji.
Timserekonstrukce stanice zavria vznikne tak
pfes 100 km dlouhy souvisly Usek s ,koridoro-
vym svrékem®a to z Prahy hl. n. az pfed Pardu-
bice hl. n.

. V SOUCASNE DOBE probiha
pokladka kabeltl v rdmci vystavby novych pre-
jezdovych zabezpecovacich zafizeni v okoli
Zst. Litoméfice horni nadrazi, jez je soucasti
celkové rekonstrukce této stanice. Zaroven tu
bude aktivovano nové elektronické stani¢ni za-
bezpe€ovaci zafizeni. Snimek Tomas Martinek.

. \') 2ST. STOCHOV probiha oprava

fasady a vyména oken u vypravni budovy zst.
Stochov, provadéna firmou Instav. Na tomto
nadrazi je Prezidenstska ¢ekarna nékdej$iho
prezidenta T. G. Masaryka, ktera dnes slouzi
jako volebni mistnost i k setkani vyznamnych
hosttl zdejsiho kraje, pfi vyroci T. G. Masaryka
avyznamnych akcich, konanychv Zelezniénim
muzeu Luznd u Rakovnika. Prochazi tudy regio-
nalni viakova linka PID S50 Kladno - Rakovnik
arychlikovalinka S5 PrahaMasarykovo nadrazi
- Rakovnik. Snimek Tomas Martinek.

S Mikula§em na Hrebeny

Jenv omezenémrozsahu (mezi Sokolovem
a Hiebeny bude vypraveno celkem pét pard
historickych vlak(i—s odj. ze Sokolovav 11.35,
12.35,13.35, 15.35a 16.35) se v sobotu 5. 12.
uskutec¢niletosni Mikulasska jizda na Kraslické
dréze. ,,Provozovatel drahy, kterym je na
trati Sokolov—Kraslice jedna soukroméa spo-
le¢nost, nas s lokomotivou 475.111, ktera
jezdi uz vice nez deset let v cele naSich
mikulasskych vlaku, nepustila déle nez do
zastavky Hrebeny, Gili zhruba do osmého
kilometrutrati. O parnivlaktak budouochu-
zeny nejen Kraslice, ale i mésta Olovi a Ro-
tava, kde pravé Mikulasska jizda méla byt
letos hlavni méstskou akci k tomuto svat-
ku," informuje nés jeden z hlavnich pofadatelli
akce a soucasné jednatel Zelezni¢niho spolku
Klub M 131.1 Robert Koutny. Bohuzel se tak
opakuje situace z lofiského roku. Ve vypravni
budové nadrazi Hrebeny (v jejichz sklepech se
mj. nachézi i jedno z pekel) bude instalovana
mala vystavadokumentta fotografiik tétov sou-
asné dobé nejvétsi akci svého druhu v CR.
Pro zajemce bude mimoradné otevfeno i Mu-
zeumKraslické drahy, které se nachaziv byva-
1é restauraci na nadrazi Kraslice. -mme-

ve kterém sedite. Vice na ,lokin—app.com*.

Kazdy ob¢an Spolkové republiky Némecko
ujede pramérné rocné viakem 1124 km. Primeér
pro Evropskou unii (EU) je 978 km. NaSpiciv EU
jsou Raku$ané, ktefi ujedou rotné 1425 km,
nésledovaniFrancouzis 1367 km. Mistrem Evro-
py je vSak suverénné Svycarsko, kde kazdy
obcan ujede v priméru rocné 2426 km.

V délkové dopravé z Némecka do Francie,
Belgie a Nizozemska doslo v 1. pololeti 2015
k narUstu piepravenych cestujicichna 2,37 mil.,
kdyz nejvice, 1,1 mil., bylo pfepraveno mezi
Némeckema Nizozemskem.

Od dubna 2016 ma dojit ke zkraceni cestov-
nich dob mezi Némeckem a Francii ve vysoko-
rychlostnich viacich. Napfiklad ze Stuttgartu do
Parizetobudou3ha 10min., zkracenio 30 min,
€i z Frankfurtu n. M. do Pafize za 3 h 40 min.

Z Mobil DB, 9/2015, zpracoval—sh—

DB: Nadrazi roku

Kazdoroéné spolek ,Alianz pro Schiene”
s Deutsche Bahn (DB) voli nadraZi roku. Tak se
tomu stalo i v tomto roce, kdy byla zvolena dvé
turisticka nadrazi: Udolni stanice ,Obstfelder-
schmiede®a horské stanice ,Lichtenhein®, které
se nachazejina horské Zeleznici Oberweissba-
cherBergbahn. V kategorii velkych nadrazibylo
zvoleno modernizované nadrazi Marburg, které
je paméatkové chranéno.
Z Mobil DB, 9/2015, zpracoval—-sh—



Psali jsme pred 25 lety

Obzor €. 23 - 17. prosince 1990

A¢ je v zahlavi Obzoru ¢. 23 datum vydani
17.12, tedy Sest dni po . fadném sjezdu OSZ
(konal se 11. 12. 1990), o jeho priibéhu toto
Cislo vibec neinformuje. Vyroba Obzoru byla
v té dobé totiz dosti zdlouhava, cely proces od
redakce ke &tendfitrval kolem 14 dni. Rukopisy
¢lanku se psaly v redakci na klasickém psacim
strojia poté je sazeCiv tiskarné prepisovali zno-
vu a odlévali je do kovovych fadek, ty se podle
redakéni grafické prediohy sestavovaly dosloup-
ct a spolu s otisky fotografii, tzv. tocky, se ze
stranek vyrobila matrice a z ni se odlily kovové
platy pro rotacku. Byla to tzv. ,horka sazba®;
0 elektronickém pfenosu dat jsme tehdy védéli
jen teoreticky a povazovali jej za hudbu velmi
vzdélené budoucnosti.

Obzor €. 23 tedy vySel po sjezdu, ale vznikal
pred sjezdem. To se odraziloi na jeho obsahu,
v némz pfevazuiji ,nadCasoveé“ ¢lanky. Na prvni
strané najdeme rozhovor o vysledcich sociolo-
gického Setfeni mezi pracovniky viakovych ¢et.
Zavér je lakonicky shrnut v titulku: ,,Vysoké
naroky - Spatné podminky*“. Vyzkumny Ustav
Zelezni¢ni, ktery tento vyzkum provadél, dopo-
ruéil Ustfednimu feditelstvi CSD postupné zkva-
lithovat prostrediviakovych Eet, pfedevs§imnoc-
leZen. Dale mimo jiné doporucil zohlednit préci
prescas pfi vypoctu dovolené, dlichodové zvy-
hodnit turnusové pracovniky, vyresit platové
podminky ¢&i zrovnomérnit rozloZeni pracovni
doby v roce.

Dne 4. prosince, tyden pfed vydanim radné-
ho Obzoru €. 23, vysloéislo mimoradné, které
bylo na rozdil od ¢isla 23 nabité informacemi.
ObsahovalototiZpodrobné zpravodajstviz pred-
sjezdovych jednani véech tehdejsich Sestnacti
odvétvovych sekci OSZ, ktera se konala mezi
14. a 27. listopadem. Néktera z nich, zvlasté
u nejvétsich sekci, predstavovala jakési malé
sjezdy, vzdyt napfiklad nejpocetnéjsi sekce
OSZ, odvétvi dopravy a prepravy, si do Olo-
mouce pozvala 741 delegatu (!), z nichz bylo
pfitomno 486. VSechny sekce diskutovaly o si-
tuacina zeleznici, o prioritdch odborové préce,
vyjadfily sek budoucimuusporadaniOSZa zvo-
lily své zastupce v Ustfedi OSZ. Pfipomerime,

7e kazda sekce méla jednoho zastupce z Ces-
ké republiky a jednoho ze Slovenska.

Z velkého mnozstvi informaci, které obsa-
huje mimofadné ¢islo Obzoru, uvedme ale-
spofi nékolik postfehl. Na sekcidopravy a pre-
pravy zaznéla kritika Ustfedi OSZ za ne vzdy
objektivni pfistup k poZzadavkim zastupcl této
sekce a také za to, ze odmitlo pouzit nejsilngjsi
natlakové akce, které sekce navrhovala. Jed-
nanisekce zelezni¢niho primyslového oprava-
renstvi (ZPO) bylo poznamenano obavamipra-
covnikui Zelezni¢nich opraven o dalsi existenci
Zelezniéniho primyslového opravarenstvi, pro-
toze, jak se zde uvadi, ,,objevily se poplasné
zpravy o tom, Ze se ma odtrhnout od CSD*.
Tajemnik OSZtehdy ujistil pfitomné, Ze snahou
je, aby se trzni mechanismus co nejméné do-
tknul zaméstnanosti v ZPO. Sekce zelezni¢ni-
ho zdravotnictvi pozadovala udrzet zelezni¢ni
zdravotnictviv rdmciresortu dopravy a vytvorit
podminky pro zfizeni Zelezniéni nemocenské
pojistovny. Obavy o odtrzeni od resortu dopra-
vy seobavalii delegati zelezni€niho uériovské-
ho 8kolstvi. Odvétvi lokomotivniho hospodar-
stvise mimo jiné zabyvalo vztahem k Federaci
strojvdct a kritizovalo liknavé pInéni slibi ze
strany Ustfedniho feditelstvi CSD. K nejdiscipli-
novanéjsim jednanim patfilo dle Obzoru dvou-
denni zasedanisluzby tratového hospodarstvi.
vzesdla, byla otiténa na prvni strané tohoto
¢isla. Apelovala na jednotu odbor( a dirazné
upozornilavedeniresortua zeleznice, Ze trato-
vaci uz nebudou tolerovat polovi¢ata feseni
svych pozadavkl a v pfipadé nutnosti vyuZiji
vSech Ucinnych prostfedk( k napravé véci.

,,Obzor bude tydenikem* - vyrazny titulek
na Ctvrté strané mimoradného ¢isla Obzoru
upozoriiuje na zasadni zménu ve vydavani
Obzoru. Kratky ¢lanek, doplnény objednacim
listkem, vysvétluje, Ze zménav periodicité byla
vyvolana predevsim opakuijici se kritikou na
nedostatek informaci, na jejich jednostrannost
a neaktudlnost. Redakce proto slibila étenarim
zkraceni vyrobni Ihity a tedy vétsi aktualnost
a pestrost obsahu. Zdernika Sladkova

V posledni dobé dochazi ze strany za-
méstnavateltk nejednotnému vykladuv pro-
blematice ,Kvalifikacni (resp. rekvalifikaéni)
dohody“ (dale jen Kvalifikaéni dohoda) v sou-
vislosti s pozadovanim néahrady $kody po
zaméstnanci v pfipadé, kdyz si zaméstna-
nec na zakladé této Kvalifikacni dohody ne-
zvysi kvalifikaci.

ESOOSZ-ustredidlrazné doporucuje
témto ¢lenim OSZ, aby nepodepisovali

Kvalifikacni (resp. rekvalifikacni)
dohoda - upozorneéni

pisemny dokument(,Uznanizavazkuk na-
hradé $kody“/pop¥. uznani dluhu/)k nahra-
dé nakladti vynaloZenych zaméstnavate-
lem v rémci zvySovani kvalifikace, bez
porady (konzultace) na ESO OSZ - tstre-
di.

Mikulas Hubicsak,

manager pro kolektivni vyjednavani
JUDr. Petr Vece,

vedouci ESO OSZ - Ustredi

Odborny rozvoj zaméstnancu

(4/6)

Ve treti ¢asti uvefejnéné v Obzoru €. 22 bylo
charakterizovano prohlubovani kvalifikace.
Ctvrta ¢ast se zabyva zvySenim kvalifikace.

4) Zvyseni kvalifikace

Zvyseni kvalifikace je zména hodnoty kvali-
fikace, jejinové ziskanineborozsiteni, kteréjsou
potfebné pro vykon jiné, kvalifikovanéjsi prace,
nez kterou zaméstnanec vykonava podle pra-
covni smlouvy. Jednd se o vzdélani za Ucelem
dosazenivyssiho stupné vzdélani, ale nemusito
byt podminkou. ZvySovanim kvalifikace muze
byti druh& maturita v jiném oboru nebo studium
druhé vysoké Skoly. Vzdy se musi jednat o stu-
dium, vzdélavani, Skoleni nebo jinou formu pfi-
pravy k dosazenivyssiho stupné vzdélani, které
jsouv souladu s potfebami zaméstnavatele.

Vzhledem ke skutednosti, Zze se zvySovani
kvalifikace netyka druhu prace, ktery ma zamést-
nanec sjednan v pracovni smlouvé, nelze mu
zvySovani kvalifikace nafidit. Dobrovolné studi-
um zaméstnance pfi zaméstnani, kterym sisam
chce zvysit kvalifikaci, aby byl [épe uplatnitelny
na trhu prace, nemusi byt zvySovanim kvalifika-
ce ve smyslu ustanoveni § 231 ZP. Zasadni
podminkou, zda se jedné o zvysenikvalifikace
v souladu se zakonikem prace a zda ma za-
méstnanec pravaz toho plynouci, je skute¢nost,
jestli méa zaméstnavatel na zvySeni kvalifika-
ce zajem.

Rozhodujici bude, jestli zaméstnavatel se
vzdélanim vyslovil souhlas nebo zaméstna-
vatel zvySeni kvalifikace zaméstnanci navrhl
s tim, Ze mu chce v budoucnosti pridélovat
na kvalifikovanéjsi pozici.

Pokud zaméstnanec studuije pro svij viastni
odborny rist, byt s védomim zaméstnavatele,
studia se musi Gi¢astnitv dobé svéhovolnaa ze
zakona nema pravo na zadné pracovni volno.

Obdobnéjakov pfipadé prohlubovanikvalifi-
kacejei jejizvySovanipronékteré zaméstnance
upraveno zvlastnimipredpisy, které nejsou prav-
ni Upravou v zakoniku prace dotceny.

Pfi zvySovani kvalifikace m& zaméstnavatel
pouze povinnost uvolnit zaméstnance k Ucasti
na studiu a pro pfipravu na zkousky v rozsahu
stanoveném v ustanoveni § 232 ZP a poskyt-
nout mu za tuto dobu ndhradu mzdy nebo platu
ve vysiprimémého vydélku. Jiné naklady (napf.
$kolné, cestovni ndhrady, nahrady na studijni

materidly apod.) neni povinen hradit, pokud se

k tomunezavézev kvalifikaéni dohodé. Uzavre-

ni kvalifikaéni dohody ale neni podminkou pro

zvySovani kvalifikace.

Nejsou-li dohodnuta nebo stanovena vyssi
nebo dalsi prava, pfislusi zaméstnanci od za-
méstnavatele pfizvySovani kvalifikace pracovni
volno s nahradou mzdy nebo platu ve vysi pri-
mérného vydélku:

Il v nezbytné nutném rozsahu k Ugasti na vy-
ucovani, vyuce nebo Skolent,

Il 2 pracovni dny na pfipravu a vykonani kazdé
zkousky v rdmcistudiav programu uskute¢rio-
vaném vysokou $kolou nebo vyssi odbornou
Skolou,

Il 5 pracovnich dnl na pfipravu a vykonani
zavérecné zkousky, maturitni zkousky nebo
absolutoria,

W 10 pracovnich dnli na vypracovani a obhajo-
buabsolventské prace, bakalarské prace, dip-
lomové préce, disertaéni prace nebo pisemné
préce, kterou je zakon¢ovano studium v pro-
gramuceloZivotniho vzdélavani uskutecfiova-
ném vysokou Skolou,

Il 40 pracovnich dnl na pfipravu a vykonani
statni zavérené zkousky, statni rigorozni
zkousky v oblasti Iékarstvi, veterinarniho lé-
kafstvi a hygieny a statni doktorské zkousky.

K vykonanipfijimaci zkousky, opravné zkous-
ky, k Uicastina promocinebo obdobnémceremo-
niélu sice nepfislusi ndhrada mzdy nebo platu,
ale |ze ji sjednat.

Zameéstnavatel ma pravo byt informovan
o priibéhu a vysledcich zvySovani kvalifika-
ce. Zastavit poskytovani pracovnich tlev podle
ustanoveni § 232 ZP nebo sjednanych v kvalifi-
kaéni dohodé mlize zaméstnavatel jen ve vyji-
mecnych situacich, tj. v pfipadé, Ze se zamést-
nanec stal dlouhodobé nezptisobilym pro vykon
prace, pro kterou si zvySuje kvalifikaci, nebo
zaméstnanec bez zavinéni zaméstnavatele po
del$i dobu neplini bez vazného dlivodu podstat-
né povinnosti pfi zvySovani kvalifikace. Zastavit
poskytovani pracovnich lev pfi zvySovani kva-
lifikace miize zaméstnavatel bez ohledu na sku-
te€nost, zda byla v souvislosti se zvySovanim
kvalifikace se zaméstnancem uzaviena kvalifi-
kaéni dohoda, ¢i nikoliv.

Mikulas Hubicsak,

manager pro kolektivni vyjednavani
JUDr. Petr Vecef,

vedouci ESO OSZ - Ustfedi

NAZORY

Modernizace lokalni zeleznice — totalni
likvidace nakladni dopravy

Po piecéteni fundovanych ¢lankd pand Ing.
Minafika a Ing. Kyzla z Obzoru €. 15 by mne
musela fackovat ne€innost tykajici se modermni-
zace lokdlek jako kupfikladu Zst. Litoméfice hor-
nin. (trat 087), ale i stanice Lovosice. Obé totiz,
véetné zst. Zalhostice, se budou modernizovat,
&imZ se chlubii pfedstavitelé obou mést. Hovofi
se 0 DZZ z Lovosic az do Litoméfic homiho
nadrazi. PovaZuiji to za totalni plytvani penéz
a likvidaci zbyvajicich sluzeb CD.

Abychomuvedli¢tenafe dosouvislosti, tak ve
struénosti popisi situaci. Ve mésté Litoméfice
v soucasnostiprobihd nejen rozsahla prestavba
silni¢niho TyrSovamostu, ale dokoncei vyména
Zelezniniho mostu Zalhostice — Lovosice (trat
087). Dovedete sijisté pfedstavit obsluznost této
silné frekventované trati, ale i silniéniho mostu!
Pfeprava autobusy z Lovosic az do C. Lipy. To
znamena v celé této trase ajen proto, Ze jiz
mocipani dokonale zniéili byvalou zst. Ploskovi-
ce. Dale co zbylo z dfive hezke atraktivni strani-
cea dokonce nepfimékfizovatkové stanice Usték
horni n. — Velké Brezno! Dokonale budeme
vyuZivat autobusy na silnici jiz tak zatizené ka-
miony a osobnimiauty! V titulku se zmirujio mo-
dernizaci,alei o umysInétotélnilikvidacinéklad-
ni dopravy. Pro¢? Protoze probiha pfestavba
zst. Litomefice h. n., z Sestikoleji zbudou pouze
tfi ajeSté zkracené! Zst. Lovosice se rovnéz
prestavuje a koliktoho zbude z kdysivelice dob-
rého sefadovaciho nadrazi, tot otazka. Spolu-
tviirce a pomysliny otec byvalé prestavby staré
Zst. Lovosice, vazeny pan Antonin Cermak, se
pfi této modernizacia Izeficii likvidaci nakladni
dopravy musiobracetv hrobé. Cestjeho pamat-
ce,alei brozufe o byvalé prestavbé zst. Lovosice.

Copak opravdu nikdo nevidi nebo nechce
vidét, Ze Zeleznice versus silnice je z divodu
bezpecnosti nesrovnatelna? Staci porovnat ne-
bezpedi pfi pfevazeni rizikovych latek a pocet
pfipadu prevracenych silniénich vozidel.

Vézeni, tém, ktefi zavinili pfednost silnice
pfed Zeleznici, bych pral ty nejhorsi situace pfi
jejich noblesnich jizdach. Kde jsou ty ¢asy jizd
salonnichvozlvevlacichs predstaviteli Zzelezni-
ce, alei statnich vedoucich pracovnik(i? Kde je
ona hrdostZelezni¢art, uniformou pocinajea vy-
stupovanimkonce? Kde je prestiz, Ucta, respekt
pred ostatnimi osobamiv pfipadech porusovani
kazné, pofadku na Zeleznici atd.?

Byly doby, kdy dokonce CSD byly oznacova-
ny s A", bezpecnost s ,B" a Csl. posta s ,C".
Nékdo fekne, Ze to nema nic spole¢ného s likvi-

daci nakladni dopravy, ale to je pravé ten omyl.
Velice rado se zapomind, Ze mame minimum
nékladnichvozti (atojestés omezenympoctem
fad), Ze tzv. ranZiry jsou pouhé chudobky, Ze
vleckovy provoz je téméF zcela znicen, Ze pre-
prava spésnin, zavazadel, posty a dalsi druhy
pfeprav jsou zlikvidovany. Stacito?

Bohuzelti, ktefi by tomohlia mélinapravit, se
témto devastacénim krok(im jenom sméjia neva-
di jim ani nefeeni vefejné hromadné dopravy,
fadné navaznosti, ale bohuZel ani stovky mrt-
vych a zranénych v disledku silni¢niho provo-
zu. Je zarazejici, Ze tito ,osvicenci‘ nevidi, ze
sebelepsi dalnice nic nevyresi a pouze ironicky
uvadsji, ze oznacovani Zelezniéni dopravy za

$eno. K. Andras

Jaké ma ted vase trat Cislo?

Jakokazdy roknachazimev tabulkéchjizdni-
ho fadu rGzna prekvapeni. Témi do oi bijicimi
jsouzmény nazvlia Eiseltrati, které maji prama-
ly smysl. S loriskou zménou jsme se dockali
rozdéleni traté 076 Mélnik — Mlada Boleslav, a¢
nevede pfes zadny uzel, natraté dvé: 076 Mélnik
—MsSeno a druha ¢ast se sloucila s trati 064 MI.
Boleslav — St. Paka na nynéjsi 064 MSeno — M.
Boleslav—St. Paka. Tento krokméljednulogiku:
prvni ¢ast traté se stala nesjizdnou, obsluhova-
nou autobusy, a na druhou zajizdélo par vlaku
z traté pfipojené. Celd plvodni trat bude nyni
znovu zprovoznéna se zacatkem platnostinové-
ho fadu, presto rozdéleni na dvé traté zlistava!

Traté se prejmenovavaly nejcastéjiz divodl
na strané objednavatele: byly vedeny pro vefej-

Korunka ke korunce

V soucasnych dnech Zije ZelezniCarsky na-
rod v obavach, jak to bude v budoucnosti s re-
Zijnimi jizdnimi vyhodami. Jmenovité fadové
nadrazaky zneklidnila ivaha zaméstnavatele —
Ceskych drah, a. s., Ze v nékterych vlacich na
trati Praha — Ostrava by mélo dojit k omezeni
platnosti jizdnich vyhod. Radovi zaméstnanci
se pravem obavaji toho, ze by to mohl byt jen
zaCatek pozvolného omezovaniplatnosti,rezi-
jek*.

Dost mozn4, Zze navrh na omezeni platnosti
vyhod na vySe uvedené trati pro Zeleznicare je
za strany Ceskych drah jen takovy ,pokusny
balének”, vypustény z divodu zjisténi reakce
ze strany zaméstnancl a odbord. Véc by se
dala chépat i tak, ze narodni dopravce, potaz-
mo jeho vlastnik — stat, se chce chovat jako
dobryhospodara usetfit (byt tady nanepravém
misté) néjakou tu korunku kdyby...

Kdyby se na druhé strané nevyhazovaly
penize oknem, aniz bychom dnes védéli za co.
Alespon tak to dnes tvrdi Sprava Zelezni¢ni
dopravnicesty, kdyzv ,kauze Kleslova“ nem-
ze dohledat Zadné dokumenty, které by potvr-
zovaly, za co byly té dobré zené vyplaceny
v obdobi prosinec 2013 — duben 2014 desitky
tisic korun, kdy pobirala od SZDC mésitné az
95 tisic K& za udajnou pravni pomoc. To pfi
L2avazku“ 40 hodin mésicné. At pocitam, jak
pocitam, vychézi mibratru skromnych 2375 K&
nahodinu. Inu, ke korunce korunka. Raditméla
tehdejsimu generalnimu fediteli SZDC Ing. Ko-

laFovi. Dle vyjadfeni mluvéiho SZDC Jakuba
Ptacinského, ,pInéni probihalo pfedevsimv po-
dobé pracovnich setkani s generalnim fedite-
lem. Byly to pfevazné konzultace k legislativ-
nim, tehdy aktualnim procesim*. Podle Ing.
Kolafe mu Kleslova radila hlavné mezi étyfma
ocima a dokumenty se zfejmé nékde ztratily*.

Promirite, ale tak trochu mi to pfipomina
LpFibéh* tiimésiéniho ,angazma“ ,zoologické-
ho“Dr. Fejkav roliombudsmana Ceskychdrah.
Je to oto vic do oéi bijici, kdyz sly§ime od
mnohych tratovaka, jak jsou stavy provoznich
pracovnikl mnohde téméf na hrané zajisténi
bezpeénostiprovozu. Stale dokola slySime pis-
ni¢ku, Ze vrcholovi manazefi ruci za sva roz-
hodnuti osobnim majetkem. Nabizi se tudiz
otdzka (pokud se neprokaze, co konkrétné ob-
nasely tyto ,pravni rady“), zda bude pfipadné
vyvozena osobni odpovédnost tehdejsiho ge-
nerélniho feditele SZDC. To bychom se ale
dozajista ocitli v této zemi v oblasti science—
fiction. Snad jen tak na okraj, vazeni. Jak by se
asi posuzoval pfipad, kdyby napfiklad osobni
pokladni ¢i priivodéi chybélo pfi pfedani sluzby
pouhych10K&?

Pokud bude stat prostfednictvim vysoce po-
stavenych manaZert dal takto vyhazovat ne-
malé penize za ,sluzby* pratelli pratel, snadno
mohou byt jednou rezijni prikazky pro zamést-
nance CD a SZDC zruSeny UpIné. Nebot takto
Lusetfené” penize budou zapotfebi Uplné, ale
UpIné jinde, pratelé. A. K. Kyzl

Uz aby se vilaky z Vejprt
do Némecka zase vratily!

Od lofiského prosince krajsky urad Ustecké-
ho kraje vymyslel jako nahradu za zruSené
vlakové spojeni Vejprty — Cranzahl novou auto-
busovou linku Vejprty — Annaberg—Buchholz.
Tak trochu i ze zvédavosti jsem v 1été vyzkou-
Sel, jak funguje mezistatni autobusova doprava
misto vlakli a vydal se do Némecka pfes Vej-
prty. ProtoZe se jednalo o pracovni den, kdy
vlaky do Vejprt nejezdi, musel jsem jet autobu-
sem uz z Chomutova. Ve Vejprtech se pro
cestovani autobusem do Némecka pfimo nabi-
zi pfestup mezi spojem z Chomutova s pfij. v
11.17 h a spojem do Némecka s odjezdem
v 11.20h. Autobus z Chomutova nabral 3minu-
tyzpozdénia ve Vejprtechto vypadalonarych-
ly prestup. Navazuijici spoj do Némecka v§ak
nepockal a odjel z vejprtského autobusového
nadrazi v momenté pfijezdu autobusu z Cho-
mutova. Dal$i spoj do Némecka mél odjizdét
z Vejprt aZ za tfi hodiny.

Taknevim, alemamdojem, Ze tak by vefejna
doprava fungovat neméla. Navazujici vlak ve
Vejprtech neujel ani v zimé. Protoze je nova
autobusova linka Vejprty—Annaberg—Buchholz
vedena ze sousedniho Barensteinu (kam je to
z Vejprt jen par kroku) soubéhem s némeckou
linkou Kurort Oberwiesenthal — Annaberg—
Buchholz, vyuzil jsem moznost cestovat né-
meckym autobusem, ktery jel zanecelou ptilho-
dinu. Za némecké jizdné jsem se dostal na
zastavku Annaberg—Buchholz Unterer Bahn-
hof, kde jsem prestoupil z autobusu na viak,
kterymjsem pokracovalv cesté ve sméru Chem-
nitz.

Uz aby se vlaky z Vejprt do Némecka zase
vratily! A pokud se nic nezméni, mozna se
opravdu vrati uz v pfistim roce, kdy by mély
znovu jezdito sobotacha nedélichod 1. kvétna
do 25. zafi dva pary vlakd v Useku Vejprty —
Cranzahl. Martin Kalousek

Viak Chomutov - Cranzahl pred byvalou stanici Bdrenstein (ve sméru od Cranzahl).

nostjendo posledniobsluhované zastavky. A tak
sezaasitfiroky trat 024 Ustin. O.—Stity zménila
na024 Ustin.O.—Moravsky Karlov, néslednéna
024 Usti n. O. — Mlynicky Dvr, aby se okruh
uzavrel, znovu na 024 Usti n. O. - Stity. Trat se
uvadeéla jen podle toho, kam se krajlim zachtélo
nechatzajetosobnivlaky. Copakbylonepfijatel-
né nechat par poslednich fadk prazdnych?

Stejnasituace je s trati 164 Kadari-Prunéfov
—Kastice (+ odbocka), jez byla uvedena jenjako
Kadari-Pru. — Kadarn pfedmésti; dostala nové
¢islo 132, coz je plvodni ¢islo traté Décin —
Oldfichov u Duchcova, ktera v dobé prejmeno-
vani nebyla obsluhovana. Nyni ovem z¢asti
obsluhovana je, ale jeji &islo zlistalo u traté ka-
danské. Cislo ano, nazev ne: ten se zménil na
Kadan—Pru. — Zelina. Vlaky totiz zajedou o za-
stavku dal nez véera. Je otdzka ¢asu, kdy néko-
honapadnedojetjestéo dvéstanice dalk Nechra-
nické prehradé a pokracovat v maraténu jmen
a Cisel.

Casto se vSak neméni viibec nic redlného
kolem, jennazev. A tak od loriska nemame traté
Usti n. L. — Chomutov a Chomutov — Cheb, ale
traté Ustin. L. — Klasterecn. O.a Klaterecn. O.
— Cheb. V Chomutoveé se sice prestupuje na tfi
dalsi sméry, ale Klastercem vede hranice kraju.
Tatam prece vedla léta! Prestupujici od zapadu
vSak musi nyni listovat o tabulku vice!

V pfipadétrati090,091a ML jetojestéabsurd-
néjsi. Rozdéleni trasy Praha — Dé¢in bylo nej-
prve stanoveno do bodu kone¢ného pro vétsinu
osobnich vlakd z Prahy: Kralupech n. V. Logic-
ké. Pred par lety se hranice 090/091 pfesunula
do Vranian — prestupniho uzlu, kde vede téz
hranice kraju. Logické. Nynise 090 a 091 slouci
dohromady, protoze mnoho spoju jede po vétsi-
né trati. Logické. Na jednu stranku se to viak
nevejde. Stejné bude tabulka nadvou. Cislo 091
navic zlistane, ale uz pronékdejsitrat ML. Ur¢ité
nenidobré mit&isloz pismenek. Ale vzdyt tfeba
Cislo 099 nebylo obsazené! Ted se cestujici
z plvodni traté 091 budou podivovat, jak se jim
trat zménila, respektive zkratila, protoze ¢ast
Useku je spole¢nd s plvodnim origindlem 091.

Takze se musime smifits tim, ze do budouc-
nabudou traté zaéinata kon¢it mimo uzly, v na-
hodnych zastavkach. A my prestupuijicibudeme
horecéné listovat, abychom se vilbec nékam do-
stali. Nebo se snad vsichni Zelezni¢ari naucili,
ktera islatrati dnes za€inaji ve stanickach Dzbel
¢iDrahanovice?

Vit Patrak, informator Zelezniéni dopravy

Chomutov -
Vejprty

Dékuji panu Ing. Vozehovi za rozsahlou opo-
nenturu mych argumentli v minulém Gisle
Obzoru.| taktrvamnasvychdfivéjSich stanovis-
cich. Trat Chomutov—Vejprty pozorujijiz od roku
1973, kdy jsem po ni nékolik let jezdil s rodici
v 1été na chalupu do Nacetina k byvalému stroj-
vedoucimu depa Chomutov panu Jedlinskému.
Pan Jedlinsky mivzdy vypravél, jak jezdil potrati
Chomutov — Vejprty a Kfimov — Reitzenhain
s parou, v té dobé bylo u trati na Vejprty bofeno
mésto Pfisecnice s vesnici Rusova. Rozhodnuti
zatopit Pisecnicibylo prvnim hiebickem do rak-
ve traté na Vejprty, nebot ztratila své velké
prepravnizazemi.

Ing. Vozeh spravné pise, ze by se mélo fesit
spojeni mezi Moldavou a Holzhau alespori mik-
robusy. Toto feSeni bych vidél pouze jako provi-
zorni, v mikrobusech a na trati Holzhau — Frei-
berg by se také musel vyfesit tarif, nebot na
Ceskeé strané plati Labe/Elbe a na trati na Frei-
berg nikoli, neb je v jiném dopravnim svazu!
Prioritni by méla byt opétna vystavba traté, je
zajimavé, Ze jesté v roce 2006 byly vypracovany
vaznéminéné studie na obnovutraté do Holzhau
v ramci projektu Regiotram Most. Malokdo dnes
vi, Ze jeSté v roce 1920 se zacala stavét lizkoko-
lejna trat odbocuijici z traté Freital - Hainsberg—
Kurort Kipsdorf ve stanici Schmiedeberg (ano,
kvili tomu tam byla stavéna prelozka po zna-
mém viaduktu), kterd méla vést az do Moldavy.
Stavba byla zastavena v roce 1923 v km 1,25
ve stanici Niederpobel (trat se méla jmenovat
Pébeltalbahn a rozestavéno bylo jiz 9 km délky
traté) z divodutehdejsi hyperinflace v Némecku
a zmény politickych proudtiv dobépo 1. svétové
vélce. Plany na stavbu traté pochazely totiz
z doby pred rokem 1914, trat méla slouzit pro
pfipojnou pfepravu uhli z traté Praha—Moldava
—Freiberg.

A jesté k Chomutovu. Dle poslednich zprav
pry hodla Jirkov a Chomutov zrusit ekologickou
trolejbusovou dopravu, kterd byla zahajena po
neuskute¢néném projektu tramvaje teprve v ro-
ce 1995! Martin Kubik

PFispévky otisténé v této rubrice se nemuseji shodovat s ndzorem vydavatele.



Motor 810.337 odjiZdi s Os 27712 od nového nastupisté uvratové dopravny Literi smér
Lochovice, 4. listopadu, 14.43 h.

Kolem Litneée

V dopravné D3 Liten (trat 172, S 76 PID)
jesté pred par lety vozily uhelné sklady své
zésilky vyhradné vlakem, pak pfesly na kamio-
ny a vysledek celého jejich podnikani skonéil
letos. Uhelné sklady byly zru§eny, mozna do-
Casné, alejisté je, ze nynijsou sklady uzavfeny,
vytazna manipulaéni kolej v této Gvratové do-
pravné je zarostld vysokou travou, jind manipu-
laéni kolej u ,placu” byla az na krajni vyménu
a vykolejku vytrzena z divodu vystavby nové-
ho zvy$eného nastupisté. Trhat manipulaéni
koleje z diivodu zvyseni pohodli cestujicim se
v posledni dobé stalo jaksi médou, vioni byla
takto zruSena napfiklad manipulaénikolejv Mé-
chenicich (trat 210).

Stani¢nibudovayv Litnibylajesté do poloviny
70. let 20. stoleti sidlem dirigujiciho dispecera,
kdyZzbylv roce 1997 zruSeni komerénipracov-
nik, skoncilai kdysi Uichvatna kvétinova vyzdo-

bastanicea jejiho okoli. V sou¢asné dobé zmi-
zelize stani¢nibudovy z roku 19011 najemnici.
Pivodné byl trvalym pfepravcem po zeleznici
i semenarsky podnik u nadrazi, i ten nejprve
pfedel na kamiony a nyni je jiz asi deset let
zruSen a chatra. Liter je znama i diky operni
zpevacce Jarmile Novotné, provdané za maji-
tele literiského velkostatku rytife Daubka. Pra-
vévyslao J.Novotné knihaBaronkav opefe od
spisovatele Pavla Kosatika.

Od nadrazi v Litni vede nauéna stezka pres
byvalou tvrz Vlence do Bél¢e k zelezniéni za-
stavce (asi 3 km), kde je mozno nastoupit opét
na vliak do Zadni Trebané, kde je v provozu
tradicni nadrazni hostinec Masinka, kde to¢i
nékolik druhd piva véetné piva Konrad z pivo-
varu Vratislavice nad Nisou za pouhych 17—
Ké!

Martin Kubik

Struharov, zalostny stav nakladistée

Aktualnistavbyvalého nakladisté dievav nz.
Struhafov je zalostny. Dfive bylo nakladisté
Struhafov, které lezinatratiBeneSov u Prahy -
Vladim - Trhovy Stépanov — (do zatopeni pre-
hradou Zelivkai Dolnich Kralovic), doslova pie-
plnéno dfevni hmotou, vzdy v nékladisti stalo
nékolik vozil na nakladku dreva.

Operatorem nakladisté dfeva je dfevarska
spoleénost Silvesco, ktera a¢ o sobé na inter-
netu tvrdi, Ze ve Struharové stéle sidli a své
statutarni sidlomav SedlCanech, pusté nakla-

disté (stav23. 10.)tomumoc neodpovida. Kras-
né opravena byvald budova zastavky (nyni
nahrazena dfevénou boudou 15 metrdi od bu-
dovy) dle katastru nemovitosti patfi SZDC, stej-
né tak ¢ast slozisté, avSak lzky pruh pozemku
sloZi8té patfifirmé Silvescoa zadni ¢astLestim
CR.

Takze pékny pozemkovy galimatyas. A moz-
na i proto pozemek slozisté zeje prazdnotou
a zarUsta bylim a bodla¢im. Ve Struhafové se
napojuje i vlec¢ka Agrochemického podniku —

Mydlarka, a. s., ale

Pusté nakladisté ve Struharové.

jeji pfeprava po Ze-
leznici je sporadic-
ka.

Lokalkovou ku-
riozitou Struhafova
je tfikolejny zelez-
niéni prejezd v nz.
Od za¢atku do kon-
cefijnaprobihalana
trati nepfetrzita vy-
luka, ktera bylataké
kuriozni: nékteré
ranni vlaky byly
v Useku BeneSov—
Postupice zachova-
ny, ostatninahraze-
ny NAD.

Martin Kubik

Upofiny — Rehlovice,
~tramvaje“ jen po jedné koleji

Po tragické dopravni nehodé u Zelezniéni
zastavky Velvéty (SZDC¢. 131) ze dne 30.10.,
pfikteré zahynul strojvedouci, byljiz zahy v tomto
Useku obnoven Zelezni¢ni provoz. Elektrické
lokomotivy ale mohoumezi Upofinamia Rehlo-
vicemi (8 km) pouzivat pouze jednu tratovou
kolej. Pfi nehodé doslo totiz také k poskozeni
trakéniho vedeni nad touto koleji a k vyvraceni
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jednoho betonového sloupu. Oprava po$koze-
ného Useku je Casové naro¢na zejména z du-
vodu doby, potfebné k procesu vyzranibetonu,
coz pry ¢ini 28 dni. Elektricky provoz se tak
bude moci vratit na druhou kolej az v prosinci.
Odhadovana vyse skody ¢ini 25 mil. K¢. Celko-
vou ¢astku bude ale SZDC znat az po komplet-
nim provedeni opravy. A.K. Kyzl

Elektrické lokomotivy mohou nyni pouzivat v iseku Uporiny — Rehlovice pouze jednu
tratovou kolej. Na druhou kolej se budou moci vratit az v prosinci.

Na ,,Kozi draze“ by méla byt
znovu zavedena pravidelna
osobni doprava

O regionalni draze z Décina do Oldfichova
u Duchcova (zprovoznéna v roce 1871 spolec-
nosti Duchcovsko—podmokelské drahy), kde by-
la osobni doprava zastavena ke GVD 2007/
2008, se neustéle vedou jednani na rliznych
turovnich. Obce a mésta podél tratijsou ochotna
se financné podilet na pravidelném provozu,
av8ak nemohou utdhnoutvdechny naklady s tim
spojené. V obvodu dé¢inského tratového okrs-
kuv Useku Décin—Telnice jetrat fadné pravidel-
né udrZovana a v dobrém stavu, vzdyt kazdou
chvilije zde vidét,muvka“s tratovymidélniky pfi
udrzovacich pracich. Ovéem Usek z Telnice do
Oldfichova je zcela nesjizdny — zde je trat misty
hojné zarostla naletovou vegetaci, nékde chybi
par metrdl koleji, jsou tu naplaveniny bahna,
mnohde chybi vystrazné kfize u piejezdl atd.,
proto je zde zavedena trvald vyluka. Tady se
musi postavit zbrusu nova trat.

Na webovych strankdch MHD Teplice se
vedou zajimavé diskuse k pfipadnému vybudo-
vani spojky do Teplic (projekt Nova ,Kozi draha“
aneb z Krupky do Teplic za 15 minut). Tomu
bych sice rad fandil, ale obéavam se, Ze by tento
projekt byl finanéné hodné narocny s ohledem
na problémy s vykupem pozemkd atd. Vzdyt
ministerstvo dopravy neni ochotné dat zelenou
havarijni opravé regionalni trati ¢. 097 u Dobko-
vicek, piitom se jedna o pouhych 200 metrd.
SpiSe by bylo efektivngjsi stavajici trat komplet-
né zmodernizovat, zvysit zde tratovou rychlost,
napravovytlak, zfiditbezstykovoukolej, vystavet
bezbariérova nastupisté podle soucasnych no-
rematd. s tim, Ze by Ustecky krajtutotrat opétov-
né zafadil do zakladni dopravni obsluznosti,
o ¢emz by mél intenzivné jednat se Spravou
Zelezniéni dopravni cesty — vlastnikem drahy.
Tato varianta je spiSe na misté nezli planovana
pouhaturisticka dopravas predrazenymglobal-
nimjizdnym, coZ pfece nefesi dopravni obsluz-
nost. Aby zde byl pravidelny celotydenni provoz
efektivni, tak k tomu musi byt vytvofen patficny
dopravni koncept, tzn. v kraji vytvorit pinohod-
notny integrovany dopravni systém, zajistitvhod-
né pripoje od autobust k viakiim s tim, ze by se
oba druhy dopravy navzajem doplfiovaly.

V minulosti byla tato trat hojné vyuZzivéana,
zrovna tak by si za vySe uvedenych podminek
nasla mnoho cestujicich urcité i dnes.

Tomas Martinek

Moudrost

pro tento den

Clovék, ktery mél smalu, ma skoro
vzdycky Stésti, ze tosnimnedopadio jesté
har.

Mark Twain

Regionalni trat’ Dé¢in — OldFichov u
Duchcova v Usteckém kraji by bylo vhod-
né opétovné zaradit do zakladni dopravni
obsluzZnosti, urcité by si nasla mnoho
cestujicich i dnes. VZdyt podél trati je
pomérné velka hustota zalidnéni, rekreaéni
a sportovni aredly (Oldfichov, Telnice)a v
neposledni radé je tratovy tsek Décin -
Jilové idedlni pro pfiméstskou dopravu.
Navic pfimo u viakové zastavky v Déciné
- Podmoklech se nachazi obnoveny pivo-
var s obchodnim centrem. Spise je zby-
te¢ny celodenni dvouhodinovy takt osob-
ni dopravy na lince U5 Bilina — Upofiny —
Usti n. L. Tam by staéilo par viaki za den,
vedenych motorovymi vozy fady 809, na-
misto pro toto vozebni rameno zcela ne-
vhodnych Regionov, které vé¢né v Biliné
zpozZduji osobni vlaky linky U1 Kadarn-
Prunérov — Dé¢in.

Seniofi 0SZ CD Ostrava hl. n. ve stanici Vrbno pod Pradédem.

Na trati, ktera jiz neméla existovat

Dne 4. 11. se seslo 47 senior(i, byvalych
Zelezni¢arlzst. Ostravahl. n.,a jejichrodinnych
pfislusnikd, aby vyuzilo krasny podzimni den
k vyletu do Vrbna pod Pradédem. Jizda po trati
Milotice nad Opavou — Vrbno pod Pradédem
byla pfipominkou staré ZelezniCarské nostalgie
apohled z oken viaku na krdsnou malebnou
krajinu, a ne na betonové zabrany, zahfal srdce
vSech byvalych Zelezni¢ard.

Ve Vrbné pod Pradédem jsme navstivili ma-
lou sklarnu TOMI na vyrobu historického skla,
kde ndm zaméstnanci predvedli ukdzku vyroby
pfimo u pece. A kdo chtél, mohl si vyrobky za-
koupit na misté nebo si i jejich vyrobu objednat
tfeba jako pékny darek k Vanoctim. Dalsi zaji-
mavy vyklad o historii kraje a hlavné mistniho
kostela sv. Michaela Archandéla nam prednesl
pfimo v kostele spravce farnosti p. Kvétoslav
Sukup. Manastarostiprovoza renovacikostela,
na kterou je vyhlaSena sbirka. Kdo chce, miize
prispétnatento (i¢el na icet2900458315/2010.
Navstivilijsme také vzorkovou prodejnu Lisovny
hmot, nyni Husqvarna, kde si néktefi seniofi
nakoupili zlevnéné vyrobky z plastu. P&si cesta
prescelémésteCkov délceasi2kmazk zamec-
ku, kde nés ¢ekalo obcerstveni, vSechny seniory
pfijemné unavila. O tovicjim pak chutnalo dobfe
pfipravené menu. Na zpatecni cesté si pak se-
niofi mohli popovidat nejen o tomto zajezdu, ale
i 0 akcich, které je jesté tento rok ¢ekaji, nebo

Trat Milotice n. Opavou — Vrbno pod Pradé-
dem méla byt v disledku povodni v éervenci
1997 vymazana z mapy. Trat byla na mnoha
mistech ¢astecné nebo Upiné odplavena, a tak
se stala zcela nesjizdnou. CD a Ministerstvo
dopravy nemélo zajem ji renovovat. Iniciativy se
protochopila OKD-Doprava, a.s., a lesni zavo-
dy Vrbno p. P. za podpory predstavitelt mésta

Vrbna p. P. ataké okresniho Ufadu Bruntal.
Provoz na trati byl obnoven dne 22. 12. 1997.
A vSichnifandové Zeleznice fikaji —veliké diky!!!

Helena Ciklova

SPORT

Zelezniéni
setkaniv case
a prostoru

Galerie AMADEUS, FISAIC,0SZ,CD, SZDC,
CD Cargo a CD Informacni Systémy (Clen Sku-
piny CD) vas zvou na vystavuZelezniéni setka-
ni v Ease a prostoru — vystavu fotografii Clent
Ceského zemského svazu FISAIC (vystaveno
bude celkem 60 fotografii od 12 autort), ktera se
v galerii AMADEUS (Klimentska 48, Praha 1)
konave dnech 1. az 23. prosince 2015. Vystava
bude otevienav Poa P49-12h a 13-16.30 h,
Ut st,Ct9-12ha 13-18h. —red-

Modelafi v Ji¢iné
Spolek Zelezniénichmodelaid za spoluprace
Méstského Uradu v Ji¢iné pofadal o prodlouze-
némvikenduvednech 14.az17. listopadu2015
v Ji¢iné vystavu Zelezni¢nich modelli a kolejist.
Vystava se konala na dvou mistech —v obfadni
sini ji¢inského zdmku a v prostorach modelar-
ského krouzku (KZM) v Lindnerové ulici nad 1.
Z8 Jicin. K vidéni zde bylo nékolik provoznich
kolejit, z nichZ to nejvétsi — v klubovné KZM —
méfinadélkutémér21 metrd (kolejisté je ve tvaru
pismena ,L“ o0 délce 16 + 5 metrl) a Siroké je
bezmadla 1,5 metru. Na vystavé byla k vidéni
i fada zajimavych dokumentu a fotografii. Pfipo-
miname, Ze od dubna 2016 bude na zamku
Humprecht pokracovat Vystava 110let provozu
Zeleznice Sobotka —Libun—Lomnice nad Popel-
kou — Stara Paka. -mmé-

Regionalni mistrovstvi USIC
v sachu

Ve dnech 1. - 5. fijna se zU¢astnila vyprava
Ceskych zelezni¢ari Regionalniho mistrovstvi
USIC v Sachu. Soutéz se uskutecnila v Antwer-
péach (Belgie) za Ui¢asti vypravz Némecka, Ces-
k& republiky, Velké Britanie, Belgie, Rakouska
a Svycarska. Toto bylo kone¢né poradi.

Nasi sportovci (Michal Horak, Jaromir Volf,

Michal Bélousek, Vaclav Mitura, Martin Muzik,
Zdenék Ruzicka, Ignac Pospisil) podali vyborné
vykony a umistili se celkové na 2. misté s 21

body.
Celé vypravé dékujiza Uspésnou reprezenta-
cia pfeji mnoho Uspéchl pfi dalSich zavodech.
Vedouci vypravy Petr Stépanek
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