V Great Hall najdete monumentaini expozici vice neZ padesati zrekonstruovanych lokomotiv.

Vitejte v Yorku — v muzeu zeleznice

Pfijméte pozvani do stfedni Anglie, mésta [ .

York, které neniznamé jen svoji katedralou, ale
také pry nejvétsim muzeem Zeleznice na svété,
tedy National Railway Museum. Jedné se o vel-
mi atraktivni podivanou, ktera je uréena pro
Sirokou verejnost, ale urcité potési oko kazdého
zajemce 0 Zeleznici.

Muzeum se nachdzi na Leeman Road, par
minut pésky od vlakového nadrazi v Yorku. Je
otevieno denné od 10 do 17 hodin, vstup je
volny, pro motoristy je zde placené parkovisté
s cenou 7 liber za den.

Hned po vstupu do muzea budete pfivitani
v navstévniminfocentru, kde obdrzite informa-
ce s brozurkou a plankem celého komplexu
muzea. ZaleZi jen navas, kam pujdete a proco
se rozhodnete. Prohlidku muzea jsem zacal
v Station Hall, byvalém pfekladovém nadrazi
s kompletné zachovalym kolejistém a néstu-
pisti. Zde uvidite mimo jiné luxusni kralovské
vagony (,palace na kolejich“) i vozy s oddéle-
nymitfidamiz dob kralovny Viktorie. Vystaveno
je zde vSe souvisejici se Zeleznici, plakaty,
obrazy, fotografie z riznych obdobi, jizdenky,

Samé pocatky provozu ve Velké Britanii.

jizdni fady, zavazadla, uniformy — zkratka vse,
covasnapadne, bai kadef George Stephenso-
na.

Poté vas cesta vede do Great Hall, monu-
mentalni expozice vice nez padesati zrekonst-
ruovanych lokomotiv—od nejstarsi z roku 1829
az po nejrychlejsi parni lokomotivu Mallard,
ktera dosahlavroce 1938 rychlostniho rekordu
parnich lokomotiv203km/h. Je mozno vylézt si
na lokomotivy, nahlédnout doli pod vozy ¢i
tfeba se posadit do japonské jednotky
Shinkansen. Lokomotivy jsou stylové sefazeny
vedle sebe pfimo proti toéné, umisténé na kraji
haly.

Nejen pro zasvécené je zde strojirenska
dilna, kde v redlu muzete vidét probihajici idrz-
bu, opravy a veskeré technické zazemi kolejo-
vychvozidel. Navazuje halas expozicitechnic-
kych zafizeni pouzivanych na Zeleznici, vitriny
s pestrou $kaloumodelli vozu, lokomotiva dal-
§iho vybaveni Zelezni¢nich stanic. Pfed halou
pod Sirym nebem je vybudovano miniaturni
kolejisté s viatkem pro déti, provozovanémv Ié-

i’

Vagony Zelezni¢ni spolecnosti Port
Carlisle Railway Company, které byly tazeny
koriskou silou.

t&. Na zavérje mozné navstivitkinosal's promi-
tanim dokumenttio vyvojia souc¢asnostizelez-
nice, ktery byl za mé navstévy piné obsazen.

Svacunemusite nosits sebou, je zde dosta-
tek obCerstveni, kde si miizete posedét tieba
jen u kavy nebo &aje a kochat se pohledem na
nabizenou expozici. Nikdo nikam nepospicha,
ale prosté jen sleduje, odpo&iva, uziva siatmo-
sféry a péknych pohledl. U vychodu z muzea
nelze minout obchod se suvenyry, kde sikazdy
pfijde na své.

Muzeum ve mné zanechalo vyborny dojem,
celkové vysoka troven, vée v perfektnim stavu,
mnozstvi informaénich mist, vSude planky mu-
zea, dostatek toalet (zdarma), prostory k odpo-
¢inku a obcerstveni v tradiénim stylu. Jeho
navstévu jsem uskutecnil v fijnu letosniho roku
a mohu ji véem viele doporucit.

Takze preji hluboky zaZitek a dostatek ¢asu
k navstéveé muzea.

Roman Pecina,
vypravéi zst. Moravany

| takovéto zboZi se prepravovalo po Zeleznici - tfiosa cisterna na mléko.

Pohled na ¢ast expozice se stylovym obcerstvenim.

Zelezniéni stanice Trmice -
na ztracené varte

Je nékolik minut po ¢tvrt na deset dopoled-
ne, kdyZ s mirnym zpozdénim zastavuje se
skfipénimbrzd u ostrovniho nastupisté Zelez-
niéni stanice Trmice souprava Regionovy.
Z vlaku vystupuiji jako jediny cestujici a mifim
do temného podchodu. Nikde ani Zivacka. Na
prvni pohled je vidét, Ze stani¢ka ma sva
nejlepsi éta jiz davno za sebou.

Nadraznibudova bude asi zahy pfipominat
zamek zakleté Sipkové Ruzenky. VSude ko-
lem je znat, Ze ,zub ¢asu“ pracuje pomalu, le¢
neuprosné. Stanici asi témér nikdo nepouziva
a cestujici abys pohledal. Je to nasnadé. Pro
mistnije daleko po-
hodInéjsi vyuzit
k cesté donedaleké-
ho krajského mésta
autobusti a trolejbu-
su Ustecké MHD.
Navicnadrazije pre-
ce jenom trochu
z ruky. A ruku na
srdce, Trmice ne-
jsou zrovna vyhle-
davanym turistickym
cilem. I kdyz, pro Ze-
lezniéninadSencena-
bizizdejsizdmek ze-
lezni¢ni expozici,
Citajici nékolik funké-
nichmodelovychko-
lejist. Po kolejich tu
jezdi vlacky, ozyva
sehoukania z komi-
nd nékterych masi-
nek unikaji dokonce
chuchvalce dymu.
Takév lokomotivnim
depu panuje ¢ily
ruch. Kdo zavita do Trmic, nemél by si urgité
nechat ujit tuto zajimavou prohlidku.

Pro cestu vlakem z Usti nad Labem do
Biliny ¢i opacné se nabizeji dvé moznosti. Bud

a dne 27. 10. 1967 zde byl zahajen elektricky
provoz).

Zelezniéni stanice Trmice byla 883 m dlou-
h&, mélaosm stani¢nich koleji o celkové délce
5893 m, 25 vyhybeka jednu, téméf200m dlou-
hou vlecku k dolu Elizabeth (pozdéji Dul 5.
kvétna). Ve stanicivladl tehdy docela €ily ruch.
Prameny uvadéji, Ze napfiklad v roce 1884
pficestovalo vlakem do Trmic pres 24 tisic (!)
cestujicich a odjelo odsud témér 23 tisic ()
cestujicich. V dnesni dobé véc neuvéfitelna.

V roce 1978 byla zahéjena stavba prelozky
hlavni trati mezi Ustim nad Labem a Bohosu-

Opryskana svitici (?) tabule informuje, snad jen zbloudilé cestuji-
ci, Ze jsme na nadrazi v Trmicich.

dovem. Od kvétna roku 1982 se tak stanice
Trmice ocitlamimo hlavniZelezni¢nitaha slou-
Zi jen provozu na jizni vétvi koleji, vedoucich
podél ficky Biliny. Jen pro zajimavost, z pU-

Ostrovni nastupisté v Trmicich zeje po vétsinu ¢asu prazdnotou. Zub ¢asu pracuje
pomalu, le¢ netdprosné. Cestujici jsou zde velikou vzacnosti.

sesvéztpohlav-
ni trati (pfes
Teplice) a po-
uzit pohodiné,
klimatizované
soupravy Regio-
Pantert, které
Lpendluji“po se-
veroc¢eské ,ma-
gistrale* (SZDC
¢.130) v hodino-
vém taktu, nebo
pouzit rychliku.
V druhém pfipa-
dé je mozno se
svézt po 0 4 km
kratSich kole-
jich, po tzv.
,Upofince“. Po
kolejich, které
kopiruiji udolific-
ky Biliny (SZDC
¢. 131).

Osobni do-
pravu zde dnes
ve dvouhodino-
vém taktu ovla-
daji Regionovy.
Pravé prvni za-
stavkouna,Upo-
fince®, hned za
stanici Usti nad Labem zépad, je Zeleznigni
stanice Trmice.

Prvniviak pfijel do Trmic dne 20. 5. 1858, kdy
spole¢nost Ustecko—teplické drahy(UTD) zpro-
voznila tratovy Usek z Usti nad Labem do
Teplic. V Cele slavnostniho viaku se Einily par-
ni lokomotivy ,Bohosudov* a ,Trmice*. UTD
postupné svoji hlavnitrat prodluZovalaa od8.
10. 1870 se mohlo jezdit z Usti az do Chomu-
tova. Jednokolejna trat zahy nestacila provo-
zu (pfepravauhli) a tak v letech 1871-89byla
polozena v celé trase druhd kolej. | pfesto
limitujici propustnost traté vedla spole¢nost
UTD ke stavbé paralelnich koleji do Biliny
(hlavnitrat vedla mimo Bilinu). Tato trat odbo-
¢ovala v Trmicich a kopirovala tok ficky Bili-
ny. Uvedena do provozu byla dne 6. 6. 1874.
(V letech 1956-58 byla trat zdvojkolejnéna

Prostory zamku v Trmicich ukryvaji zajimavou Zeleznicni expozici se
spoustou funkcnich kolejist.

vodni trasy trati UTD z Usti nad Labem do
Chomutova zbyl dnes jen 10 km dlouhy Usek
mezi Bohosudovema Oldfichovemu Duchco-
va.

Koleje ,Upofinky* byly urgeny primarné pro
nakladni vozbu.

Také v letech 1962-67 a 1976-91 zde byla
(navzdory protestim okolnich obci) osobni
doprava zru$ena a nahrazena autobusy.
V souc€asné dobé zde zajistuji osobnidopravu
ve dvouhodinovém taktu zmiriované Regiono-
vy.
KdyZ potémérhodiné a pul pfijizdi mdj viak
smérem na Upofiny, jsem opétjedinym nastu-
pujicim cestujicim. Nastupuji do soupravy
a vim, ze nanadrazido Trmic se zase hned tak
nepodivam.

A. K. Kyzl



Na snimku stycnik pripojujici vaznici k prihradové konstrukci vazniku. Je zde vidét nové resenipomoci Sroubu imitujicich zpohledové

strany plvodni nyty.

Na prazském hlavnim nadrazi skoncila dalsi
z etap rekonstrukce zastreseni haly

Tustavbunelze prehlédnout! Mohutné, ,sté-
hujici se”, leSeni postupné odkryva novou tvar
haly prazského nadrazi. Na hlavnim nadrazi
panuje od 2. Unora 2015 &ily pracovni ruch.
Sdruzeni firem METROSTAV — PROMINE-
CON zde provadi a jesté necelé dva roky pro-
vadét bude rekonstrukci zastfe$eni haly Zelez-
niéni stanice Praha hl. n. nad prvnim az étvrtym
nastupistém. Kazdy, kdo asporn jednou za éas
hlavni nadrazi navstivi, mize pozorovat, jak
rychlym tempem stavba pokracuje. ,,Zatim pl-
nime veskeré terminy, které jsme prislibili
v ramcischvalenychvyluka naSeho harmo-
nogramu. TakZe dalSi etapu (v poradi tfeti)
bychom méli dokonéit a predat k 11. 12.
2015,“ fika Ing. Jan Krajdl (vedouci projektu,
rekonstrukce zastfeSeni haly Zst. Praha hl. n.)
ze spole¢nosti Metrostav. ,,Po€asi nam na-
Stésti preje. Musim fict, Ze jsem velmi pfijem-
né prekvapen, jak velmirychle stavba pokra-
Cuje, i kdyZ rozsah oprav je vyznamné vétsi,
nez se plivodné planovalo.“

Letos na podzim se totiz objevily prvni pre-
kazky. Pracovnici Metrostavu a subdodava-
telskych firem narazili v severni ¢asti vychodni
haly (smérem k Vitkovu) na vazny problém —
Cast vazeb s pfihradami byla silné zkorodova-
na. Ubytky konstrukce byly vétsi, nez povoloval
staticky a oponentni posudek. Cast obloukl se
rekonstruovala pfimonamisté, ¢astse jefabem
musela sundata opravit na zemi; nékteré ¢asti
konstrukce v§ak musely byt kompletné vymeé-
nény. ,,To znamena, Ze se to muselo vyfiz-
nout a na toto misto jsme museli nechat
vyrobit identicky stejné prvky. Ostatné to
samé nas ¢eka i v severni ¢asti druhé haly,
kdetonapadenikorozije jesté vétsia ubytek
konstrukce daleko masivnéjsi, nez ve vy-
chodni ¢asti haly,“ popisuje dale Jan Krajdl.

Ve vychodni hale hlavniho nadrazi vyrostio
béhem rekonstrukce obrovské leSeni, doslova
chrém z leSenarskych trubek a podiazek. Bez
néjby byly jak kontrola konstrukce, tak i samot-
n& rekonstrukce zastie$eni haly prakticky ne-
mozné. LeSenibyloz hlediska logistiky (dopra-
vaje mozna pouze po Zeleznici, po vyloucenych
kolejich) podle Jana Krajdla,,velmitéZzkym ofis-
kem* (na jednu zakazku totiz nikdo tolik leSeni
nema deponovano). ,,Byl to opravdu obrov-
sky problém, ktery se fesil uz v ramci souteé-
Ze této stavby. Objemové tolik leSeni se na
jednom misté nikdy predtim skute¢né nena-
chazelo,” pfiznava Jan Krajdl. ,,Dokonce se
uvazovalo i o tom, Ze se specialné pro tuto
zakazku bude objednavat leseni pfimo od
vyrobce z Némecka, ale nakonec jsme se
obesli bez toho a udélala se kombinace le-
Seni prostorového a fasadniho, jak to bylo
v ramci projektu SUDOP spocitano a navr-
zeno.”

Samotny princip opravy haly je na prvni
pohled velmi jednoduchy: konstrukci je tfeba
otryskat, oCistit, opravit (vyménit) a natfit. Béz-
nému ¢lovéku pfi pomysleni, Ze by mél vzit do
ruky dratény karta¢ a konstrukcirucné Cistit, asi
naskoci husiklze. Pracovniciale majik dispo-
zici moderni zafizeni -k otryskani staré barvy
a koroze pouzivaji specidlni zafizeni—vysoko-
tlaky vodni paprsek (500—-2600 bar, stfiké se ze
vzdalenosti cca plil metru a délnici musi s pis-
toli v ruce obejit konstrukci ze vSech stran).
Kdyz se barva otryskd, provadi se kontrola,
teprve az pak se muze zahdjit aplikace antiko-

Ve vychodni hale hlavniho néadraZi vyrostlo béhem rekonstrukce obrovské leseni,
doslova chram z leSenarskych trubek a podlaZek.

rozni ochrany—coz je tfivrstvy natér. ,,Ve chvili,
kdy na konstrukci zjistime néjaky problém,
napfiklad jizzminéné vyrazné zeslabeni, musi
se nejprve provést oprava, at uz formou
komplexni vymény, vyvarovanim, nebo ze-
silovanim. Téch oprav je tady pomérné hod-
né,vice nezse planovalo.Zatalétatohototiz
bylo pod natéry pomérné hodné schované-
ho,“ vysvétluje Jan Krajdl. ,Prosté ta kon-
strukce, aby vydrzela dalSich sto let, potre-
buje vyznamnou rekonstrukci.“

Kazdy prvek na konstrukci ma své jedinecné
Cislo a kazdy prvek musi projit minimainé étyf-
mi fdzemi kontroly: po otryskavani, po opraveé,
po natéru, i po celkovém dokonéeni. Konstruk-
ce se natird ruéné — Stétci a valecky. ,,Stfikaci
pistole pouzit nelze, protoZe natérovahmota
by mohlabyt odnasena, coz by bylo neefek-
tivni,“ fika Jan Krajdl s tim, Ze rovnéz ptvodni
L,dratosklo®, které bylo jak moralné, taki techno-
logicky vyzité, muselo byt nahrazeno bezpe¢-
nostnim sklem, aby do budoucna nedochézelo
k nebezpecnym padim skla na nastupiste.

Konstrukce haly byla naposledy opravovana
a natirana v osmdesatych letech. ,,Na prvni
lodi jsou jesté vidét tzv. jugoslavské lavky.
Rikame jim jugoslavské proto, ze to prova-
délafirmaz byvalé Jugoslavie,” ukazuje Jan
Krajdl. Lavky tehdy slouzily k podobnému uce-
lu, jako nyni leSeni. ,,S tim rozdilem, Ze to
tehdy bylodélano pouze u pohledovych éas-
ti. Ve vysledku to vSak byla oprava pouze
esteticka.”

Oprava zastfe$eni prazského hlavniho na-
drazi potrva jesté necelé dva roky — do léta
2017.,,Kdybychom nadrazi mohli opravovat
naraz, tak bychomtento termin mohli vyraz-
né zkratit, ale to neni kapacitné mozné. Jeto
nejvétsi nadrazi v republice a je celkem po-
chopitelné, Ze celé nelze z provozu vylougit.
UzZtakhle bojujeme doslova o kazdou kolej,
vypravi Jan Krajdl déle. Na této stavbé je také
zajimavé to, Ze je tady slySet vyhradné ¢estina,
coZ nebyva u staveb zvykem. Jan Krajdl to
vysvétluje vysokym procentem odbornéa svym
zplisobem i specifické prace. ,Proto tady,
i u subdodavatelskych firem, pracuje valna
vétsina ¢eskych pracovnik(. Zaméstnanci

Metrostavu se zabyvaiji Cisté fizenim zakaz-
ky, kontrolingem, ale vlastniprace, které tady
vidite, jsou provadény subdodavatelsky.“
Spole¢nost Metrostav, jak uz z jejiho ndzvu
vyplyva, vznikla z divodu vystavby metra, ted
ale ,manatriku“i pracive vyskach.,,Jakofirma
mame ve svém portfoliu spoustu vnitropodni-
kovych technologii, nejsou to jen podzemni
prace. Délame ve velkém rozsahui komuni-
kace, ocelové konstrukce, mosty.. Mozna
ten nazev jez pohledu soucasnostiarchaic-

Ubytky konstrukce byly mnohdy vétsi,
nezZpovolovat staticky aoponentniposudek.

Nékteré casti konstrukce musely byt kom-
pletné vyménény.

ky, ale my na minulosti stavime,” tvrdi Jan
Krajdla zavérem dodava, Ze spole¢nost Metro-
stav bere tuto zakazku i jako urcitou reklamu.
,AZ ji dodélame a pfedame v pozadované
kvalité, tak budeme radi, kdyz budeme brani
jako firma, ktera umi i takovéto stavby.“ do-

dava Krajdl. Michael Mare$

Zakladni parametry haly
prazského hlavniho nadrazi

Typ konstrukce: dvoulodni, obloukova, ocelo-
va konstrukce s pficnymi svétliky; je slozena
z 20 poli, kazdé o délce 11,37 metru,

Rozméry zastfeSeného prostoru:
227,4mx76,2m,

Zastavéna plocha: 15542,8 m?,

Obestavény prostor: 277 745 md,

Rozpéti oblouki: 33,3 m,

Vyska oblouku: 18 metr,

Celkova plocha zaskleni svétlikd: 11 450 m?,
bylopouzito vrstvené bezpeénostni sklonamisto
dratoskla,

Plocha trapézovych plechl na stiese:
10 200 m?, skruzené vinité plechy byly nahraze-
ny plechy trapézovymi,

Celkova plocha natéru: 80 000 m?,

Mnozstvi leSeni stojiciho v jednu chvili na
stavbé: 50 000 m?.

Planované veétsi vyluky
2016

Plan vyluk na rok 2016 byl zvefejnén jiz
v letnich mésicich. Co se ty&e po¢tu a rozsahu
vyluk, by nemél pfisti rok byt tak ,nabity" jako
ten letodni. Pfesto se na vétsiné uzemi Ceska
planuje fada vyluk za i¢elem oprav a moderni-
zace trati, zvy$eni rychlosti a zlepSeni para-
metrl stanic a zastavek pro cestujici. V nepo-
slednitadé dojde k dal$imurozsifenimoderniho
zabezpecovaciho zafizeni. Jako kazdoroéné,
i v roce 2016 se chystaji opravy mnoha desitek
ZelezniCnich prejezdd, jejichz vysledkem by
mélo byt zvy$eni bezpecnosti silniéni i Zelez-
niéni dopravy.

NiZe je uveden stru¢ny vytah vétsich plano-
vanych akci na pfisti rok. Stejné jako v roce
letosnim, Ize oéekavat, Ze dojde z mnoha dlivo-
dikezménama ze se nékteré akce neuskutec-
ni viibec nebo v jiném terminu. Dale uvedeny
prehled je proto nutno brat za orientaéni, platny
podle stavu na podzim 2015.

Moravskoslezsky kraj

Na zacatku roku bude dokoncena optimali-
zace stanice Cesky TéSin. Dal$i stanici, kterou
¢eka rekonstrukce, bude Ostrava-Vitkovice.
Na pfelomu léta a podzimu bude vybudovana
zastavka Havifov nemocnice. Od bfeznaaz do
prosince je naplanovano nékolik dlouhodobych
nepfetrzitych vyluk mezi Opavou a Krnovem
z divodu revitalizace trati. Opravi se nejenftrat,
ale i stanice Opava zapad.

Olomoucky kraj

V jarnich mésicich probéhne rekonstrukce
2. tratové koleje v Useku Hustopece nad Be¢-
vou — Hranice na Moravé. Dokonéeni rekon-
strukce zst. Olomouc si rovnéz vyzada jesté
nékolik vyluk ve stanici a pfilehlych tratovych
Usecich a to v pribéhu celého roku. Pokraco-
vat budou rozsahlé vyluky na trati 292 mezi
Bludovem, HanuSovicemia Jesenikem. Ty za-
¢nou v bfeznu a potrvaji do fijna.

Zlinsky kraj
Béhem jara pfistiho roku bude v ramci vy-
stavby Dopravniho terminalu Uhersky Brod zce-
la zrekonstruovano kolejité stanice a vybudo-
vano poloostrovni ndstupiste.

Jihomoravsky kraj

Na trati 340 Brno — Veseli nad Moravou se
zrekonstruuje nékolik zastavek a sice Vracov,
Kyjov zastavka a Kfizanovice. Natratiz Bfecla-
vido Vidnébude pokragovat rekonstrukce mostu
pfes Dyiji nedaleko statni hranice a to po celé
prvni pololeti. Od 18. ¢ervence do 25. fijna se
planuije revitalizace tratového Useku Hodonice
—Znojmo.

KrajVysocina

V z&véru roku se na trati 241 vybuduje nova
zastavka LesUnky, kterd se bude nachazet
mezi Jaroméficeminad Rokytnou a Kojeticemi
na Moravé. Od 1. 7. do 31. 10. bude probihat
revitalizace trati Namést nad Oslavou—Trebi¢.
Budou pokracovat prace na rekonstrukei jed-
notlivych Usekd trati 230 a 250. V pfistim roce
se maji tykat koleji mezi Zdarem nad Sazavou
a Ostrovem nad Oslavou. Od srpna do listopa-
du se prace soustedi také do Useku Havli¢kiv
Brod — Okrouhlice s cilem zvySeni rychlosti.
Stejného cile by mélo byt dosazeno po rekon-
strukci Useku Caslav—Golav Jenikov.Od 1. 7.
azdo 14. 11. bude vylou¢en provoz mezi Svét-
loua Led¢inad Sazavou z diivodu opravy mos-
tu.

Jihocesky kraj

V &ervnu se vybuduje nova zastavka Pisek
centrum mezi Zst. Pisek a Pisek mésto. Dalsi
nova zastavka Tabor—Mésice vznikne mezi Ta-
borem a Chynovem a to rovnéz v ¢ervnu. Bu-
dou pokracovat prace na 4. koridoru, které se
soustredi do Useku Sevétin—Dynin. Od ¢ervna
aZz do fijna by méla probihat revitalizace trati
CeskéBudgjovice—Ceské Velenicea tov Use-
ku Ceské Budéjovice—Borovanya v Zst. Boro-
vany a Nova Ves u Ceskych Budé&jovic.

Plzensky kraj

Dokongéi se rekonstrukce stanice Horazdo-
vice pfedmésti. Po cely rok budou pokracovat
narocné vyluky pfi rekonstrukci uzlu Plzeri a to
zejménave sméru
na Prahu. Rekon-
strukce se dotkne
i sefadovacihona-
drazi. Mezi Kdyni
a Domazlicemi se
bude od ¢ervence
do zafi opravovat
most. Pokracovat
bude také revitali-
zace trati Rokyca-
ny — Nezvéstice
a tov Useku Roky-
cany—MiroSov.Od
21.9.do4.11.ma
probéhnout sana-
ce naspu ,Pastu-
chovice“meziZihli
a Blatnemu Jese-
nice.

Karlovarsky kraj

V |été by méla za¢it modernizace Zst. Karlo-
vy Vary, ktera navaze na stavbu nové nadrazni
budovy. Vybuduje se nové nastupisté véetné
podchodua celkové se opravi kolejisté. Podob-
né také v Zst. Chodov vyroste nové néstupisté

a to rovnéz ve druhé poloviné roku. Most pfes
Ohfimezi Trénicia Chebem by mélbytcelkové
rekonstruovan od 1. dubna do 29. €ervna. Ro-
zebéhne se také revitalizace trati Karlovy Vary
- Potlcky a to nejprve Usekem Karlovy Vary —
Nové Role (bfezen —kvéten), pak Nova Role —
Pernink (Cerven — Cervenec) a nakonec Per-
nink — Potlcky (Gerven —srpen).

Ustecky kraj

Na labské pravobfezni trati (Lysa nad La-
bem—Décin) se chystaji tyto stavby: vybudova-
niautobloku Sebuzin—Velké Zernoseky (inor),
odstranéni propadu rychlosti Usti nad Labem—
Strekov—Sebuzin (bfezena duben) a Boletice
nad Labem —Velké Bfezno (kvéten). Ve druhé
poloviné roku probéhne rekonstrukce mostu
mezi Teplicemi v Cechéch a Bohosudovem.
Od poloviny srpna do poloviny zafi by mély
probihat prace na odstranéni propadtirychlosti
meziZatcema Zatcemzépada Bfeznemu Cho-
mutovaa Drouzkovicemi.V zéfia fijnuprobéh-
nou opravy mostl mezi Dé¢inem vychod, Be-
neSovem nad Plouénici a FrantiSkovem nad
Plouénici.V obdobimezi17.zafima17.fijnem
bude vybudovana zst. Markvartice na trati Dé-
¢in—Rumburk. Mezi Ceskou Kamenicia Rum-
burkem se celkové obnovi tratové i stani€ni
zabezpecovaci zafizeni. V zafi a fijnu bude
vylouéen provoz mezi MikulaSovicemi a Pan-
skym z dlvodu rekonstrukce mostu.

Liberecky kraj

V dubnu probéhne rekonstrukce koleje mezi
Libunia Rovenskem pod Troskami. NapIno se
rozebéhne rekonstrukce hlavniho nadraZi
v Ceské Lipé, ktera bude probihat po cely pFisti
rok. Vzniknou zde nova nastupisté a cela stani-
ce se posune blize k méstu. Obnovou projdou
i pilehlé Useky. Ve stanici Raspenava se vybu-
duje nové nastupisté a zrekonstruuje kolejisté
atov pribéhu kvétna az zafi. Stejné stavebni
préce probéhnoui ve Frydlantuv Cechéacha to
v dobé od ¢ervence do fijna.

Kralovéhradecky kraj

Zfejmé od dubnado ¢ervence bude probihat
revitalizace traté Hradec Kralové — Jaromér,
jejimz tézistém bude obnova koleji mezi Pred-
méficeminad Labema Smificemi. Dal$irevita-
lizace se chystd mezi Nachodem a Hronovem,
ato na podzim, ataké mezi Kungicemi nad
Labem a Starou Pakou, kde se mj. uvazuje
0 zru$eni mechanickych navéstidel v Martini-
cichv Krkonosich, a to v druhé poloving pfisti-
ho roku. Na trati Doudleby nad Orlici — Rokytni-
cev Orlickych horach se nafijen chysta oprava
tuneltia mostt.

Pardubicky kraj

Nejméné dlouhodobych vyluk postihne patr-
né Pardubicky kraj. V ném se planuji na zafi
a fijen pouze préce na opravé tratimezi Ceskou
a Moravskou Tfebovou.

Stfedocesky kraj

Nazafise pfipravuje rekonstrukce luZenské-
ho zhlaviv Zst. Rakovnik. Rada vyluk se planu-
je natrati 210: rekonstrukce prejezdd, prestav-
ba Zst. Tynec nad Sazavou véetné vystavby
poloostrovniho nastupisté (najafe), rekonstruk-
ce Useku Cer€any — Tynec nad Sazavou —
Vrané nad Vitavou véetné dopraven Jilové u Pra-
hy a Davle. V dubnu probéhne rekonstrukce
¢asti dobrovického zhlavi Zst. Mlada Boleslav
hl.n., v ¢ervenci pak ¢asti chotétovského zhla-
vi. Od bifezna budou probihat vyluky mezi Mla-
dou Boleslavi a Nymburkem. Dojde k rekon-
strukci kolejist a k vystavbé nastupist v Zst.
Dobrovice a Lusténice v€éetné nového zabez-
pecovaciho zafizeni. Na podzim by méla zacit
modernizace dalSiho Useku 4. koridoru mezi
Voticemi — Sudoméficemi u Tabora a to pfi-
pravnymipracemi (kaceni stromd, trhaci prace
a téZeniv Nazdickém zarezu). | na 3. koridoru
se zahdji prace na dals$im Useku a to Beroun
(véetné) — Kralv Dvur a to rovnéz na podzim.

Praha

V 1. pololeti skonéirekonstrukce stanice Hos-
tivaf. V Iété by méla zaéit prestavba Useku
Vr$ovice — Hostivar, ktery bude veden v nové
stopé pres nékdejsi sefadovaci nadrazi. Po

_ Napodzim roku 2016 probéhne sanace naspu Pastuchovice mezi
Zihlia Blatnem u Jesenice. Raritou zastavky Pastuchovice (na snimku)
je, Ze zde zastavuje pouze jediny viak denné, a to ve 4.44 h rano.

cely rok budou postupné vylu¢ovany jednotlivé
staniéni koleje v Zst. Praha hlavni nadraZi tak,
jak bude postupovat oprava zastfeseni. V Libni
by na podzim méla prob&hnout rekonstrukce
vyhybek, modernizace kolejovych brzd a stav-
ba protihlukovych stén.

Pfipravil Martin Hajek



Sobota 12. 12. krétce pred desatou hodinou. Pod Barrandovskou skélou v Praze pravé
projizdi Krivoklatsky expres v ¢ele se ,,Slechti¢nou* 475.179.

Posledni Krivoklatsky
expres pod Barrandovem

V sobotu 12. 12. se vydal z prazského Brani-
ka na svou letosni posledni cestu na hrad Kfivo-
klat zviastni viak, ,Kfivoklatsky expres®. V cele
soupravy historickych vozii se opét ¢inila pamni
masinka ,Slechtiéna”, décinsky stroj 475.179.
ZvI&stni viak byl zaplnén témér do posledniho
mista. Inu, spousta zajemcl si nenechala ujit
pfileZitostzucastnit se tétojiz tradiéni akce, kterd
uzavira parni sezonu.

Na hradé se konal oblibeny ,Knizeci advent
na Krivoklaté“. Navstévnici zde mohli (kromé
moznostiprohlidky hradu) sledovat pfi pracimno-
ho zruénych femesiniku, mimo jiné mistry kova-
fe, koikare, pekare Ci svickafe nebo hrnéite.
V hradni vézi Huderce fungovala napfiklad ,Je-
ZiSkova hradni po$tovna“. Soucasti akci, které
senahradé konaji povsechny adventnivikendy,
bylai tentokratmoznostzhlédnoutzde poradany
adventni koncert ¢irozliéna kejklifska vystoupe-

ni. Kratce pred ¢tvrtou hodinou odpoledni se
vydal zv&$tni parni expres na zpatecni cestu do
Prahy. Na vla¢ek jsme si s fotografickou kame-
rou pockali za ponékud poSmourného rana pod
Barrandovskou skélou v Praze.

A aby té pary nebylo v sobotu na Smichové
malo, vypravila se odsud krétce pfed jedenactou
hodinou se svym vlackemdo Berounapo ,Hrba-
tédraze*(SZDC €. 173) parnimasinka 213.902.
Jedna se o nejmensiz povalecné fady posuno-
vacich lokomotiv, vyrabénych v CKD Praha pro
tuzemskéi zahranicniprimyslové podniky. Pres-
to, Ze se jedna o lokomotivu uréenou puvodné
pro posunovaci sluzbu, na sklonové naro¢né
trati dokazuje, Ze si pranic nezada se svymi
vétsimia vykonnéjSimikolegynémi.Namnezby-
va, nezli organizatoriim obou akci podékovat za
dal$i nevéedni zaZitky.

A. K. Kyzl

Parnimasinka213.902rozjizdiv sobotu 12. 12., nékolik minut pfed jedenactou hodinou, na
prazském Smichové, sviij viaéek. Po ,,Hrbaté draze“ ma namiteno do Berouna.

Zelezniéni spojnice v kraji ~Chmele*“
letos slavila kulaté narozenmy

Zelezni¢nitrat z Loun do Postoloprt na seve-
rozapade Cech letos v zaii pomysiné oslavila
120. vyro¢i od uvedeni do provozu. Jedna se
o relativné kratkou neelektrifikovanou jednoko-
lejnoutrat o délce 10,6 km, jeZbylazprovoznéna
dne 16.9. 1895 za pouhy rok od zapodeti vystav-
by, kterou v hodnoté 876 300 zlatych provedla
firma Schén a Wesely za pfispéni firmy Ing.
Muziky se stavitelem Krulisem. Tato trat byla
postavenapodle tehdejsiho ceského zemského
zakona (vysel vroce 1892), jenz podporoval
vystavbu vedlej§ich trati v nerozvinutych oblas-
tech, pficemz poskytoval moznost podpory mist-
nim drahdm ze zemského rozpoctu. Jednalo se
tedy o trat se zemskou zarukou, jenz bylastatem
odkoupena v roce 1905.

Trat vede unikatni rovinatou zemédélskou
krajinou, zndmou péstovanim chmele, pficemz
v km 1,900 u Postoloprt pfekonava feku Ohfi
ocelovymmostemv misté soubéhus rychlostni
silnici R7 Praha — Chomutov. Déle byly na trati
postaveny dva unikatniinunda¢ni mosty(dokon-
Cenyv srpnuroku 1895) v zatopovém Uizemifek
Ohfea Chomutovkyv km1,580a 1,756, jezbyly
v roce 1960 zesileny. V roce 1986 byla firmou
SUDOP Praha vypracovana studie na jejich
celkovou rekonstrukci spocivajiciv nahradé pa-
vodnich pfihradovych ocelovych konstrukei typi-
zovanymiprefabrikovanyminosniky, avak vzhle-
dem k vysokym nakladim nebyly nakonec
realizovany, tudiz pro bezpecénost provozu zde
bylo tehdejsi tratovou distanci Most zavedeno
trvalé omezeni rychlosti na 30 km/h. Avéak na
podzim roku 2003 byly obamosty snesenya na-

Osobni viak é. 6108 (linky U11) z Ceské Lipy do Postoloprt pFejizdi pres jeden z mnoha
viaduktt v okoliPostoloprt, kamenny klenuty most pfes Dvorakovu uliciv Postoloprtech, na
némz se nachazi odbocka Bazantnice, odkud vede spojovaci kolej na odbocku Vrbka, kde
dochazi k beztivratovému propojeni smérem na Most.

hrazeny novymi s montovanou konstrukci se
dvéma otvory, pfitemz jde o prvni aplikaci tzv.
tubosider((nazev podle madarské specializo-
vanéfirmy—ocelové potrubikruhového priifezu)
u Ceskych drah.

Na prelomu let 1904/1905 byla uvedena do
provozu spojka odbodujici z traté Postoloprty —
Lounyv km 0,975 naodbocce Bazantnice prekle-
nujici ocelovym pfihradovym mostem stejno-
jmennou ¢ast Postoloprt a ficku Chomutovku

Na vylet do Plas

Pfi navstévé traté Rakovnik
—Kralovice—(Mladotice) je moz-
nonavstiviti narodnikulturmnipa-
métku klaster Plasy, ktery se
nachazi na trati Plzef — Zatec
(160). Tatotrat proslav uplynu-
|ém desetileti nejprve vybudo-
vanim dalkového fizeni a na-
slednym zruSenim vétSiny
provoznich pracovnikd, trat je
od té doby fizena z uzlové sta-
nic¢ky Blatno u Jesenice. Po lik-
vidaci provoznich pracovniki
neudélal Ustecky kraj ve své
¢asti nic jiného, nez Ze zlikvido-
val v8echny osobni viaky vyjma
rychliki a Sp_ v tseku Zihle —
Podbofany —Zatec. Z mapy Ze-
leznice pfitom zcelazmizelatfeba stanices pék-
nym nazvem Zabokliky. V pfiméstském Useku
Podborany — Zatec zapad neni od té doby 22
km (!) z&dnd zastavka. Ale vratme se do Plas,
v nichz dosud najdeme alespori osobni poklad-
nu v byvalé dopravni kanceldfi a pfilehlou hos-
pudku s ryze Zeleznicaiskou vyzdobou. V Pla-
sech zalozil vroce 1144 knize Vladislav II.
cisterciacky klaster, ktery byl az do husitskych
valek centrem vzdélanosti, dal$i rozkvét nastal
az po roce 1661, kdy bylo vybudovéno i pro-
bostvi v Maridnské Tynici (od roku 1899 vedla
tésné okolotrat z Mladotic do Rakovnika, nynije
v Tynicimuzeum Plzeriského kraje—bez spojeni
viakem!).

Svor - brana do Luzickych hor

Pro mnohé Zelezni¢ni cestovatele se nabizi
piijemnévlakové nadrazive Svoru, lezici natrati
SZDC ¢. 080, jako vhodna bréna do Luzickych
hor. Pfimo od nadrazi nas dovede turisticka
znacka k rozcestniku, odkud se mizeme vydat
po ¢ervené znacce rovnou do ltina tohoto kras-
ného kraje. Cca 11 km je to odsud na nejvyssi
vrchol LuZickych hor — Luz (793 m). O poznani
kratsi je cesta na vrchol Klice (759 m), ktery se
tyCi pfimo nad obci. Pii vySlapu je ale nutno
pfekonat na asi 3 km dlouhé cesté pies 320
vyskovych metrli. Nicméné krasny kruhovy vy-
hled pokraji (jedenz nejhezéichu nas) zatrochu
téndmahy rozhodné stoji. Z Klice je mozno poté
sestoupitdo Nového Boru (4,5 km), kde je boha-
t& moznost obcerstveni po ,naro¢né“ ture. Vla-
kové nadraZi je poté kousek od namésti.

Koncesina stavbu trati z Bakova nad Jizerou
do Ceské Lipy a posléze do Rumburku ziskala
Spoleénost Ceské severni drahy. Dne 14. 11.
1867 byl uveden do provozu 44,9 km dlouhy
Usek z Bakova do Ceské Lipy. Zasvéceni védi,
Ze ve stanici Doksy byla pro hrabéte Valdstejna
(prezidenta spoleCnosti) zfizena hrabéci cekar-
na“.Usekz Ceské Lipy do Rumburku (45km) byl
uveden do provozu dne 16. 1. 1869 (soucasné
s lisekem Dégin — Jedlova).

Za zelezniéni stanici Svor ¢ekal lokomotivni
Cety nejnarocnéjsi usek, kdy na 6 km prekonava
trat vySkovy rozdil 105 metrts primérmymstou-
panim 17 promile. KdyZ se proto viak vySplhal
k podjezdu pod dnesni komunikaci /9 u Nové
Huti, mély strojni Cety zpravidla vyhrano. Ne

Na 6 km prekonavaji koleje vyskovy rozdil 105 metri. V pozadl mistni dominanta, znélco vy

kuzel vrchu KIic (759 m).

nadarmo se také tomuto mostu fikalo ,brana
borcl“. V dobach parniho provozu patfily zdejsi
koleje k oblibenymmistiim Zelezni¢nich fotogra-
f. Na rychlicich z Kolina tu bylo mozno vidat
~Papousky”(fada477.0).V ¢ele ndkladnich via-
ki (jakozi na postrku) se zpravidla Cinily ,Stokfi“
(fada 556.0), jejichZ tézké, Stékavé vyfuky se
mistnimi lesy ozyvaly jiz na dalku.

Od 1. 9. 1886 odbocovaly ze stanice Svor
koleje mistnidrahy, vedoucinejprve do Cvikova,
které byly od 7.10. 1905 prodlouzeny do Jablon-

Kfizovani ve Svoru dne 16. 11. ,Zralok* 844.027-3 je pfipraven k odjezdu do Jedlové
a Regionova ,, Tonik*, v cele s fidicim vozem 914.087-2, mifi z Jedlové do Ceské Lipy.

Kousek od Zeleznic¢ni stanice Svor Ize na-
Iézt nékolik metrd koleji byvalé mistni drahy,
vedouci odsud do 17 km vzdaleného Jablon-
néhov Podjestédi.

ného v Podjestédi. Osobni doprava mezi Svo-
rem a Jablonnym byla poté ukonéena v kvétnu
1973. Z divodu vystavby komunikace 1/9 byly
v roce 1977 sneseny koleje mezi Svorema Cvi-
kovem. Zbyly Usek ze Cvikova do Jablonného
slouzil az do roku 1986 jako vlecka.

Navstévu Svoru spolu s prijemnym vyletem
Ize jen doporucit. Na nadrazi ¢eka poutniky Gista
a upravena Cekarna, coz dnes bohuzel neni
vZzdy pravidlem. Tak pfijemné zazitky z cestova-
ni, vazeni. A.K.Kyzl

Klaster v Plasich byl zrusen Josefem Il v ro-
ce 1785, v roce 1826 ho zakoupil kancléf knize
Metternich, v drzeni rodu do roku 1945. V byva-
1ém klasteru byl do roku 1966 pivovar, ktery byl
obnovemyv roce 2015, v novéjsi ¢asti Knizeciho
pivovaru je nyni expozice Technického muzea.
Klaster se postupné opravuije a je v sezoné pfi-
stupny. ZviaStnostitraté 160jei rok 1981, kdy do
Homni Bfizi zajizdély jako posledni na siti CSD
nakladni parni vlaky v reZii fady 556.0, nékteré
své fotografie z t& doby publikoval v Zelezni¢-
nich kalendafich Ing Nachtmann, vedouci od-
boru zakladniho fizeni SZDC.  Martin Kubik

a pakvedoucisoubéznés drivéjsitrati Plzerisko
— brezenecké drahy (zestatnéna v r. 1884) do
Pocerad a dale do Obrnic. Diky tomu je dnesni
trat €. 123 Most — Zatec v iseku Obrnice —odb.
Vrbka dvojkolejnd. Jde o spojovaci trat z Poge-
rad do Loun prfedmésti, kde byla bezuvratové
napojena na trat do Rakovnika (dnesni trat &.
126), ktera byla uvedena do provozu dne 24. 9.
1904 (zestatnéna 1. 1. 1922). Timto tehdy jediné
velké sefadovaci nadrazi na Mostecku v Obrni-
cich ziskalo pfimé propojeni s oblastmi stfed-
nich, jihozapadnich a jiznich Cech bez nutnosti
zajizdénido Postoloprt. Odté doby se natétotrati
nachazeji dva tzv. ,zelezni€ni triangly“ u Loun
a u Postoloprt.

V podstaté odbocka Bazantnice méla plivod-
né dvé kusé koleje, tfi vyhybky a hrazdénou
budovu, jenZje od roku 1992 neobsazenav sou-
vislosti se zprovoznénim odbocky Vrbka v km
216,450(dvakratpferusenaa zakonzervovana)
traté Zatec — Obrnice, odkud je pravé ovladana
zmiflovana odbocka Bazantnice.

Svého ¢asu zdejsitrat doslova,zila“nékladni
dopravou, v pracovnich dnech tu pomalu kaz-
dou ¢étvthodinu jel ndkladni viak. Kromé osob-
nich vlak{ tudy byly vedeny i rychliky spojujici
Chomutov, resp. Mosts Prahou, CeskymiBudé-
jovicemi i Ceskymi Velenicemi. Byl tudy traso-
van populamirychlik Bezdrev, ktery v poslednim
roce provozu v r. 2008 pak zajizdél do Loun. Od
GVD 2007/2008 se trat Postoloprty — Louny
stala sou¢asti ,lokalni“ drahy Louny — Lovosice
a v jizdnim fadu ji tak bylo zménéno Ciselné
oznaceni ze 127 na 114, ovSem charakter celo-
statni drahy ji nadale zUstava. V té dobé tu
vznikla zcelabezvyznamna regionalni Zeleznic-
nilinka Postoloprty — Ceska L|pa(dnesn| ozna-
¢eni U11) v délce 96 km, spojujici osobnimi
vlaky Ustecky a Liberecky kraj ve dvouhodino-
vémintervalu.

Zeleznicni trat Louny — Postoloprty dodnes
tvofivyznamnou odklonovoutrasua dobudouc-
na ji popfejme opét silnou nékladni dopravu.

Tomas Martinek

Vzpominka na vypravciho
Roberta

Ten vypravéi se jmenoval viastné Frantisek,
ale nikdo mu tak nikdy nefekl, pro vSechny to byl
vzdycky jen Robert. Délal zalozniho vypravéiho
v nékdejs$im Provoznim oddile Pferov, jehoz ob-
vod zasahoval od slovenskych hranic na Vse-
tinsku az po vzdalené kouty Jesenicka. Nékolik
desitek stanic, z nichz v kazdé bylo jiné zabez-
pecovaci zafizeni, jiné dopravni poméry, jind
hustota vlaku, nékteré stanice lezely najednoko-
lejné, jiné na dvojkolejné trati. Prosté pofadny
napornaznalostivypravéiho, ktery nemohlv zad-
né z nich udélat chybu. A tak se pro nds mladsi
stal Robert jakousi ikonou, ktera vSechno védé-
la, véechno znalaa orientovalase v kazdé situ-

K tomu vSemu prlstupovala jesté dalsi okol-
nost, kterd Roberta vyrazné odliSovala od ostat-
nichvypravéich. Bylatojehorozhodnosta nebo-
jacnost. ,,Ty se nékoho bojis?“ ptal se mé
kdysi, kdyZ jsem projevil jakysi ,ostych pfed
svym nejvy$s$im nadfizenym —nacelnikem Pro-
vozniho oddilu. ,,Ja se nebojim nikoho, na
kazdéhototiznéco vim,“ vysvétlilmipotom, ale
tominebylomocplatné, jajsemtotiz na nadfize-
né ,panstvo” nic nevédél a takjsem musel slepé
poslouchat pfikazy, nékdy i ponékud nesmysl-
né. Odporovat si ale mohl dovolitjenom Robert.

Jedna z mnoha pfihod, kterd se o Robertovi
tradovala a kterd dokazovala jeho rozhodnost,
byla postupem &asu asi ponékud pfikraslena,
nicméné je docela dobie mozné, Ze se udalatak,
jak sio nilidé na ,Strece” vypravéli: jednou pfijel
do nejmenované stanice osobni viak, z néhoz
vybéhlavydésena privodci, kterd se vrhlak Ro-
bertovi a s pla¢em si mu stéZovala, Ze ve viaku
ma cestujicihobezjizdenky, ktery odmita zapla-
tit a navic je hruby k ni i k ostatnim cestujicim.
Robertse diouho nerozmyslel. Vstoupil do viaku,
vyhledal onoho grazla, chytilhozalimeca vyho-
dil ho z vagonu ven na peron. Na hlavu mu pak
hodil jesté jeho kufr. Bez zndmek roz¢ileni pak
dalvyzvuk pohotovostia viak, ted’jiz bez obtiz-
ného hmyzu“, vypravil do dal$i stanice. Vyhoze-
ny cestujici se mezitim sesbiral ze zemé, popadl|
svij kufr a vybéhl kulhavym krokem ze stanice.
Traduje se, Ze od té doby viakem nejezdil.

Robert byl také mimo jiné veliky feSak a tak
nebylo divu, Ze se na néj mladé divky jen lepily.
Pfi jeho cestach za praci sedélo ve vlaku kolem
néjvzdy klubkovnadnychslecen, které s otevie-
nou pusou doslova hitaly pfibéhy, kterymi je
Robert svym pfijemnym barytonem zaplavoval.
Nékteré ty pfihody si Robert urcité ponékud

pfibarvoval, ale tim vic se staval popularnéjsim.

Na Roberta si ovem jeho kolegové v sou-
sednich stanicich museli davat dobry pozor.
Jeho zplsob komunikace byl totiz nékdy poné-
kud nesrozumitelny, coz bylo dosti nebezpe¢né
zvlasté ve stanicich, kde jizda viaku byla zajist-
ovana telefonickym zplisobem dorozumivani.
A ono bylo nékdy opravdu tézké rozlisit, zda
v telefonu zaznéla odhlaska, &i predvidany od-
jezd. Cela léta se vSak nehody a maléry Rober-
tovi jakoby zazrakem vyhybaly. Svoji roli v tom
urcité hréla jeho nedozima zkusenost, takZe si
ono,mazéctvi“jaksisnad mohl dovolit. JenZe jak
se fikd, i mistr tesarf se utne. A to platilo i o vy-
pravéim Robertovi. Pfi jedné noéni sméné na
tratiz Olomouce doKrnovadoslok uréité mimo-
fadnosti a vypravéi v sousedni stanici nabizela
Robertovi viak s nédskokem. Robert cosi zahuh-
laldotelefonua vypravéiviak vypravila. Netusila,
Ze Robert vlak nepfijal, nybrz Ze ji nabidnul
protiviak. Nakladni vlaky se tak v rannim Seru
rozjely protisobé. Jeden z nich zastavilu vjezdo-
véhonaveéstidla, které zakazovalojizdu, zatimco
druhy z nich se rozjizdél proti nému. A u onoho
navéstidla se obavlaky srazily. Dluznododat, ze
obavlaky byly tazeny parnimilokomotivamifady
434, které v té dobé jiz dosluhovaly a byly po-
stupné nahrazovany strojidieselovymi. Ranapfi
stietnuti to byla ndramna, nastésti se vsak niko-
mu na vlaku nic vazného nestalo. Robert samo-
zfejmé putoval k vyslechu, byl zbaven sluzby
a pefazen z trestu na misto signalisty. Ani tam
vSak neztratil svijj povéstny humor a nehodu,
kterou zavinil, omlouval slovy: ,,Vzdyt ja jsem
dréze vlastné pomohl, Ze ty dvé masiny moh-
laposlat dfive do Srotu, stejné by tam dfive Ci
pozdsiji skoncily!“ Jedina $koda, kterd podle
Robertova vypravéni tehdy vznikla, byla ta, ze
navéstnikovi, sedicimuv poslednimvoze viaku,
stojicimu u navéstidla, vypadl z ruky chleba se
salamem, ktery pravé snidal! ,,No, vSichni se
troskulekli, ale viaky zUstaly nakolejich, vjely
oba zpatky do stanice a mohlo se jezdit dal.
Jen ten salam musel navéstnik vyhodit,“ ko-
mentoval tuto pfihodu Robert.

Dodnes na vyprav¢iho Roberta vzpominam,
trochu s obdivem a trochu i se zavisti. Vzdyt
pfibéhy, které nadraze proZil, by uréité vydaly na
Zelezni¢arsky bestseler, ktery by se dockal néko-
lika vydani. Robert zemfel tento rok v listopadu
vevéku80leta najehopohibuse seslacelarada
jehokamaradu, pratela Zelezni¢arskych kolegi.

Miroslav Caslavsky



Snad nejkrasnéjsipohled natrat’z Hrubé Vody do Domasova nad Bystficije z horolezecké skaly Maly Rabstejn.V nasledujicich fadcich se doctete o prihoddch, které se natéto tratistaly.

Verte — neverte, ale opravdu se stalo

Natrati Olomouc—Krnovjsem zaéinal v roce
1966 jako signalistav Hrubé Vodé a poabsolvo-
vani vojny jsem se sem opét vratil, tentokrat do
sousedni Zelezni¢ni stanice Domasov nad By-
stfici. Byloto v dobé, kdy zde jesté bézné jezdily
parni lokomotivy, kdy kazda stanice byla pina
zaméstnancli—od nacelnika stanice az tteba po
staniéniho délnika — kdy lidé k sobé méli tak
néjak bliz a kdy se na této trati, snad shodou
okolnosti, udala celafadapfihod, které zninékdy
naprosto neuvéfitelné. Ale staly se. Par z nich
dnes étenaiim Obzoru predkladémjakoilustraci
tehdejsi doby, doby, ktera se na Zeleznici patrné
jiz nikdy nevrati. Ale byla krasna. A i to je dlivo-
dem, pro¢ se do téchto mist kazdym rokem na
Silvestra vracim, podél trati se ¢tyfmi tunely si
prochazim ten nejkrasnéjsi usek z Domasova
nad Bystfici do Hrubé Vody a vzpominam piitom
na lidi, ktefi zde slouzili, a z nichz vétsina je jiz
dnesv dlichodu a mnozijiztaké v onomzelezni-
¢arském nebicku.

Cigarety
a zuby

Stalo se to na hlasce Jivova, vzdalené od
civilizace nékolik kilometr(i hustymlesem. Nocni
sména vystfidala denni, vlak s vystfidanym
hlaskarfem odjel a pred nastoupivsim zamést-
nancem se rozprostrela dvanéctihodinova smé-
na. Zbyval jesté jeden osobni vlak, takzvany
flamendrak, a potom mély pres hlasku az do
¢tvrté hodiny ranni projizdét jiz jen nakladni
vlaky. Bylotov dobé, kdy jezdily tazené parnimi
lokomotivami, které nékdy mély problém s ne-
kvalitnimuhlima s tim souvisejici vyrobou pary.

Hlaskar, budeme ho nazyvatJan, sinatahnul
pohodiné nohy a v kapse zasmatral po své obli-
benécigareté. Vytahnulkrabickua s pozitkemsi
zapdlil. Jenze pak se na pravé vytazenou krabic-
ku zdéSené podival: cigareta, kterou si zapalil,
byla posledni. ,Ja osel jsem si novou krabicku
nechal doma, co budu celou noc kourfit?“ zeptal
se sam sebe zdésené, nebot védél, Ze takzvany
abstak do réna jen téZko vydrzi. A mél pravdu:
po odjezdu flamendraka jiz pfechézel nervézné
po mistnosti, prohledaval vSechny mozné kouty
v touze naleznoutalesporijednucigaretu, pakijiz
jen aspon vajgl —ale nic.

Z vedlejsi stanice pravé odjel nakladni viak,
vypravéi hlasil, Ze je pékné naloZeny a Ze bude
mitco délat, aby vyjel stoupani, které ho pficesté
do sousedni stanice ¢ekalo. Hlaskar postavil
navéstidlo na volno a vysel ven, aby si poslech-
nulzdalky bafajicilokomotivu. Jela opravdu ztéz-
ka, ozyvala se $tékavymi narazy. Tu Jana cosi
napadlo — pfiskodil k ovliadacimu pultu a zménil
navést volno na naveést stdj, jesté tak véas, ze
strojvedouci nemohlzahlédnoutnavéstna pred-
vésti. Vlak se bliZila pominuti pfedvéstis vystra-
houdlouze a zoufale zahoukal, aby upozornil, ze
seblizi. Hlaskar vSak nedbal a navéstidlo ztsta-
lo na ,stij“. Lokomotiva zastavila pfimo pred
boudou hlasky a nervdzni strojvedouci vykouk-
nul zokénka. ,,Co se déje, proé mame na
stl1j?“ ptal se podrazdéné na pfic¢inu mimorad-
ného zastaveni.

»Na trati je vlecka, vypravéimu to néjak
nevyslo a tak musite pockat, az se vrati do
stanice,” pomohl si Jan malou Izi.

Lokomotiva odfukovala, topic¢ ladoval do kot-
le, aby vyrobil dostatek pary na obtizny rozjezd
a hlaskar se mezitim osmélil.

,,Chlapinemate nahodou cigaretu?“zeptal
senesméle a pred o€ima se mu jiz délaly mzitky
z nedostatku nikotinu.

Strojvedouci vytahnul poloprazdnou krabicku
a hodil i z lokomotivy dol(i. Mavl rukou —nech si
jevsechny—a Janvbéhldoboudy, s poZitkemsi
zapadlil a pak postavil navéstidlo na volno. Loko-
motivazahoukalaa ztéZka se rozjizdéla dotfice-
tipromilového stoupani. Kola ji prokluzovala, to-
pi¢ prikladaljako vztekly, strojvedouci sypal pisek
na koleje a manipuloval s regulatorem tak, aby
lokomotiva byla stalev pinémtahu. A tak se cely
dlouhy a téZky vlak pomalu a s ndmahou rozjel.
Hlaskar si oddechnul —dobfe to dopadlo, v sou-
sedni stanicivlak projede a vypravéise nic nedo-
zvi, prodluzovanijizdnich dob bylo v této oblasti
na dennim poradku. JenZe chyba lavky —v sou-
sednim Domasové (kde Jan shodou okolnosti

i bydlel) sevseprovaliloa Jan dostal potelefonu
par peprnych slov pokarani od vypravéiho. Pra-
vy trest ale mél teprve piijit, i kdyZ nebyl discip-
linérni.

Jenpardnipotétopfihodé Janasilené rozbo-
lely zuby. V obci zadny |ékarF nebyl, prasky proti
bolesti ani slivovice nezabiraly. A tak se hlaskar
Jan vydal o pulnoci na néadrazi, aby se odsud
néjak dostal do okresniho mésta na zubni poho-
tovost. Osobni viak jel sice aZ ve ¢tyfi rano, ale
Jan se spoléhal, Ze by mu mohla snad zastavit
néjakalokomotiva. A opravdumélstésti. Z Détfi-
chova se vracela postrkovalokomotiva, vypravei
v Domasové ji mimoradné zastavil a Jan Sel ke
strojvedoucimu vyprosit si svezeni. Jaké bylo
jeho prekvapenti, kdyz z boudicky vykoukla tvar
strojvedouciho, kterému pied par dny zpUsobil
potize s rozjezdemnaJivové! A s nimjeli topi¢,
ktery ted' Janovi dal napIno najevo, co si 0 ném
mysli. Nakonec se sice lokomotivni Geté nebohé-
ho hlaskafe zZelelo a vzali ho s sebou do Olo-
mouce, celou cestu vSak provazelo Jana kromé
mucivych bolesti zubu a nepohodli v malé ka-
bince profukované vétrem jesté latefeni obou
muzd na lokomotive.

Lékar na pohotovosti nakonec Jana zbavil
bolestia tense mohlnad ranemvratitzpétdoma.
Odté doby se vzdycky pfed nastupemnasménu
fadné ujistil, zda sivzals sebou dostate¢ny pocet
cigaretnasménu. Ty okamziky, kdy ho abstinen-
¢éni priznaky donutily k podvodu, si pfipomina
jesté dnes.

Opatrnost se

neékdy
nevyplaci

Trat z Hrubé Vody do DomaSovanad Bystfici
vede pres Etyfi tunely, z nichz v jednom z nich
byla v dobé, kdy se nasledujici pfihoda udala,
zavedena z divodu jeho havarijniho stavu po-
malajizda 10 km/h. KdyZ se k tomu pfidalo jesté
stoupéni az tficet promile, parni lokomotivy

Trat' z Hrubé Vody do Domasova nad Bystfici vede okrajem vojenského ujezdu Libava.
Vstup i vjezd do tohoto ujezdu je bez povoleni zakazan.

zrychleni a nedbaje vystrahy na predvésti ani
davani navésti ,stlj* ze stanovisté signalisty,
projelv oblacich pary a koufe odjezdové navés-
tidlo v poloze stllj, pficemz vyménovy zamek,
uzamceny jizz vedlejsikoleje pro odjezd osobni-
ho vlaku, urazil jako fepu.

Nehoda jako vysita (projeti navésti ,stdj), by
sesnaddalaututlat, nebot trat i sousedni stanice
byly volné, av§ak onen urazeny vyménovy za-
mek zde figuroval jako jeji netprosny svédek.
Nez dojel osobni viak z hlasky do DomasSova,
dostal jiz vypravéi odhlasku za nékladnim via-
kem, ktery mezitim dojel do Moravského Berou-
na. A tak se vypravéi jen mohl busit do hlavy, ze
zpanikafila zménil pivodni prlijezd namimorad-
né zastaveni. Nic by se nebyvalo stalo, kdyby...
JenZe zamek byl uraZen, nehoda se musela
vySetfit, strojvedouci byl stazen ze sluzby a vy-
pravéi se signalistou byli potrestani za to, ze
pfipravovaliviakovou cestuproosobniviakv do-

Nékdejsi strazni domky na trati jsou dnes vyuZivany jako rekreacni obydli daleko od
civilizace v romantickém prostredi zdejsi horské krajiny.

s mnohdy nekvalitnim uhlim, koleje pokryté
kluzkym listim a viaky vytizené na maximalni
miru, nebylo divu, Ze nékteré nakladni viaky
prodiuzovaly jizdni dobunezfidkai o ptl hodiny.

Stalo se tomu tak i u nékladniho vlaku, ktery
vyjel z Hrubé Vody sice s dostate¢nym nasko-
kem pred naslednym osobnim vlakem, viivem
nepfiznivych podminek vSak prodiuzoval jizdni
dobutak, Ze se vypravéiv Domasové rozhodl ho
mimoradné zastavit a predjet ho osobnim vla-
kem, ktery jiz ¢ekal na odhlasku na trati — na
hlasce Jivova. Odjezdové navéstidio tedy prika-
zal signalistovi prestavit na ,stlij“ a soucasné ho
vyzval, aby si pfipravil odjezd pro osobni viak
z odbocéné koleje. A tak se i stalo. Nakladni viak
mezitim dychaviéné projel viezdové navéstidlo,
minul i pfedvést v poloze ,vystraha“ k odjezdo-
vému navéstidlu, které se nachazelo za tahlym
obloukema bylotedy,neviditelné“. Vypravéiviak
ocekaval a no¢nivypravkou daval strojvedouci-
munepredpisovypokyn, Ze mimoradné zastavi.
Ten vsak tento pokyn pochopil jako vyzvu ke

bé, kdy jesté nebyla ukoncena viakova cesta
nakladniho viaku.

Inu, ona se pfilisna opatrnost nékdy nevypla-
ci. To si vypravéi jesté ¢asto poté pfipominal,
kdyz pocital, zdabude |épe zpozdito jednu Cidve
minuty osobni vlak na konto viaku nékladniho.

Duch predpist
je siroky

Jednim z aktért nasledujiciho piibéhu je né-
kdejsikontrolordopravy, zkuseny odbornika Ze-
lezni¢ar télem i dusi, ktery predpisy znal snad
i pozpétku a praxi ziskal snad ze vSech doprav-
nich profesi. Ten den doziral na posun v Zelez-
niéni stanici Domasov nad Bystfici, kde se v té
dobé pravidelné vykladaly vojenské prevozy.
Bylo to v roce 1969, kdy se k ndm stéhovala
ruska armada a desitky tankt denné zde vykla-
dala pfi jejich transportu do nedalekého vojen-
ského prostoru Libava.

Jeden plosinovy viiz fady Px, nalozeny dvé-
ma tanky, vazil kolem stovky tun, a tak pfi posu-
nu, provadéném lokomotivamirady 556 (Stokry),
bylo vzhledem ke sklonu na zhlavi mozno na
vykladkovoukolej prestavitmaximainé pétvozu.
A to jesté pii jejich vytlaovani lokomotiva odfu-
kovala ze vech sil! Prijedné takové manipulaci
vSak lokomotiva i s vozy zajela do oblouku tak,
Ze vytlacitonéch pét vozl s tanky prosté nebylo
mozné. Jind lokomotiva ve stanici nebyla k dis-
pozicia tak nastala prekérnisituace: posunovaci
lokomotivas pétisty tunamipred seboubezmoc-
né stala pfed vyhybkou a nemohla se pohnout
vpred anivzad. Dopfeduto neslo z diivodu vahy
posunovaciho dilu, stoupani a oblouku, couvat
nebylo mozné,protoze stalatakrka u oznaéniku
(bily sloup s modrou hlavici umistény 50 m pred
vijezdovymnavéstidlema zakazuijiciposun). Moz-
naby couvnuti $lo fesitpomoci pisemnéhorozka-
zujakojizdupracovnihovlaku, jenze ze sousedni
stanice se k navéstidlu blizil manipulaéni viak,
ktery jiz jiz zastavoval u viezdového navéstidla,
jen onéch padesat metr od posunujici a zne-
hybnéné lokomotivy s deseti tanky pfed sebou.

Situace si vyZadovala fe$eni. Vypravéi se
podivalnadopravnihokontrolora, tenviak zrov-
na hledél jinym smérem, takZe vypravéi nemohl
postfehnout jeho liSacky Usmév s jakoby vy-
zvou: No, a ted'ukaz, co umis! Vypravéi blesku-
rychle sepsal pisemny rozkaz a bézel k vjezdo-
vému navéstidlu. Cestou zpravil vedouciho
posunu o chystaném zaméru a pak jiz pfedaval
rozkaz strojvedoucimumanipulaénihoviaku. Ten
se zprvu na napsany text dival ponékud necha-
pavé, pak ho viak vypravéi presvédéil, ze jind
cestaneexistuje. A tak se manipulacni vlak (na-
Stésti jen s par vozy) vydal kolem navéstidia
zakazujicihojizdu, pfibliZilse k posunovaciloko-
motivé, posunovac obé lokomotivy spojil a ty
poté spole¢nymi silami vytlacily posunovany dil
namanipulaénikolej. Nakladnivlak se poté vratil
za krajni vyhybku a prestavil se na volnou kolej.

Celou tuto situaci, pfi niz byla porusena cela
fada pfedpisovych ustanoventi, sledoval z vyvy-
$eného mista kontrolor dopravy. Kdyz se pak
vypravéi, s tvafi cervenéjsi nez Eepice na jeho
hlavé, vratilz ,mistacinu“do dopravnikancelare,
ocekaval pfinejmensim fadné vycinéni, odebra-
niprémiia snadi pfefazeninajinou praci. Poru-
Sit tak flagrantné pfedpisy pfed svym nadfize-
nym kontrolorem dopravy bylo totiz opravdu
silné kafe. Dopravni kontrolor nejprve pfisné
micel, pak vSak poklepal vypravéimu po rameni
a dodal:,,Dobre jste to vyresil, mladiku. Neby-
lo to sice uplIné podle predpist, jenZe duch
predpisul je Siroky avy jste se do tohoto
duchu jesté vesel.“

A taknejenze nepfislo pokarani, ale nakonec
se dostavil i jakysi druh pochvaly, ktery vypravéi
sklidil za tento svdj ,odvazny* ¢in.

Cok tomupoletechdodat? Jenvice takovych
kontrolort dopravy, ktefi dokazi pochopit mimo-
fadné situace a nelpét v podobnych pfipadech
na striktnim dodrZzovani predpist. Bezpecnost,
ktera musi byt vzdy na prvnim misté, byla totiz
tehdy dodrZena a toho si byl kontrolor dopravy
dobfe védom. B

Miroslav Caslavsky

Maly
silvestrovsky
aperitiv

Mlada Zena vystoupi z viaku a po chvili si
vsimne, Ze ji od nddrazi sleduije jakysi podeziely
muz. Po chvili to nevydrzi a zavresti: ,,Chcete
mé znasilnit, Ze se za mnou porad plouZite?*

Péan ostychavé zavrti hlavou:,,Ne, ja vas chci
jen upozornit, Ze méte odhaleny levy prs.*

Zenazblednea zakvili:,,Prsovenku...?! To
je nic, ale ja ve vlaku zapomnéla kojence!”

(

Manzeltim Novakovym ujel viak a manzelka
Pepu peskuje: ,,Vidis, ty blbe, kdybys tak
nechvatal, nemuseli jsme tu ted tak dlouho
Cekat na dalsi!”

([ J
,,Tak jsem byl vioni v Alpach — manZelka
otéhotnéla. Predloni na Kanérech - Zena oté-
hotnéla. Rok predtim na Sumavé - zase oté-
hotnéla!“
,,A co s tim budes délat?”’
,,Projistotu ji letos vezmu s sebou!*

( J
Na nadraZi se vytahuje chlap pred atraktivni
Cernovlaskou: ,,Zndm clovéka, ktery dokaze
jednou rukou pohnout celym viakem.”
A ¢im se Zivi, kdyz je teda takovy silak?*
chytne se kraska.
»Je strojvedouci.”

([ J
,,Timhle vlakem jezdim uZ deset let.“
,,A pamatujete si, kde jste nased|?*

,,Chtéla bych zahrat néjakou hezkou pis-
nicku pro mého manzela,“ vola posluchacka
do Pisni¢ek na prani.,,Ale hlavné at to neni
Rosana kolejich, onje totiZ strojvedoucia od
rana do vecera nevidi nic jiného.“

([ J

Nadraziv Ostravé, pfijizdi Pendolino, cestuiji-
ci jasa: ,,Noviny toho nadélaji, a ono prijelo
presné na minutu!*

Strojvedouci suse podotkne: ,,Nechci vdm
kazit radost, ale my jsme z Prahy vyjeli uz
predevcirem!”

([ J

Chlapek spécha na jezdicich schodech a pfi
tom druhému $l&pne na nohu. Po pér krocich se
v ném pohne svédomi a vréti se: ,,Promirite
pane, nechtél jsem vam slapnout na nohu.”

,Nemusite se omlouvat, uz jsem vam plivi
na zada!™

Place panive viaku. Vedle sedicipansejipta,
cosejistalo. Panisis plaemstézuje, Zese jilidi
sméji, ze ma odklivou dceru. Panji utésuje:,,Nic
siz toho nedélejte, lidi jsou zli, a uz neplacte,
tady mate bonbon a té opici dejte taky.“

([ J
Nalokéalce jede poloprazdny motoracek, stroj-
vedoucividibabickua volanani:,,Babi, naskocte
si, ja vas kousek svezu!“
,,Ne, dékuji,jste moc hodny, ale ja dneska
spécham!“

,,Vite, pane doktore, mam problém, kdyz
jedu vlakem, tak mé ten rytmus uspava.“

,Ale to je prirozeny jev, dokonce snad
prijemny, nemyslite ?*

,,To tedy nemyslim, ja jsem strojvidce.“

[ J

Zeleznitar Karel délal psychotesty a kdmosi
se ho ptaji: ,, Tak jaké to bylo, téZké ?*

,Kdepak, jenom mé nastval ten psycho-
log.”

,,Co fikal?“

LAle, pry Ze jsem podle testi nasilnik,
grobiana rvac.”

A co jsi mu rekl?*

,,Coby? Rozbil jsem mu hubu!*

([ J
Priivod¢i nacapa ve vlaku cestujiciho bez
jizdenky:,,Cestujici musi striktné dodrZovat
prepravni fad - mit platnou jizdenku a nesmi
uplécet privodciho. Prvni zasadu jste uZ po-
rusil, co udélame s tou druhou?“

(
_ Pfesnadraziv Pardubicich profi¢i osobak do
Ceské Trebové.
,,Proboha, jak to, Ze nezastavil?* roz¢iluji
se lidé z peronu na vypravéiho.Ten vysvétiuje:
,Dneska je ctvrtek, strojvedouci ma volno.“

Dva chlapci jedou viakem v jidelnim voze.
Objednaji si sklenku slivovice. Pfituknou si. Jo-
sef ji do sebe kopne a vtom vjedou do tunelu.
Josef vykfikne:,, Tondo, zaraZ, nepij to, oslepl
jsem!”

([
Pta se turista na vesnici: ,, Kde je tady nadra-
7«
,,To vipfece kazdy blbec.*
,,No pravé proto se vas ptam!“

([ J
Chlapeknanéadrazioslovisle¢nu, kteratahne
téZky kufr: ,,Sle¢no, neboli vas z toho ruka?“
,,No, docelaboli,“odpovisle¢nav oéekava-
ni galantni pomoci.
., Tak proc si to neprehodite do druhé ru-
ky?"
([ J
Zastavi Pendolino uprostfed pole. Chvili se
nicnedéjea pakse z reproduktoru ozve naléha-
vy hlas: ,,Neni mezi cestujicimi pfitomen pro-
gramaétor?“ -r-



