Z aktualnich udalosti

Il Skoleni k PKS pro zakladni organizace
OSZ - az na dvé Skoleni SZDC —jiz probéhla.
Jejich scénar byl na vSech mistech stejny —
Ucastnici se podrobné seznamili se zménami
v podnikové kolektivni smlouvé a legislativé
a zavére€na ¢ast byla uréena pro diskusi ¢i pro
otazky k pfedstavitelim OSZ.

Il Na 3koleni SZDC v Praze dne 22. ledna
pfedseda PV OSZ SZDC Mgr. Martin Maly
mimojine sdélil posluchacdim novouinformaci,
Ze probiha jednani se zaméstnavatelem a ve-
denim PV OSZ CD o fe$eni situace, kdy dojde
k pfevodu éasti zaméstnanci Ceskych drah
v souvislosti s pfevodem majetku od CD
k SZDC. Vzhledem k rozdilu v kolektivnich
smlouvachu oboupodnikl probihdjednanis ve-
denim PV OSZ CD, za jakych podminek bude
prlpadne podnikovy vybor OSZ SZDC oprav-
nén ]ednat o pfechodu prevadenych zameést-
nanciv rezimu PKS CD dorezimu PKS SZDC.

U té Casti PKS, ktera fesi poskytovani kon-
di¢nich pobytti zaméstnanct, Martin Maly ape-
loval na pfedsedy zékladnich organizaci, aby
pUsobilinasvé ¢leny a zaméstnance, ktefiletos
ziskavaji nové narok na kondiéni pobyty, aby
tuto moznost skute¢né vyuzili.,,Vite vSichni, ze
jednim z dGivodu, které napomohly k tomu,
Ze v minulosti profese infrastruktury narok
na KOP ztratily, byl ve své dobé maly zajem
ze strany zaméstnanct téchto profesi. Bylo
by smutné (a pro jednani o podminkach na-
rokovosti na KOP pro pristi Iéta nedobré),
kdyby sluzebné nejstarsizaméstnancitéch-
to profesi, ktefi letos jako prvni tento narok
ziskali zpét, nabidku KOP nevyuzili,”“ fekl
Martin Maly.

Skolenik PKS SZDC uzavfou akce 8. linora
v Pferové a 11. Gnorav Brné.

Il Na seminafi k PKS CD Cargo dne 22.
lednav Bfeclavi, jehoz se zi¢astnilo 55 pfedse-
du ¢i élent ZV OSZ, o zménéach v PKS refero-
vala Mgr. Pavla Kreischova, vedouci oddéleni
socialniho a mzdového odboru Ildskych zdroju
GRCD Cargo. Upozornilamj.nazményv osob-
nimohodnoceni zaméstnancti CD Cargo, které
se sklada ze zhodnoceni praxe a zhodnoceni
osobnich pfedpokladiia vykonnosti. U kondic-
nich pobytl upozornila na skute¢nost, ze ter-
min a stfedisko kondiéniho pobytu uréuje za-
méstnavatel, pfi¢emz letos kondicni pobyty
zacalyjizv lednu.,,Je to benefit, ktery posky-
tujeme zaméstnanci za ucelem udrzeni
dobrého zdravotniho stavu,“ zdUraznila pfi
vysvétleni, pro¢ neni mozné, aby si zamést-
nanci uréovali termin a misto kondi¢niho po-
bytu. ,Mohou pouze vyjadfit své prani.”

Skolenik PKS CD Cargo ukongily dvouden-
ni seminére 26. —27. ledna v Usti nad Labem
a 28.-29. ledna v Ceskych Budgjovicich.

Il Na $kolenik PKS Ceskych drah v Pra-
predseda 0SZ Be. Jaroslav _Pejsa - zamyslel
nad astou vytkou &leni OSZ, Ze se kolektivni
smlouva ze zakonavztahuje i naty zaméstnan-
ce, ktefi nejsou ¢leny odborl. Pfedseda OSZ
proto pfipomnél hlavni vyhody, které €lendim
0SZ- kromé vyjadieni odborarské solidarity —
Clenstviv této organizaci pfinasi. Jde pfedevsim
o pracovnépravni poradenstvi a zastupovani
u soudu, napfikladv pfipadé nehodovych uda-
losti. ,,Kdo neni €élenem OSZ, tuto vyhodu
nema- a pokud je vdm znamo, kolik pfibliz-
né stoji pravni sluzby, je jasné, o jak velkou
pomoc jde,” fekl Bc. PejSa. Jako dalsi vyhodu
jmenoval pojistku za Skodu zplsobenou pfi
vykonu zameéstnani, ktera je pro ¢leny OSZ
sjednanaza vybornych podminek. Nelze pomi-
noutanimoznostvyuzit Podpimy fond OSZ pfi
Zivelnich pohroméach nebo pfitéZkych Zivotnich
situacich ¢lenl OSZ.

Bc. Jaroslav Pej$a dale seznamil ucastniky
Skoleni se svym rozhodnutim na sjezdu OSZ
vroce 2017 uz dale nekandidovat na funkci
predsedy OSZ. Vedeni svazuje podlejehoslov
tfeba omladit.,,To neznamena, ze by mé zale-
Zitosti zeleznice prestaly zajimat,” fekl dale
adodal, Ze by rad i nadale pisobil v Dozor¢i
radé Ceskych drah, a to na dobu 2,5 roku, aby
se sjednotila volebni obdobi s dal$imi dvéma
zastupci zaméstnancl.

Predseda PV OSZpfi CD Vladislav Vokoun,
ktery seznamil Ucastniky jednani s hlavnimi
zménamiv PKS CD, pfipomnél, Ze hodnoceni
jeji uspésnosti ¢i neuspésnosti nelze spojovat
jen s narlstem tarifni mzdy, ale je tfeba brat
v Uvahu i ostatni slozky mzdy a také dalSi be-
nefity, které se proti lofisku podafilo nasmlou-
vat.

Vladislav Vokoun dale uved|, Ze se v kolek-
tivni smlouvé pfedjima i problematika pfevodu
Casti zavodu od Ceskych drah ke Spravé zelez-
ni¢ni dopravni cesty, pfestoze je termin prevo-
du stale neurcity. ,,V pfipadé, ze v dobé plat-
nosti kolektivni smlouvy dojde k pfevodu
¢asti zavodu atedy icasti zaméstnancu
k SZDC, prava a povinnosti piejdou na pre-
jimajiciho zaméstnavatele - pokud to pro
zaméstnance bude vyhodnéjsi, “vysvétlil Vla-
dislav Vokoun.

Sestice koleni k PKS Ceskych drah byla
zakongena27.lednav Plznia 28.lednav Ces-
kych Budéjovicich.

—red—

Predsedové predstavenstev
Ceskych drah a Deutsche
Bahn jednali v Berliné

_ Predsedapfedstavenstvaa generainifeditel
CD,a.s., PavelKrtekse 27.ledna 2016 zicastnil
v Berliné tradiéniho Sympozia Deutsche Bahn
na téma konkurence a regulace. U této pfilezi-
tosti sek dvoustrannémujednanisesel se $éfem
DB Dr. Rudigerem Grubem. Na programu byly
otazky vzajemné kooperace dopravct na klico-
vérelaci Praha—Berlin—Hamburga neuspoko-
jivy stav dopravnicesty na lince Praha—Regens-
burg—Mnichov. Deklarovali oboustranny zajem
na prohlubovani spolupréace a pojmenovali kli-
Cové Ukoly pro letodni rok. DaleZitou roli u obou
spojeni sehrava nedostate¢na Uroveninfrastruk-
tury, jez omezuje konkurenceschopnost ekolo-
gické vlakové dopravy. Pfedevsim jde o iseky
Dresden—Berlina Plzefi—Regensburg. Dllezi-
tym bodem schiizky byla i koordinace postojl
obou draznich podnik{ ve Spolecenstvi evrop-
skych Zeleznic (CER).

Na vlastnim prestiznim Sympoziu konkuren-
ce a liberalizace prezentoval $éf DB Grube re-

strukturalizaci podniku, kterd ma spolu s investi-
cemi do vozidel a dopravni cesty vratit firmu do
ekonomické kondice. Podle ndzoru pfedsedy
Grubehojev Némecku nutné pistoupitk regula-
cibezbrehé liberalizace. Pfipomnél kli¢ovou kon-
kurenéni pozici drahy v(éi silnici a udrzeni pozi-
ce drahy na pfepravnim trhu podminil toliko
striktnitranspozici evropského pravaa zadnymi
dodate¢nymi ustanovenimi. Doslova uvedl, ze
konkurenceschopnostdrahy napfepravnimtrhu
v Némecku je postizena pfiliSnou regulaci. Stat-
nitajemnikministerstvadopravy Ferlemann ujis-
til pfitomné, Ze vlada udrzi integrovany holding
narodniho Zelezni¢niho podniku navzdory po-
stojima podobé balickd Evropské komise. Zaji-
mavy postfeh prednesl ¢len predstavenstva DB
Pofalla, kdyz uvedl paradox dnesniho Némecka,
Ze ekologicka vlakova doprava je drazsim dru-
hemdopravy oprotisilniénii letecké. Divodemje
i nespravedlivé dariové zatizeni Zeleznice.
-r$-

Na snimku zleva Riidiger Grube, Pavel Krtek a Roman Stérba, élen pfedstavenstva CD.

Ctrnactidenik
Odborového sdruzeni
Zeleznicaru
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Snimek zasnézené krajiny je v letosni podivné zimé témér¥ raritou. Zimni atmosféru pod vrchem Kli¢ (759 m) v LuZickych hordch se
podarilo zachytil objektivem A. K. Kyzla dne 21. ledna. Rychlik ¢. 1110 v cele s motorovym vozem 854.225-0 ,,Petra“ ma za sebou
u Zeleznicni stanice Svor 124 km jizdy z Kolina. Do cile cesty v Rumburku mu zbyva jesté 28 km a zdolani nejnarocnéjsiho stoupani trati

k Zelezniéni stanici Jedlova.

Ridi¢ kamionu je pfesvédéen o své neviné
pri nehode ve Studénce

V jednacisini¢. 36 novojicinského okresniho
soudu probéhlo ve stfedu 27. ledna 2016 prvni
hlavni li¢eni ve véci srazky kamionu s viakem
SCPendolinonapfejezduve Studénce, ktera se
udala 22. ¢ervence 2015. Pfi tomto neStésti
zahynulitfilidé a vice nez dvacetjichbylo zrané-
no, véetné velmi vaZného zranéni strojvidce
vlaku Jana Cerného.

Polsky fidi¢ Slawomir Sondaj, ktery je od
Cervence v ostravské vazebni véznici, pfi své
vypovédi Sokoval vSechny pfitomné, kdyz tvrdil,
Ze zadné dopravni pfedpisy neporusil, nebot
,kdyz jsou zavory nahore, mohu na prejezd
vjet. Blikajici svétla jsou v tomto pfipadé jen
druhotna,” tvrdil pfed uzaslym soudcem Jaro-
mirem PSenicou. ,,Délate si z nas zerty? Vy
nemate co délatza volantem!" reagoval soud-
ce rozhoi¢ené, pficemz obZalovanému pfipo-
menul devatendct prestupku (nejcastéji pfekro-
¢eni povolené rychlosti na silnici), které spachal
v uplynulémroce. Polské zakony jsou ziejmé tak
benevolentni, Ze tento fidi¢ nepfiSel ani na den

o fidiéskypriikaza porocejsouvsech-
ny pfestupky vymazany z jeho rejstfi-
ku. Ridi¢ také na otdzku soudu uved!,
Ze pies prejezd ve Studénce projizdél
proto, ze zabloudil, kdyzZ jel podle po-
kynG svého zaméstnavatele tak, aby
se vyhnul placeni poplatkti na dalnici.

Po uvéznéni mezi zavorami si po-
dlejehoslovmyslel, zejde o poruchu,
a ze se zavory opét oteviou. To se
v8ak nestalo a v rychlosti vy$si nez
140km/h do néjpo nékolika vtefinach
narazil viak SC 512, sméfuijici se 141
cestujicimiz Bohuminado Franti§ko-
vych Lazni. Ridi¢ vyvazlz tétonehody
jakoby zazrakem UpIné bez zranéni
a nazéznamuz bezpecénostni kame-
ry je vidét, jak vystoupil z odtrzené
kabiny a rozéilené maval rukama, ja-
koby se divil, kde setamtenvlak vzal.

Polskyridic Slawomir SondajnalaviciobZalovanych

(Pokracovani na strané 3)  pod dohledem prislusnika vézeriské straze.

,,Chybeéji motivacni programy,
které by prilakaly mladeé lidi
k Zzeleznicnimu opravarenstvi.*

Hovofime s RADKEM NEKOLOU,
predsedou Podnikového vyboru OSZ CD Cargo

Jaky ocekavateze svého pohleduvyvojve
spolecnosti CD Cargo v nastavajicim roce
20167

Ur¢ité to nebude pro podniki prozaméstnan-
ceroklehky. Vedeni spolecnostise v podnikatel-
ském planu zavazalok zastavenipropadu obje-
mupfepravy, cozje Ukol dosti ambiciézni. Silniéni
konkurence totiz vzhledem k propadu cen nafty
ziskala dalsi impuls k pfepravam a tomu bude
nutné &elit. Ztoho divodu bude neobycejné
dlezity postoj viady, jmenovité ministerstva do-
pravy, k podpore Zelezniéni nakladni pfepravy.
Posledni dilezity krok v tomto sméru bylo zlev-
nénipfepravjednotlivychvozovych zasilek, dalsi
kroky vSak musinasledovat, toto stale neni kon-
cepénifeSeni dlouhodobé udrzitelnosti nakladni
zeleznicni dopravy. Néco o dalSich moznych
zménach naznacilv lofiskémroce nazofinském
féruo budoucnosti dopravy ministr dopravy Dan
Tok. Bylo by napfiklad logické, kdyby nakladni
vlaky, které jezdipfedevsimv noci, kdy je mensi
poptavka po dopravni cesté od osobni dopravy,
mély slevu na téchto poplatcich. Obdobné by
tomu mélo byt ina vedlejSich tratich, kde je
rovnéz poptavka po dopravni cesté nizsinez na
hlavnich tratich. A to viibec nehovofim o komo-
ditnich slevéach, které bézné funguji v ramci EU.
Jednotlivé staty se tam brani pretézovani silni¢-
nich kamion( tim, Ze u tézkych nakladu (pisek,
Stérk, uhliatp.) financné upfednostriuji Zelezni¢-
nipfepravu.

Maji mitzaméstnanciCD Cargov leto$nim
roce obavy ze snizovani pocetnich stav(i?

Tlak na snizovani pocetnich stavil ze strany
zaméstnavatele v letodnim roce nepfedpokla-
dam. Nepocita s tim ostatné ani podnikatelsky
plan spole¢nosti. Personal CD Cargo je v sou-

Casné dobé stabilizovany a je schopen zvlad-
nout naplanované vykony. V oblasti opravaren-
stvi je dokonce persondlini situace takova, ze
v nékterych oblastech zacinaji lidé chybét. Ho-
vofim ted’ napfiklad o profesi elektromechanik,
mechanik, alei odal$ich profesich, kterychs od-
chodem starSich ro¢nik(i do diichodu ubyva,
zatimco novi nepfichazeji. Ukazuie se, Ze chybi
motivaéni programy, které by nalakaly mladé lidi
k praciv Zelezniénimopravarenstvi. Pokudchce-
me Zelezniéni opravarenstvi udrzet na potfebné
urovni, bude nezbytnéi ze strany viady, aby vice
motivovala ucriovskeé Skolstvi, napfiklad (ve spo-
lupraciss piislusnymi podniky) zaruéenim prace
promladé vyuéencea tonejen postrance mzdo-
vé, alei v oblasti pracovniho prostfedia dalSich
pracovnich podminek.

Ze strany Zeleznicniho opravarenstvi se
ozyvaiji hlasy, Ze je toto odvétvi ve srovnani
s provoznimi profesemi (strojvedouci, voz-
mistfiatd.)finanéné podhodnocené. Jetomu
skuteénétak? A co pro zlepSeni situace v té-
to oblasti ¢ini 0SZ?

Je pravdou, Ze se v minulosti na opravaren-
stvitrochupozapomnélo, byloto dano nerozhod-
nosti vedeni CD, jak bude viibec opravarenstvi
fungovat a v jaké bude viilbec podobé. Domni-
vam se, ze nova kolektivni smlouva CD Cargo
pFinéél’ v tomto sméru urcity posun. V ramci od-
ménovani jde PKS, a troufam si fict, ze i zaslu-
hou OSZ, adresné za jednotlivymi profesemi,
pfiéemz zmény k lepSimu ¢ekajii zaméstnance
v opravarenstvi. Poznajito zcelajisté v pribéhu
roku a jsem sijist, ze az v jeho zavéru udélame
bilanci a dame ¢isla na stul, bude nepochybné,
Ze se v této oblasti ucinil nezanedbatelny krok
vpred.

V lofiském roce se dosti mluvilo o zfizeni
Srotovaciho pracovisté pro vyfazené Zelez-
nicni vozy v Ceské Trebové, coz by rovnéz
mobhlo prinést nabidku novych pracovnich
mist u CD Cargo. Splni se tyto nadéje?

Bohuzel, zda se, Ze tyto nadéje naplnény
nebudou. Divod je prosty: zeleznitni vozy se
musi podle zakona Srotovatv reZimu autovrakd,
coz znamena (i kdyz v tomto pfipadé ponékud
nelogicky), Ze Srotovani vrakd, tedy i zeleznic-
nich vozidel, musi zahmovat i likvidaci nebez-
pecnych odpadu. Pfisné zakony ministerstva
zivotniho prostredi v tomto sméru nepfipoustéji
vyjimky. Snazili jsme se pifi jednanich o tomto
zékoné o vyjimku, ale bohuZel jsme neuspéli.
Zelezniéni vraky tak budou likvidovat v ramci
vybérového fizeni pouze firmy, které maji pfi-
slusny certifikata takové v pfipadé zeleznicniho
opravarenstvi na draze neexistuji.

Dékuiji za odpovédi. B

Miroslav Caslavsky



Ustedni stavédlo v Olomouci jde
po 25 letech do ,,duchodu*

Soucasné Ustedni stavédlov Olomoucibylo
uvedeno do provozu postupné v letech 1990
a 1991. Do té doby byl provoz v tomto Zelezni¢-
nim uzlu fizen ze dvou mist — nakladni nadrazi
bylofizeno ze stavédla €. 4 (slangové ctverky”),
osobni nadrazi pak z dopravni kancelare na
prvnim nastupisti. Stavédio 4 bylo v zeleznicni
stanici Olomouc hl. n. uvedeno do provozu v ro-
ce 1956 a bylo vybaveno v té dobé modernim
elektrodynamickym zabezpecovacim zafizenim.
| tak ale zlstala ¢ast tohoto vyznamného Zelez-
niéniho uzlu zavisla na mistné stavénych vyme-
nach a telefonickém hlaseni volnosti viakové
cesty.,, Napfiklad viezdové zhlaviod Prahy na
levém a pravém prednadrazi bylo az do vy-
stavby reléového zabezpecovaciho zafizeni
v roce 1990 zabezpeceno pouze mechanicky
—vyménovymi kli€i s elektromechanickymi
zamky,” priblizuje situaci na olomouckém na-
drazitehdejSivypravéia pozdéjipracovniktech-
nického odboru v olomoucké Zelezniéni stanici
JaroslavHofmann. Také v obvodu osobnihona-
drazi se na pfipravé vlakovych a posunovych
cest podileli dalsi dopravni zaméstnanci na za-
vislych stavédlech a stanovistich.

K z&sadni zméné v zabezpeceni jizd viakd
a posunuv olomouckém uzludoslov roce 1990,
kdy zde bylo uvedeno doprovozureléové zabez-
pecovacizafizenis islicovouvolbou, oviadané
z nové postaveného Ustfednihostavédla.,, Toto
nové Ustfedni stavédlo bylo vybaveno na
tehdejsi dobu jednim z nejmodernéjsich za-
bezpecovaclch systemu - releovym stanic-
nim zabezpecovacim zafizenim AZD 71 treti
generace s Cislicovou volbou,“ pfiblizuje vy-
baveni fidiciho stavédia systémovy specialista
z odboru 14 GR SZDC Ing. Marcel Klega. Jak
dale dodava, toto nové fidici Ustfedni stavédlo
nahradilo vechna dfivéjsi stavédla v olomouc-
kém uzlu a bylo mozno z néj obsluhovat vSech-
ny obvody Zelezni€ni stanice véetné zabezpece-

ni jizd vlaki na jednotlivé odbocné traté (za
pomoci automatickych hradel).

Presunutim fizeniprovozu dojednohocentra
se vypravéim na Ustfednim stavédle oteviel
novy nahled na celou Zelezni¢ni stanici. Méli
okamzity pfehled o dopravni situaci nejen v ce-
1ém uzlu, ale i v pfilehlych tratovych obvodech.
,Zaroven zde ale doslo k velké kumulaci pra-
ce a povinnosti panelového vypravéiho pi
pripravé vlakovycha posunovacich cest, kte-
rou dFive vykonavali signalisté a vyhybkarl
Ulevou nadruhé strané zase bylo, e skongily
témér nepretrzité telefonické hovory zabez-
pecujici jizdu vlakd,” konstatuje Jaroslav
Hofmann. ;

V soucasné dobé se dny Ustfedniho stavéd-
la naplnily a v rdmci pfestavby celé zeleznicni
stanice bude nahrazeno moderméj$im zabezpe-
Covacim zafizenim.,,V letoSnimroce(poprobi-
hajicim dokonéeni pfestavby celého uzlu) bude
stavajici Ustfedni stavédlo v Olomouci na-
hrazeno zabezpe¢ovacim zafizenim nejno-
véjSi generace - jednotnym obsluznym pra-
covistém (JOP), které bude obsluhovano
dalkové z Centralniho dispecerského praco-
visté (CDP) v Prerové,” potvrzuje Marcel Kle-
ga.

S Ustfednim stavédlem se jehosoucasnii by-
vali pracovnici symbolicky rozlouéili na spolec-
ném setkani, které probéhlo zatatkem prosince
2015 (viz Obzor €. 25/2015). Pfitomni vypravei
i operéatorky zde vzpomnéli mimo jiné také na
nékteré dramatické momenty, které na Ustfed-
nimstavédle zazilia Uspé$né zvladli—napfiklad
na povoden v roce 1997, kdy rozvodnéna feka
Morava zaplavila velkou ¢ast nadrazi, ¢i na na-
vStévu papeze Jana Pavla Il. v roce 1995, kdy
nadrazi muselo pojmout a deponovat vice nez
tficetmimoradnychsoupravzviastnichviakis na-
vstévniky této udalosti. B

Miroslav Caslavsky

Celkovy pohled na pracovisté Ustfedniho stavédla v Olomouci.

Ing. Jan Hemala:
,,Problematika prevodu budov
je hlavnim tematem nasich
jedndni s predstaviteli CD.*

Povystudovani strojni fakulty Vysokého uce-
ni technického v Brné v roce 1986 hledal Ing.
Jan Hemala pracovni uplatnéni. Zlakala ho na-
konec draha, u které pracuije jiz tricet let, a to
nejen proto, Ze rad cestuje. ,,Vybral jsem si po
studiich volné misto natehdejsich CSDu Vo-
zového depa v Brné, kde jsem zacinal na
odboru nakladnich vozﬁ,“ vzpomind Jan He-
mala na své zacatky na draze, ke které ziskal
vztahjizv dobé studii, kdy viakem denné dojizdél
do Skoly. Postupem ¢asu se diky svym odbor-

nym znalostem vypracoval na misto vedouciho
vopravnévoziv Bré-Maloméficich, kde piiso-
bil az do roku 1995.

A pak pfiSla doba reorganizaci na draze —
v ramci Divizi dopravni cesty vznikly u Ceskych
drah Spravy dopravnich cest (SDC), které mély
na starosti mimo jiné také spravu a udrzbu ne-
movitosti. A u této &innostijizJan Hemalasetrval
azdodnesnidoby—podalSireorganizacivznikly
Regionalnispravy majetku (RSM) Ceskychdrah,
pfiéemz v jedné z nich — v Brné — Jan Hemala
nyni pisobi jako vedouci oddéleni servisnich
¢innosti. ,,Ukolem naseho oddéleni je mimo
jiné zajiStovani €innosti v oblasti ekologie,
uklidu verejné pristupnych prostor, hospo-
dareni's teplem, bytové hospodarstvi, pozar-
ni agenda a mnoho dalSiho,” vysvétluje ve
zkratce napl své prace.

Od zacatku svého plsobeni na zeleznici byl
a stéle je ¢lenem odbord, nyni jako pfedseda
v zakladni organizaci OSZ RSM Bmo. ,,Clen-

skou zékladnu nasi ZO tvofi 42 aktivnich
¢Elent, pfevazujici skupina jsou zaméstnanci
RSM/Regionalni organizacni jednotky Zst.
Brno, dalemameélenyz CISBrnoa z 032GR
CD,“pfiblizujeJan HemalasloZeni,,své* organi-
zace.,,Svym omezenym rozpoctem prispiva-
me éleniim naindividualnirekreaci, podporu-
jeme finanéné aktivity humanitarniho
a socialniho charakteru apod. Cas od ¢asu
zorganizujeme sportovné- kulturni setkani,
na kterém se lépe poznavame i po mimopra-
covni strance,“ dodava.

Velice aktualni je v soutasné dobé otazka
pFevodu budov z majetku Ceskych drah do ma-
jetku statu s prdvem hospodareni SZDC, ktera
se projednava jiz nékolik let, stale vSak o ni neni
definitivné rozhodnuto.,.Je samoziejmé, ze za-
méstnanci RSM jsou v dusledku toho dosti
nervoznia v oéekavani, jakto bude dal. Dule-
Zita je jistota a stabilita prace a tu musime
u RSMmit neustalenazfeteli,” konstatuje Jan
Hemala. Jako predseda Vyboru OSZ RSM ma
prehled o situacinaRSMv celé republice.,,Pro-
blematika pfevodu budov je hlavnim téma-
tem nasich nepravidelnych pracovnich jed-
nani vramci zasedani Vyboru OSZ RSM
s predstaviteli managementu GR CD. Bohu-
Zel stale bez koneéného rozhodnuti, co s na-
mi bude v budoucnu!* konstatuje.

OSZ se v této véci dosti angazuje. Vybor
zéstupcl OSZ RSM, v jehoz Cele Jan Hemala
stoji, se pravidelné schazi s tajemnikem OSZ
Antoninem Leitgebem, ktery Vyborv tétozalezi-
tostimetodicky vede. V neposlednifadé jde také
o otdzku socialni; zaméstnanci RSM starnou,
néktefi odchazeji dodtchodua jejichnahrazeni
mladsimilidmijev souc¢asné situaci dostislozité.
Regionalni spravy majetku jsou v sou¢asné do-
bé jiz rozdélené ato jak po ekonomické, tak
i personalnl strance, jistota, ke které organizaci
(CD ¢i SZDC) budou zaméstnanci patfit, véak
zatim neni dofeSena. ,,Spoluprace mezi za-
méstnanci je na dobré trovni, na jakou jsme
zvykli. Dopady do zaméstnanosti ziejmé ne-
budou Zadné, spise, podle mého odhadu,
bude nutné jesté zaméstnance pribirat. Cast
stévajl'cl'[lo majetku ztistanetotizi po reorga-
nizaci u Ceskych drah, nic vSak dosud neni
jisté a jasné, eka se na dopad rozhodnuti
viady CR a posléze Dozoréi rady Ceskych
drah a nakonecpfedstavenstva CD," uzavira
JanHemala. Miroslav Céslavsky

V Uniéové se kFiZuji viaky ze Sumperka (vpravo) s vlaky z Olomouce, z nichZ nékteré

v Unicové konci.

NAVSTIVILIJSME

Unicov

Zeleznice byla do dnes jedendctitisicového
Unicova pfivedena v roce 1873 pii dostavbé
traté z Olomouce do Sternberka, kde byl provoz
zahdjen jiz v roce 1870. Od roku 1873 jezdi
vlaky na této trati az do Sumperka (SZDC 290).
V roce 2018 by zde méla byt zahajena dlouho
pfipravovana elektrizace této trati, pfi niz sou-
¢asné dojde ke zvy$eni tratové rychlosti z Olo-
mouce do Uni¢ova na 160 km/h (v soucasnosti
90 km/h), z Uni¢ova do Sumperka se pak rych-
lost zvysi z dosavadnich 65 km/h na 90 km/h.
Diky tomubudou vlaky z Olomouce do Uni¢ova
jezdit pouhych 17 minut misto dosavadnich 42
minut, do Sumperka pak misto sou¢asnych 84
minut pouze 58 minut, coz bude rychlejsi nez
soucasna jizdni doba z Olomouce do Sumper-
ka pfes Zabreh na Moravé po koridorové trati.
To vSe by mélo byt skute€nosti v roce 2021.

V souc¢asné dobé je mozno na trati spatfit
geodetické vozy, které jsou jakousi pfedzvésti
vy$e uvedené prestavby. Bohda, Ze po jejim
dokonéeni v roce 2021 bude i soucasny jizdni
fad (GVD 2016) jen ponékud trpkou minulosti.
Pro¢ trpkou? Nékteré osobni viaky z Olomouce
do Sumperka majitotizv Uni¢ové tficetiminuto-
vé pobyty, cozZ cestujici nesou s nechuti.,,Ob-
Gas si nékdo postézuje i u nas v dopravni
kancelafi, vétSinou vSakijizlidé védi, ze sklad-
ba jizdniho radu je véci objednatele, to zna-
mena Olomouckého kraje,” fika jeden ze zdej-
Sich vypravich Jaroslav Veprek, ktery ma
s dopravni sluzbou v Uni¢ové dlouholeté zku-
Senosti. ,,Pfed nékolika lety zde vlaky z Olo-
mouce konclly ado Sumperka se muselo
prestupovat do jiné soupravy. Nyni jezdi
vlaky do Sumperka pfimo, ale v letosnim
roce majinékteré z nich jizdni dobumisto 83

minut i 135 minut,“ poukazuje vypravéi na
vlak 3625, ktery vozi mimo jiné i Skolaky z na-
cestnych stanic do Sumperskych $kol. Oproti
minulému jizdnimu Fadu vSak museji vstavat
0 hodinu dfiv, z ¢ehoZ dvacet minut pak odstoji
ve Sternberku a 30 minut v Uni¢ové (blize viz
web OSZ ze dne 26. 1., pozn. aut.). A viakl
s tficetiminutovym pobytem v Unicové je vic,
z oficiélnich mist je to zdlvodiovano omeze-
nym poctem kfizovacich stanic z Uni¢ova do
Sumperka (t¢. pouze Troubelice—v denni dobé
—a Libina). V lofiském roce vSak viaky jezdily
bez souc¢asného piilhodinového zdrzeniv Uni-
Cove.

A co jesté cestujicim ztrpCuje Zivot pii jizdé
vlaky?,,Podobnéjakov jinych pripadechjsou
toi Casté vyluky a nutnost pouiivat nahrad-
niautobusovoudopravu,*fika vypravci. Snad
sesituacev pfistimroce zlep$ia tonejenss ohle-
demnamensipocet vyluk, alei s lepSim GVD,
ktery by se mohl vréatit do lofiské podoby, kdy
véem cestujicim vyhovoval. Podle prizkumu
patfijednokolejnatrat z Olomouce do Sumper-
ka k nejvytizengj§im motorovym tratim v re-
publice. Denné se zde prepravi 3250 cestuji-
cich. V soucasné dobé zde jezdi v pfevazné
vétSiné motorové soupravy Regionova a moto-
rové vozy fady 843. Na trati jezdi i jeden par
spésnych vlak, nazvanych po zdej$im vrcholu
v Nizkém Jeseniku Bradlo.

V souvislosti s elektrizaci traté se planuje
i oprava vSech Zelezni¢nich stanic a zastavek
na trati, vybudovani bezbariérovych pfistupl
na nastupisté, zabezpeceni prejezdd, udélani
protihlukovych opatfeni a posunuti zeleznicni
stanice Troubelice blize k centru obce.

Miroslav Caslavsky

Pohled na dopravni stil v Zeleznicni stanici Unicov.

Rakusané podali za pul
roku 2069 stiznosti
na dopravu

Pfesné 2069 stiznosti podali cestujici v Ra-
kouskuv druhém pololetiloriského roku na sluz-
by Zelezniéni, autobusové, letecké a lodni do-
pravy, zanézjimbylovyplacenov souhrnutémér
300000 eur. Sdélilatomluvei Agentury proprava
cestujicich (afp) Maria—Theresia Rohsler na tis-
kové konferenci 14. ledna ve Vidni. Kladné bylo
vyfizeno 1018 stiznosti, ostatni se pfimo netyka-
ly dopravnich spole¢nosti, podotklamluvéi. V prv-
nimpololeti2015bylopodanojen 1722 stiznosti,
jezsetykaly hlavné letecké, alejen 324 zelezni¢-
ni, 17 autobusové a pouze Sest lodni dopravy.
Nardst svédéi o vétsim akcentu na prava cestu-
jicich, zdlraznil dosluhuijici ministr dopravy Alois
Stéger (SPO). Ze zminénych 324 podani na
sluzby drahy se 95 procenttykalo osobnichviak(
Rakouské spolkové drahy (OBB), jejidivize OBB
Infrastruktur jen dvé a viak( Westbahn (soukro-
mé Zapadni drahy) pouhé jedno procento. Pasa-
2éfi OBB byli v prvnim pololeti minulého roku,
kdy byli nespokojeni pfedevsim s nesrovnalost-
miv cenéjizdného a rovnéz se zpozdénim spo-
ju, odskodnéni celkovou sumou 8510 eur.

Jan Hala

Vysokorychlostni viaky
zrychluji prepravu zbozi
Od roku 2007 do roku 2014 byly na ¢inskych

ZE SVETA

vysokorychlostnich tratich pfepraveny 3 biliony
cestujicich. Vysokorychlostni viaky (VRV) ,Ma-
de InChina“ziskavaji ve svété stale vétsi uznani.
Presto Einské zeleznice nejsou stale spokojeny
a snaziserozsifovatsvojinabidku. Jednimz pfi-
kladU je zavedeni expresnich zasilek, které jsou
dopravovany VRV. Sluzba je zavadéna od bfez-
na 2012 a stejné jako logistika proziva boom.
VRVjsounezavislé nadopravnichzacpacha maji
vysokou spolehlivost a pfesnost. Preprava je
i levnéjSinez preprava letadly a prakticky stejné
rychla. Kromé toho vysokorychlostnitraté vedou
k tomu, ze doSlo i ke zvySeni kapacity nakladni
dopravy, protoze se pro nakladni viaky uvolnily
traté, kde dfive nestacila kapacita, ani pro osobni
dopravu a v urcitych Spickach (svatky jara, letni
prazdniny) musela byt nakladni doprava silné
omezovana.

NejenkvUlirychlej$i pfepravé osob, alei kvili
nakladni dopravé tak budou v Ciné budovany
vysokorychlostnitratéi v budoucnu.

Z CRIONLINE, 14.12. 2015, zpracoval-sh-

Rakouské drahy
nasazuji do provozu
jednotky Cityjet

Cim je railjet pro dalkovou dopravu, tim je
Cityjetpro pfiméstskou dopravu. Od 13. prosince
se na rakouskych kolejich objevily zbrusu nové
Cervenobilé nizkopodlaznijednotky Cityjet. Jsou
vybaveny klimatizaci, pohodinymi sedadly, za-
strékami pronabijeni drobné elektroniky, étecimi
lampami a velkymi stoly. Nizkopodlazni prove-

VSIMLI JSME SI

@ NOVE JEDNOTKY Ceskych drah
InterPanter jezdi od stfedy 27. ledna na rychli-
kové lince meziBrnem, Ceskou Trebovoua Pra-
hou. Postupné tyto nejmodernéjsi rychlikové
jednotky nahradi vSechny dosluhujici staré ko-
zenkové vagony ze 70. a 80. letminulého stole-
ti, které doposud obsluhuji mésta na této trase,
napfiklad Blansko, Svitavy, Ustinad Orlici, Cho-
cefnebo Pfelou¢. Témito nejmodernéjSimirych-
likovymi soupravami (celkem osm kusti), vyro-
benymiv ostravské spolecnosti Skoda Vagonka,
a.s.,budoubéhem prvniho pololeti tohoto roku
nahrazeny vSechny staré vagony a cestujicitak
dostanou komfort, srovnatelny s viaky EC nebo

. V SOUVISLOSTI s planovanou

udrzbou jedné z jednotek pendolino (vyvazo-
vaci oprava elektrické jednotky pendolino
680.001) dolo po dobu tfi tydnd (ve dnech 23.
ledna az 11. inora 2016) k nahradé ¢tyf spojl
SC Pendolino (IC 502, 1C 503, 1C 508 a IC 509)
vlaky InterCity. Po dobu nahrady za spoje SC
Pendolino jsou tyto vlaky oznaceny jako Inter-
City v elektronickych vyhledavacich spoji na
internetu. Na snimku z nedéle 31. 1. 2016 pro-
jizdinahradnisouprava viakuIC 508 z Ostravy
do Prahy Ceskou Tfebovou.

. PO LETECH ozil komin v byvalém
depu na Masarykové nadrazi v Praze. Nikoliv
koufem, ale pracovniky, ktefi komin v dobé
nasiuzaveérky, ve stfedu 3.2.2016, opravovali.

@ NEKTERA NADRAZI Ceskych
drah dostavaji ,novy kabat", pfestoZe je plano-
van jejich prodej Spravé zelezni¢ni dopravni
cesty. Napfiklad na Moravé a Vysocing, jakoz
i ve Slezsku probéhly nad rdAmecbézné udrzby
Upravy vefejné pfistupnych prostor za nékolik
desitek milionC korun. Opravena byla napfiklad
budova nadraziv Uherském Brodé a opravuje
se budova nadraziv Tfinci. V Zastavce u Brna
byla opravena stfecha, v Bystficinad Pernstje-
nemfasada, v Nemoticich, Kienovicich hornim
nadrazi, Blanskua dalich stanicich byly vymé-
nény okna ¢idvere. Nakladnéjsiopravy (oprava
stfech, vyména oken, oprava kanalizace) byly
provedenytakév Kojeting, Détmarovicich, Roz-
nové pod Radho$tém a Krnové. Vyména dvefi
k nadchoddim probéhla na ostravskych nadra-
Zich,v Pferovéa v HranicichnaMoravé. Opra-
vy se nevyhnuly ani celé fadé dal$ich stanic na
jizni Moravé a na Vysociné. Informuje o tom
tiskova zprava CD ze dne 21. ledna 2016.

. 0OD27. LEDNAsi vjidelnich vozech

a bistrovozech CD mUzete vybrat z nového
menu pro aktudlni sezonu 2016, které pfipravil
tym $éfkuchare CD Restaurant Martina Jiskry.
Kulajdu, kr(ti prsa v Upraveé sous-vide, cibulovy
konfit s medem a $touchané brambory ¢i ma-
kovec se suSenou Svestkou a Cokoladovou
oméackou, tove miZzete nyni ochutnatvjidelnich
vozech CD Restaurant. Suroviny jsou vyhradné
od provéfenych domécich dodavatel(.

deni usnadni nastup vozickariim, starsim lidem
¢i rodindm s kocarkem. Velka pozomost je kla-
dena na pohodli pfi sezeni. Cestujici si mohou
uzitpohoding, polohovatelnd sedadlas podrucka-
mia opérkaminohou. K dispozicimajiLED osvét-
leni pfizpUsobené na jednotliva mista k sezeni
a také informacni displeje uvnitf vozu. Zminova-
na tzv. ,rakouska sedadla“ s dostatkem mista
pro nohy vznikla na zakladé vysledkd rozsahlé
dotazovaci kampané mezi cestujicimi.

Celkembylo objednano 101 vlakd, z nichz 31
je uréeno pro viaky S-Bahn ve Vidni a okoli
a dalSich 70 vlakii je uréeno pro mistni dopravu
v Dolnich a Hornich Rakousich a Styrsku. Nej-
vy$si dosazitelna rychlost ¢ini 160 km/h. Viaky
jsou velmi tiché a isporné, ¢innost klimatizace
seinteligentné pfizpsobuje obsazenosti viaku.

Martin Hajek

Zajimavosti z OBB
Rakouské spolkové drahy (OBB) maji na
zeleznicni siti celkem 1110 stanic a zastavek.
Zelezniénisit OBB je diouha 4865 km, z nichz je
3487 km elektrizovano. Na této siti se denné
pohybuje 6320 vlakd, z nichzje 3900 viaku regio-
nalnich a pfiméstskych, 280 vlakd dalkovych
a 2140 vlakiinakladnich a sluzebnich.Z 13580

vyhybek je 10 900 s elektrickym ohfevem.
Slunce je od Zemé vzdaleno cca 145 mil. km,
coZ je vzdalenost, kterou za rok ujedou viaky
OBB po Zelezni¢ni siti OBB. Stejnou vzdalenost

pak ujedou za rok i autobusy OBB-Postbus.

Z Relaxed 2015, zpracoval -sh-



Psali jsme pred 25 lety

Obzor €. 5-5.2.1991

Z mnoha informaci a nazoru, které pfinasi
Obzor ¢. 5, povazujeme za dulezity Clanek
,,Ctyfi nazory ze ZOS Nymburk", v némz se
zaméstnanci ZOS (Zelezni¢ni opravny a stro-
jimy) Nymburk vyjadfuji k budoucnosti zelez-
niéniho primyslového opravarenstvi. V té do-
bé se totiz diskutovalo o jeho dvou moznych
organiza¢nich podobéch: stavajicim zaclenéni
v ramci CSD, nebo vzniku akciové spoleénosti
holdingového typu.

,,V ramci CSD minime zlistat tak jako tak.
Velka nebo absolutni privatizace by se ZOS
tykat neméla,” ekl tehdejsi feditel ZOS Nym-
burk a dodal, Ze Zelezni¢ni opravarenstvi by
podle jeho ndzoru mélo pfejit do holdingu. Po-
znamenaltaké, Ze lidé maji velmimaloinforma-
ci o tom, co by pro né prechod do tohoto uspo-
fadani znamenal azda by neohrozil jejich
socialnijistoty.,,Lidé sizatim radéji preji soci-
alnijistoty. Vime, Ze v holdingu by namuréi-
té vzali zahrani¢nijizdnivyhody FIP," pozna-
menal k problematice pfedseda ZV 0SZ ZOS
Nymburk. Jak vyplynulo z ¢lanku, nazory lidi
v ,zoskach“ byly nejednotné, na jednu stranu
by vitali moznost vice podnikat, na druhou
stranu chtéli zachovat socidlni jistoty a obavali
se propousténi. Pfevladal nazor, ze pro zaujeti
jednoznacéného stanoviska neni dostatek infor-
maci.

Totéz doklada v tomtéz Cisle i €lanek z mi-
moradného zasedani sekce Zelezni€niho prd-
myslového opravarenstvi. ,,Pfes pfitomnost
hospodarskych predstavitell URCSDa FMD
(na jednani Ustfedi 0SZ) se odborafi mnoho
o budoucnosti Zelezni¢niho opravarenstvi
nedovédéli. Zda se, ze se odpovédnost pre-
souva z jednoho na druhého, odsouvaiji se
i terminy pro zasadni rozhodnuti,” uvadi se
v ¢lanku.

Na prvni strané, v rubrice,,Z jednani Ustre-
di 0SZ* se mimo jiné dozvidame o tom, ze
stale pokracuji prace na tvorbé nového mzdo-
vého systému CSD. Odboréfi siod néj slibovali

predev$im nardst mezd; na to, zda na narust
budou mzdové prostfedky, vSak pfedstavitelé
CSD odpovidali jen mlhavé.

Obzor €. 6-12.2. 1991

,DalSifederace na obzoru?“ ¢lanek s tim-
to ndzvem informuje o setkani zastupcl pri-
vodg¢ich JLV (Jidelni a lizkové vozy) v Kosi-
cich, kde vznikl navrh na vznik samostatného
odborového sdruzeni — Federace privodcich
JLV. Podle jejich ndzoru totiz OSZ nedostatec-
né obhajuje jejich pozadavky a z&jmy. Pfiprav-
ny vybor, jak se dale do¢itame, se poté seSelse
zastupci vedeni OSZ a po tomto jednani za-
stupci JLV dospéli k nézoru, Ze na zplisobu
spoluprace v ramci OSZ je mozno se dohod-
nout.

Odstredivé tendence zaznély i na jednani
federalni sekce odvétvidopravy a prepravy OSZ
dne 23. 1. 1991, jehoz se zucastnil i zastupce
vznikajici Federace posunovacl. Zaznéla zde
mimo jiné informace o tom, ze posunovac¢im
poskytl prostfedky na zalozeni jejich federace
prezident Federace strojvidci pan Slunka.
»Znovu vychazi na povrch, kdo se snazi
v této tézké dobé, pIné socialnich nejistot,
kdy je nanejvy$ nutna jednotnost odbor,
tuto jednoturozbit, Eimznahrava jen hospo-
darskému vedeni pfi feSeni pozadavkl od-
borard,“ uvadi se v zavéru ¢lanku.

V rubrice Nazory vySel pfispévek delegatal.
fadného sjezdu OSZ, velmi kriticky k ¢innosti
odbord. ,,V poslednim obdobi prohravame
jednu bitvu za druhou, takze to na ¢lovéka
pusobi, Ze jsme si uz zvykli prohravat a ne-
chali jsme se rliznymi sliby uspat,” uvadi se
v ¢lanku. ,,Bylo jiz publikovano dost pék-
nych programiii socialnich, jenzev bézném
Zivoté neni zatim vidét takika viibec zadna
zménak lepSimu,” dodava autora vyzyvéve-
douci pracovniky CSD, aby si sebekriticky pfi-
znali, zda staci na tak vysoké naroky, které na
né budou kladeny, a vyvodili z toho patfi¢né
zaveéry. Zdenka Sladkova

Pfipominame drZitel(im zaméstnaneckych
jizdnichvyhod Ceskych drah, ze prolongaéni
obdobi bylo stanoveno na obdobiod 1.1.do
29. 2. 2016. Prolongacni ¢astky jsou stejné
jakovroce 2015, ). 1000KEhradizaméstnanci,

Nezapomente si prolongovat
,rezijky“!

rodinni pfislusnicizaméstnanctadlchodclia
pozUstali; 500 K& zaplati diichodci a déti,
véetné sirotk.

Shrnuti hlavnich zmén protilofiskému roku
pfineseme v pfistim Cisle Obzoru. -red-

PRAVNI PORADNA

Vydeélecna cinnost zameéstnance,
shodna s predmeétem cCinnosti
zameéstnavatele, po dobu trvani
a po skongeni pracovnépravniho
vztahu u zameéstnavatele (3/5)

Ve druhé ¢asti uvefejnénév Obzoru¢. 2 byla
charakterizovana shodna vydélecna éinnost za-
méstnance po dobu trvani pracovnépravniho
vztahu u zaméstnavatele. Treti ¢ast se zabyva
shodnou vydélecnou ¢innosti zaméstnance po
skonéenitrvanipracovnépravnihovztahu u za-
méstnavatele, tj. konkurenéni dolozkou.

2) Shodna vydéleéna ¢innost
zamestnance po skonceni
pracovnépravniho vztahu
Konkurencni dolozka je zviastnityp smlouvy,

ktery mohouzaméstnavatela zaméstnanecuza-
Viits tim, Ze zavazky z nivyplyvajici se uplatniaz
po mozném skonéeni pracovniho poméru.

Obsahem konkurenéni dolozky mize byt za-
vazek zaméstnance nevykonavatbudvydéleé-
nou ¢innost shodnou s predmétem €innosti
zaméstnavatele, nebo vydéleénou €innost
soutézni povahy, pfipadné mize konkurenéni
dolozka oba tyto zavazky propojit. Zalezet bude
na obsahu smlouvy.

Zakon vaze moznost sjednani konkurenéni
dolozky na spinéni urcitych predpokladd. Za-
kladnim predpoklademje, Ze |ze sjednani kon-
kurenéni dolozky na zaméstnanci spravedlivé
pozadovat vzhledem ke zvlaStni povaze infor-
maci, poznatk{ nebo pracovnich postupd, které
zaméstnanec béhem pracovnépravnihovztahu
nabyl nebo se naucil ajejichz vyuziti pfi jiné
vydéle¢né ¢innosti zaméstnance by pro zamést-
navatele mohloznamenat jmu (pojem zavazné
ztizeni €innosti mize byt vykladan i jako hospo-
darska nebo soutézni prekazka pfi ¢innosti za-
méstnavatele, branici nebo ztéZujici dosahnout
takovych vysledki, jakych by dosahl, pokud by
prekazky nebylo).

Vyhodnoceni toho, zda je spravedlivé a ro-
zumné uzavirat konkurenéni dolozku, provadi
predevsim zaméstnavatel pfirozhodovanio tom,
kterym zaméstnancim sjednanitétodohody na-
vrhne.

Zaméstnavatel bude fesit sjednani konku-
renéni dolozky u zaméstnanc(, u nichZ s ohle-
dem na okolnosti vykonu jejich prace existuje
redlnénebezpeCitétonasledné konkurencea ne-
bude nabizet konkurenéni dolozku zaméstnan-
ci, ktery nenabyva za trvani pracovnépravniho
vztahuinformacia poznatk( takové kvality, ze by
jejich uziti pfi jiné vydéle¢né ¢innosti mohlo mit
pro zaméstnavatele nepfiznivé disledky.

Jestlize by zaméstnavatel navrhl sjednani
konkurenéni dolozky zaméstnanci, u néhozneni
dana zvlastni povaha informaci, poznatkd nebo
znalosti, mohl by zaméstnanec s poukazem na

tuto skutecnost sjednani konkurenéni dolozky
odmitnout. Pokud by zaméstnaneckonkurenc-
ni dolozku piijal, nebyla by absolutné neplatna,
ale zaméstnanec by se mohl dovolatjeji relativni
neplatnosti.

V pfipadé, ze by zaméstnavatel nabidl konku-
renéni dolozku zaméstnanci, po kterém |ze spra-
vedlivé a rozumné ji vyzadovat, a zaméstnanec
navrh odmitne, vzhledem ke smluvni podstaté
pracovnépravnichvztahl nelze, aby zaméstna-
vatel zaméstnance k uzavieni konkurencni do-
lozky jakkoliv nutil. Pokud by zaméstnavatel
sjednani konkurenéni dolozky postavil jako po-
zadavek pro vykon prace, mohl by v disledku
odmitnuti uzavreni konkurenéni dolozky vznik-
nout diivod k rozvéazani pracovniho poméru
dle ustanoveni § 52 pism. f) ZP vypovédi ze
strany zaméstnavatele, z divodu nespliiovani
pozadavku pro Fadny vykon prace.

Konkurenéni dolozka musikonkrétné uvadét,
jakého jednani se ma zaméstnanec v dobé po
skonceni pracovnépravniho vztahu zdrzet. Pi-
jde-li o €innost soutézni povahy, mélo by byt
minimalné uréeno, v jakém segmentu hospo-
darskeé soutéze se zaméstnanec zavazuije ne-
vykonavatvydélenou €innost, pfipadnéi jakych
konkrétnich ¢innosti se ma zdrzet. Pokud se ma
zaméstnanec zavazatk tomu, zenebude vyko-
navat vydéleénou ¢innost shodnou s pred-
métem €innostizaméstnavatele, méla by kon-
kurenéni dolozka konkretizovat, ve vztahu ke
kterému predmétu ¢innostizaméstnavateleje
sjednavana (pfedevsimv pfipadé zaméstnava-
telll, jejichz Cinnost zasahuje do nékolika riz-
nych oblasti).

Uzavreni konkurenéni dolozky miize sledovat
jen omezeni vydéle¢né ¢innosti zaméstnance
shodné s pfedmétem cinnosti zaméstnavatele.
V pfipadé, ze by smlouva mezi zaméstnavate-
lema zaméstnancem smérfovalak omezenijiné
nezvydélecné ¢innostizaméstnance po skonce-
nipracovnépravnihovztahuneboby upravovala
jiné aspekty pravnichvztahlizaméstnance a za-
méstnavatele pro dobu po skonéeni pracovné-
pravnihovztahu, nejednaloby se o konkurenéni
dolozku, ale o jinou, nepojmenovanou smlouvu
podle ustanoveni § 1746 zakona¢.89/2012Sb.,
obcanského zakoniku (napf. smlouva o povin-
nosti mi¢enlivosti zaméstnance nebo jiné povin-
nosti tykajici se ochrany opravnénych zajmd
zaméstnavateleapod.).

Mikulas Hubicsak,

manager pro kolektivni vyjednavani
JUDr. Petr Vecef,

vedouci ESO OSZ - ustfedi

Ve spolupréaci s lektory agentury e-gene-
sis, s. 1. 0., pfipravilo U- OSZ pro své ¢leny
dalSi sérii Skoleni zaméfenych na ziskani, resp.
rozSifeni znalosti prace na PC. Na letosni rok
jsou naplanovany 4 tfidenni seminare. Pred-
pokladame 3 seminare pro pokrocilé uzivatele
a jeden pro zacateéniky (rozdéleni odpovida
poptavce). Pokud se nepfihlasi dostatecné
mnozstvi zajemcti z fad zac¢atecnik (6 osob),
bude i tento kurz pro pokrocilé uzivatele.

Kapacita kurzu: 8 tcastnikd + max. 2 se
svymi vlastnimi notebooky vybavenymi ope-
raénimsystémem Windows 8(8.1), 10a Micro-
soft Office 2013 nebo 2016. Minimalni pocet
Ucastnikd pro otevfeni kurzu je 6 osob.

Skoleni na poéitaéich v roce 2016

W 1.3.-3. 3. (Utery —Ctvrtek, 8.30— 16.30 h) -
pro pokrocilé

W 3.5.-5. 5. (Utery — Ctvrtek, 8.30— 16.30 h) —
pro pokrocilé

W 31.5.— 2.6. (Utery —Ctvrtek, 8.30 - 16.30 h)
—pro zacateéniky

M 4. 10. - 6. 10. 2016 (Utery — Ctvrtek, 8.30 —
16.30 h) — pro pokrocilé

Ugastnicky poplatek za koleni je stanoven
na 500,— K¢/osobu. Potvrzeni o tihradé daného
poplatku obdrzi kazdy U¢astnik na misté oproti
hotovostniplatbé. Nakonciseminare kazdy icast-
nikobdrZipotvrzenio U¢astinaseminafi(mozno
vyuzit§ 203 odst.2pism.c) ZPv platnémznéni).
Refundace ze strany 0SZ-U se neposkytuje!

Skoleniprobihav zasedacimistnostiv sid-
le Ustfedi OSZ (Dum Bohemika, Praha 9), kde
je rovnéz zajisténo bezplatné ubytovani pro
mimoprazské ucastniky, kazdy ucastnik rov-
néz obdrzi stravenku na obéd v hodnoté 80,—
K&. Podrobné organizaénipokyny obdrziucast-
nicijednotlivych seminaili spole¢nés pozvan-
kou.

Prihlasky najednotliva Skoleni zasilejte na
e—mail: helena.romanova@osz.org. S pfipad-
nymi dotazy ohledné poéitacovych kurzii se
obracejte navedouci oddéleni kancelare pred-
sedy Helenu Romanovou (tel: 972 241 907,
777071917).

PhDr. Helena Romanova,
vedouci oddéleni kancelare predsedy

Ridi¢ kamionu je pfesvédéen o své neviné
pri nehode ve Studénce

(Pokracovani ze str. 1)
Poceloudobujednanisedél Slawomir Sondaj
nalavici obzalovanych s kamennou tvafi, jako-
by nic nechapal. Teprve po prestavce se (zfej-
mé na radu svého obhajce) omluvil vSem, kte-
rych se nehoda dotkla. V dalsi ¢asti jednani
vSak opéthajil své chovaniza volantem:,,Polo-
ha zavor je pro mé prioritni, pokud jsou
zvednuty, mohu pokracovat v jizdé,” tvrdil
doomrzeni. Namistétakbylai otazkapravniho
zastupce Jana Cerného advokata Karla Babo-

raka, sméfujici ke zjisténi, zda se obvinény
v minulosti é¢il nebo nelécil s psychickymi po-
ruchami. Soud tuto otazku pfipustila obvinény
odpovédél, ze se nikdy se svou psychikou
nelécil.

Soud pokracoval ¢tenim lékarskych proto-
kolGia étenim vypovédi svédkul (poskozenych),
pro néz tato nehoda znamenala dlouhodobé
trauma a pro nékteré z nichi doZivotni nasled-
ky, véetné strojvidce Jana Cerného, kterého
ani osmnact operaci nezachranilo pfed ztratou

nohy a dal$im zavaznym postizenim, které ma
trvaly vliv na bézny Zivot pacienta. Vzhledem
k rozsahlym vypovédim, které bylo nutno navic
prekladat do polstiny, byl soud odrocen na 24.
Unora 2016, kdy ma byt vynesen rozsudek.
Trestni sazba pro tento ¢in obecného ohrozeni
¢iniaz 10let, pficemz obZalovany, vzhledemke
svému postojinemuize ziejmé pocitat se shovi-
vavosti soudu. Dal$iinformace o pribéhu sou-
du byly zvefejnény na webu OSZ 28. ledna
2016. .

Miroslav Caslavsky

Vice loajality k zeleznici, mili dopisovatelé!

A¢ nezelezni¢ar, mnoho let odebiram a ¢tu
Obzor. Interni odborovou problematiku moc
neposoudim, ¢tu pfedevsim pfispévky pravi-
delnych ¢tenafl a zelezniéni zajimavosti jako
inspiracina cesty. Kazdy dopisovatel ma samo-
zfejmé pravo na svlij osobni nazor a objektivni
medium, kterym Obzorccaje, uvefejiiuje sprav-
né riizné pohledy na jednu véc.

Obcas se ale zastavim a podivim nad ¢lan-
ky, které z pohledu autora ,.objektivné* hodnoti
aktualni pozici Zeleznice na dopravnim trhu,
kde Zeleznicemaa kde uz logicky“nemaSanci
a pfilezitost. Znamnékteré kamionové doprav-
cea vzdy si pfedstavim, jak realné by bylo, aby
se obdobny ¢lanek, hodnotici objektivné roli
kamionové dopravy objevil v jejich médiu, po-
kud by existovalo. Autor élanku by byl na hodinu
propustén zaztratu divéry a loajality ke svému
chlebodarci. Kamionovia autobusovidopravci
tvrdé prosazuji své obchodni zajmy, at maji &i

nemaji spole¢ensky pfinos ¢i logiku, a toto na-
prosto tvrdé pozaduiji od svych zaméstnanci
a pfiznejme si, Ze tento pfistup nese nepochyb-
né svoje vysledky.

Obavam se, Ze tento ,objektivni* pfistup
nékterych zaméstnancli Zeleznice prosté do-
pravni modus poSkozuje. Zaméstnanec by mél
vzdy hledatv aktudlnimtrznim prostfeditakové
feSeni, které je ve prospéch jeho firmy, pfipad-
né jeho trhu — kolejové dopravy. Toto feSeni
nemusi bytvzdy zakaznicky to nejlepsi, ale ¢ast
zakaznik( oslovi a firmé a zaméstnanci da vy-
délat. Tzv. objektivni hodnocenive smyslu,zde
jiz Zeleznice nema misto a patfi sem konku-
renéni druh dopravy“ je v fadé pfipadd €ira
naivita a u konkurenénich dopravnich modd
jsem tento ,,objektivni“ pfistup skutecné nikdy
nevidél. Vidél jste snad nékdo nékdy, ze by
kamionovy dopravce prohlasil, ze hromadné
a hmotné komodity patfina koleje, protoze jinak

Stat zvazuje nakup
viastnich viakut

Sprava Zelezniénidopravni cesty ted zajistu-
jevystavbua Udrzbuftrati. Diky evropskymdota-
cim by se mohla stat majitelem vlakovych sou-
prav. Na ministerstvu dopravy zraje plan, jehoz
naplnéniby od zakladu zménilo viastnicky model
na Ceské Zeleznici. Urad se vazné zabyva mys-
lenkou, Ze si stat pofidi viaky, které bude pljco-
vat dopravetim. VyuZije k tomu dvacet miliard
z evropskychfondU, k nimZz rozpoctu pfida pat-
nact procent, tedy tfi miliardy.

Pfijlemcem dotaci a majitelem viakd by se
nejspis$ stala Sprava zelezniéni dopravni cesty,
jejiz hlavni ¢innosti je vystavba a Udrzba trati.
Naopak na dopravce, v prvni fadé na Ceské
drahy, by zbyla role provozovatell cizich sou-
prav. Ministr dopravy Dan Tok v tom spatfuje
hned nékolik vyhod. ,,Takovym feSenim by-
chom ulevili krajiim, které by nemusely nést
patnact procent nakladt za pofizeni vozidel
budto ihned, nebo v platbach dopravcim.
Zaroven bychom mohli cerpat evropské do-
tace dfive, protoze by nebylo nutné ekat az
na podpis smlouvy s dopravcem na dotova-
né linky," sdélil deniku E15 Tok.

Myslenku jednoznacné podporuiji soukromi
dopravci, zatimco CD se k ni stavi rezervované.
Napfiklad majitel RegioJetu Radim JanCura upo-
zorfiuje na fricetiletou Zivotnost viakd. ,.Je to
jediné spravné feseni. BEhemtéch dlouhych
letmuize jakykolidopravce zkrachovat,a v tu
chvili se investované penize vypafi. Po vla-
cich natahne ruku banka a vezme si je,” fekl
Janéura.

Jakodalsidlvod pro zavedeninovéhomode-
lu uved! skute¢nost, Ze nakup vlaku by byl rych-
lej8i a levnéjsi v jednom velkém tendru oproti
fadé soutéZiu dopravci. Tojakojedenz diivodi
uvadi ministerstvo dopravy. Podle mluvéiho To-
méase Nefolda by bylo jednodussi i pfedavani
vozidel mezi dopravci, pokud jednomu skon¢i
dotaéni smlouva a Stafetu pfebere jina firma.
Urad rovnéz upozoriuje nafakt, Ze zadluzenym
CD by novy model usetfil penize na spolufinan-
covani vlaki a ochranil je pfed rizikem finan¢-
nich korekci v pfipadé chyb pfi ¢erpani dotaci.

Z Ceskych drah ale jasot nezni. Poukazuji
napfiklad na to, ze vozidla budou v majetku
organizace, ktera dosud vlaky pro osobni dopra-
vunevlastnilaa nemazazemianizku$enostipro
jejichudrzbu.,,Pravdépodobné vyznamné na-
rosteaparatnastrané vlastnikavozidel, ktery
bude fesitkompletni problematiku sledovani
kilometrickych probéht, planovani udrzby
a spravkarenstvi,“ doplnil mluvéi CD Radek
Joklik.

V kulodrech drazniho feditelstvi ale zazniva
mnohem vice argumentu proti. Vadi napfiklad,
Ze dopravce ztrati vliv na podobu flotily, nejasna
odpovédnost za poruchy vozidel, nemoznost

jejich nasazeni jinde v siti po ukonéeni smlouvy
¢i to, Ze by nevznikaly zdroje na obnovu parku
v podobé odpisU. Zaznivaji rovnéz obavy o za-
méstnanost v Useku Udrzby. Pro uvedeni napa-
du do praxe je nutné, aby ho schvalila viada.
Ceské drahyvaruji, ze viaky by vlastnila orga-
nizace, ktera nema zazemi ani zkuSenosti s je-
jich adrzbou. Jan Sindelaf

K ¢lanku Stat zvazuje
nakup vlastnich viaku

Po precteni lanku Statzvazuje nakup viast-
nich vlaki, 1.2.2016, E15, str. 2 Udélosti, Jan
Sindel&F, vibec nechapu argumentaci mluvéi-
ho CD Radka Joklika (,...nema zazemi ani
zku$enostiprojejich tdrzbu...). V dobé vzniku
u SZDC neexistovalo zadné oddéleni (tsek)
odpovidajici zafizeniprovozuanizazemia zku-
Senost a ejhle, fizeni provozu pod hlavickou
SZDC funguije,takZe takovy argument nemize
obstat, navic spousta Zelezni¢ard pochéziz dob
jednotnych CSD (vSichni jsme ze stejné ,mat-
ky“). Myslim si, Ze toto je hledani problémd
(pro¢ to nejde) misto jejich feSeni (jak by to §lo).

S pféanim zdaru pro Zelezni¢ni dopravu

Jan Orlt, vypravéi viaki SZDC,
dfive vypravc¢i viakd CD,
dfive vypravéi viaki CSD

jsou poskozovany silnice, za které kamion nic
neplati, ale zaplatito celd spolecnost, a protoje
to nefér soutéz? Asi by byl povazovan za blaz-
na.

Konejte a hovotte tedy vzdy ve prospéch
zeleznice, i kdyz tusite, Ze Uspéch mize byttak
na20-30 %, vzdy je to lepsi, nez byt ,objektiv-
ni“kekonkurencis vysledkemnula. Od nitento
objektivni pfistup nikdy neuvidite.

Ing. Petr Tejkl

Smoulin

CD Centrum v Praze na hlavnim nadrazi se
vyrazné zmeénilo. Zdanlivé pfipomina kosmickou
lod’ budoucnosti. Mezi pfepazkami se rozzafilo
intenzivnimodré svétlo, jez se tahne jako dlouhy
zato¢eny pas. Neni pouze na dvefich, ale v nich
se stejné odrazi. Cestujici se zdaji prekvapeni,
nebot zare svételnych pasi hravé presvitila dd-
lezité cedule, které rozlisuji pokladny odinforma-
ci nebo ukazuji nastupisté, z nichz viaky odjiz-
deji.

Velkoryse pojaté osvétleni vSak nepisobi
jakopéstnaokojennaprvnipohled. Cestujicina
sedackach maji svétla pfimo v drovni oéi, kupu-
jici jizdenky zase podvédomé odvraceji o¢i od
zdroje svétla a nerozhlizeji se po uvolnénych
prepazkach — €ili zdrzuji frontu. Ddvod je proza-
icky: Clovék reaguje na prudké svétlo bez ohledu
na to, zda je opravdu Skodlivé. | kdyz oficidlné
urcité neni, podvédomé se od néj odvraci nebo
mhoufi o¢i —a tim si je kazi. Zvlasté pokud jsou
mu vystaveni dlouhodobé (jako tfeba zamést-
nanci, kterym zafe zase prebiji obrazovky).

V mistech, kam denni svétlo zavitalo napo-
sled pfi stavbé budovy, je samoziejmé osvétleni
vzdy problematické. Malokde je vSak tak do o¢i
halamapomérné nizky strop a nebylo vyjimkou,
kdy cestujici po vstupu do mistnostizacali hledat
¢emné bryle, svéfovat se, ze si je berou kvl
ostrému svétlu, mrkajice hledali nékoho, kdo je
navede. Ale to jesté netusili, Ze pro né uz tehdy
ostré svétlo bylo jesté tmou. NynéjSim modrym
zaficimpastimse uznevyhnou hledénimk zemi
ani kamkoli jinam. Svétlo se nachazi asi metr od
zemé, kde mu neni Uniku, a jesté vice vzdaluje
pfitomné od napodoby redlného svéta. A to je
pro dobry pocit i zdravi pomérné zasadni.

Cestujici malokdy oceni okazalosti—myslim,
e to charakterizuje na vlastni usi zaslechnuta
véta: ,, Tady to vypada jako ve Smouliné.*

Vit Patrak, informator zelezniéni dopravy

Proc¢ je Chomutov vyrazen
ze zakladnich stanic pro prepravu
zasilek CD Kuryr?

Chtéli bychomvas pozadat o vysvétleni, pfi-
padné pfehodnoceni diivodd, procje od nového
GVD stanice Chomutov vyfazena ze zakladnich
stanic pro pfepravu zasilek CD Kuryr a byla
zafazena jen mezi doplrikové stanice.

Primérny mésicnipodej zésilek v tétostanici
¢ini cca 25 kusU, coz pii primérné cené dovoz-
ného (zakladni + snizeng) €ini 4225 .- K¢. A to
se domnivame, Ze se nejedna o ,ztracenou”
Castku konecnou, jelikoz pfevedenim stanice
Chomutov do systému doplikovéhoKuryrauby-
de izajemcl o podej zasilek do této stanice
a téchtaké nenizrovnamalo (vprdméru 35kust
mésicné) a tak se mésicnifinanéni ztrata dosta-
ne az na Castku 10 140,— K¢!!! (podané 4225,—
+ dodané 5915,— K¢&). V porovnani s ostatnimi
trzbami se pravdépodobné jedna o zanedbatel-
nou ¢astku, ale pokud si uvédomime, Ze zruse-
nimtétosluzby nedojde k zadné Uspore (materi-
alnianipersonalni), paknechapeme, proémame
pfichazet o moznost jakékoliv trzby, i kdyby se
mélo jednat jen o ¢astku v fadu stokorun.

Berme v Uvahu, Ze ve stanici Chomutov je
velké stfedisko mobilnich, stacionarnich zamést-
nancli ZAP a také provoznipracovisté DKV, kde
dochazik objednavani stejnokrojd.

V Useku Karlovy Vary — Most, coz je 84 km,
ted neni jedina stanice s moznosti podeje zasi-
lek CD Kuryr. Domnivame se, ze v tomto pfipadé
je tato sluzba pro obéany a zaméstnance zcela
nedostupna! Na krat$im iiseku Most—Décin (69
km) jsou na trati 3 kuryri stanice (Teplice v Ce-
chéch + Usti nad Labem zapad + Usti nad La-
bem hl. n.). Zvlastni nepomér! Opravdu nepo-
chopitelné. Nebo ndm to dokazete vysvétlit tak,
abychom to pochopili?

| nadéle maji urcité viaky, které jezdiv tseku
Cheb — Praha, stejné zavedenou sluzbu CD
Kuryr. Pro¢ se tedy CD, a. s., vzdavaji - byt
malych, ale nezanedbatelnych - trzeb, misto
aby se chovaly trzné a pfilakaly vice klientd?

AlenaKySova,
predsedkyné ZO OSZ Chomutov

Prispévky otisténé v této rubrice se nemuseji shodovat s ndzorem vydavatele.



Rotunda v Korenové se po létech konecne opravuje. Projekt financovany z Norskych
fond ma byt hotov do 30. cervna letosniho roku.

Korenovska rotunda se konecne
opravuje, do 30. cervna
by melo byt hotovo!

Oku ndhodného kolemjdouciho ¢i cestujici-
ho uréité neuniklo, ze se v Kofenové po létech
konecné opravuje rotunda. Projekt financovany
z Norskych fondl ma byt hotov do 30. ¢ervna
letosniho roku. ,,Jde o obnovu do témér pu-
vodniho stavu, v rotundé vznikne kone¢né
zézemi pro vozidla, kterymi disponuje jak
Zeleznicni spolec¢nost Tanvald, tak i spolek
Zubacka,"fika Jindfich Berounsky, systémovy
specialista CD (Generélni Feditelstvi, Odbor
projekty a strategie), s tim, Ze slavnostni ote-
vieni vytopny pro vefejnost se pfedpoklada pfi
jizdach 2. ¢ervence 2016. Rotunda tak bude do
svého ,témér plivodniho“ vzhledu vracena po
témér triceti letech.

V rdmci velmi drsné zimy 5. ledna 1987
nevydrzela stfecha vytopny Kofenov napor cca
1,5m vysoké vrstvy snéhua zfitila se na odsta-
vené lokomotivy. Pad stfechy se tehdy stal
osudnymlokomotivé T 426.002, poSkozeny byly
i lokomotivy T 466.2369, T 426.004, T 426.003
a parni411.019. Lokomotivy byly tehdy odtaze-
ny, zbytky stfechy odstranény a o torzo vytop-
ny se starali pouze ¢lenové Védeckotechnické
spole¢nosti Tanvald (dnes Zubacka, z.s.), ktefi
postupné odstrarovali ndletovou vegetaci. Ze-
lezniéni spole¢nost Tanvald, o. p. s., kterd od
svého vzniku ma jako jeden z hlavnich cill
obnovu vytopny v Kofenové, vioni financovala
zachranné prace naobvodovémzdivu.,.Jenze
obnova vytopny, odhadovanana 17 mil. K¢,
presahovala finanéni moznosti této obecné
prospésné spolecnosti a tak bylo jasné, ze
bez dotaci to nepujde,” fika Jindfich Beroun-
sky dale (pfispévek z Norskych fond( bude
¢init pfes 13 miliond korun).

Projekt na obnovu vytopny byl pfipraven
v roce 2009, poté nasledovala prvni, avSak
nelspésna zadost o prostiedky z Regionalni-
ho operaéniho programu Severovychod. Mezi-
tim alespon doslo k odkoupeni jak pozemk{
pod vytopnou (od CD), tak i zbytk{ viastni vy-
topny (od SZDC). ,,Posun pfinesla teprve

,,Zabotlam
vyhral anketu
Metra

V nedavné anketé prazské verze deniku Met-
ro zvitézil staficky pantograf zvany Zabotlam
]ako nejoblibenéjsi vozidlo prazské integrova-
né dopravy Vitézstvi Zabotlamu by se dalo brat
spiSe jako podékovani této elektrické jednotce
z poloviny 60. let 20. stoleti za obétavou praci
pro Prazany a obyvatele nejen stfednich Cech.
Plno lidi pamatuje Zabotlam doslova od své
kolébky az doposud. Je to neznicitelna (zadna
elektronika) stalice PIDu, ktera spolehlivé do-
pravovala cestujici pdl stoleti, kdy se mijela
s vlaky vedenymi parnimi lokomotivami az po
dnesni Elefanty. Zabotlam jiZ jezdi pouze na
mensich vykonechv pracovnidny, jedoménou
méstské linky, nynipod éislemtraté 091. Nékte-
rékurzy jezdii doKralupa zpétnaMasarykovo
nadrazi, jako 21. ledna Os 9629 (vedeny
451.096-2) v Zst. Roztoky u Prahy v 7.42 h,
setkavases Os12110/11 (vedeny451.092—-1)
relace Liber — Roztoky — Liben. Martin Kubik

zadost naspolufinancovaniz tzv. Norskych
fondli”.Smlouvas vitézem vybérového fize-
ni, spolecnostiBrex,s.r.o.,bylapodepsana
17.srpna2015a rekonstrukce bylazahajena
25. srpna 2015,“ dodava Jindfich Berounsky
s tim, Ze termin dokonéeni byl nakonec posu-
nut z 30. dubna na 30. ¢ervna 2016. ,,Po do-
konéenibudou ve vytopné deponovana his-
toricka vozidla Zelezni¢ni spoleénosti
Tanvald. Pfedpoklada se, ze zde budou pro-
bihatijejich opravy. Vytopnapakbude verej-
né pristupnav ramciMuzea ozubnicové dra-
hy.“ Michael Mare$

PREDPLATNE
OBZORU

vyfidite na telefonu
9722 41909,
mob. 737 008 184
e-mail:
veronika.vrzalova@osz.org

Se ,,Zraloky*

Z Chlumcéan do Citolib

21. ledna jsem jel do Chluméan u Loun po
byvalé Prazsko-duchcovské draze. Ani
v Chluméanech dnes jiz nenajdeme vypravci-
ho, od kvétna 2009 jsou dopravny Chluméany,
Vrbno a Peruc dalkové fizeny. Potichu byla
zrudena i zastavka Citoliby, ktera lezela v km
91 necelé dva kilometry pfed Chluméany. Do
pocatku sedmdesatych let byla dokonce ko-
meréné obsazena a pobliz zastavky byla pfi-
pojnazastavkaautobusu. Je zajimavé, ze v na-
vrhu na novy Uzemni plan méstyse Citoliby je
uvazovano o revitalizaci zastavky, ale patmé
k ninedojde, nebot za-
stavkalezelav oblouku
a to nové predpisy ne-
rady vidi.

Zastavka Citoliby le-
Zela na okraji pdvodné
Schwarzenbergské ba-
Zantnice, kde bylov ro-
ce 1813 (po napoleon-
ské bitvé u Lipska)
postupné pohfbeno na
tfi sta ruskych kozaku,
ktefi zemfeli v cito-
libském lazaretu, ostat-
néo tétoudalostipojed-
nava citolibska nauéna
stezka, ktera nas spo-
lehlivé dovede na na-
mésti, které Ize pova-

a nékolik soch svatych od véhlasného barokni-
homistra Matyase Brauna. NamUjdotaz ohled-
né zastavky mné odpovédéla majitelka kramku
na hlavni ulici: ,,J6, to uz je davno, co jsem
jezdila z té zastavky vlakem, a to az do Ces-
ké Trebové, jiny mistni obéan mi fekl: ,,Tady
vede néjaka zeleznice?! O tom nic nevim!*
Do Citolib se da dojit z Chluméan u Loun (asi
2,5km). Stavédlovy elektromechanicky pfistroj
Siemens—Halske zroku 1902, ktery slouzil
v Chluméanech do roku 1993, je mozno spatfit
v Zelezniénim muzeu Zlonice. Martin Kubik

Zovatzabarokniskvost,
nebot se zde nachazeji
dva morové sloupy

Misto pohrebisté ruskych carskych kozakii v citolibské ba-
Zantnici - tato cesta vedla k byvalé zastavce Citoliby, 21. 1.

Os 9752 vedeny motorem 809.140-7 zastavil v Chluméanech u Loun, 21. 1. 10.14 h.

na Moldavu

V pondéliav dtery(1.a 2.
2.) vypravily Ceské drahy
z Usti nad Labem na Molda-
vuv Krusnych horach zviast-
ni motorovy vlak. Tvofily jej
dveé dieselové jednotky fady
844, u zasvécené verejnosti
znami ,Zraloci®. Zatimco
v pondéli akcipranic nepfalo
pocasi, bylo zatazeno a té-
méf cely den préelo, druhy
den se pocasi umoudfilo
aobcas vysvitlo i slunicko.
Bohuzel asi pravé kvili Spat-
nému pocasi se této akce
prili§ zajemct nezicastnilo.
Odhaduiji, Ze pomalu vic lidi
nez ve vlaku bylo Zelezni¢-
nich fotograf(i — Sotousu stojicich podél trati.

V porovnani s pomalu dosluhujicimi ,Or-
chestriony které zajistuji dopravunatrati SZDC
¢. 135 (Most— Moldava v Krunych horéch), ]e
svezeni se s modernimi ,Zraloky” Uplné o né-
¢em jiném. Proto jsem se také v Utery vydal
s ,Bolkem®(844.025-7)a s ,Matéjem*(844.029—-
9) na samy vrchol Krusnych hor. Zelezni¢ni
stanice Moldava lezi ve vySce 780 metr(i nad
morem. V Cele vlaku se poctivé stfidaly obé
soupravy, nebot cestounanas ¢ekaly dvé Uvrati.
V Louce u Litvinova a v Dubi. Pro ty, kdo toto
pohodiné svezeni nestihli, &i je odradilo po¢as,
pfipomindme, Ze akce se bude jesté opakovatve
dnech 15. a 16. 2. Odjezd z Usti nad Labem hl.

Pod kamennym viaduktem na Moldavé konci od kvétna
1945 koleje. Na mosté prochazi statni hranice se SRN.

n.8.24 h (zTeplicv 8.43 h).

Rada CD 844 patfiv sou¢asnédobék nejmo-
dernéj$im dieselovym jednotkdm na evropskych
tratich. Slunou akceleraci obstaravaji dvé hnaci
jednotky, umisténé nad krajnimi podvozky o vy-
konu 2x390 kW. Stfedni, bézny, tzv. ,Jakobsv*
podvozek je pak spole¢ny pro oba ¢lanky této
jednotky. K pohodInému cestovani piispivajed-
nak nizkopodlazni provedeni, ticha jizda, klima-
tizace, pohodiné sedacky a v neposledni fadé
prehledny audiovizudinisystém. PoCet mistk se-
zeni ¢ini 120 (z toho 9 v prvni tfide). Celkova
kapacita jednotky je 240 osob. Sluzebni hmot-
nost ¢ini 84,5 tuny a max. rychlost 120 km/h.

A.K.Kyzl

Zvlastni motorovy viak z Usti nad Labem hl. n., tvofeny dvéma ,,Zraloky*, pravé dorazil

do Zeleznic¢ni stanice Moldava v Krusnych horach. Jsme 780 metrti nad morem.

Moudrost
pro tento den

Existuji slova, ktera se jinak ¢tou nez
pisi, a dokonce se i jinak mysli.
Josef Polacek

(" VYROCIMESICE )
Traté a tratové useky
UNOR
Stochov - Chomutov
4.2.1871 -145 let

Luzna u Rakovnika - Rakovnik
prozatimni nadrazi (dnes zastavka)
4.2.1871-145 let

Starko¢ - Vaclavice
5.2.1876 - 140 let

G J

Jednicka jezdi na
opacnem konci viaku!

Kdyz od jizdniho fadu2015/2016 doslok na-
sazeni jednotek railjet na linku Praha — Brno —
Wien-Graz, tak z technickych ddvod(i pfiprovo-
zuna Semmeringu na nejstarS| a jednez nejna—
fazeni souprav lokomotivou smerem k jihu, coz
znamenalo, Ze vozy 1. tfidy byly na ¢eském
lizemi vzdy smérem na sever, resp. na zapad,
tedy pfi jizdé do Vidné na konci vlaku.

,,Pro snazsi orientaci cestujicich, aby ne-
hledalivozy 1.tfidy u kazdého vlaku najiném
koncia nepobihalizbyte¢né po nastupisti pfi
pfijezdu vlaku, bylo rozhodnuto v JR 2016
provést tpravu fazeni vlaku také na dalSich
linkach, kde to bylo provozné a technologic-
ky mozné,” vysvétluje mluvéi Petr Stahlavsky
s tim, Ze ve vybranych prestupnich uzlech toto
opateni usnadriuje orientaci cestujicich pfi pre-
stupech mezi vlaky riznych linek, kdy jsou vozy
1. a 2. tfidy pfiblizné proti sobé, resp. ve stejné
poziciv souprave.

,,Kpodobnym kroklim, kdy doslok tipravé
fazenia ‘otocenisoupravy’,dochéazeloi v mi-
nulosti, jak u nas, tak i v zahranici. Casto se
tak délo v dusledku otevieni novych trato-
vych tsekd nebo stanic, napf. pfi nahradé
uvratové stanice prijezdnou. Pfic¢inoumohlo
byt ale také nasazeni novych typli souprav
atp. Podobna vétSi zména u nas probéhla
priblizné pred 8 lety. Predtim byla velka ¢ast
spoji, napi. z Prahy do Rakouska, ale také
smérem na Olomouc, fazena stejné, jako je
tomu v letoSnim jizdnim fadu,” dodava Sta-
hlavsky. -mm¢é-

SPORT

V pfiloze tohoto ¢&isla Obzoru nalézate
kalendaf sportovnich soutézi zeleznicariina
rok 2016, které organizuje Odborové sdru-
Zeni ZelezniCard ve spolupraci se zeleznic-
nimi spoleénostmi a za jejich podpory.

Struktura soutézi je vytvofena v rozsahu
obvodnich, oblastnich a celostatnich kol
a Uzemné je rozdélena na tfi oblasti, tj. Olo-
mouc, Plzen a Prahu. SoutéZe jsou postu-
pové a nejlepsi Ucastnici jsou nasledné no-
minovani do reprezentaénich vybéri na

Kalendar sportovnich soutezi
zeleznic¢aru na rok 2016

mezinarodnimistrovstvi USIC ZelezniCaru.

U kazdé soutéze je uveden odpovédny
¢lensportovnikomise, na kterého se miize-
te obratit s pfipadnymi dotazy. Kalendar je
trvale zvefejnén na www.osz.org a pravi-
delné aktualizovan a doplfiovan.

Pokud jste dosud nebyli i¢astniky na-
Sich soutézi, nevahejte a zkuste to. Ur¢ité
jde o dobrou véc, jetopfece provase zdravi
a kondici.

Mezinarodni oddéleni 0SZ

Uéastnici ,,utkdni hvézd“,

Setkani na bruslich

Dne 23. 1. 2016 probéhlo v Ceské Lipé na
zimnim stadionu tradiéni ,Setkani na bruslich®.
Prvni hodinu probihal na ledé zapas mezi ,zi-
voudopravnicestou“a ,infrastrukturou®. A¢ko-
livmél zapas ob&as vypjatou atmosféru, pfesto
se hralv duchu fair play a na dodrzovani pravi-
del dohlizel znamy ligovy rozhod¢i Josef Pro-
vaznik. V dresu zivé dopravni cesty v Utoku
zazaril Pavel Vorlicek, ktery dokazal skorovat
ze vSech moznych pozic. Za infrastrukturu pak
nutno vyzdvihnout vykon neoficialniho kapita-

na Jana ValeSe. V brané prekvapil, a¢ stal
skoro poprvé nabruslich, Franta Hlousek, ktery
si za své obétavé zakroky vyslouzil pfezdivku
Fandomator.

Ve druhé hodiné pak probéhlo vefejné brus-
leni ,nddrazakl* a rodinnych pfisludniku, kdy
se vychovavala nova generace hokejistd
a bruslard.

A jesté jedna pozitivni zprava nakonec: vSich-
ni prezili ve zdravi.

Radek Hortensky
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