Z aktualnich udalosti

. Ve dnech 1. - 4. zafi se v hotelu Skalka
v Rajeckych Teplicich uskutecnilo prvni spo-
lecné setkani Rady seniorti 0SZ s predsedy
klub senior(i. Jednani se z(Castnili pfedseda
0OSZ Bc. Jaroslav Pejsa a vykonny tajemnik
OSZ Martin Vavrecka. Rada se vénovala navr-
zenému harmonogramu jednani pfedsjezdové
konference seniortl, ktera se bude konatv Ces-
ké Trebové. O €innosti Rady seniort CR hovoil
jeji mistopfedseda Alois Maly, s webovymistran-
kami senior(i OSZ, které maji primérnou denni
navstévnost ctyr set lidi, seznamil pfitomné Ka-
relHybs. Vecerprobéhlosetkania diskuses pred-
sedouOSZBc. PejSoua vykonnymtajemnikem
Vavreckou. Martin Vavrecka pak predstavil jed-
notliva rekreacni zafizeni OSZa jehovystoupeni
doplnila feditelka hotelu Skalka Emilia Dura-
¢inska exkurzem do historie vznikuhotelu. Dal$i
den, v patek, probéhlcelodennivylets osvédce-
nym privodcem Karlem HybSem. V sobotu do-
poledne byl za U¢asti pfedsedy OSZ dan navrh,
aby byl zaslan dopis tcastnikl setkani ¢lenim
Ustfedi OSZ, ktery vyjadiuje obavy z tlaku na
rusenijizdnich vyhodseniord. Odpoledne dosta-
liucastniciprostork diskusia informacim o &in-
nosti klubd senior(.

Il vecivrieks. zafi sev sidle OSZ uskutet-
nilo jednani celostatniho Vyboru predsedt
dep kolejovych vozidel, jehoz nejdllezitéjSim
bodembylainformace o rozhodnuti Pfedstaven-
stva CD, a. s., oddélit udrzbu od provozu ve
stavajicich péti depech kolejovych vozidel. K
tomuto tématu se rozpoutala rozsahla diskuse a
poté celostatni vybor pfedsedl DKV pfijal usne-
seni sméfované k zaméstnavateli a cleniim PV
CD, a. s., ktefi zastupuiji opravarenstvi. ,,Misto
drobeni podniku se zabyvejme okamzitym
a urychlenym feSenim nedostatku pracovni-
ki v opravarenstvi. Jiz nam chybéji zamést-
nanciv kazdodennim pinénitkold. Jesté chvili
a bude po opravarenstvi,“ konstatovali i¢ast-
nicijednani.

. V pondéli 12. zafi probéhlo v Praze,
v sidle OSZ, zasedaniUstfedi OSZ. V jeho tvo-
du probéhla (do)volba nového &lena Ustredi
0SZ — Dusana Richtera (54 let, pfedseda ZO
0SZ SSZT Nymburk). V dalSi ¢asti se ¢lenové
Ustfedi OSZ vénovali pfiprave VII. sjezdu 0SZ
aschvalilijak misto konani sjezdu (Hotel Clarion
v Ostravé), taki termin(10.a 11.listopadu2017).
Ustfedi OSZ rovnéz odsouhlasilo vznik Sesti
komisf pro sjezd v roce 2017, tak jak je navrhlo
Pfedstavenstvo OSZ. Pfedseda OSZ Bc. Jaro-
slav Pej$a zdlvodnil pfedstavenstvem podany
navrh volebniho klice delegétii na sjezd OSZ
v roce 2017 a Ustfedi OSZ jej odsouhlasilo, a to
nasledovné: SZDC 43,43 % — 64 delegatt; CD,
a. s., 30,93 % — 45 delegatu, CD Cargo 13,54
% —20 delegatil, NeRV (nedrazni) 12,10% —18
delegatl — celkem 147 delegétil. Zbytek, do
poctu 220 delegatd, tvofi ¢lenové Ustfedi OSZ
(34 delegatu), Reviznikomise OSZ (9 delegatu)
a zastupci Republikové rady seniord OSZ (30
delegatd).

Nasledovaly informace ze zasadnichjednani
predsedy a mistopfedsed(iOSZ, ¢lenové Ustre-
di OSZ vzali na védomi PInéni rozpo¢tu OSZ za
1-6/2016 a Darové pfiznani OSZ za rok 2015
a schvalilirozdéleni hospodarského vysledku.

Ve druhé ¢asti jednani probéhla prezentace
obchodni nabidky na zaloZeni benefitni (slevo-
vé)karty ¢lenaOSZa v ramcibodu,organizaéni

zéleZitosti“ pak padloi definitivnirozhodnutio za-
niku nefunkénich (neexistujicich) ZO OSZ a je-
jichvymazu ze spolkového (vefejného) rejstriku.

. V pondéli 12. z&fi v odpolednich hodi-
néch se zastupci Odborového sdruzeni Zelezni-
Carh, pfedseda OSZBc. Jaroslav PejSaa vykon-
ny tajemnik OSZ Martin Vavrecka, zGéastnili
jednanitripartity, na kterém byl, kromé zastup-
clivlady, zaméstnanclia zaméstnavatel, pfito-
men také prezident Ceské republiky Milo$ Ze-
man. Hlavnim bodem schiize bylo projednavani
podoby navrhu statniho rozpoctu na rok 2017,
o némzvedli U¢astnicijednani velmikonstruktiv-
nidiskusi. Mezi dal$i body schlize bylo zafazeno
i projednavaninemocenskych davek &i platifidi-
¢ autobusti verejné linkové dopravy. Prezident
Milo§ Zeman pfipomnél svijnesouhlas se statni
podporou solarni energetiky. Dilezitym bodem
statnihorozpoctu, ktery nejen najednanitriparti-
ty, ale také na nasledné tiskové konferenci vy-
zved prezident Zeman, je zvySovani minimalni
mzdy jako formy podpory zaméstnanosti. V této
souvislosti prezident pfipomnél, Ze zakladem by
mélo byt, Ze pracovat je vzdy vyhodnéjsi, nez
pobirat sociélni davky.

. V Praze na hlavnim nadrazi se dne 13.
zafi uskutecnilo spole¢né jednani Celostatni-
ho vyboru OSZ ZAP (zakaznicky personal)
mobilnicha stacionarnichzaméstnanct. Jed-
néanise zazaméstnavatele zi¢astnili Clen pfed-
stavenstvaCD, a. s., Ing. Michal Stépan, feditel-
ka OJ ZAP Ing. Jitka Kubikova, feditel kancelare
a ¢len predstavenstva odpovédny za osobni
dopravu Ing. Radek Dvorak, feditel odboru 16
Ing. Jifi JeSeta a zastupkyné feditele Ing. Zuza-
na Cechova, Ph.D.Z mnozZstvi projednavanych
zalezitosti (0 nichz se podrobnéji doctete na
WWW.0sz.0rg) jmenujme prezentacinového pro-
jektu — chatovaci aplikace pro chytré telefony
,CD komunikator* (ktery ma viakovym &etam
a predevsim diskusi o predpisu SR 14, ktery
upravuije kategorizaci stanic. ,,Cilem neni pro-
pousténi lidi, ale optimalizace podminek pro
diikladné prozkoumanijednotlivychtarifnich
bodul,* fekl Ing. Jeseta. Odborafi méli k tomuto
tématu fadu pfipominek a dotazt, zajimali se
pfedevsim o dalsi osud lidi v pfipadé zruSeni
tarifniho bodu (podle slov Ing. JeSety se v tomto
pfipadé bude postupovat standardné ve spolu-
pracis odbory) a podlouhé diskusi bylo rozhod-
nuto, Ze bude ustavena pracovni skupina, ktera
se sejde 27. 9. a projedna normu podrobnéji.

Clen PV Martin Janecek v diskusi otevrel
témaidentifikacnich 8titk(i u viakovych éeta po-
kladnich. Podle navrhu CD se na nich totiz méla
objevitjména, proti éemuz lenové vyboru ostre
protestovali a uvedli fadu pfiklad, jak by bylo
mozno uvedeni jména zneuzit. Ing. JeSeta vzal
jejich pfipominky na védomi's tim, ze OSZ chce
sice novy vzhled stitk, ale pozaduije, aby naném
bylo uvedeno jen sluzebni ¢islo zaméstnance.

Dal$im tématem bylo pfipominkovani pro-
cesnich listd odbory. Podnikovy vybor OSZ pfi
CD, a. s., totiz k procesnim listdm poslal fadu
pfipominek, ale je pfesvédcen, ze k nim nebylo
dostate¢né pfihlédnuto.

. V Utery 20. zafi zasedal v Praze Podni-
kovy vybor 0SZ SZDC,ktery mélna programu
mimo jiné ur€eni priorit pro kolektivni vyjed-
navace. (Vice na www.0sz.0rg). -red-

CD Cargo i

Na z&kladé rozhodnuti PV OSZ CD Cargo,
a. s.,bylzalozen Twitterovy Ucet, kde nds mlze-
te sledovat: www.twitter.com/pv_osz_cdc.

Timto komunikaénim kanalembudeme po-
skytovat rychlé, kratké a aktualni informace
z jednani socialnich partnerd, dllezité zpravy
z médiia odkazy na zajimavé ¢lanky tykajicise
nakladnizelezniéni dopravy. Chceme zde pre-
zentovatnasipraci, jeji hloubkua rozsah. Roz-

Sledujte Podnikovy vybor OSZ

na Twitteru

hodli jsme se tak i proto, Ze se blizi kolektivni
vyjednavani, a tento zplisob je nejvhodnéjsi
prookamzité sdélovani zprav. Budeme radi, ze
ocenite vyhody Twitteru, a véfime, Ze tento
nastroj zlepsi celkovouinformovanost ¢lenské
osz.org v sekci Podnikovy vybor CD Cargo.
Marta Urbancova,
tajemnice PV CD Cargo

Po tfimési¢nich opravdch byly na brnénském hlavnim nadrazi uvedeny do provozu
néstupisté ¢. 2 a 3. V pribéhu oprav, spojenych s vylukami téchto nastupist, byl nahrazen
dosavadniasfaltovy povrch betonovou dlazbou, nevyhovujicilitinové sloupy byly nahrazeny
presnymi replikami a nové jsou reseny i informacni a orientacni tabule na nastupistich.
Soucasti oprav bylo i provedeni tzv. antigrafity natéru. Vice se o vyluce na brnénském

hlavnim nadrazi doctete v ¢lanku na strané 3.

Snimek Michael Mares

Ctrnactidenik
Odborového sdruzeni
Zeleznicaru

26. 9. 2016
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Vysocinaje poStredoceskémkrajikrajem s druhym nejvétsim poctem obci, takZe zabezpecit zakladnidopravniobsluZnostbezkombinace
Zeleznicni a silni¢ni dopravy je nemyslitelné, fika Ing. Vladimir Novotny v rozhovoru v tomto ¢isle Obzoru. Na snimku Michaela Marese
osobni vlak na trati z Horni Cerekve do Jihlavy u zastavky Dvorce.

Vazeni zeleznicari,
boj o Ceskou zeleznici nekoncCi!

Karel Otava za¢inal u CSD jako vypravéi
v roce 1971ve Zdarciu Skutce, v letech 1971az
1981 slouzilv Hrabalovych Kostomlatecha v Ly-
sénad Labem. Absolvent Vysoké Skoly dopravy
a spojii v Ziliné pracoval také jako pfednosta
Zelezni¢nich stanic Stara Boleslav (1981-1989)
¢i Lysa nad Labem (1989-2000). Od roku 2000
je zaméstnan u CD, SZDC a na Ministerstvu
dopravy v riiznych provoznich a fidicich funk-
cich, napfiklad na generalnim feditelstvi CD
pracoval (od roku 2000) v Odboru regionalnich
vztah( jako zéstupce CD pro StfedoCesky kraj,
naMinisterstvu dopravy byl pak vedoucim Oddé-
leni koncepci a rozvoje. V letech 2013 a 2014
(od 16. 8. 2013 do 20. 2. 2014) byl ¢lenem
pfedstavenstva Ceskych drah, poté napfiklad
pracoval jako odborny poradce feditele Stavebni
spravy na SZDC. ,Zpracovaval jsem tehdy
materialy progeneralnihofeditele SZDCa pro
naméstka pro infrastrukturu na ministerstvu
dopravy. Vlastné jsem pokracoval v tom, co
délam cela Iéta a co jsem délal i na general-
nim feditelstvi (CD) — bojoval za revitalizaci
Zeleznicnich stanic, vytvareni parkovacich
mist v okoli velkych nadrazi a budovani

novych Zelezniénich zastavek, to je neko-
necny pribéh,“ fika s tsmévem Ing. Karel Ota-
va, v soucasnosti (od 15.6.2016) starosta mésta
Lysé nad Labem.

Pred ety stal Karel Otavau projektu parkovist
P+R v okoli velkych Zelezni¢nich stanic, kon-
krétné v Lysé nad Labem a v Ceském Brodé.
Jenze StfedoCesky kraj (tehdy pod vedenim
MUDr. D. Ratha) z podpory projektu vycouval
a Ceské drahy nasledné tyto projekty nabidly
méstim. ,,Cesky Brod si to vzal za své a par-
kovisté P+R po nékolika letech vybudoval,
alev Lysé nad Labem serada mésta prikloni-
la k tomu, Ze zatim tady parkovisté budovat
nebudeme. Nicméné mné se ted'podarilo ten
projekt oprasit. Budeme ho aktualizovat
a v ramci projektd ITI (tzv. metropolitnich pro-
jektd) i realizovat,” fika starosta Lysé nad La-
bemKarelOtavas tim, zev planuv ramciprojek-
tu ITl je vznik celkem 25 parkovist P+R v okoli
Prahy.,,Nakonec se nam podafilo prosaditto,
o cousilujiuzdlouho-ze kolem Prahy, u vel-
kych Zelezniénich stanic, vznikne prstenec
parkovist typu P+R.“ Konkrétné jde napfiklad
o Milovice, Lysou nad Labem, Uvaly, Ri¢any

a dalsi stanice. ,,Kone¢né se dockame toho,
co jsme po roce 1989 vidéli pfi svych cestach
na Zapad. U kazdého nadrazi, u kazdé za-
stavky v okoli velkych mést, bylo podobné
parkovisté. Bohuzel nam trvalo neskute¢-
nych 25 let, nez jsme se k tomu dopracovali,”
dodava.

Karel Otava je také povazovan za duchovni-
ho otce novych viakovych zastavek. Stredoces-
ky kraj se dnes chlubi fadou novych vlakovych
zastavek v okoli hlavniho mésta, ale zastavek,
které nesoujehorukopis, je mnohem vic. Napfi-
klad je mai Znojmo (Novy Saldorf; Nemocnice)
¢i Frenstat pod Radho$tém (mésto) i fada dal-
Sich mést.

Je duchovnim otcem i jedné z prvnich novo-
dobych vlakovych zastavek na Uzemi Stfedo-
Ceskéhokraje—Ostré. A v brzké dobé pry vznik-
noudalsi: Neratovice sidlisté; DobrovizAmazon
¢i Praha—Rajska zahrada. V jiné evropské zemi
by asi nebylo mozné, aby vlak jel doslova okolo
stanice metra a nezastavoval u ni.

,Tojezalezitost stara dvacet let," vzpomi-
na Karel Otava.

(Pokracovani na str. 3)

,Zprisnili jsme kvalifikacni kriteria

a predpokladame, ze situace, jaka

vioni nastala na trati Hanusovice —
Jesenik, by se uz nemela opakovat!*

Hovofime s Ing. VLADIMIREM NOVOTNYM,
naméstkem pro oblast financi a grantovych programd,
prvnim naméstkem hejtmana kraje Vysocina
a pfedsedou Spravni rady SZDC

Pravé koncite druhé volebni obdobi ve
funkci prvniho naméstka hejtmana kraje Vy-
socina azhruba dva roky jste predsedou
Spravnirady SZDC, vlastnikaéeské Zelezni¢-
ni infrastruktury. Na SZDC byly letos z Ces-
kych drah prevedeno cca 1600 budov, ptam
se vas jako predsedy Spravni rady, v jakém
casovém horizontu se daji ocekavat opravy
prevedenych budov?

Spréavni rada SZDC nerozhoduje o konkrét-
nich opravach budov, ale rozhoduje pfedevsim
o0 hospodareni statni organizace, o financich,
o tom, jakym zplisobem mamanagement praco-
vata kontroluje ho.

Ale penize jsou vzdy az na prvnim misteé...

Pfesné tak! Odpovéd na vasi otdzku zaénu
tim, jak jsem se jako krajsky politik do Spravni
rady SZDC dostal. Pozadavek byl — i kdyz to
nebylo podminkou — dostat do Spravni rady
nékoho z region(l, ktery by rozumél penézim
a ktery by byl z kraje, kde tofunguije, tedy z kraje,
ktery nenizadluZeny a ktery hospodafis prebyt-
kem. Na druhou stranu: to, Ze se pohybuiji v ob-
lastifinancia grantovych programdneznamena,
Zenemamcodo ¢inéni's dopravou. Za prvé jako
kraj viastnime silnice druhé a teti tfidy a rozho-
dujeme o jejich opravach, za druhé jako kraj
jsme zodpovédni za zakladni dopravni obsluz-
nost — autobusovou a zelezniéni — ktera nas
ro¢né stoji vice nez 600 miliénG korun. Zelezniéni
a autobusova dopravase o tuto éastku délizhru-
ba stejnym dilem.

Jako krajmate sice pomérné hustou zelez-
nicni sit, ale vlaky z pochopitelnych diivodt
nezajizdéji vSude.

Pfes kraj Vysocina kdysi vedla vyznamna

patefni Zeleznicni linka (Kolin — Havli¢kav Brod
—Brno), ale pfece jenomten vyznam, ktery méla
pfed tficeti lety, uz nema, bohuzel...

Svym zpusobem jsme se tak ocitli na ved-
lejSikoleji...

Mozng, ale naopak z hlediska vystavby vyso-
korychlostnichtrati (VRT), o kterych se mluviuz
desitky let, by méla nastat zména — minimalné
jedna z nich by méla vést pres Vysocinu.

My jsme ale bylivzdycky problémovi(tismév).
Mozna je to dané i tim, Ze se vedeni VRT néko-
likrat ménilo, prvni nakresy mnohokrat zasaho-
valy do pozemk( konkrétnich vlastnikd, coz pro
starosty a obéany byl velky problém, byt v detai-
lu se zatim pfesné nevi, kudy by VRT mély vést.
Navicz kazdé strany traté bylo pozadovano 600
metrové ochranné pasmo. Nicméné Vysocinaje
povazovana za kraj, se kterym se bude muset
dlouho jednat, az bude zndma definitivni trasa,
ale ta zatim znama neni. Na papie ¢i v hlavach
projektantlimoznav dohleduje, ale nikolivv rea-
lité.

Nakraji pracuji od jeho samého zacatku v ro-
ce 2000 a od té doby se mluvi o vystavbé VRT.
Co vim, uzmame asi ¢tvrtou nebo patou varian-
tu, ktera vede pfes kraj. Podle posledni varianty
by mohly po této trati jezdit i regionaini viaky,
takZe by mohla vzniknout i zastavka v Jihlave,
coz uz je pro Vyso€inu piijatelnéjsi, nez jen ze
tady vlaky profr¢i. Byly bychom radi, kdyby as-
pon néjaka takova kombinace mohla existovat.

To jste mi ale utekl z otazky, co tedy bude
s budovami?

Neby! bych politikem, kdybych nezacal od
zacatku.V dobé, kdy jsemdofunkce (ve Spravni
radé) nastupoval, méli jsme za Ukol stabilizovat

jak management, tak i Spravni radu, aby byla
personalné stabilni, aby fungovala. Dal$im tko-
lem bylo pivést zpét kvalifikované zaméstnan-
ce, ktefi za éry ministra Barty museli ze SZDC
odejit. A my jsme méli za Ukol zase ty lidi, pfede-
v8imv uzkoprofilovychdélnickychprofesich, zis-
katzpét. A dalSim tkolem bylo—a ted'se kone¢-
né dostavamk odpovédi na vasi otazku —zajistit
hladky pfevodnemovitéhomajetku (budov)a ¢as-
ti pozemk( od Ceskych drah k SZDC. To byl
v podstaté jeden ze zasadnich ukold, ktery se
letos podarilo dotdhnoutdokonce. Takzejizletos
pijde na opravy (budov) vice nez 165 miliond
korun, v pfitich letech pak pfedpokladamvyraz-
ny narust. Pro roky ndsledujici mame pfipraveny
harmonogram investic, kdy zacneme masivné
opravovat a rekonstruovat nadrazi. Mame po-
chopitelné vétsi moznosti, nez mély Ceskeé dra-
hy. Mizeme Cerpatevropské finance, takze pred-
pokladame, ze budovy, do kterych se dosud
neinvestovalo a které chatraly, se kone¢né do-
¢kaji oprav.

(Pokracovani na strané 2)



,,Zprisnili jsme kvalifikacni
kriteria a predpokladame, zZe
situace, jaka vloni nastala
na trati Hanusovice — Jesenik,
by se uz nemela opakovat!“

(Pokracovani ze str. 1)

V loniskémroce probihalanazelezniciroz-
sahla vylukova ¢innost, ktera v podstaté po-
kraCuje i letos. Jaké opatreni pfijala SZDC,
aby se neopakovalo to, co se stalo v roce
2015 na trati HanuSovice — Jesenik, kdy se
vysoutézila oprava trati, ale ani se nekoplo?

Je Skoda, Ze takovy pfipad vibec nastal,
protoze SZDC v lofiském roce investovala do
obnovy trati vice nez 40 miliard korun. A vSech-
no, co bylo naplanovano, se s vyjimkou zmifio-
vanétraté povedio, ackolivse naslipochybovagi.
SZDC byla pro stat nadéji, aby se nemusely do
EUvracetpenize. Takze, myslimsi, Zejsme méli
velky podilnatom, Ze Ceska republikanemusela
vracet stovky milion0 korun do Bruselu. Ale tato
vami zmifiovana zakazka, to byl skutec¢né pro-
blém, ktery nas trapil. Po celou dobu vyluky se
jezdilo autobusy a lidé, kdyZ to pfetrpéli, se do-
mnivali, Ze se to kone¢né nékam posune. A ono
setamzatudobuvyluky proinvestovalo pouhych
dvacet miliontikorun. Skonéiloto fiaskem, muse-
li jsme trat rychle zprovoznit a znovu ji soutéZit.
Nyni se tam intenzivné pracuje a ja doufam, ze
letos uzto dopadne dobfe a vSechno pobézi, tak
jakma. Ale pfipoustim, Ze to byl problém. Zpfisni-
li jsme ale kvalifikacni kritéria, mame jich jesté
vice, nez predtim, a pfedpokladame, ze uz by
takovato situace neméla nastat. Ale vzdycky se
miZe stat, Ze se do soutéZe pfihlasifirma, kter,
lidové feceno, ,natonema“. Jsmetedpod dvojim
tlakem: zaprvé vyzadujeme pofirmach, aby mély
kvalitnia modernistroje, kvalifikovany personal,
ale tim zaroven ten vybér zuZujeme na nékolik
malo firem, které jsou schopny toto vSechno
dolozit. Na druhou stranu jsme obvifiovani z to-
ho, Ze to pfipravujeme jen pro Uzkou, pfedem
vybranou skupinu firem. Jakmile ale zase vybé-
rova kritéria rozmélnime, aby se soutéze mohlo
zU¢astnit vice firem, pohybuiicich se na trhu
v oblasti zelezniéniinfrastruktury, tak riskujeme,
Ze se do vybéru mize dostat i firma, ktera se
spoji s nékym, kdo se tvafi, Ze to zvladne, ale
nakonec se ukaze pravy opak a hrozi to, co se
stalov Jesenikach.

Ted jsme zacali délat, a zadali jsme toi jako
Ukol managementu, centralni nakupy zakladni-
ho materialu pravé pro soutéze (napf. prazce,
vyhybky). Rozhodlijsme se, Ze timto zplisobem
pljdeme i u zabezpecovaciho zafizeni, tzn., ze
by sei to soutéZilo centralné a nami zakoupené
zabezpecovaci zafizeniby bylosouéastivefejné
zakdazky. Téch opatfeni je hned nékolik.

Takzez loiskych zkuSenostijste se pouci-
1i?

Posunulo nas to urcité dal, ale nékdy se
dostavame do uvedenéhorizika.

PREDSTAVUJEME

Kromé toho, Ze jste pfedsedou Spravni
rady SZDC, jste i naméstkem hejtmana kraje
Vysocina. Jaky vyznam mapro kraj Vyso€ina
Zeleznicni doprava?

Vlyznam Zeleznice prokraj Vysocinaje veliky,
bez Zeleznice si zakladni dopravni obsluznost
neumime predstavit. Dfiv tady vedla patefni ze-
lezniéni linka, na coz jsme byli docela pysni,
a ted nam vadi, Ze tomu tak uz neni. Ale diky
Zeleznici se nam stale dafi zajiStovat zakladni
dopravni obsluznost pomoci kombinace auto-
bus/vlak. Domlouvdme se s riiznymi dopravci,
predevSims CD (kromé nichjesté v kraji plisobi
JHMD). Jako kraj velice (zce spolupracujeme
s CD, je to jeden ze stézejnich ukoll kraje, jak
zabezpecitzakladnidopravniobsluznost. V sou-
¢asné dobé pfipravujeme nécona zplsobinteg-
rovaného dopravniho systému (IDS). Pro Vyso-
¢inu je to problematicté;jsi, dilem i proto, ze tady
nemame zadné piirozené velké centrum. Jihlava
neni tolik spadova, protoze kraj Vyso€ina vznikl
sloucenim ¢asti tfi krajl. Po Stfedoceském kraji
jsme krajem s druhym nejvétSim poctem obci—
mame pfes 700 obci. TakZe zabezpecit zakladni
dopravni obsluznost bez kombinace Zelezni¢ni
a silniéni dopravy je nemyslitelné, zejménav téch
podhorskych oblastech vrchoviny, kde jsou ves-
nicky o 80—100 obyvatelich. TojeproIDS docela
problematické, ale myslim, Ze uz jsme docela
daleko a Ze v letech 2018/2019 by i Vysocina
mohla mit sv(jj IDS.

Nebudeme chodit kolem horké kase: blizi
se krajské volby, jste na Sestém misté kandi-
datky CSSD do podzimnich voleb (7.a 8.fijna
2016), s jakym cilem do voleb jdete?

V zastupitelstvu kraje Vysocina jsem od roku
2000, od roku 2008 to délam profesionalné.Byla
tu vzdy dobra pracovniatmosféra, fungovalo to
vzdycky velmi dobfe, at uz jsme byli v pozici, &i
v opozici. Vysocina je venkovsky kraj, snazime
sevice spolupracovat,nezsinadavat. A s jakym
cilem jdu do voleb? Nechtél bych to zakfiknout,
alechtélbychpokracovatv tom,codélama v ¢em
jsme, myslim si, docela Uspésni. A pokud to
nedopadne, takti, ktefi po nas pfijdou, budou mit
dobrou startovaci pozici. Ve fondu strategickych
rezerv mame 1,5 miliardy korun, mame vybor-
nou dluhovou sluzbu kolem 2 %, pfipravili jsme
rozpocet, ktery ma 200milionovou rezervu. Tak-
Ze jsme penize neprojedli a nové zastupitelstvo
a rada kraje budou moci realizovat dal$i investi-
ce. V loriském roce jsme mélijako kraj, z hledis-
kapoméruinvestick celkovym vydajimrozpo¢-
tu, v porovnani s ostatnimi kraji, nejvétsi podil
investic. TakZe to si myslim, Ze je dobra vizitka,
abychom mohli dale pokracovat v dobrém hos-
podareni a rozvoji kraje. Michael Mare$

Daniel Kouril:
,,Poslanim hasice
je poskytovat pomoc. “

Dva velké Zivotni zajmy — povolani hasice
a cyklistika — tak by se dal charakterizovat pra-
covnii soukromy Zivot pétagtyficetiletého Danie-
laKoufila, zaméstnance SZDC, Hasi¢ského z&-
chranného sboru (HZS) Ceska Trebova. Rodina
a zejména nedavno narozeny syn Martin, ktery
nakonci srpna oslavil své prvni narozeniny, jsou
jiz samoziejmou soucasti jeho Zivota.

,»Cesta k povolani hasic¢e nebyla v mém
pfipadé snadna,i kdyzo tomto povolanisnim
snad uz od détstvi,” svéfuje se Dan Kouril,
kterému jako hasi¢sky vzor slouzil jeho déda,
ktery byl ¢lenem dobrovolné pozami jednotky

v obciDrahanovice u Olomouce. ,,Zfejmé jsem
nespliioval néjaké pozadavky, takze mé k ha-
si¢m plvodné nevzali. Tfinact let jsem Fesil
dopravni nehody u Policie CR, ale stéle zno-
vujsemzkousel dostat se k hasi¢tim-a v ro-
ce2010to konecné vyslo!“popisuje svojicestu
k vysnénému povolani.

_Zacinal u jednotky pozarni ochrany HZS
§ZDC v Olomouci, po jejim zruseni mél to §tésti
a presidlil do Ceské Trebové, kam na Ctyfiadva-
cetihodinové sluzby dojizdi z Olomouce. ,,Je to
krasna prace, moc se milibi,chtél bychjidélat
snad az do diichodu. Nejvic mé k ni pfitahuje
skutecnost, Ze poslanim hasice je poskyto-
vat pomoc. Faktem ale je, Ze v nékterych
pfipadech jde o tragédie, kde jiz ani pomoci
nemuzeme,“zamysli se Dan Koufil nad povola-
nim hasice. U draznich hasicl totiz k jejich po-
vinnostem patfi i vyjezdy k pfipadim, kdy lidé
pfichazeji o své Zivoty, at jiz dobrovolné, &i ze
své neopatrnosti. ,,Velice ¢asté jsou vyjezdy
k nehodam na zelezni€nich prejezdech, a co

je hodné deprimuijici, jsou vyjezdy k sebe-
vrazdam na kolejich - o téch nékdy hodné
premyslim,“ dodava.

Stresy, které nezbytné sluzba hasice pfinasi,
odbourava Dan Koutfil sportem, pfedevsim cyk-
listikou, v nizzaznamenaval ispéchy i jako pro-
fesionalni cyklista. ,,V letech 1990 -1992 jsem
byl élenemstfediskavrcholového sportu Duk-
laPraha, kde jsem se vénoval drahové cyklis-
tice.V tudobuv Dukle Prahatrénovalii mistfi
svéta Svatopluk Buchta a Teodor Cerny. PU-
sobil tam i Martin Penc, ktery se v roce 1985
stalamatérskym mistrem svétav bodovacim
zavodé, jakozi trenéfi Pavel VrSecky, €iKarel
Randak,“vzpomina.

Ani poté, co stfedisko vrcholového sportu
opustil, neskoncil Dan Kouil s cyklistikou, kterou
v zimé doplfiuje béZeckymlyzovanim. Umistuje
se na prednich mistech v Mistrovstvi republiky
Zelezni¢ard, at jiz v cyklistice, ¢i v bézeckém
lyZovani. Posilovani fyzické kondice je soucast
hasi¢ského povolani. ,,Kazdou sluzbu travim
dveé hodiny v posilovné, ale stale to na mné
neni nijak vidét,” podotyka s ismévem Dan.
Hasici poradayji také sva mistrovstvi.,,Zuéastnil
jsem se i prestizniho zavodu TFA (nejtvrdsi
hasi¢ prezije), ktery se kona na pamatku 360
hasicu, ktefi zahynuli pfi teroristickém titoku
nanewyorskadvojcatav roce2001,“pfipomi-
na Dan Kouril snad nejtéz8i soutéz, ktera v ha-
si¢ském sportu existuje. Hasici si pfi ni kromé
kompletnihozdsahového oblekunasadinazada
jesté desetikilovou kyslikovou lahev a oblicej
zakryji maskou, ktera vyrazné ztéZuje dychani.
Zejménasilovy soubojje zni€ujici: soutézici mu-
sirozmotatdveé hadice na Sedesat metrd, nasle-
duje jejich smotani, pak osmdesat udert dese-
tikilovym kladivem, pfenos dvou dvacetikilovych
kanystr(i na 30 metrd, transport 80 kilo vazici
figuriny, pfekonanitfimetrové bariéry, nasledné
vytahnout dvacetikilové zavazi pomoci lana do
druhého patraa zavéreéna tfreSnicka— vystup—
v lepSim pfipadé vybéh do 18. patra vyskové
budovy.

,,Naletosnim MistrovstviEvropyv TFA, kte-
résekonalov Polsku- v krasné Toruni-jsem
se z 280 zavodnik{ umistil na 26. misté a ve
své kategorii (45+) jsembyl prvni, a stal setak
mistrem Evropy,“ pfiblizuje Dan Kouril svijdo-
a nejvétsi radost, kterou mu sport a hasi¢ské
povolani piinesly. Miroslav Caslavsky

Zabér z kruhové haly DPOV Prerov, kde se provadéji vyvazovaci opravy lokomotiv

elektrické trakce vybranych rad.

NAVSTIVILIJSME

DPOV Prerov

Akciova spoleénost DPOV, &len skupiny CD,
patfi mezi pfedni opravce Zelezni¢nich kolejo-
vych vozidel v Ceské republice, plsobi vSak
i v okolnich statech. Jejimi hlavnimi pracovisti
jsouprovoznistrediskooprav (PSO) Prerov (elekt-
rické lokomotivy), PSONymburk (pfevazné osob-
ni vozy, motorové vozy fady 854 a dvojkoli),
PSO Veseli nad Moravou (motorové vozy a pfi-
vésné vozy k nim).

Spole¢nostDPOV vzniklana pfelomulet2006
a2007 a v soucasné dobé tak oslavuje svoje
deséaté ,narozeniny“., ProvoznistfediskoDPOV
v Prerové je pokracovatelem nékdejsiho lo-
komotivniho depa, pozdéji depa kolejovych
vozidel (DKV) Prerov a sidli v jeho prosto-
rach,” fika pfedsedaZV OSZ DKV Pferov René
Vréna, ktery je v této funkci druhym rokem. Zvo-
lenbylpoté, cozemfel pfedchozi pfedseda Jaro-
slav Hobza. Pod ,kfidla“ zdej$i ZO OSZ patfi
i Clenska zakladnave VeselinadMoravou, Nym-
burk méa svoji viastni ZO OSZ.

Rozlehlé zazemi DPOV Prerov tvofi nékolik
hal, v nichZ se provadéji pfedevsim vyvazovaci
opravy elektrickych lokomotiv snad vSech fad,
které v rezii Ceskych drah jezdi. ,,Opravujeme
fady 471,181, 362, 363 atd., ale také lokomo-
tivy patfici jinym dopravciim, véetné soukro-
mych, “pfiblizuje rozsah oprav pfedseda Vrana.
V halach panuje pofadek, pracovni prostredi je
na dobré urovni, vysoka pozornost je vénovana
bezpecnosti. Na opravach se v Prerové podili
125 zaméstnanct podniku, ktefi pracuiji v osmi-
hodinovych sménéach. ,,Patnéct lidi pracuje ve
sménach dvanactihodinovych, véetné sobot
a nedéli,” dodava predseda. PodlejehodalSich
slovse DPOV potykas nedostatkem kvalifikova-
nych mechanikd, jakozi elektronik{i, cozje dnes
prakticky celostatni bolest —mladych lidi vyuce-
nychv tétoprofesistale ubyva.,,Jasamjsemse
vyu€il v ugilisti v Olomouci na profesi elekt-

romechanik pro drahu, dnes uz takova Skola
neexistuje a podnik musi nabirat lidi bez pra-
xe u Zeleznice a nékdy je i slozité zaucovat.
Dnes jsouv DPOV Prerov stavy nenaplnéné,
a kdyby odeslo deset ¢i vice lidi, bylo by asi
zle.”

Pivodnizaméstnancis dlouholetoupraxi, ktefi
mélipfehled prakticky o vSem, pomalu odchazeji
doduichodua zapliiovatjejich mista neni mnoh-
dylehké. Souvisitoi s pomérmé nizkyminastup-
nimi platy, které se viibec nedaji srovnat s platy
tfeba v automobilkach, kam mladi mechanici
mifi pfedevsim. ,,Podnik DPOV ale poskytuje
svymzameéstnancim mnohé vyhodya bene-
fity, mezi néz patfi pravidelny nartist mezd,
zajisténé kolektivnismlouvou, kapitalové a zi-
votni pojisténi, pét tydnti dovolené + den na-
vic,i vyhodné pojisténi odpovédnostizazpd-
sobenouskoduprocleny OSZ. Samozrejmosti
je kvalitni pracovni zazemi - Satny, sprchy,
WC, kuchyriské koutky i moznost stravovani
v zavodnijidelné, pficemz nanaklady naobé-
dy podnik pfispiva 50 procent,” vypoCitava
René Vrana. Napotfebné urovnijei bezpe€nost
a ochrana zdravi pfi praci, poskytovani osobnich
ochrannych prostfedk( a dalsi zaleZitosti.

Pokud se tykéa organizovanosti v OSZ, ¢ini
podle slov pfedsedy pfiblizné 80 procent, Eleny je
i vétSinamladych pracovnikl. Celkem méa zdejsi
Z0 0SZ 360 ¢lent, z Eehoz je 130 seniord. 164
¢lend jsou zaméstnanci DPOV, zbytek pak je
zaméstnanu DKV Olomouc, CD Cargoa SOKV.
Dva €lenové jsou zaméstnanci GR CD Praha.
,»Velice dulezita je komunikace mezi lidmi, ta
je nastéstinadobréurovni, nevyjimaje komu-
nikace s vedenim podniku - to se zajima
o problémy a pfipadné nedostatky a opera-
tivné je feSi,“ dodava zavérem predseda ZV
OSZDKV Prerov René Vrana.

Miroslav Caslavsky

Mechanici DPOV Prerov v nové hale pri praci na montaZi lokomotivnich podvozkii.

1200 novych
strojvedoucich DB

Deutsche Bahn chce v tomto roce zaraditdo
pracovniho procesu 1200 strojvedoucich. Toto
CislozvefejnilaDBpojednanis odbory. Nejedna
sevsakjeno nové vyskolené strojvedouci. Hlav-
nimcilem DB je sniZenipfes¢asové prace. S od-
bory ,Gewerkschaft Deutscher Lokomotivfiihrer”
(GDL)bylodojednano, ze dokonce roku2017 se
snizipfescasy u strojvedoucicho 1 milionhodin.

GDL v8ak nejsou spokojeny, protoze v SRN
chybi 800 az 1000 strojvedoucich. Problémy
jsou napfiklad u Harz-Elbe—-Express v Sasku—
Anhaltsku, u Nordwestbahn v Bréméach a u S—
Bahn v Mnichové a Stuttgartu. Divodem bylo
shizovanipersonalnichstaviia nizky pocetnové
vySkolenychstrojvedoucich.

Z Transportweb, 29. 8. 2016, zpracoval-sh-

Nabidka americkych
zeleznic Alstomu

Miliardovou zakézku nabidla Zelezniéni spo-
le€nost USA Amtrak vyrobci kolejovych vozidel
Alstom. Na zakladé toho stouply akcie rivala
Siemensu na pafizské burze az 0 5,2 %, coz je
nejvyssihodnota zaposlednich 7 mésicl (24,48
eur).

Francouzsky koncern ma Zeleznici Amtrak
dodat 28 vysokorychlostnich vlakt. Smlouvama

ZE SVETA

hodnotu 1,8 mid. eur. Smlouva zahrnuje i dlou-
hodobou udrzbu a opravy téchto viakd. Viaky
maji na vychodnim pobfezi USA spojit Boston
a hlavni mésto Washington.

Z Reuters, 29. 8. 2016, zpracoval -sh-

Soukromi dopravci
vyvijeji tlak na dcefinou
spolecnost OBB

Slabnoucikonjunkturaa exportnivykonnost,
jakoz i nizké ceny elektfiny a nafty, zanechaly
stopy v rakouské Zelezniéni nakladni dopravé.
Jak objemy zbozi (nettotuny), tak i ujeté Zelez-
nicni kilometry (bruttotunokm) nakladnich do-
pravctiv Rakousku se v roce 2015 snizily. Pou-
zedopravnivykonnoststouplao 0,4 % (na22,56
mld. nettotunokm), protoze zbozibylo pfeprave-
nonadelsivzdalenosti. Tosdélilregulator Schie-
nen Control (SC) pfihodnoceni zelezni¢nihotrhu
za rok 2015. Pokles vlastné odrazi i ztraty lidra
trhu, dopravce Rail Cargo Austria (RCA).

Zato soukromi dopravci, konkurenti RCA, po-
dil na trhu posilili a to Wiener Lokalbahn Cargo,
Raaberbahn-Cargo, Lokomotion und DB
Schenker Rail. Na siti OBB tak ,soukromnici
dosahli podilu 27 % na trhu (nettotuny), u netto-
tunokm je to 25 %. Velka ¢ast z toho pfipada na
osuBrennera topfepravy meziNémeckema Ita-
lii. Na této ose ana ,zapadni ose” (Viden —

VSIMLI JSME SI

@ SOUTEZ O NEJKRASNEJSI
nadrazijde dofinale! Mezi 10finalist(i roku 2016
postoupila tato nadrazi: Martinice v Krkonosich,
Mimori, Nepomuk, Ploskovice, Stochov, Svétla
nad Sazavou, Uhersky Brod, Vodriany, Zabfeh
na Moravé a Zubrnice. Hlasovat mlzete od
patku 23. zafi do 10. fijna.

@ VE TRECH SOUPRAVACH

InterPanter na trati Bfeclav — Brno — Olomouc si
cestujici mohou od poloviny zafi zakoupit cukro-
vinky nebo napoje ze zkuSebné instalovanych
prodejnich automat(i.Pokud se béhemffityden-
niho testovaciho provozu tato sluzba osvédci,
hodlaji CD umoznitnakup drobného obcerstveni
z automatti i v dalSich soupravéch InterPanter,
napt. na lince Praha — Ceska Tfebova — Brno.

. NA TﬁECH MiSTECH v republice

zastavi v leto$nim roce ,Preventivni viak bez-
pecné zeleznice". Prvni zastaveniprobéhlov Be-
nesSovévednech 13.—16.zafi, 0d 20. do 21. zafi
pfivital tento vlak studenty na nadrazi Praha—
Bubny a podzimni cestu zakonéi 11. — 13. fijna
v Brné. Preventivni vlak jezdi po republice jiz
patnacty roka zejménamladé lidi upozorfiuje na
nebezpedi, které hrozi na Zeleznicnich kolejich.
Akci poradaji Ceskeé drahy se SZDC, Policii CR
a CD Cargo.

. i el *
@ PLNOUPAROUVYSOCINOVU,

aneb z Havli¢kova Brodu parou do okoli - od
patku 16. 9. do nedéle 18. 9. méli obyvatelé
a navstévnici Vysociny nevsednimoznost svézt
se zvlaStnimi nostalgickymi vlaky. Soupravy,
sestavené z historickych vagonu teti tfidy (s
drevénymi lavicemi) typu ,Rybak", tahla parni
lokomotiva Skalicak"(433.001). V patek sejelo
z Havli¢kova Brodu do Humpolce (na snimku) a
Vlkance, v sobotu do Bystfice pod Pernstejnem
a v nedéli pak do Jihlavy a Zdirce nad Doubra-
vou. Akce se konala v ramci projektu Bezpe¢na
Vysocina pofadaného Krajem Vysocina ve spo-
lupracis Ceskymi drahami a dalSimi partnery.

. V SOUCASNE DOBE probiha

kompletnirekonstruce tratového Useku Céslav—
GolélvJenikovv délce 11kmv hodnotébezma-
la660 miliond korun. Tyto stavebniprace spolu-
financované z prostfedki EU — Fondu soudrz-
nosti v ramci Operacniho programu Doprava
spocivaji v optimalizaci ve$kerych prvki na in-
frastrukture, tzn. pokladce nového Zelezni¢niho
svrsku typu UIC 60 na betonovych prazcich,
vybudovaninovych prejezdus celopryZzovoukon-
strukei (nizka hluénost pfejizdéjicich vozidel),
vyméné stozarl trakéniho vedenia v neposled-
ni fadé vystavbé novych bezbariérovych nastu-
pist o vySce 550 mmv zastavce Horky u Césla-
vi, pficemz zde bude zaroven instalovan novy
informacni systém pro cestujici. Cilemtétoakce
jezvySenirychlostina100—140km/hv pfedmét-
ném Useku, diky ¢emuz dojde ke zlepSeni kom-
fortu Zelezniéniho provozu. Soucasti rekonstruk-
ce tratového Useku Caslav — Golélv Jenikov je
také vyménastozariitrakénihovedeni-nasnimku
Tomase Martinka.

Salzburg, resp. Vidernt — Pasov) soukromnici
prepravili 42 %, resp. 30 % celkovych objemdi
nakladnidopravy. Téméi65 % nakladnichviakl
jsou ucelené vlaky. Obsluha tizemiv nakladnéj-
Siprepravé jednotlivychvozovych zésilekje z 99
% i nadéle vyhradné zabezpecovana lidrem tr-
hu OBB.

Z Transportweb, 18.7.2016, zpracoval-sh—

Vozy s latrinami
pro fotbaloveé

fanousky?

Na 4. kongresu o bezpeénosti OPNV (Vefej-
naregionalni/pfiméstskadoprava) v Dortmundu
byly hledany moznosti realizace bezkonfliktnich
pfeprav fotbalovych fanousku. Tyto skupiny by
mély byt na misto dopravovany oddélené od
ostatnich cestujicich, aby cestujicimbyla zajisté-
nabezpec€nosta komfort.

V Némecku se pfipravuje plan na sit zviast-
nich vlakd s fanousky. Mély by jezdit az do
vzdalenosti400kma mohly by se skladatz voz{
pro tuto cilovou skupinu, tj. voz{ staré stavby.
V téchto vlacich by byly fazeny i speciaini, latri-
nové*“vozy - pfestavéné vozy s vy$Sim poctem
mistpromoceni (pisoary). Pfestavbu vSak bude
Problémem je rovnéz, kdo by tyto specialni viaky
(mély by byt asi 4 soupravy) provozoval.

Z E-Revue, 7/2016, zpracoval-sh—



Psali jsme pred 25 lety
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Nejvice informaci je vtomto Cisle shrnuto
v kostcev pravidelné rubrice,,Cosedéjev ustre-
di“. Mimojiné se zde do¢itdme o zménachv tra-
tovém hospodarstvi, kde doslo k navrhu na slu-
¢ovanivykonnychjednotek. Odborafipozadovali,
aby se pred timto krokem vzaly v Gvahu otazky
zaméstnanosti, mzdové a socidlni. Déle se zde
docitdme o tom, Ze na zakladé pozadavk( za-
stupct ostravské aglomerace se za Ucastitajem-
nika U OSZ uskutecnilo v Ostravé jednani za
Ucelem feSeni otazek zaméstnanosti, mzdové-
ho nardstu a systému informaci. V rubrice se
docteme i 0 vyméné nazord, kterd za Ucasti
predsedy OSZa ustfednihotajemnika OSZ pro-
béhla v Kmové. ,,V podstaté Slo o vyjasnéni
nazord na zakladani dalSich federaci a ob-
dobnych odborovych organizaci na zelezni-
ci,“uvadisev ¢lankus tim, ze zakladaninovych
odborovych organizaci je v sou¢asné dobé ne-
produktivni a nahrava hospodarskému vedeni
na vech stupnich fizeni.

Situacev podnicich Automatizace Zelezni¢ni
dopravy (AZD), kterym vzhledem k insolvent-
nosti CSD poklesly objednavky o vice nez60 %,
byla pfedmétem rozhovoru s pfedsedou OSZ
vyrobniho zavodu AZD v Olomouci pod titulkem
,,Pfechodové obdobi je tézké, ale musime ho
vydrzet.”“ Docitame se zde mimo jiné o vyraz-
ném poklesuvydélki zaméstnanci AZD &io dal-
Sich vizich podniku, ktery pocital se spolupraci
s vyspélymi zapadnimi firmami.,,Ceka se vSak
na zprihlednéni ekonomické situace CSD
a stanovenijasné koncepce dalSihovyvoje,“
odpovida predseda ZV v rozhovoru.

V souvislosti se zavadénim zkracené pracov-
ni doby na zeleznici zaznélo od ¢lend OSZ
mnozstvi kritickych pfipominek. Obzor protove
svém 37. Cisle a ve dvou nasledujicich éislech
pfines| podrobné zpracovanafakta, véetné zapi-
st z jednani odbor(i se zaméstnavatelem, aby
bylomozno vyvratitnékteré famy nebo obvinéni,
které se v této souvislosti objevily.

Obzor €. 38 —24. 9. 1991

V rozhovoru s mistopfedsedou OSZ s na-
zvem ,,Chceme Zeleznici funkéni, obchodné
zdatnou a perspektivni jsou shrnuty hlavni
principy pfipravované restrukturalizace s.0. CSD

a také hlavni pfipominky OSZ k tomuto materia-
lu. Studie uvedla mimo jiné tdaj o snizeni poctu
pracovnik(i nejméné o 50 tisic do roku 1995
a kromé tohosnizenio 25tisic osob diisledkem
vyclenéni organizacnich jednotek obsluzného
charakteru. ,,Ustfedi uznava nevyhnutelnost
racionalizace poétu pracovniki, rozhodné
vSak nesouhlasilo a nesouhlasi, aby vedeni
s.0.CSDvychazeloz indexu poctu pracovni-
kd, které bude propoustét, ale aby dusledné
postupovalo cestou objektivizace norem spo-
treby Zivé prace a vyvinulo maximalni asili
o zmirnéni socialnich dopad(i na uvolnéné
pracovniky,“uvadisev jednéz odpovédimimo
jiné.

Cela jedna stranka Obzoru €. 38 se vénuje
s. r. 0. Railreklam, ktera vznikla 1. 6. 1991 za
Ucelem zajistovani reklamni ¢innost pro CSD.
Obzor se postupné zabyva vsemi hlavnimi vy-
tkami a polemikami, které se kolem vzniku této
spole¢nosti vynorily. Je zde uvefejnén vypis
z Podnikovéhorejstiikua prostor prosvé nazory
dostali jak vedouci spole¢nosti RailReklam, tak
néktefipracovnici zelezniénich stanic. Tiuvadéli
mimojiné, Ze prostredky, které dosud zeleznicni
staniceziskavaly v oblastireklamy, slouZilyk po-
tfebam drahy. ,,Jsem si jisty, ze za soucas-
nych podminek jsme schopni zajistit instala-
ci audrzbu reklam vlastnimi pracovniky
v plnémrozsahua napatfi¢né odborné trov-
ni véetné uzavirani smluv, aniz by se zvysily
mzdové naklady,” uvadi napfiklad pfedseda
ZV OSZ v zst. Praha hlavni nadrazi.

V Obzoru najdeme i dopis, ktery zaslal pfed-
sedoviOSZ vypravéi zst. Protivin a jehoz obsah
bylshmutv titulku:,Prosazuje OSZ dostate¢né
profesi vypravéiho?“. Pfedseda OSZ Zdenék
Skop podrobné odpovédél na vechny dotazy
pisatele, ktery se mimo jiné zaméfil na odméno-
vaninékterych profesiodvétvi dopravy a pfepra-
vyvesrovnanis odvétvimlokomotivniho hospo-
dafstvi. ,,Je nutné pochopit, Ze ne vSechny
problémy Ize vyresit pro vSechny profese
ihned a tak, aby byla vSeobecna spokoje-
nost. Mam vsak stejny nazor jako pisatel
dopisu v tom, Ze tyto zaleZitosti v poradku
nejsou a dodavam, Ze je nutné je feSit. Nebu-
de to vSak hned,” uvadi pfedseda OSZ ve své
odpovédi mimo jiné.

Zdenika Sladkova

Skon¢ila vyluka na brnénském hlavnim
nadrazi, cestujicim slouzi nova nastupiste

V nedéli 11. zafi 2016 skonCilo tfimésicni
omezeni dopravy na brnénském hlavnim na-
drazi. SZDC tady od ervna opravovala 2. a 3.
nastupisté, prilehlé koleje, trakéni vedeni nad
nimi a most nad ulici Spitalka. Oprava si vyza-
dala finanéni naklady bezmala 92 miliond ko-
run. Na obou nastupistich byl odstranén ne-
vhodny asfaltobetonovy povrch s podkladem,
ktery nahradila nova betonova dlazba. Samo-
zfejmosti byly pak Upravy umoziujici pohyb
osobams omezenou schopnosti pohybua ori-
entace, jako jsou vodici linie s funkcivarovného
pasu a dalSi signaini a varovné prvky. Kom-
plexni rekonstrukci prosly ocelové a litinové
konstrukce pfistfeski —z¢asti se ménila, z&asti
repasovala. Nevyhovuijici litinové sloupy na-
hradily pfesné repliky, zcela nové je zastfeSeni
nastupist. Cilembylo zachovaniplvodnihocel-
kového vzhledu, konstrukce je sladéna do od-

stinu odpovidajicimu dobé vzniku nastupist.
V' ramci dokon¢ovacich pracibudou napodhle-
dové strany umistény sité proti ptakiim. Cestu-
jicim slouzi nové informacni a orienta¢ni tabu-
le, nové jsou také napisy s ndzvem stanice Ci
osvétleni. Stavebni prace se dotkly i hlavniho
podchodu. Doslo k obnové izolace nosné kon-
strukce, sanovaly se vnitfni omitky, vymalovalo
se antigrafity natérem. Upravou prosla i scho-
disté. Spolu s nastupisti probéhla i oprava pfi-
lehlych koleji, vyménily se kolejnice, prazce
a drobné kolejivo. Déle se zrekonstruoval slu-
zebni pfejezd, nastupistni objekty pro vypravéi
nebo Zelezniéni most pfes ulici Spitalka, kde se
navazalo na prvni etapu oprav. Kompletni re-
konstrukci2. a 3. nastupisté symbolicky oslavi-
lonedélni(11.9.) znovuzrozeni ,Sedmikrasek®
—tedy navrat oblibené znélky ,Hvézdy jsou jak
sedmikrasky nad Brnem*. -mm¢é-

Povinnost zameéstnavatele
nahradit zaméstnanci Skodu
na odlozenych vécech

Problematiku odlozenych véci fesi zakonik
préce v ustanovenich § 267 ZP a § 268 ZP.

Pro vznik uvedené povinnosti zaméstnava-
tele nahradit $kodu je rozhodujici skute¢nost,
Ze zaméstnavatel je povinen nahradit zamést-
nanci$kodu pouze navécech, které zaméstna-
nec odlozZil pfi plnéni pracovnich dkolti, nebo
v pfimé souvislostis nimnamisté k tomu urce-
ném nebo obvyklém a aby na téchto vécech
vznikla Skoda.

Tato povinnost zaméstnavatele se vztahuje
nejen na zaméstnance, ktefi jsou u zaméstna-
vatele v pracovnim poméru, ale rovnéz ina
zaméstnance, ktefi maji se zaméstnavatelem
uzavfenou dohodu o pracich konanych mimo
pracovni pomer.

Zaméstnavatel je povinen nahradit zamést-
nanci$kodu, i kdyZ z jeho strany byly dodrzeny
vSechny povinnosti stanovené pravnimi predpi-
sy.

| kdyZ je zaméstnavatel pouze povinen za-
jistit bezpe¢nou dschovu svrski a osobnich
predmét, které zaméstnanci obvykle nosi do
zaméstnani (§ 226 ZP), vztahuje se odpovéd-
nost na vSechny véci, které zaméstnanec vne-
se dozaméstnani. Rozdéleni vécije vyznamné
jen z hlediska rozsahu nahrady Skody:

@ véci obvyklé nebo které prevzal zamést-
navatel do Uschovy (i co se do préace obvykle
nenosi) — je povinen zaméstnavatel nahradit
v plné vysi,

@ Véci, co se obvykle do prace nenosia kte-
ré zaméstnavatel nepfevzal do Uschovy — je
povinen zaméstnavatel nahraditjen do ¢astky
10 000,- K¢.

Véci, které zaméstnanci obvykle nosi do
prace, je tfeba posuzovat z objektivnihoi sub-
jektivniho hlediska. Patfi sem oble¢eni a obuv
bez ohledu na jejich hodnotu a bézné osobni
predméty (napf. hodinky, prsteny, nahrdelniky,
mobilnitelefony, kabelky, tasky apod.). Obvyk-
|é véci je nutné posuzovati s ohledem na roéni
obdobia napotfebu odkladanitéchtovéciv sou-
vislosti s vykonem konkrétni pracovni éinnosti.

Zaméstnavatel miize v pracovnim fadu ne-
bov jinéminternim normativnimaktublize upfes-
nit, kam maji zaméstnancivéciodkladata jakje
maji zabezpedit. Muze zakazat vnaseni urci-
tych véci na pracovisté. Pokud zaméstnavatel
neupfesnil misto k odkladani véci, jsou tato
mista obvykla (napf. $atna, uzamykatelna skfin
nebo zasuvka psaciho stolu apod.) nebo na
misté, kam se obvykle véci odkladaji (vésak
v zasedaci mistnosti). Zaméstnavatel neni po-
vinen nahradit $kodu, pokud si zaméstnanci
odkladaji vécizcela libovolné. Z vySe uvedené-
ho vyplyva, Ze nelze napfiklad pozadovat na-
hradu za hodinky zapomenuté na umyvarné,
nebo za sako, které sizaméstnanec odloZil pfes
zidli a nikoliv do skfiné.

Zaméstnavatel se nemlize zprostit povin-
nosti nahradit $kodu tim, Ze vyvési vedle vésa-
ku oznédmeni, ze ,za odlozené véci se neruci‘.
Takové jednostranné prohlaSeni nema pravni
disledky a nezbavuje zaméstnavatele povin-
nosti nahradit pfipadnou $kodu, kdyz by se
odlozena véc ztratila.

Ve vySe uvedené povinnosti nahradit Skodu
musi byt rovnéz spinéna podminka ohlaseni
vyse Skody zaméstnavateli,tj. zpravidla nad-
fizenému vedoucimu zaméstnanci, bez zby-
te¢ného odkladu, nejpozdéji véak do 15 dnii
ode dne, kdy se zaméstnanec o $kodé dozvé-
dél. Jde o promiCeni. Zaméstnavatel ovSem
muze promléeny dluh dobrovolné splnit.

V ramci této lhity ma zaméstnanec povin-
nostuvédomitzaméstnavatele o odcizeni, ztraté
nebo poskozeni véci bez zbytetného odkladu,
avsak promlCeni nastane teprve (,nejpozdéji“)
uplynutim 15dnd ode dne, kdy se zaméstnanec
o vzniku $kody dozvédél.

Pro uplatnéni naroku na ndhradu Skody za-
¢ina zaméstnanci béZet obecné promi¢eci lhd-
ta ode dne, kdy se zaméstnanec o $kodé do-
zvédél. Mikulas Hubicsak,

manager pro kolektivni vyjednavani
JUDr. Petr Vecef,
vedouci ESO OSZ - Ustfedi

Vazeni zeleznica
I

-\

boj o ceskou zeleznic

(Pokracovani ze str. 1)

,UZ dfiv, neZ se otevrela stanice metra,
tak probihalajednénis primatorem Kaslem.
Na CD byl tehdy generalnim feditelem Dali-
bor Zeleny, ty zapisy jamam, ale nikdy nedo-
Slo k dohodé, kdo zaplati premosténi
Etyfproudé komunikace, a na tom to vzdy-
cky ztroskotalo. Ale zastavka tady nakonec
bude, bude postavenav ramcimodernizace
traté Praha-Lysanad Labem, a pfemosténi
zaplatihlavnimésto Praha,” ujistuje. Poté, co
dal$i viakové zastavky v okoli ,jeho” Lysé nad
Labem uz potfeba nejsou, povazuje Karel Ota-
vaza svoji prioritu ¢islo jedna dobudovani spoj-
ky z Milovic kolem milovického letisté smérem
na Vlkavu, dnes Cachovice, tedy takzvanou
Vejanskou spojku.

»Tojezalezitost, ktera se tahne také uz 25
let. To je mdj Zivotni cil a rad bych se toho
dozil,“ konstatuje. ,,Jde o pouhych 8,5 km
trati, ¢imz bychom dokazali dostat pfimé
vlaky, které dnes jezdi v trase Praha - Milo-
vice (pfes Lysounad Labem),do centraMladé
Boleslavi, ¢imz by byla Mlada Boleslav pro-
pojenakvalitni pfiméstskou dopravous cent-
rem Prahy.“ Jak Karel Otava dodava, hlavni
problém Vsejanské spojky byl ten, ze za Sestlet
se ve funkci vystfidalo deset ministr(i dopravy a
s nimi pfichazejici novi lidé chtéli na projektu
néco ménit.,,Naten sméruz mame zpracova-
nych dvanéct riznych studii, ted se — bohu-
Zel - zpracovava trinacta, ale kone¢né se to
snad nékam pohnulo. Ostatné jetoi priorita
Stredoceskéhokraje, jetozapracovanov za-
sadach Gzemniho rozvoje,“ shruje.

Karel Otava povazuije pravé probihajici mo-
dernizaci (zkapacitnéni) traté Nymburk—Mlada
Boleslav za paskvil.,,Postavime dvé vyhybny
a tomu fikame zkapacitnéni traté?“ taze se.
,,Tady beznéjakého velkého pfemyslenimé-
la okamzité vzniknout trat dvoukolejna a e-
lektrizovana, protoZe propojuje nejvétsiho
dopravce pozeleznici, Skodu MladaBoleslav,
s jednim z nejvétSich sefadovacich nadrazi
vNymburce. Stejné budeme musetpo vybu-
dovani VSejanské spojky usek z Cachovic
do Miladé Boleslavi zdvojkolejnit a zelektri-
zovat. Zkapacitnéni traté je prosté malost!“

V$ejanské spojce se zacalo blyskat na lep$i
¢asy, o tuto oblasttotiz projevili zajem vyznam-
ni zahrani¢niinvestofi.,,Nedavno jsmebylina
jednaniu panaministradopravy Tokaa pani
ministryné pro mistni rozvoj Karly Slechto-
vé, kde byl predstaven projekt na vystavbu

nového moderniho mésta, tzv.
smartcity — mésta vyzkumu -
s vlastnim leti§tém, v jehozramci
by investofi postavili i Zelezni¢ni
stanici Milovice a VSejanskou
spojku, a predali ji statu. To je
obrovska nabidka, to je investice
za zhruba 5 miliard korun,” kon-
statuje Karel Otavaa dodava:,.Zno-
vu tak oziva 25 let stara myslenka
na kvalitni Zelezni¢ni propojeni
letisté v Ruzyni s letistém v Milo-
vicich do Sedesati minut.”
Absence kolejového propojeniru-
zyniského letisté s centrem hlavni-
ho mésta je podle Karla Otavy dalsi
velkou ostudou. ,,Kdejaka asijska
zemé nas v tomhle predbéhla!
Vzdyt vSechny asijské metropole

majikolejové napojeninaletisté,”
fika a vzpoming, jak se napfiklad
letosv dubnusvezlv Sanghajiz letisté do cent-
ra Maglevem (vlak na magnetickém polstari).
»Mél jsem to Stésti, Ze jsme jeli rychlosti 430
km/h. Pak jsem se svezl ze Sanghaje do
Pekingu i vysokorychlostnim viakem, ten
jel rychlosti 300 km/h, to je izasné! Cinama
dneska 19 000 km vysokorychlostnich trati,
zatimco my si tady vypravujeme pohadky.“

Karel Otava vzpomina, jak, kdyz jesté chodil
nakonciSedesatych letnadopravni primyslov-
kuv Ceské Trebové, pan profesor Dolezal stu-
dentlm vypravoval, jak Japonci buduji vyso-
korychlostnitraté a Francouzise nato chystaji.
»Rikal, Ze v blizké budoucnosti to bude
i u nas. Bohuzel blizka budoucnost uz je
dnes vice nez 45 let. To je ostuda a mé mrzi,
Ze se Casto ti, ktefi o tom rozhoduji, nestydi
sokorychlostnimvlakem, vSichnisitochva-
li,jak je to bezvadné, ale vysledek je nula. Je
to velka Skoda a je to i nase velka ostuda.“

Kromé toho, Ze od &ervna starostuje Lysé
nad Labem (,,Odstoupil tady mistostarosta,
odstoupila méstska rada, osm mésict ne-
mélo mésto kompletni vedeni. Az po néja-
kych osmi mésicich se nasel zastupitel Ota-
va, ktery jediny byl schopen dat lidi
dohromady,” komentuje Karel Otava své cerv-
nové zvoleni do ¢ela mésta Lysa nad Labem)
se jesté od roku 2000 angazuje ve Stfedoces-
kém kraji. ,,Ceské drahy tehdy utvofily tym
lidi, tzv. zastupct Ceskych drah pro kraje,
a ja jsem byl vybran jako zastupce CD pro

NAZORY

Stfedocesky kraj," pfipomina.,,Bojoval jsem
za CD a Zeleznici v dobach vlady ODS a po-
kracuji v tom i ted' za CSSD, protoze s témi
lidmiseznama oni mé znajijako Zeleznicare
s dlouholetou praxi. Musim se pochlubit,
i kdyznevim, jestlije toke chlubeni, ze uz44
let pracuji na Zeleznici. Posledni ¢tyfi roky
pracuiji i ve vyboru pro dopravu Stfedoces-
kého kraje a vysledkem i mé prace je jedno-
znacéna podpora Zeleznice a narodniho do-
pravce Ceské drahy. Zastupci vSech
politickych stran hlasuji vzdy pro Narodniho
dopravce a pro Zeleznici jako patef dopra-
vy, “fika Karel Otavas jistym zadostiuc¢inénim.

»Napfiklad se nam po 14 letech letos po-
dafilo zlomitrivalitu Prahy a stfednich Cech
a vytvorit spoleéného organizatora Stredo-
ceskeé integrované dopravy (SID). Vysled-
kem je to, Ze na poslednim zastupitelstvu
v pondéli 19. 9. bude schvalen jak systém
dopravy, tak i spole¢ny organizator dopra-
vy. Beru to jako zadostiucinéni, jako jeden
z velkych triumfiimého ptisobenive vyboru
pro dopravu.*

V krajskych volbach kandiduje Karel Otava
na krajské kandidatce CSSD na 22. misté.
»Pokud by se lidé rozhodli volit (ve Stfedo-
¢eském kraji) CSSD, tak bych je chtél popro-
sito zakrouzkovaniméhojménas tim,ze by
tak vzrostla Sance, aby v pfistim zastupi-
telstvu Stredoceského kraje konecné zase-
dl zelezni¢ar. Vazeni zeleznicafri, boj o ¢es-
kou Zeleznici nekongéi!“ Michael Mare$

Referendum o poloze nadrazi
v Brne

Nejdllezitéjsi letodni udalosti v Bré bude
jisté referendum o poloze nadrazi a o zplisobu
vybéru variant otevienyminavrhovymi soutéze-
mi, které probéhne ve dnech 7. az 8. fijna 2016
spole¢né s volbami do krajskych zastupitelstev.

Bude se vném rozhodovat o téchto dvou
otazkach:

1. Souhlasite s tim, aby mésto Brno podniklo
bezodkladné vSechny kroky v samostatné pd-
sobnostik modernizaci Zelezni¢ni stanice ,Brno
—hlavninadrazi“v dosavadnipoloze podél ulice
Nadrazni?

2. Souhlasite s tim, aby mésto Brno podniklo
bezodkladné vSechny kroky v samostatné pd-
sobnostis cilem prosadit, aby se nejlepsifeseni
modernizace Zelezni¢ni stanice ,Brno — hlavni
nadrazi“ urcilo prostfednictvim soustavy otevie-
nych navrhovych soutézi?

Pokud na prvni otazku pfevazi platna odpo-
véd NE, pak se na soucasné pfipravé stavby za
20,4 miliard korun nic nezméni, nebot lidé budou
s odsunemnadrazio kilometrnajihk fece Svrat-
ce rovnéz souhlasit.

Pokud ovSem bude odpovéd znit ANO, pak si
lidé budou pfat moderni nadrazi tam, kde je ted'

-V prostorumeziulici Kfenovaa ulici HybeSova.
Zde pak odbornici jisté naleznou nejlepsi kon-
krétni technické feSeni.

Aby bylo referendum platné a zavazné, musi
aleprijitaspon 35 procentvolicliBrnaa nejméné
72 procent z nich se musi vyslovit ANO-NE.
Proto je dlleZité, aby byla vysoka dcast!

Sance na zavaznost je pfitom letos vysoka,
nebot referendum probéhne ve dvou dnech,
soucasnés krajskymivolbami, k nimzchodinad
40 procent voli¢d, a stavajici vedeni Brna ho
nijak vyrazné nebojkotuje. Bude-li vysledek za-
vazny, pak ho Brno bude muset povinné hajit
a stat ho bude muset téz pfijmout.

A co si 0 poloze nadrazi mysli obyvatelé Br-
na? Z dlouhodobych vyzkum0 vyplyva, Ze asi
dvé tretiny lidi chce mit nové moderni nadrazi
v centru, nikoliv ho odsouvat.

O nadraziby tedy kone¢né mohlirozhodnout
sami ob&ané Brna, nikoliv ekonomicky podjaté
firmy nebo politici, ktefi nehaji vefejny zajem.

Miroslav Patrik
(autor je pfedsedou Déti Zemé a ¢len
pfipravného vyboru pro konani referenda)

Ad: Jindfrichovice pod Smrkem

V Obzoru €.17 je noticka v rubrice ,VSimli
jsme si,“ Ze v Jindfichovicich pod Smrkem by
radi rehabilitovali Zelezniéni dopravu.

Je Usmévné tvrdit, ze nadrazi Jindfichovice je
daleko od obce a proto pry klesa pocet cestuji-
cich. Neni se ¢emu divit, jiz nékolik let vypada
jizdni fad mezi zst. Nové Mésto pod Smrkem
a dopravnou D3 Jindfichovice jak noty nabuben.
V pracovni dny tam jezdi vSehovSudy tfi pary
vesmés prodélnickoua Skolnidopravunepouzi-
telnych vlakd, kdy prvni viak do Frydlantu jede
v neuvéfitelnych 10.02 h! Je to stale ta sama

ce, leZi od centra asi 400 metr(i a od nadrazi
zacinasouvisla zastavba. Ze Liberecky kraji obec
Jindfichovice nynizménily nazor, je jediné dobfe
a doufejme, ze se blyska nalepsi ¢asy. Prodlou-
Zeni traté ve sméru do Polska by jisté nejen
turistickému ruchu v této zapomenuté oblasti
jediné pomohlo. Treba by Evropské fondy po-
mohly, Polaci je vyuzivaji beze zbytku, ne jako
u nas, kdy se vraceji do Bruselu.

Dodavam, ze pfed valkou byla obec Jindfi-
chovice vzdusnymi laznémi s letnimi byty libe-
reckych méstand. Martin Kubik

pisnicka, nejprve se za-
mérné pokaziku prospé-
chu autobust jizdni fad
a paksenapise, zeklesa
poCet cestujicich! Pfitom
na strankéach Jindficho-
vicpod Smrkemvisi hrdy
napis: do roku 2004 (kry-
je se se vznikem kraj)
nejezdil do Jindfichova
zadny autobus ().

Ano, majipravdu, kdyZz
jsem jel prvné z Jindfi-
chovic nékdy v roce
1999, byl viak plné obsa-
zena jezdilv téméfhodi-
novém taktu!! Dvanact
parl vlak( denné. Dalsi
nepravdivost je, Ze na-
drazi lezi daleko od ob-

Stadler v Jindrichovicich pod Smrkem, 16. ¢ervna 2014.

Lidé si
zaslouzi
jistoty
i na zeleznici

Letos je tomu pfesné 175 let, kdy Olomouc
propojila s Pferovem Zeleznice. Psal se rok
1841 a vystavba parostrojnich zeleznic soukro-
mé spole¢nosti Severni draha cisafe Ferdinan-
da byla v plném proudu.

Pokud se vratime zpét do pfitomnosti, uvidi-
me, ze velky vyznam Zelezniéni dopraveé dopra-
vy nelze odepfit
anidnes. Naopak,
Zelezniéni dopra-
vasizaslouzijes-
té vice podporo-
vat. Objektivem
krajského zastu-
pitelea kandidata
na hejtmana Olo-
mouckého kraje
mohu bez okolk{
tvrdit, Ze se ndm
v uplynulych le- “"
techpodafriloudé-
latobrovsky kus prace pro zajisténikvalitnia kom-
fortni dopravy vSem cestujicim v nasem kraji.

Nasi snahou vzdy bylo, je a bude minimalné
udrzeni stavajiciho rozsahu dopravni obsluz-
nosti. Chceme zajistit, aby vSem, kdo vlakem
dojizdéji zejména za praci, do $kol, nebo tfeba
k lékaflim, slouzil dostate¢ny pocet spojd. Skvé-
lou zpravou jisté je, ze se nam povedlo k 1. zafi
zaradit do Integrovaného dopravniho systému
Olomouckého kraje (IDSOK) Sest zbyvajicich
Zelezniénich trati ¢islo 270, 274, 280, 290, 300
a330. Ruku v ruce s timto krokem si mohou
obyvatelé kraje zakoupitjednotnoujizdenku, ktera
plati ve vlacich, autobusech i v méstskych hro-
madnychdopravéchv Olomouci, Prostéjové, Pre-
rové, Sumperku, Zabfehu a Hranicich.

Vratim-lise zpétk zeleznici, pakje pochopitel-
ny mij zajem na tom, aby se pasazérim cesto-
valo ve vlacich co nejpohodinéji. V sou¢asnosti
naregionalnich tratich, na jejichz provoz pfispél
kraj vloni vice nez 650 miliony korun, jezdi mo-
derni Regionovy ¢i RegioPantery. Je pravda, Ze
Olomoucky kraj plati ze svého rozpoétu za pre-
pravu na zeleznici rok od roku vice. Jen pro
predstavu srovnejmess loriskymvydajem ¢astku
600 miliont korun v roce 2012. Stat i soukromé
spolecnostiinvestujimnohdy s pfispénimevrop-
skych dotaci do modernizace nejen vozového
parku, ale i samotnych trati miliardové ¢astky.

Jsempfipravenv piipadech dalSichmoznos-
tipodporovatveskeré dalsikroky, které povedou
k tomu, aby mélavefejnostv zelezni¢nidoprave
jistotu. A podporovat i desetitisice lidi, ktefi na

-

Zeleznici pracuiji. Jifi Zemanek,
kandidat na hejtmana Olomouckého kraje
za CSSD

Prispévky otiSténé v této rubrice se nemuseji shodovat s ndzorem vydavatele.



Souprava Hurvinki M 131.1515 a M 131.1130 prijizdi do modFanské zastavky.

Prazsky den zeleznice

V sobotu 17.9.2016 usporadaly Ceské dra-
hy ve stanici Praha—Branik tzv. ,Prazsky den
Zeleznice“. Kromé kulturné spole¢enského pro-
gramu a prodeje upominkovych pfedmétl se
Zelezni¢nitématikoua prodeje oberstveniby-
lo v Braniku k vidéni nékolik lokomotiv DKV
Prahaa bylo vypraveno nékolik zvlastnich nos-
talgickych vlak( Prahou. V&echny vlaky vyjiz-
dély z Prahy-Branika, na ¢ele soupravy voz{
s dfevénymilavicemi, zvanych,Rybak"se pfed-
stavila,Zamracend“T 478.1008, protoze parni
lokomotiva 434.2186 kv(liteplému a suchému
pocasi méla Hasi¢skym zachrannym sborem
zakézanou jizdu.

Nostalgické vlaky vyjizdély celkem tfikrat
kolecko kolem Prahy pfes Prahu-VrSovice do
Prahy—-Radotina a zpét pfes Most inteligence
a Prahu-Krédo Prahy—Branika. Aby sev Uvra-
tovych stanicich nemuselo objizdét, na postrk
vlaku byl pfivéSen ,Brejlovec” 754.008.

Posledni, ¢tvrta jizda byla vedena z Prahy—
Branikapfes Prahu-VrSovice naSmichova Pro-
kopskym Udolim do stanice Praha—Reporyje
a zpét. Meziprazskymhlavnimnadrazima Pra-
hou-Modfany a odpoledne dva pary mezi Pra-
hou hl. n. a (Prahou)-Zbraslavi jezdila po cely
den souprava motorovych vozi M 131.1515
aM131.1130. Vit Mares

Retroviakem do

Ceské drahy jsou letos poprvé partnerem
akce Retroméstecko, kterd sekonao vikendu 1.
a 2.fijnav nékdejSich kasamach T. G. Masary-
kav PardubicichnaZborovskémnamésti.V ram-
ci bohatého programu predstavi svoji ¢innost
hasici, zachranafi, armada, probéhne vystava
dobové techniky (z doby pfed r. 1990) a mnohé
dalsi.

Hlavni naplini spoluprace bude vedeni néko-
lika partiviakd mezi Pardubicemi, Hradcem Kra-

Retromeéstecka

poloviny 90. let jezdily. Tyto soupravy budou
nasazeny na pravidelnych vlacich, takze v nich
bude platit bézny tarif. Zaroveri bude v sobotu
rano zaveden zvlastni viak ze Sumperka do
Pardubic a v nedéli vecer zpét, na némz bude
tato jednotka navezena z mista svého ,trvalého
pobytu“. Dopravu z nadrazi do Retroméstecka
a zpét zajisti historicky trolejous.

dech najdete na www.cd. cﬂzaznky

lové a Jaroméfi elektrickymi jednotkami F. 451 Martin Hajek,
(Zabotlam), které zde dlouha desetileti az do Pardubice
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Momentku z vystavy zachytil objektiv Michaela Marese.

InnoTrans 2016 predstauvil
inovativni kolejova vozidla

V Utery 20. 9. 2016 zacal v Berliné mezina-
rodni veletrh pro dopravni techniku InnoTrans
2016. Vystava probihala ve dnech 20.az23. 9.

Témértfitisice vystavovatellinavice nez sto
tisicich metrech Etverecnich, to je struéna vizit-
kaveletrhulnnoTrans2016. Diky 41 veletrznim
halam a unikatni venkovni ploSe je InnoTrans
pfednim mezinarodnim veletrhem pro dopravni
techniku.

Jiz vice nez dvacet let si v Berliné kazdy rok

na podzim davaji dostavenicko predni svétové
firmy pUsobici v zelezniénim primyslu a to se
pochopitelné odrazi i ve stale se zvySujicim
zajmu o vystavniplochu, kterd je doslova ,na-
bita“ Zelezni€ni technikou a pfibuznymi tech-
nologiemi z oblasti kolejovych vozidel a infra-
struktury. Prezentovana zde jsou predevsim
inovativni kolejova vozidla, nové komponenty
a systémy, modemitrendyv infrastruktufea ser-
vis pro kolejova vozidla. -mm¢é-

Setkani motorovych vozii

O vikendu 10.a 11.9.sesjelidoLuzné u Ra-
kovnika milovnici nasi Zeleznice. Zde, v arelu
CD Zelezniéniho muzea, mély totiz ,dostaveni¢-
ko* historické motorové vozy. K vidéni zde bylo
reprezentatlvnl zastoupeni vech motorovych
voztl, které slouZily (¢ijesté slouzi)u CSDa CD.
Mezivéle¢né obdobi reprezentoval ,Vézak"
M 120.417 z roku 1931. Tehdejsi Kopfivnicka
vozovka vyrobila v letech 1930-35 celkem 89
kusli téchto motorovych vozi. Vté dobé se
jednalo o jednu z nejpocetnéjSich fad motoro-
vychvozlu CSD, uréenych pro osobni dopravu
na lokalnich tratich. Dle atypického umisténi
stanovisté strojvedouciho dostala tato fada také
svou prezdivku. Vizmalehkou konstrukci, dvou-
napravovy pojezd s jednim hnacim dvojkolim.
Viykon motoru Tatra 75 kW (od vyr. Eisla 70 pak
90 kW); mechanicky pfenos vykonu pres Ctyr-
stupriovou planetovou prevodovku; maximalni
rychlost je 50 km/h.

rychlost 120 km/h. Hmotnostvozuje 42,1t a viiz
poskytne komfort 64 sedicim cestujicim. Véfme,
Ze budeme mit pfilezitost se se ,Stfibrym §i-
pem* na nasich kolejich vidat castéji.

VSechny motorové vozy, které se o tomto
vikendu sjely do Luzné, se také navstévnikim
pfedstavily pfislavnostnim,defilé“ na zdejsitoc-
né. Role moderatora se opétujal vrchnipfednos-
ta DHV Ing. Jindfich Rachota, ktery seznamil
shromazdéné obecenstvo s jednotlivymi stroji
a jejich historii. Z povale¢né vyroby uvedme ale-
spon ,Hurvinka“ M 131.1, ,Dfevak“ M 262.0 ¢i
»Singrovku“ M 240.0. Novéjsi produkci repre-
zentoval ,Orchestrion M 152.0, ,Krokodyl*
M 286.0, ¢i Katr“ 854.0.

Po oba dva dny byl vypraven z Luzné do
KoleSovic zviastnimotorovyviak. V sobotu 10.9.
sev jehocele, diky Gvrativ Krupé, stfidal ,Hurvi-
nek M 131.1515 s ,Vézakem“ M 120.417. Po
oba dva dny pralo akci krasné (az piili§ horké)

V nedéli 11. 9. odpoledne jsme si pockali s fotografickou kamerou u Nového Straseci.

Zastihli jsme motorovy viiz,,Stfibrny $ip“ M 260.001, ktery se pravé vracel z CD Zelezniéniho

muzea v Luzné do Nymburka.

Hlavnim lakadlem ,Setkani motorovych vo-
zU" byl bezesporu znovuzrozeny ,Stfibmy $ip*
M 260.001, vyrobeny v roce 1938 v CKD Praha
(z&vod Praga). Bohuzel se tento viiz ,narodil“do
Spatné doby a jeho provoz poznamenala okupa-
ce CR a svétova valka. Nicméné poté, co se
podrobil 5 let trvajici naroéné opraveé v dilnach
DPOV, a.s.,PSO Nymburk, byl dne 15.3.2016
v aredlunymburskych dilen slavnostné pokttén.
Dluzno fici, ze naroéna oprava stéla za to a jak
exteriér, taki interiérvozu je perfekini. Pod karo-
serii, ve své dobé nevSedni a futuristickou®,
skryva se dnes nejmodernéjsitechnika. Pocina-
je dvéma motory Tedom o vykonu 2x242 kW,
pfes mikroprocesorovy fidici systém, az po uza-
vieny systém WC. V interiéru vozu zaujmou
kozené sedacky ¢ervené barvy a spousta chro-
mu. Vykonné motory viizsnadno zrychlinamax.

V cili bylo pro ucastniky pochodu pri-
praveno obcerstveni a pamétni viajecky.

Jesenicky
vyslap
zeleznicarua

Jesenicky vyslap Zelezni¢ar( je turistickd ak-
ce, ktera se t&si dlouholeté tradici — letos si jeji
Ucastnici, vySlapli“jiz po dvaactyficaté! Pofada-
telem tohoto Uctyhodného pochodu je ZO OSZ
DKV Olomouc, jejimz pfedsedou je Martin Za-
tloukal. ,,V leto$nim roce jsme pochod uspo-
fadaliv Nizkém Jeseniku, CtyfipéSitrasya jed-
na cykloturisticka vedly malebnym a
romantickym udolim Ficky Bystfice. Pocasi
letos bylo doslova letni, ale tficetistupriové
vedro ochladil hluboky les a v ném tekouci
ficka Bystfice," popisuje pfedseda ve zkratce
letosni prabéh pochodu. Pirodnipark Udoli Byst-
fice je charakteristicky hlubokym skalnatym tdo-
lim, které je z velké &asti porostlé pralesnimi
velikany. Pfes vysoké mosty a ¢tyfi tunely tudy
prochaziromantické Zelezni¢nitrat z Olomouce
do Kmova, ktera zcela pfirozené zapadla do
zdej8i krajiny. Jesenického vyslapu se letos zu-
Castnila zhruba stovka pfiznivcl rekreacni turis-
tiky se svymirodinami, pidali se i ¢lenové jinych
Z0 0SZ z Olomouce.

Cyklotrasu, méfici 47 km, si projelo 26 cyklis-
t0, cil vSech tras pochodu (9,5 — 22 km) byl
u nadraziv Hrubé Vodé, v hosplidce Parku spor-
tu, kde bylo pro vSechny nadmiru spokojené
Ucastniky této akce pfipraveno obCerstvenia pa-
métni viajecky. Kdo chtél, mohl se pro zpestfeni
projetnazdej$i 850 metr(i diouhé bobové draze.

Miroslav Caslavsky

letnipo¢asi. Namnezbyva, nezlivS§emorganiza-
torim akce podékovat za jeji perfektni prabéh.
Zavérem piipomenime, Ze posledni letosni vel-
kouakeiv Luznéu Rakovnikaje Posledniparni
vikend v CD muzeu*ve dnech 15.a 16. 10.

A. K. Kyzl

Predplatné
Obzoru
na rok 2017

zlstava ve stejné vysi
jako letos.
Pripadné zmény v odbéru
nebo v adrese zasilejte
prosim co nejdrive
na adresu:
obzor@osz.org

Moudrost
pro tento den

To hezké, vzacné, dojemné, to vpravdé
dramatické v Zivoté je, Ze uplyne.
Aristide Maillol

Zemrel
Milan Kubicek
— zeleznicar
telem i dusi

S hlubokou litosti jsme piijali zpravu, ze
po dlouhé tézké nemoci zemfel ve stfedu
14. z&fi na$ byvaly spolupracovnik a exter-
ni redaktor Obzoru pan Milan Kubicek. Bylo
mu 61 let. Zeleznice byla vzdy jeho velikou

laskou (zbéhl kvalinii z vysoké $koly) a az
do poslednich dnl Zivota na ni s laskou
vzpominal.

Narodil se ve Zliné, svij zivotvSak v pre-
vazné mife prozil ve Starém Mésté u Uher-
ského Hradisté. Na draze zacinal jako me-
chanik v tehdej$im lokomotivnim depu
v Pferové, pozdéji pracoval na montazni
zakladné TSSv Huliné a poté jako tratmistr
u tehdejsi Tratové distance ve Starém Mésté
u Uherského Hradiste.

Po Uraze (spadly prazec na nohu) se
naplno zaal vénovat své dalSi velké lasce
—novinafiné. Kromé pfispévk( do riznych
novina ¢asopist pracovalv 90. letechi jako
externiredaktor Obzoru, v poslednich dva-
cetiletech pak jako redaktora kronikaf mist-
nich novin ve Starém Mésté u Uherského
Hradisté. Anipotomvsak na zeleznicineza-
nevrel, naopak — stale se kni ve svych
pfispévcich (mnohdy kritickych) vracel.,,Na
draze mi moc zalezi,” pfiznal se v ¢lanku
,Zeleznitar télem i dusi“v ¢asopise Obzor
v roce 2011. Mezijeho dal$imizajmy preva-
Zovala historie, cestovani a pfiroda.

V poslednich dvou letech ho vSak pre-
padla zla nemoc, s niz state¢né bojoval,
nakonec ji vSak podlehnul.

Dékujeme Ti, Milane, za vSechno, co jsi
pro Zeleznici a zelezniCare udélal!

Redakce ¢asopisu Obzor

Muzstvo SZDC vyhralo turnaj_
O putovni pohar predsedy 0SZ

Z jihogeského Pisku, z Mistrovstvi Ceské
republiky Zelezni€afi v kopané pro rok 2016,
hraného jako turnaj O putovni pohéar predsedy
0SZ*, simuzstvo SZDC odvezlo podtvrté v Fa-
dé za sebou putovni pohér predsedy OSZ.
Turnaje se tradicné zUcCastnilo pét muzstev: CD
Cargo, a.s.; CD, a.s., ZAP; Legios Louny; CD,
a.s. DKV(PIzen) a obhajce lofiského vitézstvi
-muzstvo SZDC, s. o.

2016, hrané jako 7. roénik turnaje O putovni
poharpredsedy OSZ, pofada tradiéné Odboro-
vé sdruzeni ZelezniCaru (organizatné zajistuje
Mezinarodni oddéleni OSZ a Regionalni spor-
tovni komise OSZ Plzen pod vedenim Ivo Ka-

&irka) ve spoluprécis €D, a.s., CD Cargo, a.s.,
a seSZDC, s. 0. Tentokrat se hralo ve Gtvrtek 8.
zafi2016v OtavArenév Pisku (domovskeé hiis-
té SK Pisek).

Koneéné pofadi turnaje:

1. 8ZDC 12 bodu (skére 17:0),

2. LEGIOS Louny 9 bodii (6:5),

3.CD, a. s, DKV (Plzef) 6 bodl (skore 5:9),
4. CD Cargo (3 body, 2:6) a

5. CD, ZAP (0 bodd, skére 3:13).

Individualni ocenéni: nejlepsi brankar Jan
Sedlacek(SZDC, TUDC), nejlepsistielecPetr
Darmovzal(SZDC,HZS Brno, 10gél0), nejlep-
§i hra¢ — FrantiSek Lazarik, Legios Louny.

Michael Mare$

Na snimku vitézné muzZstvo SZDC spolu s predsedou OSZ Bc. Jaroslavem Pejsou.
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