Z aktualnich udalosti

[l Na mimofadném jednani Republikové
rady seniorti (RRS) OSZ v Praze 18. Cervence
uvital pfedseda RRS Kurt Muzik tfinové zvolené
Clenky rady, které byly zvoleny na konferenci
seniorli v Ceské Trebové.

Republikova rada se mimo jiné zabyvala pii-
pravou sportovnich her seniortl, které se budou
konat v Rajeckych Teplicich ve dnech 29. - 30.
srpna. Ve spolupréci s vedoucim Mezinarodni-
ho oddéleni OSZ Ing. Smehlikem bude tfeba
doresitpocetdruzsteva Ucastnikl. Clenové RRS
se pak dohodli, jak budou jednotliva druzstva
barevnérozliena, a na dalSich technickych vé-
cech. Rada se pak na navrh pfedsedy RRS
zabyvalazfizenimregionalnichradseniortia ur-
Cila, kdo z ¢lend RRS je povede. Ti by méli byt
v kontaktu s Kluby seniord, setkdvat se s nimi
a predavatinformace o jejich ¢innosti.

Déle zaznéla informace o pribéhu sportov-
nich her seniord, které probéhly v Plzni 10.—13.
Cervence a kterych se G€astnilo druzstvo Zen,
¢lenek RRS OSZ, vedené Kurtem Muzikem,
ktery zhodnotil i€astjako velmi Uspésnou. Z cel-

Na snimku z jednéni Republikové rady
seniorti 0SZjsouzpravapredseda RRS Kurt
Muzik a mistopfedseda Karel Hybs.

kového poétu dvaceti druzstev (4 zahraniéni) se
nase druzstvo umistilo na jedenactém misté
a €lenka RRS pani Raabova byla v osmiboji na
prvnimmisté mezizenamido70let (viceinformaci
najdete na str. 4).

O tom, jaké akce se konaly a jaké dalSi se
v jednotlivych Klubech seniorl pfipravuiji, pak

podrobné informovali Elenové rady. Vétsina klu-
b0 porada vylety po zdmcich, exkurze, seniofi
pomahaji pfiudrzbé a opravach odborové chaty,
¢len RRS Bozin Dvoracek ved jesté naposled
détsky tabor. Nova ¢lenka RRS Ing. Smerhova
plsobi jako tajemnice ve FISAIC a prevzala sto
dvacet seniorti na GR CD, kde hodla vice oZivit
innost.

Vice o tom, jak a ¢im Ziji seniofi, se zajemci
mohou doéist na webovych strankach seniori
OSZ (www.osz.org/index.php/republikova-rada-
senioru).

BV pondli 17. &ervence 2017 se sedli na
Sestém jednaniRady hospodarské a socialni
dohody Ceské republiky (tzv. tripartity) v tomto
roce, zastupci viady, odboria zaméstnavatell.
Mezi hlavni témata patfil statni rozpocet na rok
2018, strategiemytnéhosystémua jehorozsite-
ni, podporaobsluznostivenkovaa Zpravao sta-
vu bezpecnosti a ochrany zdravi pii praci za rok
2016.

Dulezitym tématem jednani byla zacinajici
pfiprava statniho rozpoctu narok 2018. Premiér
Bohuslav Sobotka znovu pfipomnél, ze mezi
zakladni priority tohoto rozpoctu patfi podpora
investic a zajisténi dostate¢ného mnozstvi fi-
nancnich prostiedku na jiz schvalené a dalsi
navrhované zvyseni plat(i ve vefejném sektoru.

Predni prioritou pro viadu, zastupce zamést-
navatell a hlavné pro zastupce odborli nadale
zUstava rozvoj a zajisténi financovani v oblasti
bezpe¢nostia ochrany zdravi pfipraci. Minister-
stvo prace a socialnich véci Ceské republiky
bude i nadale podporovat preventivni programy
Bezpecny podnik, Profesional BOZP, Koordina-
tor BOZP na stavenisti a dal$i programy, které
povedou ke zvySovani Urovné bezpeénosti
a ochrany zdravipfipracia k celkovémuzlepSo-
vani pracovnich podminek ve vSech sektorech.

Na jednani tripartity byl také vénovan prostor
pfedstaveni strategii statu pfi téZbé a vyuZiti
lithia, kdy cilem vlady je vyuziti zdroju lithia za
dodrZeni duleZité podminky, a to Ze surovina
nebude vyvazena mimo Uzemi Ceské republiky
Vv nezpracované podobé.

Jednanisev ramcidelegace Asociace samo-
statnych odbor(i CR (ASO CR) zt¢astnili |. mis-
topfedseda OSZ Vladislav Vokoun a vykonny
tajemnik OSZ Martin Vavrecka. Dalsi jednani
tripartity se uskute¢ni v pondéli 18. zafi 2017
v Lichtenstejnském paléciv Praze. -red-

Lepsi spojeni z CR do Bavorska otevira
branu do jizni a zapadni Evropy

Ve stfedu 26. 7. se delegace Ceskych drah
v ele s predsedou predstavenstva Paviem Krt-
kem zucastnila v bavorském mésté Furth im
Wald summitu ministrd Némecka a Ceské re-
publiky vénovanémurozvojia zkvalitnéni spoje-
ni mezi Prahou a Mnichovem. Cesky narodni
dopravce (Ceskeé drahy) a jeho dcefina spole¢-
nost CD Cargo vidi v této trati znaény potencial,
ktery je vSak podminén modernizacijiz zastaralé
infrastruktury. ,,| vice nez 25 let po sametové
revoluci trva cesta viakem mezi obéma met-
ropolemi skoro stejné dlouho jako po padu
Zelezné opony a odstranénidlouhych proce-
dur na hranicich. Je to nejpomalejsi viakové
spojeni do metropolinasich sousedd, uved
Pavel Krtek, pfedseda pfedstavenstva a gene-
réini feditel Ceskych drah. Zelezniéni doprava

mav tomto sméru znaény potencial. Lepsi spo-
jeni zCR do Bavorska otevira branu do jizni
a zépadni Evropy, z Bavorska vedou dal$i spo-
jenidaledo Tyrolskaa Italie, Svycarskanebodo
jizni Francie. ,Zkusenostiz jinychtrati, kde uz
jsmenamodernizovanychkoridorechzrych-
lili cestovania nasadilimodernivlaky, ukazu-
ji, Ze i na této trase je znacny potencial ristu
pocétu cestujicich i pfepravy naklad(, pokud
budemedisponovatmoderniinfrastrukturou,
dodal Pavel Krtek s tim, ze potéSiteiné zejména
je, e od letoSniho prosince nabidnou CD ve
spolupracis ¢eskym ministerstvem dopravy, ba-
vorskymobjednavatelem dopravya spolecnosti
Landerbahn cestujicim mezi Prahou a Mnicho-
vemdvojnasobek spojlia zaroven se zkrati ces-
tovni ¢as pfiblizné o 20 minut. -mmeé-

Stan se Nadra Zakem!

Nadra Zak je studentsky program SZDC, diky
kterému Ize po ukonceni studia ziskat jistotu
zaméstnani na pét let u SZDC, béhem studia
pak pravidelny mésicnipispévek 1000K&éa mno-
ho dal$ich vyhod. Sta¢i byt studentem 3. &i 4.
roCniku jednoho z podporovanych smluvnich
obortistfednich 8kol, pfipadné studentempodpo-
rovanych obort smluvnich VOS.

»Smluvnich obori a $kol je momentalné
25 (SPSi VOS)a obory jsou riizné, napfiklad
Stavebnictvi, Mechanik elektronik, Provoz
a ekonomikadopravy,“fika pfednosta Provoz-
niho obvodu Klatovy (OR Plzen) Bc. Karel Fre-
munds tim, Ze zajemcivée podstatné najdouna
vefejnych internetovych strankach SZDC, s. 0.:

llustracni snimek.

http://www.szdc.cz/kariera—u-nas/spoluprace—
skoly.html.

Podminkouje prdmérznamek za pfedchaze-
jici pololeti do 1,9; nutnosti pak minimalné 70%
Ucast pfi vyuce. Pfi spinéni vSech téchto podmi-
nek stai projit pfijimacim pohovorema zdravot-
ni prohlidkou a zajemci se mohou tésit na praci
v ,nadrazackém kolektivu u SZDC*, i to Ize vy-
Cistz letaku, které se objevily v mnoha stanicich
Plzenského kraje.

Oblastni feditelstvi Plzen (SZDC) touto ces-
tou hleda vhodné uchazece/uchazecky o za-
méstnani vypravéi, a to na pracovni pomér na
dobu uréitou pro pracovisté Tachov, Béla nad
Radbuzou, HoraZdovice a Bor (praxe na pozici
vypravéi nebo i jinde v Zelezniénim provozu je
vitana, ale neni podminkou; pro zaméstnance
bez praxe vypravéiho je totiz zajistén kurz v dél-
ce tii mésich).

Ajaky je tedy zajem na Plzefisku o praci
vyprav¢iho? ,Na zakladé zminéného letaku ¢i
inzeratu, ktery je také umistén na vefejnych
internetovych strankach SZDC, s. o. (http://
www.szdc.cz/soubory/zamestnani/17-03-17—
or—plzen—vypravci-tachov-bela—nad-radbu-
zou-horazdovice-bor.pdf), mame u Provozni-
hoobvoduKIlatovy zatimtfinové zaméstnance
a momentalnés dalSimiétyfmijedname.V pfi-
padé uspésného psychologického vysetreni
a vstupni lékarské prohlidky pocitame s je-
jich nastupem v priibéhu zafi ¢i fijna 2017,
konstatuje Karel Fremund a dodava:,Zajimavé
je, Ze pfevazna vétsina uchazecl o zamést-
nanivypravéihoziskalainformace pravéz in-
ternetovych stanek SZDC“. Michael Mares
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Slavnostni otevieni nové vypravni budovy v Karlovych Varech se uskutecnilo v utery 9. kvétna 2017. Pro vefejnost se nadrazi otevrelo

o den pozdéji.

Snimek Michael Mare$

Karlovy Vary se méni doslova pred o¢ima

Cilem projektu Modernizace Zelezniéni sta-
nice Karlovy Vary, ktery je spolufinancovan
z evropskych strukturalnich a investi¢nich fon-
dd Operacniho programu Doprava, je zvySeni
bezpecnostiZeleznicni dopravy a zlepSeni ope-
rativniho fizeni. Pfedmétem tohoto konkrétniho
projektu je pfedevsim vystavba nové vypravni
budovy Zelezniéni stanice Karlovy Vary, ktera
zajisti dostate¢nou kapacitu pro odbaveni cestu-
jicicha zaroverizazemiprofizenidopravya spra-
vu stanice. V ramci modernizace Zeleznicni sta-
nice budou vybudovana nova nastupisté véetné
zastfeSeni, mimourovnovy pfistup cestujicich

pak zajisti zbrusu novy podchod. V sou¢asnosti
jizje hlavnibudova dokonéena (odbaveni cestu-
jicich probihd v nové hale Zelezni¢ni stanice
Karlovy Vary), pracuje se jesté na staniéni ¢asti.
Cestujici nyni musi slozité prochazet stavenis-
tém, od osobnich pokladen k provizornimu na-
stupisti je to nékolik set metru.
Divodemmodernizace Zelezni¢nistanice Kar-
lovy Vary byl pfedev&imnevyhovuijici stav nastu-
pist a pristfesku a také zvySeni bezpeénosti
a komfortu cestujicich. Stavba staniéni ¢asti za-
hrnuje rekonstrukei 1. a 2. nastupisté, vystavbu
podchodu, Upravu Zelezniéniho svrsku a spod-

ku, stani¢niho zabezpecovaciho zafizeni, traké-
nihovedenia dal$ich ndvaznych zafizeni. Sou-
Castistavby jei sanace zelezniéniho spodku (21
800 m2), demontaz a montaz koleji (8833 m),
nové trakéni vedeni (16 560 m), novy podchod
(29m), vybudovanivnéjsihonastupisté u vypravni
budovy (250 m), ostrovniho nastupisté (250 m)
a 46 osvétlovacich stozarl a vézi. Termin reali-
zace této stavby je od bfezna 2017 do ¢ervna
2018s predpokladanym dokoncenim podchodu
letosv listopadu. Objednatelem stavbyje SZDC,
zhotovitelem spolecnost STRABAG Rall, a. s.
Michael Mare$

,,Stojime o zajisteni dopravni
obsluznosti v regionalni doprave
i po roce 2019, a to ve stejném
rozsahu jako v soucasnosti.*

Hovofime s PAVLEM KRTKEM, M.Sc.,
generalnim feditelem Ceskych drah

Ceské drahy pied asem uvedly, Ze se ve
vSech krajich budou uchazet o krajskou do-
pravui poroce 2019 a Ze jsou ochotné ,,plnit
podminky pfiméhozadani“. Jakto prelozitdo
cestiny, o co budete usilovat?

Smlouvy s kraji po roce 2019, to je v soucas-
nosti asi naSe nejvétsi téma, protoze nas ob-
chodni model je postaven natom, Ze 60 % trzeb
akazdy je jiny. Pfed deseti, patnacti lety, tady
byla mnozina krajti a jedna smlouva jako $ablo-
na tfinactkrat okopirovana. Ted je situace jina,
kraje jsou silné, maji svoji politickou reprezenta-
ci, co kraj, to jina koalice, jiné nazory, jini lidé,
kazdy kraj ma svij vlastni pfibéh. S kazdym
krajem musime jednat individualné. Druha véc
je,Zemame smlouvuss kraji do roku2019, a tfeti
fakt je, ze IV. Zelezni¢ni balicek EU je relativné
pfiznivy, protoZe velké Zeleznice, jako Francie,
Italie, Némecko, lobbovaly za to, aby se ze
Zeleznice nestala ze dne na den letecka dopra-
va.
Vysledek je takovy, Zze do roku 2023 Ize
zadavat napfimo za jasné definovanych podmi-
nek, pfi¢emz je kladen diiraz na celoplo$nost,
socialni smlouvy (kolektivni smlouvy), dopravu
hendikepovanych osob apod. Po roce 2023 bu-
de mozné uzavirat smlouvy nadeset let, tzn., Ze
v roce 2033 by mélo byt vSechno vysoutézené.

S kazdymkrajem jedname zvlast a idealniby
bylo, kdyby to byloformou pfimého zadani. A ted
se diskutuje: jestli na pét let (mezi roky 2019—
2023), coz by bylo dobré, protoze mame cas
fesit, co dal; nebo idealné na deset let (2019—
2029), ale to ma sva pravidla — musi to byt
notifikované, nesmi to napadnout ostatni do-
pravci. Nekteré kraje ale chtéji vypsat soutéze,
kterych se samoziejmé budeme Ucastnit. Nej-
Vvétsi problém je, kdo bude viastnit vozidla a jak
budou vypadat dotaéni tituly, protoze pro CD je
rozdil, jestli financuji patnact procent pofizovaci
cenya zarover krajimfakturujiodpisyjenz téch
15% nasipofizovaciceny, anebo kdybychomto
museli koupit za sto procent, protoZe bychom si
na to museli pujcit, a fakturovat krajim piné

odpisy, coz ony nejsou ochotni platit. Kraje by
chtély nové vlaky za soucasné ceny.

Jakvastak posloucham, jetotakovy zaca-
rovany kruh. Navic v programu OPD 2 je za-
tim jen sedm miliard korun.

Objeli jsme vSechny kraje a ty chtéji celkem
35 miliard korun. Je devét mésicl po krajskych
volbach, nova politicka reprezentace slibila voli-
¢Um nové vlaky, ale zatim zadné nové vlaky
nejsou. Tak rychle to pochopitelné nejde — zhru-
ba dva roky trva vysoutéZit nové vlaky, dva roky
se Ceka na jejich vyrobeni. Ale mozna dojde
k navy$eni na deset miliard, existuje i moznost,
pokud to bude vy€erpano, Ze dojde k navyseni
az nadvacet miliard korun, coz je zhruba polovi-
na toho, co pozaduiji kraje. Na ministerstvu do-
pravy jiz byla Gvodni schlizka k programu OPD
2;technickyi procesnétomajidobfe pfipravené,
protoze to kopiruje OPD 1. Diskutuje se ale, kdo
taZelezniénivozidla pofidi. Jako akciova spolec-
nost si myslime, Ze bychom to méli byt my,
protoze fikdme, Ze vlastnictvi Zeleza je konku-
renéni vyhodou, navic na to mame know-how,
lidi, znalosti, zkusenosti...

Ministerstvo dopravy po dohodé s Bruse-
lemvypiSez programu OPD 2 vyzvy nanakup
Zelezni€nich kolejovych vozidel pro jednotli-
vékraje. Chaputo spravné, ze kolejovavozid-
la pofizena z OPD 2 budou ve vlastnictvi da-
néhokraje? Budousikrajevybiratkonkrétniho
dopravce uz pfipodanizadostio dotaci,nebo
si zakoupi vozidla a poté si teprve vyberou
dopravce?

Podle ministerstva dopravy a jeho koncem
¢ervna vypsané vyzvy k podani Zadosti o pod-
poru modernizace vozového parku z Operaéni-
ho programu Doprava 2 mliZe o dotaci pozadat
jak objednavatel — tzn. kraje, tak i dopravce.
Vozidla budou ale vzdy ve viastnictvi Zadatele,
tedy kraje, nebo dopravce. Zajmem Ceskych
drah je presvédcit kraje, ze Ceské drahy jsou
spolehlivym partnerem, ktery malidskéi technic-
ké zazemipro udrzbuvozidela jejichprovoz,a je

tedy nejvyhodnéjsi, aby byly viastnikem vozidel
pravé Ceskeé drahy. Ve vétsiné kraju se nam to
zatim dafi a ve spolupraci s nimi pfipravujeme
jednotlivé projekty k podani zadosti. Projekt ob-
novy vozového parku prostfednictvim OPD 2 je
nasi,pfidanou hodnotou“pfijednanis krajio no-
vé smlouvé po roce 2019. Pfikladném vysledku
bude zajisténa budoucnost Ceskych drah v re-
giondlni dopravé a tim i zaméstnanost, na mini-
malné dalSich deset az patnact let. A pokud se
kraje vydaji cestou soutézi, tak ty soutézeprosté
musime vyhrat. Ale zatim zadna soutéZ vypsana
nebyla. Jihomoravsky krajje nejdal, ostatnikraje
o tomjenmluvi. Aleikraje tlaci ¢as. Pokud chtéji
zajistit dopravni obsluznost, tak musi do roku
2019 vyresit dopravce, a pokud chtéji viastni
vlaky, tak musi vysoutézit i ty.

Tak mé tak napada, Ze v pfipadé ¢asové
tisné mohou kraje nakonec zadat regionalini
dopravu napfimo Ceskym draham. Regule
EUjimto podle nejnovéjSiho vykladuBruselu
umoznuje?

Je asi pravda, Ze se krajské reprezentace
mohou dostat do ¢asového tlaku pfed rokem
2019, ale spoléhatnatosamozfejménemiizeme
anechceme. (Pokracovani na str. 2)



,,Stojime o zajisteni dopravni

obsluznostiv regionalni

doprave i po roce 2019,

a to ve stejnéem rozsahu
jako v soucasnosti.“

(Pokracovani ze str. 1)
Pro nés je dulezité, ze kraje Ceské drahy

znaji. Védi, ze i my bychom réadi nade sluzby
vylepSovali a nasazovali lepsi vlaky. Musime
tedy krajim vyjit vstfic a fict: pojdme spole¢né
do toho. Néco jiz pfipravuje Moravskoslezsky
kraj, ktery chce postupné dopravu vylepSovat.
Namnohakrajichje novapoliticka reprezentace,
vsichni do toho $li s pfedstavou, jak vSechno
bude lepsi a levnéjsi, ale jak se s tim postupné
seznamuji, tak zjistuiji, Ze tonenitak jednoduché.
Ale pfipoustim, Ze krajska Zelezni¢ni doprava je
v soucasnostinase nejvétsitéma—kazdy mésic
jsme chytfejsi a do zafi musime pfipravit nasi
dali strategii. Trosku se pfi tom inspirujeme
v Rakousku, kde funguje jakysi kompromis.

V Brné by se méla stavét nova hala na
udrzbu kolejovych vozidel, je uz hotova stu-
die proveditelnosti a posouzeni navratnosti
této investice? Ptam se proto, Zze Jihomorav-
sky kraj chce vypsat soutéZ na provozovani
regionalni dopravy a pokud by v ni Ceské
drahy neuspély, jaka je pak navratnostinves-
tiénich prostiedku vioZzenych do vybudovani
této haly?

Ceské drahy jsou akciova spole¢nost, takze
jakakolivinvestice, ktera je schvalovanana pfed-
stavenstvu (CD) nebo na Dozoréiradé Ceskych
drah, musimitekonomickou navratnost, zpraco-
vanou ve variantach, ani hala na udrzbu kolejo-
vychvozidelv Brné nebude vyjimkou. Takze na
vasi otdzku odpovim: ano, Ceské drahy pfipra-
vuji vystavbu opravarenské haly v provozni jed-
notce DKV Brno v Maloméficich. Jedna se
o dvoukolejnou haluo délce 154 metrd, ktera by
mélaslouzitpro provadéni udrzby a opravy uce-
lenych elektrickych jednotek fad 640 a 650 (Re-
gioPanter) a fady 660 (InterPanter), které maji
Ceskeé drahy ve své flotile". V sou¢asné dobé
mame hotovu studii proveditelnosti, stavebni
dokumentacia Uzemni rozhodnuti pro umisténi
stavby. Studie ekonomické navratnostije rovnéz
hotova, ale je potfeba zdlraznit, Ze v tomto pfi-
padé se jedna o investici, ktera je technologicky
nezbytna. A co se tyce aktivit Jihnomoravského
kraje, tedy jiz vypsané soutéze na dodavku 31
kusU ¢tyivozovych elektrickychjednotek, tak Ces-
ké drahy jsou pfipraveny zajistit idrzbua opravy
téchtojednotekv DKV Brno. | proto Ceské drahy
pfipravuji nabidku na poskytovani sluzeb spoje-
nychs Udrzboua opravamitéchtojednotekv pro-
storach DKV Brno. Stavba vami zmifiované no-
vé haly je v tomto pfipadé nutna. A pokud kraj

vysoutézinové jednotky, které bude mitve viast-
nictvi, tak je bude muset nékde udrzovat. My tu
opravérenskou kapacitu ale potfebujemehlavné
pro sebe, az pak ji mizeme nabidnout tfetim
osobam. Predstavenstvo Ceskych drah bude
schvalovat realizaci této investice v nasleduii-
cichtydnech.

Pred dvéma roky (v Iét¢ 2015) rozboufila
Zeleznicarskou verejnost informace, ze na
trati Praha — Olomouc - Ostrava dojde v né-
kterych vlacich k omezeni rezijnich jizdnich
vyhod, respektive Ze nékteré vlaky v tétorela-
ci budou pro drzitele rezijnich prikazek ,,po-
vinné mistenkové“.Nakonecz tohobyly ,jen*
tzv. evidencni listky, které ale zbyteéné ztrp-
Euji Zelezni¢aram zivot. Osobné jsem mél za
to, Zejde jen o docasnou zalezitost. Jak dlou-
hotentoexperimentpotrvaa jaké jsouzavéry
z tohoto pruzkumu?

Uloha evidenénich listki je v segmentu ko-
meréni dopravy nezastupitelnd, nebot diky nim
vime naprosto pfesné, jaké trzby Ize komerénim
vlakiim ddle pfifadit. A rozhodné to neni mala
Castka. V sou¢asné dobé se ukazuje, ze vyznam
evidencnich listkt bude zfejmé jesté vétsi, nez
se plvodné ocekavalo. Ministerstvo dopravy
totiz fesiu zavazkove, tedy objednavané dopra-
vy problém ohledné diskriminace Ceskych drah
ve vybérovych fizenichz diivodu zakonem nari-
zeného uznavanirezijnichjizdenek. Na zakladé
tétodiskriminace jiz UOHS dokonce zrusil nabid-
kové fizeni na vybér dopravce pro linku R16
Plzeri—Most. Jednou z moznostifeSenije thra-
daztraty CD z divodu téchto statem nafizenych
slev. Ceské drahy nikdy nefekly, ze chtgji zrusit
benefit v podobeé tzv. rezijek” pro své zamést-
nance. CD vSak trvale fikaji, Ze je tfeba mit
narovnané podminky pro provoz zavazkovéi ko-
meréni dopravy. A jelikoz se v roce 2017 pohy-
bujeme v jiném trznim a legislativnim prostfedi,
nez tomu bylo pred lety, a bojujeme o ziskani
vykon(i prodalsi obdobi, tak véfim, ze uzivatelé
rezijnich prikazek pochopitentostava nebudou
to brat jako zbyte¢nou agendu, ale naopak jako
opravnénostkroku prozachovanirozsahu vefej-
né dopravy. Takze ja bych to zjednodusil: jde
o pilotni projekt, ktery musime vyhodnotit, ted’
nefikam, Ze to zavedeme na vice linkéach, ani
nefikam, Ze to zruSime.

Michael Mare$

Nekracenou verzi rozhovoru
najdete na www.osz.org od 31. 7. 2017.

,,Kdyz chodite stejny usek
deset let, tak uz poznate

kazdou zménu,

“Fika Miroslav

Carek, pochuzkar a predseda
Z0O OSZTO KFizanov

Miroslav Carek, pfedsedaZO OSZv Kfizano-
V&, je jednim z pfedsedu, ktefi letos ve volbach
obhéjili funkci pfedsedy ZO. ,,Mam na starosti
chlapy od ‘tratovky” ze tfi okrski (Kfizanov,
Zdarnad Sazavou, Havlick(v Brod) které v pri-
béhu poslednich let vznikly slou¢enim néko-
lika okrskd,“ fika na Uvod naseho povidani
s dovétkem, 7e Nové Mestg na Moraveé se roz-
délilo a ast se pfidala ke Zdaru nad Sazavou
a Cast k Havlickovu Brodu, ke Kfizanovu byl
zase pfipojen Vlkov.

_ Predseda ZO OSZ TO Kiizanov Miroslav
Carek je pochlizkar — pracovnik infrastruktury.
,Dnes uz se ta funkce tak nejmenuje, statut
téchto zaméstnancu se méni na pracovnika
infrastruktury a tdrzby. Ma to jednu nespor-
nou vyhodu, Ze se jim miZe zvednout tfida.
Driv to bylo zastropované, ted’si mohou po-
lepsit a tak Ize i zaméstnance lépe ohodno-
tit,“ dodava. Jako zaméstnanec infrastruktury
a Udrzby pracuje Miroslav Carek u CSD/CD/
SZDC cely sviij profesni zivot, tedy zhruba ticet
dva let. ,,Kdyz jsem vroce 1985 prisel ke
draze, tak jsem zacinal na pozici tratového
délnika. Az po patnacti letech, kdyz odesel
byvaly pochlizkar do diichodu, jsem zacal
délat pochtizkare, fika s tim, Ze jako ,pochliz-
kar“ma presné definovany pracovni program.,,V
ramci okrsku Kfizanov chodime dva, kazdy
mame svoji trasu, pficemz kazda z trati by se
méla projit dvakrat tydné. Takze ja napfiklad
chodim z Kfizanova do Skleného, je to zhru-
badeset kilometr(i. Za sménu tak nachodime

CT}

asi patnéct kilometrd,“ priblizuje Miroslav Ca-
rekprofeS|,,pochuzkare .,Avedletoho pracuji
i v Ceté, ktera resi béznou udrzbu i havarijni
situace.”

Pracovnik infrastruktury provadéjici kontrolu
musi mit — obrazné fe¢eno —,0¢i na stopkach*.
VétSinazavad setotiz odhali pouhym pohledem.
,,Kontroluji se nejen koleje, ale i okolniterén,
napriklad stromy,zdanejsou naklonéné; ska-
ly, zda se na nich néco neuvoliuje. Kdyz
chodite stejny usek deset let, tak uz poznate
kazdou zménu. Je optimalni divat se kolem
sebe a pozorovat, co se kde méni,“vysvétluje
adodava postrehy ze své praxe. ,Napfiklad
v noci silné zaprsi a pochlizkar hned vidi, ze
nékde je ucpanastrouha, nebo ze ujel kousek
svahu, ¢ehoz si strojvedouci z lokomotivy
tfeba ani nevS§imne. Mohlo by se pak stat, ze
seto pri dalSim desti ucpe. Natrati se kontro-
luje také geometricka poloha koleji, ve stani-
cich pak stav upevnéni vyhybek a jejich sou-
casti.”

Kdyz tak poslouchdm Miroslava Carka, jak
popisuje povinnosti ,pochlizkare*, neda mi to,
abych se nezeptal: Je pochlizka pro vas i pro-
chazka? ,,Kdyz je minus dvacet nebo plus
Ctyficet, tak se o prochazce moc mluvit ne-
da,"“ zareaguje Miroslav Carek okam?Zité s tim,
Ze presto by urcité neménil. ,Predstava, ze
bych mél pracovat nékde v kancelafi, nebo
v tovarné, je pro mé sklicujici. Mné by tam
chybélvzduch. Kolikrat lovekzmokne, nebo
zasnéZi, ale to k tomu patfi.

Jak Miroslav Carek pfiznava, uz se kolikrat
pristihl, jak na pracimyslii ve svémvolnémcase,
jakmunékdyi tachize chybi.,,Kdyzjsemtfeba
nékde tyden pryc, tak uz se na pochuzku
vyloZené tésim. Nékdo chodi po praci béhat,
tak my to mame vlastné odchozené,“dodava
s Usmévem.

Jak uz bylo zminéno v Gvodu, je Miroslav
Carek predsedou Z0 0SZ TO Kfizanov a ¢len
Vyboru OSZ pfi OR Bmo. ,,Pfedsedu délam
treti volebni obdobi. Funkci jsem zdédil po
Tiboru Eliasovi, ktery odesel do diichodu
a ktery skongil zhruba v piilce volebniho ob-
dobi. Byly vyhlaSeny volby a jako mistopied-
seda jsem se tehdy stal predsedou,“dodava
s tim, Ze pocet ¢lenl jeho ZO se pohybuije od
tficeti do pétatficeti. ,Jsou to pouze aktivni
zameéstnanci,diichodce Zadné nemame,“uza-
vira. Michael Mare$

Stav objektu konecné stanice Hefmanova Hut je neutéseny.

NAVSTIVILIJSME

Hermanova Hut’

Cim kratsi, tim bohatsil Asi tak by se ve
stru¢nosti dala popsat historie 9,6 kilometr(i dlou-
hé lokalky z Nyfan do Hefmanovy Huti. Trat totiz
vznikla spojenim nékolika (dtlnich) vie¢ek po-
stavenych v letech 1869 az 1878. Tyto viecky
daly v roce 1884 zaklad takzvané VlikySské za-
vodni draze z Nyfan do Hefmanovy Huti, tehdy
slouzicivyhradnénakladnidopravé (nékteré zdro-
je uvadéjirok 1890). Neverejna doprava délnikd
bylapodle nékterych pramentizavedenaod1.5.
1905 (nékteré zdroje ale uvadéji datum 1. 4.
1905), ostatnich cestujicich pak od 1. 4. 1908.
Ale ani tato ,vé¢né opisovana data“ zahajeni
provozu osobni dopravy na trati nemuseji byt
presnd. V Urednim véstniku z roku 1920 se do-
cteme, ze Na trati Nyfany—Hefmanova Hut, jez
slouziladosud pouze nakladni dopravé, bude od
1. z&fi 1920 zavedena téZ doprava osob ve |Il.
tfidé a obmezend doprava zavazadel“. Tak ted
babo rad! Jisté vSak je, Ze na trati byly v dobé
jejiho vzniku dvé stanice (Nyfany a Hefmanova
Hut v km 9,586) a tfi zastavky (Kamenny Ujezd
u Nyfanv km 1,273, Blatniceu Nyfanv km 3,926,
a PrehySovv km6,458); zastavka Rochlov (5,243
km) vznikla mnohem pozdéji, v padesatych le-
tech minulého stoleti.

Stejné jako je bohata historie traté, je bohata
i jejisoucasnost. S ohledem napolohu zastavky
Ptehysov, ktera je zcela mimo osidleni a je zde
dlouhodobé vykazovana velmi nizka frekvence
cestujicich (primér na jeden viak je v fadu pou-
hych desetin a jeji udrzba ve vztahu k nizkym
poctiim cestujicich tim padem nakladnd), bylo
odjizdniho fadu2015/16 rozhodnuto o projizde-
ni této zastavky. Tak byla zaroven vytvofena
srezerva“ probudoucinovou zastavkuv Hefma-
nové Huti (ta ma vzniknout v oblasti, kde Zelez-
niéni trat opousti souvislou zastavbu ve sméru
doNyran), pfipadné pro pfesun zastavky Prehy-
Sovsméremk dalnici D5, tedy blize k prmyslo-
vym zénam. ,,Proti zaméru se vSak vyslovily
obce PrehySova Kbelanya v dubnu2016 by-
lo opét zastavovani vlakii v PfehySové akti-
vovano s tim, ze obce mély se SZDC uzavfit

dohodu ve véci udrzby zastavky,” fika Mgr.
Rudolf Salvetr, zastupitel Plzeriskéhokraje, pred-
seda vyboru pro dopravu, a starosta mésta Kla-
tovy, s tim, Ze zaroven bylo obcim sdéleno, ze
pokud se podafivybudovatnovouzastavkuv Hef
manové Huti nebo u primyslové zény pobliz
dalnice D5, sou¢asna poloha zastavky PrehySov
se kvOli mizivému vytiZeni stane nadbytecnou
a bude zruena.

| kdyz vam mistni Zelezni¢afipotvrdi, Ze nova
zastavka v Hefmanové Huti se zacne stavét co
nevidét (mluvi uz o zafi letodniho roku), zatim
existuje pouze koncepéni zamér, pfesné misto
jesté nebylo uréeno.,,Zamér existuje pouze ve
fazi navrhu mozného zfizeni zastavky, zatim
nedoslo ani ke studijnimu provéreni celospo-
le¢enskych pFl'nosﬁtakovéhotoza’méru aeko-
nomické efektivity zfizeni nové zastavky,"
potvrdil Rudolf Salvetra nasledn&i mluvéi SZDC
Marek lllias: ,,Na této trati pfipravujeme kom-
pletni revitalizaci, ale zatim neni znam ani
pfiblizny termin. Nova zastavka by vSak méla
vzniknout meziHefmanovou Hutia PfehySo-
vem, nikoliv pfimo v Huti.”

Zelezniéni trat z Nyfan do Hefmanovy Huti
vznikla kdysi spojenim nékolika vie¢ek, dnes se
vSe vozi kamiony. ,,Problematiku firem v Hef-
manoveé Hutineznam pochopitelné tak dobie
jakov Klatovech, aledomnivam se, ze diivod
bude podobny. Rychlejsi kontakt se zakazni-
ky po silnici, navic primyslova zéna lezi tak-
fka vedle dalnice,” uzavira Rudolf Salvetr.

Dluzno dodat, Ze v pfipadé trati Nyrany —
Hefmanova Hut se do budoucna predpoklada
elektrizacetratia z nivyplyvajici Upravy spojené
s revitalizacitraté. Jakocilovy stav se pfedpokla-
da vedeni pfimych vlakd Plzer — Hefmanova
Hut v elektrické trakci, ale zatim neni stanoven
terminrealizace, nebot pfimo zavisi na elektriza-
citraté Plzen — Stod, kde je momentalné zpraco-
vavana projektova dokumentace. Vétsiinvestic-
ni akci na trati Nyfany — Hefmanova Hut tak Ize
ocekavat az v horizontu let 2020 — 2030.

Michael Mare$

Zelezniénitrat zNyFan do Hefmanovy Hutivznikla kdysispojenim nékolika vieéek, jejichZ
poziistatky zde dodnes najdete, jako napf. v HeFmanové Huti u primyslové zony.

Oziveni nakladni
dopravy pfineslo
rakouské draze i velké
problémy

Nemalé problémy pfineslo oZivenikonjunktu-
ry nakladni dopravy nejvétsimu rakouskému lo-
gistickému koncernu Rail Cargo Austria (RCA),
jenz je divizi Rakouské spolkové drahy (OBB).
Situace se vyostfila pocatkem Cervence prede-
v§im na madarsko-rakouském hraniénim pre-
choduHegyeshalom/Nickeldorf, kde zlstalo stat
na70nakladnichvlakd, informoval 18. éervence
rakousky denik Der Standard.Problémy na trati
trvaly po fadu dni. Za dlvod oznacil jisty zdroj
uvnitt OBB nedostatek nakladnich lokomotiv
a strojviidct.,.Jsme sivédomi, ze nepfijatelna
kvalitasluzeb Rail Cargo Groupv poslednich
tydnechzdalekaneodpovidaVasemuoceka-
vani,“uvadi sevdopise, zaslaném pfiblizné 400
zékaznikim RCA. Jako dalsi pficiny oznacil
dokumentnepredpokladany narust prepravova-
nychnakladda zejména omezeniinfrastruktury
v dUsledku $kod na trolejovém vedeni a kole-
jich, zptisobenych také povétrnostnimi viivy.

K problém0m pfispéli novy EDV systém ma-
darského provozovatele drahy Mav Palyavastit,
partnera OBB, ktery pfivodil znané problémy
v celé kolejové siti. Miuvéi OBB Bernhard Rieder
podotkl, Ze Madarsko nedokazalo viaky vypravit.

Rakouska strana pry reagovala velmi pruzné,
nebot pravé zakoupila desetlokomotiva trakéni
vozy. ,Jezdime se vS§im, co mame,” uijistil
mluvéi, podle néhoz se posléze problémy na
hranici s Madarskem vyrazné zmirnily.

Béhem ervence a srpna chce RCG nasadit
doprovozuosmlokomotiva vyjednavas partne-
ry o pofizeni dalSich pro podzim. A do konce
letodniho roku chce zabezpecit na 200 stroj-
vedoucich hnacich vozidel. Skody, zplisobené
rakouské strané zminénymipotizemiv nakladni
dopravé, se pohybuijiv miliénovych hodnotach—
nepocitaje v to naklady za pronajem zafizeni
a za persondl, uvedl mluvéi OBB.  Jan Hala

RailRunner uvede
konvencni viak pred
schvalenim technologie

Evropska dcefinafirma americké spole¢nosti
pro intermodalni nakladni techniku RailRunner
planuje 31. ervence spustit svoji prvni sluzbu,
kterd ma spojovat Bratislavu a Braunschweig.
Trakci zajistuje CD Cargo a postupimska EGP,
pfiéemz kazdy pracovni den odjedou viaky
v 19.00h ze dvou termindlli a prijedou nésledu-
jici den kolem poledne. PouZiji se standardni
pfepravni vozy a Mega Trailery, navésy a kon-
tejnery, cozumoznispolecnosti RailRunner shro-
mazdovatdata pfed planovanymuvedenim své-
ho silniéniho a Zelezniéniho systému v Evropé,

VSIMLI JSME SI

. ,,STARA DAMA“, jak je nazyvana
plvodni budova v Zelezni¢ni stanici Usti nad
Orlici, jei podvouletechodjejiho opusténistale
bez vyuziti. Na dvefich budovy se sice objevily
napisy ,K pronajmu*, jedinou zménou k lepsi-
mu jsou v8ak zatim jen umisténé lavicky pod
stfechou peronu a nastéhované klavirnikfidlo,
jehoz vyuziti se nam nepodafilo zjistit.

. ZASTUPCIFIRMY Future Product
Design a Plzeriské univerzity pfedvedli v patek
21. Cervence ve Studénce moznost zvySeného
zabezpeceniprejezdu. Stalo setak v souvislosti
s tragickou nehodou, pfi niz se pred dvéma lety
ve Studénce stfetl vlak Pendolino s polskym
kamionem. Zafizenije velice jednoduché, levné
a podle slovfeditele FPD mlize byt zprovoznéno
na kterémkoliv pfejezdu v fadu hodin. Princip
tohoto zafizenije v mobilnim semaforu (znamé-
ho ze silniénich uzavirek), ktery zastavi fidice pfi
zaCatku predzvanéci doby na prejezdu cca 80
metrli pied prejezdem. Pokudiidi¢ nedba cerve-
ného svétla na semaforu, zastavi ho nasledna
mobilni zavora a dalSiCervend svétla. Celé déni
jenavic monitorovano kameramise zdznamem.
Zavedem tohoto zanzenl do provozu ¢eka na

na webu OSZ (,Ve Studence predvedli nové
zabezpeceni prejezdu’).

. PODCHOD v zelezniéni stanici Usti
nad Orlici byl pouvedenidoprovozuv roce 2015
natfen pouze Sedivou barvou. V poslednich
dnech se na zdech podchodu objevila vyzdoba
ve stylu,graffiti“, ktera ma ale profesionalni dro-
ven. Cast stén zlistava vSak nadale prazdna
a |ze doufat, ze i zbytek podchodu bude vyzdo-
ben v podobném duchu dfive, nez ,zasdhnou*
se svyminevkusnymi mallivkami,divoci“graffiti.

. \J SOUCASNE DOBE provadi
SZDC vyménu mostu v Revnicich (trat Praha -
Beroun) na tzv. objizdce. Pfed lety zeleznice
(neni mi znamo, zda jesté CD ¢i SZDC) prodala
pozemky byvalého, placu®, kde byly svého Easu
uhelné sklady a posléze shérna Srotu, méstu
Revnice.To zde zfidilo parkovisté (nic protitomu,
jetopropfiméstskou dopravu nutnost), ale kdyby
CD Cargo nakrasné chtélo zvysit pfepravu
vozovych zasilek po zeleznici, tak nebude mitza
chvili kde nakladat, protoZe se vSechno, co se
momentalné nevyuziva, prodava. Jde o kratko-
zrakou politiku. Pro¢ parkovisté nevybudovala
Zeleznice sama pro své zakazniky?! Vysledek:
stavebni firma se tisni na cizim pozemku na
hrané parkovisté, ostatni material je deponovan
u mista opravy na soukromych pozemcich, kde
slozisté jisté nebude zadarmo. Sbérna Srotu se
nasledné prestéhovalazcelamimodosah zelez-
nice do obceLety, vSe odvazeji kamiony. Snimek
Martin Kubik.

ZE SVETA

ktery ma bytschvalenv roce 2019. Systém spo-
le¢nosti RailRunnervyuziva propfepravu kontej-
ner( podvozek se silni¢nimi koly, ktery Ize na-
montovat na Zelezni¢ni podvozky. Pro rozhrani
silnice —koleje je potfebna pouze draha se sou-
sednim plochympovrchem, namistovyhrazené-
hoterminalu se stohovaci kontejnertinebo porta-
lovymijefaby. Spole¢nost RailRunnervéfi, ze by
jeji technologie mohla zvysit kapacitu viaku z 36
na pfiblizné 42 naveésu pfi zachovani stavajicich
omezenidélky a hmotnosti. Z Railway Gazette

preloZila Be. Katefina Vokounova

PKP Cargo sazi
na piepravy do Ciny

Dopravce PKP Cargo chce vytvorit pravidel-
né spojeni do Ciny a vidi v tom i moznost dalSi
expanze. V souéasnosti PKP Cargo provozuje
20 vlakd za tyden do Ciny. Hlavni potenciél vidi
PKP Cargo u zvySeni pfepravy potravin. VI.
Ctvrtleti 2017 doslok nardstu pfedevsimu multi-
modalnich pfeprav, a to proti roku 2016 0 28 %.
V soucasnosti existuje z Polska spojeni do 27
¢inskych meést. Obchodni objem by mél v pri-
Stich letech prekro€it rocné 2,5 mid. USD. Séf
PKP Cargo Maciej Libiszewski prosazuje vy-
stavbu Ustfedniho intermodalniho centra v Pol-
skua modernizaciinfrastruktury. Zelezniéni do-
prava totiz pravé kvdli nekvalitni infrastrukture
ztréci podil na celkové nakladni dopravé.

Z Transportweb, 19.6.2017, zpracoval-sh-



Psali jsme pred 25 lety

Obzor ¢.29-27.7.1992

V pravidelné rubrice ,Co se déje v Ustredi”
se piSe o schlizce zastupcl odborovych cent-
rél na Zeleznicia v dopravé s doc. Ing. Antoni-
nem BaudyS$em, ktery byl v té dobé povéren
fizenim federalniho ministerstva dopravy. Za-
stupci jednotlivych dopravnich obord jej na
schlizce seznamili se Spatnou a nedofesenou
situaci v dopravé, véetné vztaht a problémd
mezihospodarskymvedenima jednotlivymiod-
borovymicentralami. Ministr zddraznil, Zze zrov-
nopravnéni jednotlivych dopravnich obort na
pfepravnim trhu bude zabezpeceno az v no-
vém danovém systému, jehoZ platnost se pfed-
pokladala od 1. 1. 1993.

Blizici se déleni Ceskoslovenska na Ces-
kou a Slovenskou republiku predznamenava
prohlaseni vedeni OSZ, ujistujici své cleny, Ze
stanovy OSZ umozniuji reagovat ve velmi kréat-
ké dobé na pfipadné zmény ve statopravnim
usporadani. Zamysleni redaktora Obzoru pod
titulkem,,Csd déleni“ poté pfedklada k uvazeni,
zda by Obzor i po rozdéleni republiky nemél
zUstat Casopisem, spojujicim obé nové vzniklé
odborové centraly — Eeskou a slovenskou. Pri-
pomenme, Ze Obzor byl v té dobé jiz jednim
z méla federativnich tydenik( v Ceskosloven-
sku.

Obzor dale pfinasi reportaz ze stavby termi-
nalu na dolnim nadraZi v Karlovych Varech,
rozhovors predsedouZV OZZv zelezniénista-
niciv Popradé pod pfiznaénym titulkem,Citime
se bezmocni®, z néjz Cisi nespokojenost se
situaci na CSD i s omezenymi moznostmi od-
bor(i pomahat svym ¢lentim.

Stejné jako v pfedchozich dvou ¢islech Ob-
zoru, i v tomto letnim Cisle stéle jesté prevazuiji
¢lanky se zajimavostmi ze svéta a cestova-
telskymi tipy nad odborafskou tematikou.

Obzor €. 30 - 3. 8. 1992

Na prvm strance informuje Obzor o perso-
nélnizméné ve vedeni CSD. Dne 27. &ervence
1992 byl fizenims. 0. CSD povéfen Ing. Jaromir
Kunst, a to do doby ukonéeni fadného konkur-
su. Ing. Kunst nahradil ve funkci tehdej$iho
feditele CSD Ing. Jana Hampla, ktery byl téhoz
dne ze své funkce odvolan. Ing. Kunst pfi své
inauguraci fekl, Ze je si védom svych dkoll
zvlasté v realizaci jediné cesty na Zeleznici, a
tou je pfechod na trzni ekonomiku. Dale uvedl,
Ze se chce rovnéz zabyvat privatizaci a
zasadnimi zménami v organizaci a fizeni.

Rubrika ,Co se déje v Ustfedi” pfinasi pre-
hled vysledku verejné soutéze na prodej zelez-
niénich opraven a strojiren v rdmci prvni viny
velké privatizace. Zména vlastnictvi se tykala
Z0S Ceska Lipa — zavodd Liberec a D&gin,
208 Louny—zéavodd Louny a Chomutov, 208
Nymburk, ZOS Sumperk, ZOS Ostrava — z&-
vod( Ostrava a Krnov a MTH Vritky.

MezizaméstnanciCSDYv té dobé stale viela
nespokojenosts dopady nové mzdové sousta-
vy. Vyplynulo to i z vysledkd jednani Oblastni
rady odvétvovych sekci Bratislava, ktera na
svém jednani 23. 7. 1992 pfijala podnéty k
feSeni, mimo jiné navrh vylouit pfiplatek za
odpracované roky z tarifni mzdy, pfepracovat
oborové sborniky tak, aby bylo mozno uplatnit
v§ech 12tarifnich stupritido 4. tarifniho pasma,
¢inavrh pfedat zafazovani pracovnikd do funk-
ce ,specialista“ do pravomoci oblastniho fedite-
le.

V Obzoru €. 30 dale najdeme besedu se
dvéma Zzelezni€afi (vypravéim a pfednostou)
zst. Karlovy Vary ¢ireportaz z noénijizdy rych-
likem Amicus, jezdicim z Budapesti do Prahy,
a opétfadu clankis cestovatelskou tematikou.

Zderika Sladkova

Z informace odd. BOZP 0SZ-U:
| v roce 2016 zameéstnanci
umirali

K témnejsmutnéjsim okamzikim, které sou-
viseji s vykonem pracovni innosti, bezesporu
patfi, kdyz naSe kolegyné nebo kolega v praci
zemfou na nasledek pracovniho drazu. K nej-
dulezitéj$im tkolim odborovych organizaci by
méla vzdy patfit péCe o bezpe¢nosta ochranu
zdravi pfipraci, tzn. péée o bezpecné a kvalitni
pracovni prostredi. Cilem této péce by mélo byt
to, aby na pracovistich nedochazelo ke smrtel-
nym pracovnim Uraziim, aby se nevyskytovaly
nemoci z povolani a aby nedochézelo ani k ji-
nému poskozeni zdravi.

V roce 2016 se v ramci Ceské republiky cel-
kem 104 zaméstnancU nevratilo z prace domu,
nebot v précipfislio tonejcennéjsi, o svijzivot.
V ramci plisobnosti Odborového sdruzeni Ze-
pracovnich traz(.

Jak mize odborova organizace pozitivné
ovlivnit tato ¢isla? Predevsim tim, Ze bude
vychovné pUsobit na své ¢leny, aby dodrzovali
bezpeénostni pfedpisy, nepodceriovali potfeb-
nou opatrnosta nepfecerovalisvoje sily, a da-

lenazameéstnavatele, aby dostate¢nyma vhod-
nym zpUsobem zlepSoval stav bezpeénosti
a ochrany zdravi pfi praci na svych pracovistich
a zafizenicha netoleroval porusovanibezpec-
nostnich predpist. Odborové organizace maji
ze zakona dostate¢né opravnéni k provadéni
kontrolni ¢innosti u zaméstnavatell nad sta-
vem bezpecnosti prace. Toto pravo je vSak
tfeba ze strany odborovych organizaci dosta-
te¢né vyuzivat. .

Oddéleni BOZP OSZ provedlo v roce 2016
celkem 434 kontrol, pfikterych bylo zji§téno 873
zavad. Na tyto zavady byl zaméstnavatel vzdy
upozornén a bylo vyzadovano jejich odstrané-
ni.

Kazdym rokem oddéleni BOZP (svazoviin-
spektofi BOZP) zpracovava ucelenouinforma-
ci 0 vyvoji pracovni Urazovosti pro nejvyssi od-
borovy organ — Ustfedi. Tato informace je nyni
pro _zéjemce k dispozici na webové strance
0SZ v sekci BOZP/ke stazeni.

JUDr. Petr KoZmin,
vedouci oddéleni BOZP 0SZ-U

PRAVNI PORADNA

Postup pr| prodejl nemovité
véci ZO 0SZ

Ma-lizakladniorganizace ve svémvlastnictvi
nemovitouvéc' a rozhodne se ji prodat, musi
tento dmys|nejprve schvalitClenska schize ZO
OSZ (nebo konference) vyslovenim souhlasu
a tato skutecnostmusibytuvedenav usneseni
z Clenské schlize. Zapis, usneseni a prezenéni
listina lenské schlize (nebo konference) jsou
doklady relevantni pro dal$i jednani o schvale-
ni prodeje v rdmci OSZ. Po schvéleni prodeje
¢lenskou schiizi (nebo konferenci), musi za-
vodni vybor ZO OSZ, v souladu se Stanovami
OSZ(¢l.24 odst. 19a 20, s pfihlédnutimk ¢lan-
ku 26 odst. 3) nabidnoutnemovitostk odkoupe-
ni Ustfedi OSZ.

Usttedi OSZ prostednictvim odbornych od-
déleni OSZ-Ustfedi zjisti, zda na nemovitou
véc nebyla poskytnuta pujcka, nebo finanéni
prispévek na provoz, které by bylo tfeba vratit
a projedna na svém zasedani, ma-li o tuto ne-
movitou véc zajem. Své stanovisko oznami ZO
0SZ do dvou mésich od obdrZeni nabidky.
Nema-li Ustfedi OSZ o nemovitou véc zajem,
obdrzi ZO OSZ souhlas s odprodejem. K udé-
leni souhlasu je tfeba ze strany ZO OSZ dolozit
nabyvacititulk nemovité véci (napf. kupni smlou-
va, smlouvao pfevodu majetku apod.), pfipad-
na omezeni vécnymi bfemeny, pfedkupnimi
pravy atd., pfesna identifikace nemovité véci
(katastralni uzemi, parcelni &islo, Cislo sta-
vebniparcely, u budovy €.p., u chaty vétSinou
¢.e.), véetné listu vlastnictvi. Také je vhodné jiz
v této fazi zajistovat znalecky posudek na ne-
movitou véc nebo zjistitcenu v misté obvyklou
podle realitnich kancelari. Toto je duleZité ze-
]mena pn vyméfovani dané z pfevodu nemovi-
tych véci2. Také jetieba zajistit prikaz energe-
tické naro¢nostibudovy (povinnostod1.1.2013).

Doporuceni: Zjistéte si v katastru nemovi-
tosti (KN), zda nemovita véc ZO OSZ nebyla
v minulosti zatizena zastavnim ¢i jinym pravem
v ¢asti,,C" (omezeni vlastnického prava) nebo
,D“ (jiné zapisy) listu vlastnika, a to i pokud jej
nechcete prodat. V pfipadé kladného zjisténije
potfeba v této véci co nejrychleji konat.

Nabidku na odkup pro OSZ-ustfedilze zpra-
vidla spojit se zadosti o souhlas s prodejem

jnému subjektuv pfipadé nezajmi uUstfediOSZ.
Zadost o souhlas s prodejem je tfeba uvést jiz
v nabidce k odprodeji.

Pro vklad préva do katastru nemovitosti je
tfeba jako pfilohy ke kupni smlouvé pfilozit
ovérené Stanovy OSZ (v platném znéni), vypis
ze spolkového (vefejného) rejstiiku,ovéfenou
kopii_protokolu o vysledku voleb organi ZO
OSZ, majicich podle stanov prévo jednat.

Poschvaleniprodeje ze strany Ustfedi OSZ
mze dojit k prodeji. Pfi ném je tfeba dbat na
kvalitné sepsanou kupnismlouvua nadodrze-
ni spInéni povinnosti prodavajiciho ve smyslu
ustanovenizakonnych opatfeni Senatu &. 340/
2013 Sb., 0 daniz nabyti nemovitych véci, a €.
344/2013 Sb., novela dafiovych zakonu v sou-
vislostis rekodifikaci soukromého pravaa zmé-
na nékterych zakonu, a zakona ¢. 586/92 Sb.,
0 danich z pfijm0, ve znéni pozdéjsich predpi-
st.

ESO OSZ—L’Js}Fedl’ poskytne na zakladé po-
zadavk( ZO OSZ metodickou pomoc pfijedna-
ni o kupni smlouvé, navrhu na vklad prava do
katastru nemovitosti a pfipadné i zajisténi dal-
Sich nezbytnych dokladd pro pfevod nemovi-
tych véci.

Bc. Alena Simagkova,

odborna referentka ESO OSZ-Ustiedi
JUDr. Petr Vece,

vedouci ESO OSZ-Ustredi

! napf. pozemky, budovy, chaty, rekreaéni
zafizeniapod.
znalecky posudek pro potfebu finanéniho
Uradu — zjisténi vySe zakladu dané z prevodu
nemovitych véci plati do doby vydani nového
ocenovaciho predpisu, maximalné vsak je-
denrok. Ro¢nilhlitaje z divodu pocitani opotie-
beni staveb (stafi se stanovuje na celé roky,
takZe po roce se takto zjiSténé ceny logicky
zméni). Ocenovaci predpisy zpravidla (ne vzdy)
vychazeji k 1.1. kazdého roku. Rozhoduijici pro
stanovenidatajsou pravni Uic¢inky kupni smlouvy,
uvedené na razitku pfislusného katastralniho
Ufadu, na zadni strané potvrzené smlouvy. Da-
tum se také nachazi na vypisu z listu vlastnictvi
z KN, oddil E — nabyvaci tituly.

ODDELENI BOZP OSZ-U UPOZORNUJE

Kdyz se to stane

Pravdépodobné nékdo zafve, zajeci nebo si
alespor zanadava. Ostatni, pokud u toho jsou,
seotoCizahlasema kdyZnevidi nic zajimavého,
skloni se zase ke své praci. Pokud dotyény
poskakuje anebo vykazuje jiné znamky normal-
niho Zivota, zasméji se a maximalné feknou:
,Dobry?“pfipadné ,Nojo, neSikovny maso musi
pry¢!“ a jen malokdo se pozastavi nad tim, Ze
presné TOHLE je uz vSechno a dal se nic Casto
nefesi.

Miuvim o drazu, abychom si dobfe rozuméli,
tedyo Urazu, ktery sev pracimlze statkazdému
z vas. Pokud stav poskozeného nenina navste-
vulékare, vSichnimame sklon Urazy podcerovat
a pfili§neuvazovato tom, Ze zapardnimuze byt
vSechnojinak. Pokud neplnime povinnosti dané
legislativou a z toho vyplyvajici nafizeni o ohla-
Sovani pracovnich Urazu, muze se stat, k veliké
$kodé toho, kdo si traz zpUsobil, Ze za par dni
bude jenvelmitéZko dokazovat, ze nemoc, trvalé
nasledky nebo vypovéd dana zaméstnavatelem
na zakladé ztraty zdravotni zptisobilosti (zakon
C.262/2006Sb., zakonik prace, § 52, e) pozbyl-
li zaméstnanec vzhledem ke svému zdravotni-
mu stavu podle lékarského posudku vydaného
poskytovatelempracovné lékarskych sluZeb ne-
bo rozhodnutim prislusného spravniho organu,
ktery lékarsky posudek pfezkoumavd, dlouho-
dobé zdravotni zpisobilost), je jen nasledkem
poruseni pracovni kdzné jim samymnebo jeho
nadfizenym.

Ja samajsem, covambudu Ihat, také nékolik
L,drobnosti“ kdysi rozchodila, protoze jsem si
pfipadala hloupé néco ohlasit, kdyz se miviastné
zasetaknichrozného nestalo. Ale tojsemnevé-
déla, covimted...

Ze kdyz s pracovnim Urazem marodite, do-
stanete své penize zpét, a nejspis jesté partisic
navic za bolest a trvalé nasledky (pokud jsou).

Zejezaméstnavatel kvilitomu pojistény a ne-

plati to z vlastni kapsy nebo z hromadky na
drobny nakup a mzdy.

Ze téméF kazdy Uraz je Urazem pracovnim
a musisejennékdenahlasita zapsat, aby sejim
doopravdy stal.

Ze odpovédnost za pracovni Uraz nese ze
zakona zaméstnavatel, pokud nedokaze pravy
opak (to, kdyZ je Uraz zavinén pozitim alkoholu
nebo ¢innosti, ktera je pfimo zakézana predpi-
sy),

Ze je na to zakon.

Je dobré si uvédomit, Ze mate nejen povin-
nosti, ale i sva prava. Mezi povinnosti, které si
umi obvykle Elovék odvodit, je nutnost ohlasit
kazdy uraz, ktery se v praci stane (at uz vam
nebonékomujinemu), svémunadfizenému. Po-
vinnosti zaméstnavatele je Uraz vySetfit, zapsat
a nasledné ohlasitna uréenamistatak, jak hovo-
fi legislativa. Dale méate pravo na odSkodnéni.
Pokud je nasledkem pracovnineschopnostdelsi
nez tii dny, zaméstnavatel vzdy zhotovuje ,Z&-
znam o Urazu® (,Zadznam o Urazu — hlaSeni
zmeén"), ktery je potom jednim ze z&sadnich
podklad pro jakékoliv dal$i pravni kroky a jed-
nim z podkladt pro pojistovnu, u které je za-
méstnavatel pojistén. V tomto dokumentu je, mi-
mo jiné, popsano, jak se véci sebéhly, pfipadné
vSechna poruseni vade i zaméstnavatele, tedy
je hlavné na vas, abyste posoudili, jestlije v ném
uveden pravdivy popis udalosti, nez dokument
podepiSete (zakon ¢. 262/2006 Sb., zakonik
préce, § 105, NV ¢. 201/2010 Sb., ,0 zplsobu
evidence Uraz(, hlaseni a zasilani zaznamu
o urazu®).

Dalsim pravem je narok na kopii zdznamu
vadehourazuv ,Knize Urazu*“, kterou zaméstna-
vatelze zdkonavede, a narok nakopii ,Zaznamu
o0 Urazu“a ,Zaznamu o Urazu — hlaseni zmén*,
po vyzadani.

Je podstatné, ze se v pfipadé, ze zaméstna-

vatel uzné Urazjako pracovni, odskodrujivech-
ny dal$i souvisejici naroky i v nasledujicich le-
tech, pokud nastanou.

Odskodnéni nahrady za bolest a ztizeni
spolecenského uplatnéni (trvalé nasledky) a
nakladt spojenych s Iécenim a vécnou Sko-
dou Ize uplatnit i v pfipadé, Ze v souvislosti
s pracovnim urazem nedoslo k pracovni ne-
schopnosti. V této oblasti je také jednou ze
zasadnich prav odborové organizace Ucast
na zjistovani pficin pracovnich trrazd, popfi-
padé na jejich Setfeni (zakon ¢. 262/2006 Sb.,
zakonik préce, § 322). Tedy je nezbytné, aby
zékladni organizace OSZ své ¢leny dusledné
chranilya hajilyi v téchtopfipadecha aktivné se
zajimaly o stav Setfeni a odSkodriovani pracov-
nichurazd—ne jen dokumenty podepisovaly bez
znalosti situace.

V pfipadé ,neélenl s pracovnim Urazem je
nutné pfipomenout, Ze dohled nad Setfenim patii
odborové organizaci, kterd ma u konkrétniho
zaméstnavatele nejvétsi ¢lenskou zakladnu.
Vzdy je nutné mit na paméti, Ze mozna spolu-
rozhodujete o nééim dalSim Zivoté a Zivotni
urovni jeho rodiny, pfipadné v tom nejhor§im
scénai, o financni situaci pozlstalych. | pracov-
ni Uraz, ktery si diky vysoké urovni naseho zdra-
votnictvi nevyzada pobyt v nemocnici, zaslouzi
vasi pozomnost — mize jit o takové poskozeni
zdravi, kdy zaméstnanec nasledné ztrati zdra-
votni zpUsobilost a tim i jednu ze svych zaklad-
nich zivotnich jistot — praci.

Odborové organizace maji moznost poiédat
0 pomoca poradenstvij v oblastlpracovnlch ura-
z(10ddéleni BOZP OSZ U —svazové inspektory
bezpeénosti prace ve svych oblastech. Toto
oddéleni také poskytuje pravidelna Skoleni pro
¢Eleny zakladnich organizaci, ktefi se po jejich
absolvovani stanou inspektory BOZP v fadach
zakladnich organizaci OSZ a mohou U¢inné po-
moci svym kolegtim, kterym se trazv budoucnu
stane. Dana Zakova,

oblastniinspektorka BOZP

Svestkova draha, aneb maiji zde vlaky je$té $anci?

Je tomu asi pét let, kdy na této trati byla
zastavena pravidelna osobnidoprava. V piném
rozsahu byla nahrazena autobusy. Od té doby
vSakdo$lok nékterym udalostem, které stoji za
povsimnutia nemyslimtim jenzménuvlastnika
tratového Gseku Obrnice — Cizkovice, ktery
zpodatku tvrdil, Ze ma zajem pravidelnou do-
pravu znovu vzkfisit.

V mésicikvétnuse z dennihotisku bylo moz-
nodocisto nepokojich autobusovych dopravci
v celostatnim méfitku. V Usteckém kraji, kde
autobusovou dopravu zajistuji ¢tyfi soukromé
dopravnifirmy, bylo pfijato rozhodnuti, ze sikraj
zaloZi a vybuduje postupné viastni autobuso-
voufirmu, aby se tak pfedeslo napéti, které zde
zejménanajafet.r.bylo. To samoziejmé nejde
okamzité, nebot kraj mimo jiné k tomu bude
potfebovatcca 500fidi¢d. Tak Elovékanapada,
co kdyby jich potfeboval cca o pétméné a byla
tak obnovena alespon nékterd osobni doprava.
Takze tolik obecné, konkrétné a také strizlivé.

Alternativ, v jakém rozsahu Ize dopravu ob-
novit, je velmimnohoa zcelajisté je to dvojcifer-
né Cislo. Na to zde neni prostor. Proto se
pokusim nastinit alternativu minimalini, kterou
moznotéznazvatalternativou pocatecni. Tana
rozdil od minulych grafikon( respektuje skute¢-
nost, ze nejvétsi frekvence osob existuje na
strané litoméfického okresu, tzn. z okresniho
mésta Litoméfice aZ do obce Trebivlice. To
znamena, Ze vlaky by vyjizdély doa z Litoméfic
pres Lovosice bez prestupu do Trebivlic, které
se nachazeji na hranici okresu. Jednalo by se
o tfi pary vlakl v rannich hodinach a o tentyz
pocet vlakl v odpolednich a podvecernich ho-
dinach, tedy o Sest par( viakl celkem denné
v pracovni dny. Prakticky by $lo o prodlouzeni
jizdy vlaku z Litoméfic, které dnes konéi v Lo-
vosicich, coz by znamenalo, Ze pocet vlakd
mezi Litoméficemi a Lovosicemi by se oproti
dneskunezvysil. Ve dnech pracovniho volna by
jezdily pouze dva pary vlaki mezi Litoméficemi
a Mostemv dopolednicha podvecernich hodi-
néch. Co déle, to by se teprve vyhodnocovalo.
Znovu zdurazruji, ze zasadni vyznam ma od-
stranéni pfestupu v Lovosicich.

Ohlas na ¢lanek
,veskeré materialy,
které se tykaji
zelezniéni dopravy,

konzultuji
s predstaviteli OSZ*
(Obzor €.12)

Pravdépodobné se tim i zménil postoj Us-
teckého kraje ke draze. Je dobre, ze Zbynék
Svoboda dokonce konzultuje s OSZ to, co se
tyka drahy. Tim jen potvrzuje, ze je dobre, kdyz
OSZ podporuje volbu zastupitele kraje, ktery

spechu nasi drahy Z&sluzné je pfedevsim to,
Zetentojmenovany zastupitel se zasazuje o to,
aby byl obnoven provoz trati, jez byly zruseny.
RovnéZ odmitavznik viakopljcovny s tim, Ze je
to nesmysl. Nejenom OSZ a draha, ale vSichni
pracovnicinasidrahy v némziskalipodporova-
tele svych zamérim ku prospéchu drahy.
Pteji zastupiteli Z.Svobodovi hodné zdaru
Vv jeho z&sluzné ¢innosti. Jifi Krejci

Kdy? uz se nachazime tvahamiv Usteckém
kraji, musim se zminit o neexistenci Zelezni¢ni
dopravy do sice malych, ale pivabnych lazni
MSené. Zde bych pro pocatek navrhoval pouze
ve dnech pracovniho volna prodlouzeni dvou
parlvlak(, dopolednea v podvecer ze zastavky
Bfizaobec dostanice MSené Lazné, tedyccao 8

Vzpominky na

Cervencova ,Vyrodi mésice, uvefejnéna v
Obzoru, mé inspirovala ke vzpomince. S vel-
kou nostalgii vzpomindm predevsim na trat
Zlonice — Kmetinéves (135 let). V padesatych
letech minulého stoleti jsem dojizdél z Kmeti-
névse do méstanky ve Zlonicich. Tenkrat bylo
na nadrazi¢ku v Kmetinévsi zivo. Jezdilo dost
vlakd, aby se lidé dostali do Zlonic na nakupy
a déti do Skoly. Hojné byla vyuzivanai Zlonice
zastavka, ktera byla v blizkosti Skoly a centra
Zlonic. Zlonické nadraZije od centra dostvzda-
lené. Dnes zde jezdijen dva vlacky - motoracky
a touZje malonapravidelné cestovani. Nadra-
zi v Kmetinévsi je zafazeno do likvidace, ani

km. Domnivamsse, ze pfihodnéj$idobaa dlivo-
dy pro realizaci ozZiveni Zeleznice v této oblasti
jiz nenastane. Prispét k véci mlize i redakce
Obzoru tim, Ze odesle tento ¢lanek starostim
Litomeéfic, Lovosic, Tfebenic, Tfebivlica naKraj-
sky Ufad v Usti nad Labem.

Ing. Ludvik Vozeh

jubilujici trate
nadrazi ve Zlonicich uz neni tak hezké jako
byvalo, to je béh Zivota.

Vzpomindminatrat Praha-Smichov—Hos-
tivice (145 let), jak jsem semjako privodéijezdil
v brzkychrannich hodinach. Proto jsme spavali
v noclezné na Smichové. Také na trat Praha
Smichov — Plzefi hl. n. mam vzpominky.Ten-
krat jsem mél obavy, Ze v zimé osobni viak ze
Smichova nebude pfedem vytopeny. Ve vago-
nech byla velka zima nejméné do Berouna.
Nerad jsem na trase do Berouna obchazel
vagony, protoze cestujici se samoziejmé roz¢i-
lovali na zimu ve vlaku, zvIast kdyZz byly v sou-
pravé kozenkové sedacky. Jifi Krejéi

Vlak zrusen, autobus ujizdi
Realita cestovani v Kralovicich

17.Cervence v podvecerjsemprebiral v Kra-
lovicichu Rakovnikavracené materidly z Uispés-
né, ale bohuzel velmi éasové omezené vystavy
o tratiRakovnik—Kralovice—Mladotice. Navsté-
va vystavy predCila o¢ekavani, ke konci vystavy
ji pry navstivilo kolem tfi tisic navstévnika!

Z Kralovic jsem chtél odjetv 18.12 h autobu-
sem spole¢nosti Vatra, ktery ma udajné nahra-
zovat zruSeny pravidelny viak v trati Kralovice —
Cista. PriSel jsem na vychozi zastavku Ctyfi
minuty pfed planovanym odjezdem autobusu,
ale odjel s naskokem pé&tminut, ujeli jedné dalsi
cestujici, ktera chtéla cestovat do Kozlan. V do-
bé letnich prazdnin a turistické sezony nejezdi
v useku Cista — KoZlany (hranice Stfedoceské-
ho a Plzeriského kraje) — Kralovice ve vSedni
dny ani jeden viak, pouze o vikendu. Autobus
spole¢nosti Varta ma navazovat na viak v jeho

koncové zastavce Cisté, Zst., zde je napfipojéas
pouhé dvé (1) minuty. Je zajimavé, Ze kraj ma
penize na to, aby platil autobus, ktery ani nedo-
drzuje jizdni fad, a na vlak neda penize. Kdyz
jsem okamzité telefonoval do spoleénosti Vatra,
aby se promé autobus vratil,hovor mi byl pferu-
8en, nasledné jiz nebyltelefon zvedan. Nastésti
mé odvezl k dalSimu viaku do Cisté znamy au-
tem. Kde to jsme?! Pauzu v Cisté jsem vyuzil
k patrani po pristrelech hloubkarti z naletu z 3.
4. 1945 v kolejnicich. Skute¢né jsem dva nasel
v dopravni odboc¢né koleji, ktera byla vyrobena
v Kladnév roce 1925, zajimavostijei dalsikolej-
nice v Cisté — ta je dokonce zroku 1886 (!)
vyrobena v Grazu. Bliz8{ informace o naletu na
Cistou zde https://www.valka.cz/12810-Stripky—
z-leteckych-bitev-nad-Cistou—okr—Rakovnik
Martin Kubik

VlakOs 17717 s odjezdemz Cisté 19.57h,17.7, motorovy viiz810.644-5, stani¢nibudova
SZDC je vyklizena, aé o ni mélo zdjem mésto, z(istdvé prazdnd, okna i dvere jsou zazdény.

PFispévky otiSténé v této rubrice se nemuseji shodovat s nazorem vydavatele.



Na zvlastni motorovy viak, tvoreny motorovym vozem M 262.043, mificidne 16.7.z Luzné
do Chomutova, jsme si pockali na Siré trati v pfirodnim parku Dzban, kousek pred Zelezniéni
stanici Mécholupy.

S motorackem do depozitare NTM

Kazdou prazdninovou nedéli (az do 27. 8.)
sevydava nacestu,Z muzeadomuzea“zvlast-
nimotorovy viak, ktery vyjizdiz Luzné u Rakov-
nikav 10.50 h a po 66 km jizdy pfijizdiv 11.51
hodin do cile své cesty v Chomutové. Viaéek je
tvofen historickym motorovym vozem fady
M 262.0 (830), kterym se nejcastéji pfezdiva
JKredenc” & ,Dunihlav‘. Na zpate¢ni cestu
z Chomutova do Luzné viak odjizdive 14.48 h.

Depozitaf Narodniho technického muzea
v Chomutové je vefejnosti zpfistupnénv letos-
ni sezoné od 1. 6. do 1. 10., vzdy po Ctyfi dny
v tydnu (Ctvrtek —nedéle). Podstatné rozsifeni
dnd, kdy je mozno navstivitexpozicia prohléd-

nout si zdejSi muzejni skvosty, je dano u pfile-
zitosti 185. vyro¢i umrti chomutovského rodaka
F. J. Gerstnera.

Chomutovsky depozitaf ukryva opravdumno-
hé vzacné exponaty. Mimo jiné je zde mozno
vidét témér sto kolejovych vozidel. Asi daleko
nejznaméjsi z nich je rychlikova lokomotiva
498.106,,Albatros*. Tento strojje drZitelem rych-
lostniho rekordu €s. parnich lokomotiv, kdyz
v roce 1964 dosahl na zelezniénim zkusebnim
okruhu u Velimi rychlosti 162 km/h.

Tak pfijemné prazdninové cestovani s mo-
toraCkem a hezké muzejni zazitky, vazeni.

A. K. Kyzl

Letni kino v kolejisti

Mozng, ze i vam se do ruky dostala ,skla-
Qanka“ s nazvem,, 1435 mm Nakladové nadrazi
Zizkov, prostor pro kulturu®, ktera je v podstaté
programem letniho“kinav kolejistina Naklado-
vém nédrazi Zizkov v Praze. Narodni filmovy
archiv tady od roku 2016 provozuje ve dvou
nadzemnich halach kultuni centrum 1435 mm.
,,Otevieno mame od kvétna do fijna a skoro
kazdy den vecerje néjaka kulturni akce," fika
zaNarodnifilmovy archiv Veronika Boksteflova.
BarPragotronmaotevienokazdydenod 12h az
do plinoci (Cepuiji zde vybornou vinohradskou
jedenactku) a pondélky, stfedy a patky jsou vé-
novany Letnimukinuv kolejisti, které tvofitéziste
programu. ,,Pondélky jsou vénovany evrop-
skému filmu, stfedy ¢eskoslovenskému fil-

mu -V leto$nim roce se zaméfujeme na sci—
fi. Patecni projekce pak tradicné patfi kultov-
nim atmosférickym snimkim, jako napfiklad
Véc Johna Carpentera. V kulturnim centru
také probihaji koncerty "Hudba v kolejich’,

vystavy a dalSi kulturni akce,“dodava.
Funkcionalistické nadrazi uzfadu letneslouzi
Zelezni¢nidopravé a stejnédlouho cekananové
plnohodnotné vyuziti. Zatim se zde aspori konaji
rizné kulturni akce, napfikladzajimavévystavy,
jednaz nich pravév pondéli31.7. konci.Jmenu-
je se ,ZIZKOV NEZASTAVIS* a predstavuje se
na ni 15 aktualnich developerskych projektt na
Praze 3, véetné jejich aktudlni ¢i planované

podoby a vyhod/nevyhod, které pfinaseji.
-mmé-

Netradiéni bar v kolejisti na Nakladovém nadrazi Zizkov.

Nejkrasnéjsi
nadrazi CR 2017

Soutéz o titul Nejkrasnéjsi nadrazi CR probi-
ha od roku 2007 a jejim hlavnim poradatelem je
Asociace Entente Florale CZ — Souznéni, z. s.
CilemsoutéZe je ve spolupracis verejnosti, viast-
niky a spravci objektl, mésty a obcemi docilit
zodpovédnéhopfistupuk pécio objektya celko-
vého zlepSeni stavu stanic a nadrazi.

Leto$ni 11. ro¢nik skonéi slavnostnim vyhla-
Senim v patek 10. 11. 2017. Do 9. 9. navrhuijte
krasna nadrazi a vyhraite kilometrickou banku
CD na 2000 km. 15. 9. probéhne vyhlaSeni
finalistd, do 10. 10. hlasujte pro svého favorita;
hlasy budou poté slosovany, vitéz ziska kilome-
trickou banku. 10. 11. probéhne slavnostni vy-
hlaseni vysledkii v Senatu. -mmeé-

S upfimnymzarmutkem oznamujeme, ze
dne 11.ervence 2017 zemfel ve véku 83 let

Jan Vanik

z Pizng, &len ZO Ustfedi OSZ. Dlouha
léta plisobil jako inspektor bezpecnosti pra-
ce pfi Draznim vyboru Odborového svazu
pracovnikl zeleznic (OSPZa PZVLD) v Plz-
ni. Pozdéjipak ve funkci oblastnihoinspekto-
rapro Plzen v oddéleni BOZP Ustfedi OSZ,
a to az do roku 1994, kdy ode$el na zaslou-
zeny odpocinek. Zastavanou funkcivykona-
vals patfiénouprofesionalitoua s velkymso-
cidlnimciténimk odborarim—zelezni¢arim.

Kdo jste jej znali, vénujte mu, prosim,
tichou vzpominku. Cest jeho pamétce.

Mgr. Jifi Krmenéik

] A BT Ol

Letni kolorit Podripska

Jiznékolik let patfi neodmyslitelné k letnimu
koloritu krajiny kolem paméatné hory Rip provoz
,Podripského motoracku®, ktery se o vikendech
a statnich svatcich vydava dvakrat denné ma-
lebnou ¢eskou krajinou na cestu z Roudnice
nad Labemdo Libochovica zpét. Viaéek provo-
zuje Klub Zelezniénich cestovateltia procestu-
jici zde plati rovnéZ jizdni doklady Dopravy
Usteckéhokraje (DUK). Za vyhodnou cenu 130
K¢ za celodenni sitovou jizdenku DUK miiZete
jezdit cely den po kraji nejen s vlaky Ceskych
drah, a. s., ale i se véemi motoracky na nostal-
gickych linkéch, které jsou v provozu v obdobi
1.4.-29.10. na zakladé objednavky Ustecké-
ho kraje. Jizdni doklad DUK plati rovnéz i ve
V&tsiné krajskych autobusovychlineka v MHD
nékterych mést (napf. Usti nad Labem, Tepli-
ce).

Na trase ,Podfipského motoracku* je pro tu-
ristya cestovatele plno zajimavychmist. Atjizse
jedna o samotné mésto Roudnice nad Labem
s nedalekou pamatnou horou Rip, ¢ malebné
lazeriské méstecko MSené Lazné. V Budyninad
Ohii mizeme navstivit vodni hrad, v Libochovi-
cich znamy zdmek a na dohled je rovnéz domi-
nanta kraje, zficenina hradu Hazmburk. Ve ves-
ni¢ce Zaboviesky nad Ohfi je moZno navétivit
zdej8i muzeum motocykll Simson.

Informace o v8ech turistickych cilech a jizd-
nim fadu ,,Podfipského motoracku“ nalezneme
nejlépe nainternetu. Motoracek je tvofen dnes
jizhistorickymmotorovymvozemfady 831 (dfive
M 262.1), kterému se nejCastéji pfezdiva ,Kre-
denc*, ,Dunihlav*, ,Lod4k" apod.

Tak hezké letni cestovani a pékné zazitky,
vazeni. A. K. Kyzl

Dopolednimotorécek, mificidne6. 7.z Roudnice nad Labem do Libochovic, zachytil nas
fotograficky objektiv pod pamatnou horou Rip u zastavky VraZkov.

SPORT

Moudrost
pro tento den

Jsi-li né¢im nesmirné roztrpéen nebo
zkru$en, pak se rozpomen, Ze lidsky Zivot
je mzik a ze vSichni co nevidét odejdeme.

Marcus Aurelius

4 . . v . R
VYROCIMESICE
Traté a tratové useky
SRPEN

MiroSov — Nezvéstice
1.8.1882-135let
Zasmuky — Becvary
1.8.1887-130 let
Frydlant v Cechach - Jindfichovice
pod Smrkem
2.8.1902-115let

Bernartice u Javornika — Javornik
ve Slezsku
6.8.1897 — 120 let

Velka Kras - Vidnava
6.8.1897 — 120 let

Prerov - Lipnik nad Beévou
15.8.1842-175 let

Pozvanka
na vystavu
fotografii

Galerie,Naproti‘, Hronovick& 460, Pardubice,
zve navystavu fotografii,Fotolitera“fotoskupiny
FISAIC. Vystava trva do 31. srpna a pfistupna
je ve dnech Po - Paod 8 do 18 h. “r-

Regionalni m|strovstV| USIC v orientacnim béehu

Ve dnech 30. 6. — 1. 7. 2017 se zU¢astnila
vyprava éeskych zelezni¢ari Regionalniho mis-
trovstvi USIC v orientaénim béhu. Soutéz se
uskutecnilave Svycarském Interlakenu za Gcasti
vyprav ze Svycarska, Ceské republiky a Bel-
gie.

Nasi sportovci podali v obou zavodech vy-
borné vysledky a umistili se v hodnoceni stat
celkové na 2. misté. V kategorii H 21 obsadil
prvnimisto Michal Tihon. V kategoriiH 45sena
prvnimmisté umistil Jifi Hajek a na tfetimmisté
Martin Sritr. V kategorii D 21 se Barbora Féto-
rova-Cernikova umistila na 3. misté a v kate-
gorii D 45 Radka Miturova byla stfibrna.

Celé vypravé dékuiji za Uspésnou reprezen-
taci a pfeji mnoho Uspéchd pfi dalSich zavo-
dech.

Petr Stepanek
tajemnik PV OSZ SZDC, s. 0.,
vedouci vypravy

Mezinarodni mist-
rovstvi USIC v bad-
mintonu probéhlo ve
dnech 5.-9. erven-
cevedvycarskémma-
lebnémmésté Bernu.
Ucastnici z dvandcti
zemizahdjilisoutéZve
skupinach v mistni
sportovni hale. Los
néam do skupiny pfi-
soudil soupere Belgie
a Danska. Vybornym
vykonem se nam po-
dafilo skupinu vyhrat
a postoupitdodalsich
kol. Belgii jsme pora-
zili 5:3 a Dansko 6:2.
V dalsim kole bylo
nad nase sily domaci

Reprezentanti CR na mistrovstvi USIC v badmintonu.

Svycarsko. Prohra7:1némjakodal$iho soupefe
uréilaBulharsko. V napinavém utkani, kdy pfisly
nafaduemoce z diivodu nesportovnihochovani
soupere, jsme remizovali 4:4. Jediny neuhrany
micek v koncovce druhého setu, ze zapasu
Michala Sistka, rozhodnul o postupu soupefte.
NasSe druzstvo by tak hrdlo o paté a Sesté misto.
Poslednim stfetnutim bylo opakované utkani se
soupefem ze skupiny a to Belgii. Nase druzstvo
pfes obétavy a bojovny vykon nezopakovalo
Uspésné vystoupeni ve skupiné a prohralo 6:2.

Celkové osmé mistoje vSaknaSimnejlepSim
umisténim v historii mistrovstvi USIC v tomto
sportu. Nasim hracum patii obdiv a podékovani
za pfedvedené vykony a vzornou reprezentaci.
Reprezentovali: Martina Krocova, Marta Ondru-
§akova, Ales Majer, Ludék Majer, Ale$ Nevece-
fal, Michal Sistek, trenér Vladimir Tomasek. Do-
provod: tlumocénice Lenka Paurova, vedouci
Miroslav Novotny.

Vysledky: 1. Indie, 2. Francie, 3. Némecko,
4. Svycarsko, ..., 8. Ceska republika. M. N.

Seniofi OSZ se uéastnili mezinarodnich
sportovnich her senioru

Ve dnech 10. - 13. éervence se konaly pod
zadtitou hejtmana Plzerfiského kraje Josefa
Bernardaa primatoramésta Plzné MartinaZrza-
veckého a za Gcasti predsedy RS CR Zdefika
Pernese a ministryné pro mistni rozvoj Karly
Slechtové i ministryné préace a socialnich véci
Michaely Marksové mezinarodni sportovni hry
v Plzni. Seniorl se sjelo200z pétizemi. Zahaje-
ni sportovnich her nepfalo pocasi, a proto pro-
béhlo pod stfechou na ochozu sportovniho sta-
dionu a posléze presli seniofi soutézit do dvou
télocvi¢en sportovniho gymnazia.Zdese souté-
zilo v sedmi disciplinach: ve stfelbé golfovym
mickem, ve stfelbé hokejkou s tenisovym mic-
kemna branku,vhodukrouzk(inakuzely, v hodu
na plodny cil, v hodu Sipkami na teré,v hodu
basketbalovym mi¢em na ko$, v béhu na ¢as
s tenisovymmickemnaraketékolemmetya zpét.
Odpoledne se na stadionu uskutecnil béh na
vzdalenost 40 m Zeny a 60 m muzi. Desata dis-
ciplina desetiboje, a to stfelba vzduchovou pus-

kouvleze nater¢, sez orga-
nizaénich divod( neusku-
tecnila.

Druzstvo seniorek 0SZ
se i v mezinarodni konku-
renci umistilo velmi dobre,
a topresnéuprostred. V jed-
notlivcich pak obdrZely me-
daile Ludmila Raabova
a HelenaCiklova. Tretiden
se Ucastnici her mohli se-
zndmit s pamétihodnostmi
Plzné. Navstivili nejen PI-
zenisky pivovara historické
centrum, ale i Technoma-
nii, Loosovy interiery, Mo-
ving station. Reprezentant-
ky OSZ nejvice zajimala
Zelezniéni stanice Plzen Jiz-
ni pfedmésti a jeji soucas-
névyuziti. Helena Ciklova

DruZstvo seniorek 0SZ s predsedou Republikové rady se-
niorti 0OSZ Kurtem MuZikem.
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