VIl. sjezd OSZ urdéil
program na dalsi

ctyri

Sedmy sjezd OSZ se konal ve dnech 10.
a 11. listopadu 2017 v ostravském hotelu Cla-
rion.

Poschvaleni organizaénich opatfenivystou-
pil pfed delegaty jako prvni host pfedseda ASO
Bohumir Dufek, ktery zkonstatoval, ze ASO
navézalonadstandardnivztahy s CMKOS, a ze
zajmy odborl (véetné ZelezniCnich) se dafi
prosazovati v Bruselu. Nasledovalo vystoupe-
ni pfedsedy slovenského Odborového zdruze-
nia zeleznicarov (0ZZ) Frantigka Zaparanika,
ktery pfipomnél nadstandardni spolupram mezi
0SZ a 0ZZ a vyjadfil nadgji, ze budoucnost
Zeleznice v obou statech se bude ubirat sprav-
nym smérem.

Predseda OSZ Jaroslav Pejsa poté pfedne-
sl zpravu Ustfedi OSZ o ¢innosti OSZ po Jeho
VI. sjezdu. Pej$a zdraznil mimo jiné fakt, Ze
0SZ se podafrilo zabranit opakovanym snaham
o redukovanijizdnich vyhod pro zaméstnance
Zeleznic a vyzdvihl fakt, ze OSZ je neobycejné

Na snimku tfi poradatelé pred nadrazim
Ostrava-Svinov. ZpravaMiroslav Feber, Mar-
tin Markvart a fidi¢ autobusu CD Cargo.

roky

(Uispé&s$né v hajeni prav ¢lenti OSZ v pracovné-
pravnich sporech.

Zpravu o hospodafeni 0SZ prednesl Viadi-
slav Vokoun, ktery zkonstatoval, Ze hospodare-
ni OSZ je vedeno hospodamé a bez plytvani,
takZe rozpocCty za uplynulé roky 2014 — 2017
byly vyrovnané.

Néasledovala zpravamandatové komisea vo-
lebni komise, jakoZ izprava revizni komise
0OSZ.

Po kratké prestavce byla zahajena volba
nového predsedy OSZ. Jednotlivi kandidati
(Mgr. Martin Maly, Bc. Jaroslav Pej$a, Viadislav
Vokoun) se predstavili delegat(im a pfednesli
své predstavy o dal§im sméfovani OSZ.

V nasledujicim hlasovani postoupili do dru-
hého kola Vladislav Vokoun a Martin Maly, pfi-
¢emz Vladislav Vokoun ziskal 103 hlasti (48,13
%) a MartinMaly 111 hlasti (51,87 %). Pfedse-
dou OSZ na dalsi funkéni obdobi se tak stal
Magr. Martin Maly.

Po volbé predsedy byly projednany zmény
ve Stanovach OSZ, provedeny byly volby I.
mistopfedsedy OSZ (Vladislav Vokoun), pfed-
sedkyné Revizni komise (Barunka Balazova)
a mistopfedsedy OSZ prospravu ma]etku (Mar-
tin Vavrecka). Potvrzeno bylo rovnéz 21 &lenl
Ustfedi OSZ.

V nasledné diskusi se pfihlaSeni delegati
vénovali otdzkam rezijnich vyhod, mediéini po-
litiky OSZ a nutnosti rozsifovat odborovou €in-
nost OSZ i u soukromych dopravcu. Diskuto-
vana byla i otdzka zastoupeni seniorli v OSZ
a dal$i vydavani tisténého Obzoru.

Po ukong¢eni diskuse nasledovalo hlasovani
o programu OSZ do roku 2021 a pfijeti navrze-
ného usneseni. ;

Zavéretnym vystoupenim pfedsedy OSZ
Mgr. Martina Malého byl VII. sjezd OSZ ukon-
cen.

Podrobny priibéh VII. sjezdu OSZ je zve-
fejnén v priloze tohoto &isla a nawebovych
strankach 0SZ -Gas—
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Snimek pracovniho predsednictva VII. sjezdu 0SZ. Na tribuné zasedli zleva Martin Vavreéka, vykonny tajemnik OSZ (na sjezdu zvolen
mlstopredsedou 0sZ pro spravu majetku), Mgr. Martin Maly, do sjezdu pfedseda PV0OSZSZDCa mistopredseda 0SZ(nasjezdubylzvolen
novym predsedou QSZ), Bc. Jaroslav Pejsa, do sjezdu predseda OSZ, Petr Stépdnek, tajemnik PV 0SZ SZDC, Viadislav Vokoun, 1.
mistopredseda OSZ, a Bc. Renata Douskova, do sjezdu tajemnice NeRV OSZ, ktera byla na sjezdu zvolena mistopfedsedkyni OSZ.

V priloze tohoto Cisla
najdete podrobné
zpravodajstvi
z pribéhu
VII. sjezdu OSZ

Studie proveditelnosti o nadrazi v Brné

NejdUlezitéjsi loriskou udalosti v Bré bylo
druhé referendum o poloze nadrazi, jehoz se
zlcastnilo asi 24 % volicl, z nichz kolem 81
% hlasovalo proti odsunu nadrazi o jeden kilo-
metr na jih k fece Svratce. V prvnim referendu
v roce 2004 s Ucasti asi 25 % volicl se proti
odsunu vyslovilo dokonce kolem 86 % hlasuiji-
cich.

| kdyZ ani jedno referendum neni platné, tak
se dajisté tvrdit, Ze odsun nadrazi podporuje asi
jen 20 % lidi z Brna. A to navzdory vice nez
desetileté obrovské medialni a politické masazi
a finanéni podpory fady politikd, institucia osob.

Letosninejdulezitéjsiudalostiv Bméjeovsem
dokongéeni studie proveditelnosti, kterou SZDC
na konci fijna pfedala Brnu a Jihomoravskému
krajia ktera zatémér23 milién( korun porovnava
odsunutou variantu nadrazi s nazvem ,U feky”
a variantus nadrazimv centru,,Pod Petrovem®.

Zastupitelé Brnai kraje majinyni dotfimésicl
vydat stanovisko, kterou variantu ¢i subvariantu
preferuji, resp. ktera bude pro Brno a kraj pro-
spésnéjsi. O vysledku ma pak v bfeznu pistiho
roku rozhodnoutMinisterstvodopravy, resp. via-
da.

Soucasna koalice politickych strana hnutive
vedeni Brna ma pfitom ve spole¢né smlouvé
napsano, ze podpofi takovou variantu, ktera
bude vychazetze studie proveditelnosti, zohled-
ni dopravni vazby na MHD, pro Brno bude zna-
menatnizké investicni a provozninéklady a bu-
de mit podporu brnénské vefejnosti.

A jak si v hrubych rysech obé varianty stoji?

je na scéne

| kdyz zkoumani predlozené studie stale jisté
jesté probihg, jiz nyni je ale znama fada odbor-
nych Udajl ve prospéch varianty ,Pod Petro-
vem®, resp. néjakych jejich subvariant.

Tato varianta totiz pro Brno znamena tisporu
nejméné 1,6 mid. KEnainvesticich a také Usporu
provoznichnakladli za provozovaniMHD. | kdyz
jeji vystavba je mirné drazsi, cca 48 mid. korun
celkovych investic, nez odsun nadrazi, cca 42
mid. korun, tak pfi del$im provozovani zeleznice
je ziskovéjsi.

Variantamasamozfejmé také nejlepSivazbu
na MHD, takze vylepsi jeji stavajici koncepci
a procestujici zajisti isporu ¢asu asi péti miliont
osobohodin ro¢né. Je proto logické, ze tato vari-
anta ma stale vysokou podporu obyvatel Brna.

Opozice slozend z ODS, CSSD a KSCM
ovéem muze stale trvat na odsunu nadrazi,
nebot upfednostni spiSe procesni hledisko, ni-
kolivodborné. Varianta,,U feky“je totizv souladu
s Uzemnim planem, ¢ast stavby ma nepravo-
mocné Uizemnirozhodnuti, jizse doniinvestova-
lo asi 600 milién( korun a snadnéji se bude
stavét.

Bude tedy proto hodné zaviset na zodpovéd-
nosti a seriéznosti politik( stavajici brnénské
koalice, zda pfi rozhodovani pouzije odborna
kritéria ze studie a ta, kterama v koaliéni smlou-
vé, nebo zda zvoli méné dileZita nebo odborné
nepodlozend kritéria, ktera budou nevyhodna
procestujicia také k provozovanizelezniénido-
pravy a MHD v Brné.

Nicméné pozitivni asporije, ze sikazdy mize

Hlavni nadrazi v Brné na ilustracnim snimku Michaela MareSe.

prostudovat odborné udaje o vSech variantach

sam, nebot studie je vefejnostik dispozici: https:/

/europointbrno.cz/studie—proveditelnosti-ze-
leznicniho—uzlu-brno—ke—stazeni-2.

Miroslav Patrik

(autor je pfedsedou Déti Zemé a zastupcem

aliance Ob&ané pro nadrazi v centru)

Snimek Michael Mares

VIl. sjezd OSZ
Vv reci Cisel

Celkem 218 delegatli z 219 pozvanych se
ve dnech 10. az 11. listopadu sjelo do Ostravy
naVll.sjezd OSZ. Chybéljeden jediny, dlouho-
dobé nemocny ¢len revizni komise Josef
Slachta.

Témér padesat let délilo nejstarsiho a nej-
mladsiho U¢astnika sjezdu—nejstarsi u¢astnici
VII. sjezdu byla Marie Mrazova (76 let) z Plzné
za Republikovou radu seniord OSZ (primémy
vék delegatl—seniort byl 70 let; nejmladsi se-
niorka byla roénik 1953), nejmlads$im ucastni-
kem byl Zdenék Polak z Dobfan, delegat Pod-
nikového vyboru OSZ pfi SZDC, ktery shodou
okolnosti pravé na sjezdu oslavil 27. narozeni-
ny.

Nejpocetnéjsi delegacibylidelegatize Spravy
zeleznicni dopravni cesty —celkem 64, 0 deva-
tenactméné (45 delegatl) mély na sjezdu Ces-
ké drahy, CD Cargomélo nasjezdu20delegatt,

Nedrazni republikovy vybor 0sz 18 delegat.
Spole¢né s delegaty za SZDC a Ceské drahy
tento pocet Cinil 147. Tyto delegaty nominovaly
prislusné konference OSZ SZDC, s. 0., 0SZ
Ceské drahy, a. s., OSZ CD Cargo, a. s., a
konference Nedréiniho republikového vyboru,
které se konaly v kvétnu, respektive v éervnu
letoSniho roku. Zastupce senior(i (30 delegat
plus 1 ¢len Ustfedi OSZ) nominoval Cervnovy
sjezd konference OSZ senior.
_ PfimouUcastnasjezdumélizajisténu clenové
Ustfedi OSZ (34 delegatti) a Clenové Revizni
komise OSZ (9, respektive 7 delegétli - Pavel
Franék odstoupil z funkce a Josef Slachta se
nezucastnil pro nemoc). 3

NejétenéjSim ¢lankem na webu OSZ byl
¢lanek z prvniho dne jednéni, jehoZ ¢tenost za
24 hodin presahla 3 tisice pfistupd.

-mm¢-

NA AKTUALNI TEMA

,Zachovani a dalsi rozvoj benefitd,
zejména jizdnich vyhod, je jednou
z mych ctyr hlavnich priorit.*

Hovofime s Mgr. MARTINEM MALYM,
predsedou Odborového sdruzeni ZelezniCaru

V patek 10. 11. 2017 jste byl zvolen pred-
sedou Odborového sdruzenizeleznicaru, od-
borové organizace, ktera ma priblizné 40000
¢lenl. Jaky jste si vytkl cil, ceho chcete
v nejblizsich étyfech letech dosahnout?

V tuto chvili bych to rychle a struéné shrnul
doétyfbodU: dalSizlepSovanimzdovycha pra-
covnich podminek zaméstnancu, zachovani
a dalSirozvojbenefitl, zejména jizdnich vyhod
zaméstnanc, rodinnych pfislusnikiia diichod-
c, rozsifeni stavajici Skaly ¢lenskych vyhod
08Z, pokraCovani modernizace organizacnich
postuptl a zplisobl prenosu informaci v 0SZ
ve sméru vétsiho vyuzivani prostfedku elektro-
nické komunikace.

Jakhodnotite vysledky a pribéhVII. sjez-
du OSZ v Ostravé? Vyuzijete sluzeb odcha-
zejiciho letitého predsedy Bc. Jaroslava
Pej$i? Kdyz ano, jak?

Domnivam se, Ze sjezd probéhl ve velmi
dlstojné atmosfére a volebni vysledky jsou vy-
razem svobodného rozhodovani delegat, kte-
fi pfi svémhlasovani peclivé zvazovalivsechny
mozné disledky svého rozhodnuti. Vyrovnané
pocty ziskanych hlast svédéi o pozitivnim vni-
manivsech kandidatu. Pokud se tykd odchaze-
jiciho predsedy Bc. Jaroslava Pejsi, tak se
z méhopohledujednao ¢lovékas mimoradny-
mi zku$enostmi, zasluhami a kontakty, a roz-
hodné mam zajem o dalsi spolupraci. | kdyz uz
samoziejmé mam urcité predstavy, povazoval
bych zanezdvofilé o nich vefejné hovofit dfive,

nez se na konkrétni podobé spoluprace spolu
dohodneme.

Rozumim. Va$e zvoleni do &ela 0SZ zna-
mena, Ze budete muset svolat konferenci
Podnikového vyboru OSZ SZDC a zvolit no-
vého pfedsedu Podnikového vyboru 0SZ
SZDC. Kdy se tak stane? B

_Mimofadna podnikova konference OSZ
SZDC se uskuteénive stfedu 6. prosince v Pra-
ze, v kulturnim sale zelezni¢ni stanice Prahahl.
n., a mélby na ni byt zvolen jednak novy pfed-
seda PV OSZ SZDC - podle platného volebni-
ho fadu podnikového vyboru bude volen ze
dvou stavajicich tajemniku za sekci infrastruk-
tury — a také zde probéhne volba druhého ta-
jemnika PV za sekci fizeni provozu. Pfipravu
této konference bychom méli dokoncit na nej-
bliz§im jednani PV OSZ SZDC ve étvrtek 23.
listopadu2017.

,Jetov prvnifadé zlepSovanimezd a so-
cialnich podminek zaméstnancti a nalezeni
vhodné podoby jizdnich vyhod a jejich zajis-
téni do budoucna,“ takova byla vase prvni
odpovéd médiim, konkrétné serveruZdopra-
vy.cz na otazku, co hodlate zménit Ci zlepsSit
s tim, ze vaSim klicovym tématem je liberali-
zace zeleznice. Mimochodem, v otazcejizd-
nich vyhod a liberalizace Zelezni€niho trhu
se chcete ubirat vlastni cestou, nebo nava-
Zete na praci svého predchidce?

V obou pfipadech budu pochopitelné na-

vazovat na praci svého predchldce, nicméné
s ohledem na dosavadni vyvoj v obou téchto
oblastech bude pochopitelné nutné posoudit
dal$i konkrétni kroky.

Pokud se jedna o otazku liberalizace zelez-
nicni dopravy, tak v uplynulém obdobi vedeni
0SZ zamérovalo své Usili, stejné tak jako vétsi-
na ostatnich odborovych organizaci plsobi-
cichnaevropské Zeleznici, predevsim na sna-
hu presvédit politické vedeni své zemé, ze
liberalizace nemusi byt vzdy ta nejlepsi cesta
pro dal$i rozvoj Zeleznice, nebot s sebou pfi-
nasi vedle moznych pozitiv také celou fadu
rizik.

(Pokracovani na strané 2)



,Zachovani a dalsi rozvoj
benefitu, zejména jizdnich
vyhod, je jednou z mych
ctyr hlavnich priorit.*

(Pokracovani ze str. 1)

Nicméné piijetim étvrtého zelezniéniho ba-
licku v Evropském parlamentu byla zfejmé za-
sadni otazka, zda liberalizace na zelezniciano,
¢i ne, pro nadchazejici asové obdobi uz roz-
hodnuta.

V této situaci tedy bude tfeba se spise sou-
stfedit jednak na prosazovani spravedlivého
nastaveni podminek, které umozni podnikim
CD,a.s.,a CDCargo, a.s., ispésné plisobitna
postupné stéle vice liberalizovanémtrhu, a jed-
nak, coz jez mého pohledu odborového preda-
a prosazovatvhodné legislativni i politické ga-
rance, Ze se soutéz mezidopravci, at uzv osobni
nebo nékladni dopravé ve snaze o snizovani
nakladl, nakonec nevyda cestou soutéze do-
pravctive schopnostisnizovatcenuprace svych
zaméstnancu, jako se to stalo u dopravy auto-
busové. V dnesni dobé ekonomickéhoristuse
sice aktualné dopravcizacinajiv nékterych pfi-
padech o zaméstnance spise pretahovat lepsi-
mi nabidkami, tato situace vSak nemusi trvat
dlouho, nebot v piipadé zpomaleni riistu nebo
dokonce recese v ekonomice by tato zvySena
poptavka po zaméstnancich v dopravé mohla
rychle vzit za své. Pokud se tyka problematiky
reZijnich vyhod, tak dosavadni vyvoj naseho
jednanis ministerstvemdopravy, Ceskymidra-
hami, CD Cargoa SZDC o tétoproblematice se
podle mého soudu vyviji pozitivné a tomu je
tfeba pribézné prizplisobovat nase dalsi kroky.

Jaroslav Pej$a v jednom ze svych po-
slednich vystoupenive funkcipredsedy 0SZ
- praveé v souvislosti s vyvojem kolem jizd-
nich vyhod - navrhl vyhlaseni stavkové po-
hotovosti. Jaky je vas nahled natoto prohla-
Seni?

Tady bych navazal na pfedchozi odpovéd.
Na posledninavrhtarifujizdnich vyhod, zpraco-
vany ministerstvem dopravy, odborové centra-
ly pfes ur€ité vyhrady na svém jednani 6. listo-
padu reagovaly zaslanim navrhu textu
memoranda, které by mélo dobudoucnagaran-
tovat postup ministerstva dopravy, Ceskych
drah, CD Cargo a Spravy zelezniéni dopravni
cesty v duchu dosud dosazenych dohod. To je
dle mého soudu reakce adekvatnik dosavadni-
mu vyvojivyjednavani. Vyhlaseni stavkové po-
hotovosti bych vnimal jako vhodny krok jediné
v pfipadé, Ze by se ministerstvo dopravy nebo
vedeni ZelezniCnich spole¢nosti stavély k pro-
blematice feSenireZijnich vyhod negativné. Do-
mnivdm se proto, Ze za soucasného stavu
vyjednavani by stavkova pohotovost musela
predstavitelim ministerstva dopravy pfipadat
trochu jako vlamovani se do jiz otevienych
dvefi.

,,Preji vdem, aby se nam dafilo fungovat
jako tym, protoZe jenom takto se podafi
zrealizovat conejvice z programu, ktery jsme
sinatoto obdobi ulozili.“ Cituji vase posled-
ni slova na sjezdu v Ostravé. Co jste mél
konkrétné na mysli slovnim spojenim ,,fun-
govat jako tym“?

Chtéljsemtim zejména zddraznit myslenku,
Ze pro splnéni obtiznych Ukoll, které mame
pfed sebou, bude tfeba spoleného Usili vSech
funkcionafl OSZ bez ohledu na pfislusnost
k jednotlivym podnikim. Povazoval bych totiz
za velice nestastné, pokud by mé zvoleni do
funkce pfedsedy OSZ ¢lenové vnimaliv duchu
titulkuz deniku Zdopravy.cz, jako ,pfevzeti oté-
zi v OSZ" sekei SZDC. Predseda OSZ musi
podle mého minéni vyvazené spolupracovat
s predstaviteliv§ech podniku, kde OSZ plsobi.

Michael Mare$

Ostravsky hotel Clarion - misto konani VII. sjezdu Odborového sdruZeni Zeleznicarii.

PREDSTAVUJEME

Pavla Krystkova:
,Martin Maly
byla moje volba.*“

PavlaKrystkovanastoupilanazelezniciv ro-
ce 1992, kdy dostudovala dopravni primyslov-
kuv Prazev Masné ulici.,,Nadraze jsem zaci-
nalajako vypravéiv Otvovicich.V roce 1993
jsem presla do Kralup nad Vitavou na pero-
ny,a pak od 2009 jsem délala vypravéiv Ne-
lahozevsi a ve Vrananech. Celych dvacet
pét let pracuiji jako vypravéi v PO Kralupy

nad Vitavou,“vypravis tim, ze diky tomu zazi-
lai provizérium v Kralupech nad Vitavou.,,Ale
uz jsem v ném neslouzila, tehdy (v letech
1993-1994)se vypravéidefinitivné stéhova-
li do nové budovy.

Od navratu do Kralup nad Vltavou v roce
2013 pracuje jako vypravéi, ale z vlaku ji uz
neuvidite.,,Slouzim na panelu v patém patre,
jsmetamadva: panelistaa dispozi¢nivyprav-
¢i (jeden sjednava vlakové cesty, druhy je
stavi)a pravidelné seto¢ime—-dvé sményna
panelu, dvé smény jako dispozi¢ni vyprav-
¢i,“vysvétluje. ,,Ale s pokraéujicimoderniza-
ci je téch zaméstnanc ve stanicich ¢im dal
méné. Kolik jen lidi bylo tehdy v praciv Kra-
lupech nad Vitavou, kdyz jsem nastupovala
do zaméstnani, a kolik jich tam je dnes!“

V OSZ je od svého nastupu na drahu, nej-
prve jako fadova ¢lenka, pozdéji jako funkcio-
narka. ,,AZ v roce 2012, kdy jsem byla jesté
ve Vrananech, mé navrhli do zavodniho vy-

borua vlastné béhemnecelychdvouletjsem
postoupila az na funkci mistopredsedkyné
ZV. Ale anitimto neskoncilo,“ sméje se.,,UZ
v roce 2013 mé navrhli do Vyboru OSZ pfi
OR Praha a letos od kvétnové podnikové
konference jsemi ¢lenkou Podnikového vy-
boru 0SZ SZDC.“Tam zatim stihla ¢tyfijedna-
ni, ted'se chysta na paté (23. 11.).

Adojmy? ,Je to GpIné o nécem jiném.
Jednanijsou o poznanikonstruktivnéjsi, libi
se mi to,” fika stim, ze na jednani PV se
dostane k vice informacim nez fadovy €len.
»Tosemilibi,a vlastné stejnétobyloi u Vy-
boru OSZ pfi OR Praha, kde Ize — pravé diky
tém informacim - véci lépe pochopit nez
fadovy ¢len.”

Pavla Krystkova odjizdéla ze sjezdu spoko-
jend, Martin Maly byl jeji volba.,,Ja mufandim,
mné se libi. On mé jesté takovy ten mladicky
elan, chce néco zménit, chce tomu dat néco
navic. Napfiklad premysli jak rozsifit benefi-
ty pro ¢leny OSZ, prosté uvazuje troSku
jinak, je to novy svézi vitr,“ libuje si a stejné
taksejilibii jeho pfistup ke kolektivnimu vyjed-
navani. Je straSné dobre, Ze u kolektivhiho
vyjednavani je. Je na ném vidét, ze to ma
v hlavé srovnané a ze ma prehled.“

| pravé skonceny sjezd hodnoti Pavla
Krystkova pozitivné: ,Podstatné je, ze jsme
vSichni zajedno v otazce jizdnich vyhod, te-
dy ze by mély platit i v komerénich vlacich.
Obéas mé ale prekvapi, kdyZz se nékdozacne
ptatnavéci, které jsou jasnéa dané,ale zase
to muze byt v té informovanosti. Tém, ktefi
pfijedou jenomnasjezd, nebo jednouzaéas
na néjaké jednani, tak tfeba ty souvislosti
unikajijako mné dfive trebau FKSP,“pfizna-
va. A dneskauzjsem schopna spoustu véci
vysveétlit. Kdyz se mé nékdo zepta, jak napfi-
klad funguiji rekreace, respektive prispévky
na né, tak rada poradim. Pfitom dfiv jsem
tomu také nerozuméla. Precist tficet nebo
padesat stranek zasad Gerpani FKSP je sice
jednoduché, ale pochopit to, je véc druha.
Myslim si, Ze fadé véci uz rozumim, ale
spousté véci se jesté musim naucit,“uzavira
sympaticka vypravéi z Kralup nad Vlitavou.

Michael Mare$

Soucasnou Zeleznicni stanici Vlkov u TiSnova nahradiv budoucnu nova zastavka Vikov,

ktera bude bliZe k obci.

NAVSTIVILIJSME

Vikov uTisnova

Zelezniéni stanice Vikov u Tignovabyladfive
provozné velmiduleZitou stanici, vzhledemk ne-
pfiznivym sklonovym pomériim v tseku Brno—
Maloméfice — VIkov u TiSnova (v Useku Rikonin
—Vlkov 17 promile) byly t¢éméf na vSech naklad-
nich viacich pfipfeze nebo postrky. V dobach
nejsilngjsi intenzity nakladni dopravy zde bylo
pravidelné nasazeno az 9 elektrickych postrko-
vych lokomotiv fady S 489.0 (resp. 230) a pro-
voz byl zpravidla organizovan tak, Ze vlaky z Br-
na mély pfipfez a vlaky do Brna zase postrk.
Préavé ve Vikové se pak posun s postrkovymi
lokomotivami odehraval na kfizanovském zhla-
vi, kde pfipfez od Brna se pfestavila na postrk do
Brna.

V soucasné dobé se do trati, ktera pisti rok
oslavi65let, vyznamné investuje. Cilem projektu
LZvySeni tratové rychlosti v Useku Rikonin —
Vlkovu Tidnova“, kteryje spolufinancovanEU, je
zejména zvySeni bezpecnosti zeleznicni dopra-
vy a zlepSeni operativniho feseni, pfedevsim
pakzvySenitratové rychlostia zkracenijizdnich
dob. V rdmci zminéného projektu dojde i k re-
konstrukci Zelezni¢ni stanice Rikonina zastavky
Nihov, o Vlkovu véak nainformaénich panelech
neni anizminka.,,Nato vamanijaneodpovim.
Byltady jeden pan, ktery dlouze vypravél, jak
to bude vSechno jinak, ale pak povida: my to
stejné nakonec zbourame a postavime ved-
le,” odvétil sluzbu konajici vypravei zelezniéni
stanice Vlkov u TiSnova.

Konkrétngjsinatémazeleznicni stanice Vikov
u TiSnova byla mluvéi SZDC Katefina Subova.
,,Dle soucasného vyvoje pfipravy predpokla-
dame jeji realizaci (Zst. Vlkov u TiSnova) v le-
tech 2021 -2022,“ sdélila s tim, Ze v ramcitéto
stavby budou odstranéna nastupisté s podcho-
dem a osobni doprava se pfesune na novou
zastavku blize k obci (Vlkov). ,,V ramci stavby

,,Byltady jeden pan, ktery dlouze vypravél, jak to bude vsech-
nojinak, ale pak povida: my to stejné nakonec zbouramea posta-
vime vedle,“ odvétil sluzbu konajici vypravci Zeleznicni stanice
Vikovu Tisnova.

"Rekonstrukce Zst. Vlkov u TiSnova” se totiz
predpokladai stavbanového provozniho ob-
jektu v sousedstvi stavajici vypravni budovy
a pokud nebude pro (stavajici) budovu vyuzi-
ti, dojde k jejimu odstranéni.”

Z roku 1953, tedy z doby, kdy byl na ,hlavni®
trati z Havlickova Brodu do Tisnova zahajen
provoz, pochazeji zelezniéni stanice Brno—Kra-
lovo Pole, Kufim, Kfizanov, Velké Mezificia Pfi-
byslav (v Ti$nové dodnes funguje plvodni vy-
pravni budova zroku 1885). Konkrétné ve
Vlkové slouZila plivodné jako vypravni budova
administrativni ¢ast skladisté (smérem k Riko-
ninu), v ostatnich stanicich byly postaveny pro-
vizorni budovy (malé pfizemni); jedna je napfi-
kladdodnesv Ostrové nad Oslavou (od vypravni
budovy smérem ke Sklenému). Provizorni vy-
pravni budova byla ostatné ive Zd4ru nad
Séazavou (dfevéne stavebni baraky), nova vy-
pravni budova byla otevfena az v roce 1966.
V ostatnich Zelezni¢nich stanicich byly nové
vypravnibudovy postavenyazv souvislostis vy-
stavbou RZZ a autobloku v letech 1976-1982,
konkrétnéta ve Vlkové u Tisnovav roce 1977 -
jedna se o typickou ,prefabrikovanou® architek-
turu tohoto obdobi.

Zatim ke stavéni vlakovych cest pouzivaji
vypravéi ve Vlkové u TiSnova pult reléového
zabezpecovaciho zafizeni. ,,Podle koncepce
se predpoklada po provedeni rekonstrukce
kfizanovské stanice (v letech 2019 — 2020)
a porekonstrukcivlastni stanice Vlkov (2021
- 2022) dalkové fizeni z Kfizanova. Vypravéi
ve Vlkové trvale nebudou, DOZ bude v bu-
doucnu feSena samostatnou stavbou, ktera
ale dosud neni planovana,” doplnila Katefina
Subové. Na trati mezi Vikovem u Tignova a Ri-
koninem nyni pokracuji denni vyluky. ,,Denni
vyluky budou probihat pribézné po celou
dobu stavby az do konce
roku 2018, pokud nebu-
dou nahrazeny vicedenni-
mijednokolejnymivyluka-
mi. Dennivyluky pokryvaji
vétsinou drobné staveb-
ni prace, které zavisi i na
pocasi. Nedajisetedy bli-
Ze specifikovat. Stavba
bude odvisla od zimniho
pocasi,“uzavfelaKatefina
Subova.

Dodejme, ze Upravou
nastupist pro bezbariérovy
pfistup a vybudovanim in-
formacniho systému dojde
ke zlepSeni komfortu pro
cestujici. Rekonstrukce
technologickych zafizeni
prispéje také ke zvySeni
bezpecnosti Zeleznicniho
provozu v uvedeném Use-
ku. Michael Mare$

VSIMLI JSME SI

. NEJKRASNEJSI ¢eské nadrazi je
v Doksech —nadrazi v Doksech v Libereckém
kraji bylo letos vyhlaSeno nejkrasnéj$im Ces-
kym nadrazim. Pro nadrazi znamé predevsim
takzvanou Hrabéci ¢ekarnou s vymalovanymi
obrazy Machova jezera a zamku v Doksech,
leZicinatratimeziBakovemnadJizeroua Ces-
kou Lipou, hlasovalo 1602 lidi. Na druhém
misté se umistily Trebivlice (na Svestkové dréa-
ze)s 1429 hlasy. Oznémilito pofadatelé ankety
z Asociace Entente Florale CZ.

@ PRUMERNY VEK v Gesku je 42
let. Zatimco pramémémuobyvateli CRje 42 let,
ten slovensky je zhruba o rok a osm mésicl
miadsi. Cesi méné neZ Slovéaci stoji 0 manzel-
stvi, vicsei rozvadgji. V Cesku se také vice déti
neZzna Slovenskurodi mimo manzelstvi. Vyply-
vatoz udaji CSU a Eurostatu. V Cesku Zilo ke
konci€ervna 10,54 milionu obyvatel, na Sloven-
sku 5,44 milionu. Cesi tvofi asi 2 % obyvatel
EU, Slovéci 1 %.

@ VE VESELI NAD LUZNICIi se

u zdejSi Zelezniéni stanice dodnes nachazeji
zbytky telegrafnich sloupQ. Dnes jiz regionaini
trat €. 226 Veseli nad Luznici — Ceské Velenice
kdysi na vétsiné usekl lemovaly z obou stran.
Tato trat by si zaslouZila elektrizaci a navrat
alespon dvou pard spésnych viaku v relaci Ve-
seli nad Luznici— Ceské Velenice/Videri, nebot
je vedena vyznamnou rekreacni a lazeriskou
oblasti. Zejména v letnim obdobi tu tak byva
vysoka frekvence cestujicich. Snimek Tomas
Martinek.

. VLECKApanelamy Revnice (vyrabéla
i panely pro tramvajové traté), kterou pred par
lety zrusil zahraniéni viastnik, byla v fijnu vytr-
hana. Timto skongiladalSivle¢kaa moznytarif-
nibod natrati Praha—Beroun. Proslychase, ze
zde bude vybudovano parkovisté. Snimek Mar-
tin Kubik.

@ V ZELEZNICNI STANICI Jablo-
necnadJizerou, ktera se nachazi natrati Marti-
nice v Krkonosich — Rokytnice nad Jizerou,
dopravce Ceské drahy, ktery zde provozuje
osobni dopravu, jiz Zadné sluzby nenabizi (od-
baveni ve vlaku), pfesto se zde ¢ekajici cestu-
jici mohou zabavit. Pod krytym nastupistém se
nachazi houpacka pro déti, pfed nastupistém
pak Sachy, ¢i,Clovéce nezlob se” z pfirodnich
materiald.

@ V ZST. HAVLICKUV BROD
doslopfed dvémallety ke kompletni rekonstrukci
nastupist ¢.2a 3, véetné podchodu. Tato inves-
tiéni akce byla spolufinancovana z prostfedk
Evropské unie — Operacniho programu Dopra-
va. Ostatni nastupisté ¢. 1, 4, 5 rekonstrukce
teprve Ceka.

ZE SVETA

Polska zelezni¢ni
doprava je masivné
podporovana

Zelezniéni doprava v Polsku ziské v pFistich
letech masivni finanéni podporu. Az do roku
2023 ma stat investovat celkem 27 mid. zlotych
(pfes 6 mid. eur) do udrzby a obnovy Zelezni¢ni
infrastruktury. Takto to planuje ministerstvo do-
pravy. Jsou to penize navic ke stavajicim plano-
vanym investicim, coZ by pak mélo celkem na
téchto 6 let ¢init 83 mid. zlotych (asi20 mld. eur).
Hlavnim cilem je zvySeni pfesnosti a rychlosti
vlakt osobnii nakladni dopravy. Rovnéz by mé-
lo dojitke zkvalitnéni regionalni dopravy a k lep-
§imu napojeni obci, to upfesnil ministr dopravy
Andrzej Adamczyk. ZvySeni kvality Zelezni€ni
dopravy by se mélo projevit jiz v letech 2021/
2022. Po skonéeni modernizaci by pak vlaky
osobnidopravy mohly dosahovatprimémérych-
losti 120 km/h, u nékladnich vlakt by pfepravni
rychlostmohla dosahovat 45 km/h. Nasledné je
pocitano, Ze podstatny dil nakladni pfepravy by
mohl prejit na Zeleznici.

Z Transportweb, 9. 10. 2017, zpracoval -sh—

SNCF se chce otevrit

Otevfeni na vSechny strany: to je motto stra-
tegie doroku2022, kterou zvefejnily francouzské
statni Zeleznice SNCF. Otevieniznamenanejen
umoznitpohled tfetim strandm na sva Zeleznicni
data, ale zabyvat se i jinymi formami mobility,
které jsou z historického pohledu konkurencipro

Zeleznici, jako jecarsharing, nabidka autass fidi-
¢em, ¢inabidka dalkovych autobusovych spoje-
ni. Za tim ucelem se SNCF spojila s autobuso-
vym dopravcem Transdev Véolia, s pafizskym

dopravcem RATP a servisem Blablacar.
NejduleZitéjsi ale je modernizace zelezniéni
infrastruktury, kde provozovatel SNCF Réseau
ma ro¢né k dispozici vice nez 3 mid. eur. Cilem
a to za pomoci internetu. Problémem SNCF je
nakladni doprava FRET, ktera za 10 let vytvofila
diuhy ve vysi 3,2 mid. eur. Problémem jsou
i vysokorychlostni viaky TGV, které jesté done-
davna byly ,vlajkovou“ lodi. Rovnéz provozova-
tel Zelezniéni sité SNCF Réseau plsobi problé-
my, v soucasnostijejtizi diuh ve vysicca40mld.
eur. | za tim ucelem se SNCF chce vice ,inter-
nacionalizovat. Do roku 2025 by mélo byt 50 %
obratu vytvareno v zahranici, kdyz dnes je to
jedna tfetina. Hlavnimi nositeli by mély byt spo-
le¢nosti Keolis (méstska doprava) a Geodis (lo-
gistika). Obrat by se pak mél zvysit ze soucas-
nych10mid.na15az 17 mid.eur. Zatim tc¢elem
dojde i k ndkupu nizozemskeé logistické spole¢-
nosti Ceva. Jako protihodnota ma byt nabidnut

odprodej podilu ve spole¢nosti Ermewa.
Z Transportweb, 19. 10. 2017, zprac. -sh-

Cargo—Partner startuje
novy servis z Y-wu
do Prahy

Cargo—Partners okamZitou platnosti zajistu-
je pravidelné spojeni z Y-wu v Ciné do Prahy.

Prvniviak vyjel 9. z&fi. Y-wu leziv provincii Ce-
tijang ve vychodni Ciné a je nejvétsim velkoob-
chodnim trhem na svété s malymi zasilkami.
Spojeni zajistuje provozovatel YXE International
Container Train, ktery nabizi pravidelné tydenni
odjezdy.

Pfimé vlaky jedou pfes Kazachstan, Rusko,
Bélorusko a Polsko a po cca 16 dnech konéi
v Praze. Jetocca polovinacasu, kteraje potfeba
pro dopravu po mofi z Ciny do Ceska. .

Cargo—Partner zajistuje shromazdovaniv Gi-
né, jakozi dalsidistribuciv Ceskua regionustred-
ni a vychodni Evropy. Nové spojeni v protismé-
ru, z Prahy do Y-wu, uz odstartovalo dfive.

Z Transportweb, 6. 10. 2017, zpracoval-sh—

Novy pfimy viak

Terst — Cesko

Od 9. 9. 2017 jezdi novy kontejnerovy viak
mezi pfistavem Terst a termindlem v Paskové.
Vlak jezdi 2x denné z pfistavu Trieste Marine
Terminal (TMT). Je planovano, Ze podle poptav-
ky mize dojiti ke zvySeni poctu odjezdu.

Vlak je produktem spole¢nosti EP Logistics
International, pro kterou je to prvni spojeni mezi
Terstema Ceskem. Kromé toho spole¢nost na-
bizi dalsi zajimava spojeni mezi Terstem a Vy-
chodni Evropou, kdyz i samotny pfistav Terst
mazajem narozsifovaniintermodalnich pfeprav
i sméremdojihovychodni Evropy. Jizdnes napf.
jezdivlaky do Ostravy, Dunajské Stredy ¢iBuda-
pesti.

Z Transportweb, 24. 10. 2017, zprac. —sh-



Psali jsme pred 25 lety

Obzor €.45-16.11.1992

,,Obzor i po novém roce ¢esky a sloven-
sky“ — kratka zprava na prvni strané informuje
o tom, ze i po rozdéleni republiky (k 1. 1. 1993)
bude Obzor pfinaSet élanky a reportaZe v obou
jazycich. ,,Protoze zelezni¢afiv obou nasich
republikach budou mit stale dost spolecné-
ho i po vzniku dvou samostatnych stata,
bude Obzor - a¢ vychazi v Praze — psat
nadale také slovensky a o Slovensku. Byli
bychom radi, kdyby se nas ¢asopis stal
jednim z pojitek, které mezi nami zlistanou,“
uvadi se v ¢lanku.

»Zeleznicevola SOS* je Clanek od pravidel-
ného dopisovatele Obzoru Ing. Pavla Daska,
ktery shrnuje hlavni problémy, s nimiz se poty-
k& Zeleznice po roce 1990. Podle jeho slov
Zeleznice trpi téméf kazdoroénimi personalni-
mizménami na postu Ustfedniho feditele, exis-
tenéni nejistotou zaméstnancu, rozpadajici se
technickou a opravarenskou zékladnou ¢&i ne-
dostatky v tarifni politice. Autor pfipomina, ze
se nova akciova spoleénost CSD bude ve staté
se zdevastovanym hospodarstvim a klesajici
vyrobou velmi téZko prosazovat. ,,Cim vice
budeme kviilinedostatkiim v fizeni provozu
a obchodni ¢innostiztraceti z toho mala, co
Zeleznici projeji ¢innost stavajicihospodar-
ska zakladna statu poskytuije, tim déle bude
cesta k ozdraveéni zeleznicni perspektivy tr-
vat,“ uvadi autor.

Zménu k lepSimu v té dobé zaznamenaly
vztahy mezi jednotlivymi odborovymi centrala-
mi na zeleznici. Na spole¢ném jednani dne 4.
11.1992 se z&stupci téchto organizaci dohodli
najednotném vystupovanivici zaméstnavate-
li.,,Pfestoze nékteré vnitinia nazorové otaz-
ky zlistaly nevyreseny, dohodly se odboro-

vé Ustredny na jednotném postupu pfi jed-
nani se zaméstnavatelemi na potrebé scha-
zetse pravidelné pred jednanims ustfednim
feditelem nebo pfed kolektivnim vyjednava-
nim,“ uvadi se v textu.

Obzor €. 46 —23.11. 1992

V rubrice ,,Co se déje v ustiedi“ se dozvi-
damemimojiné o jednani Federalnirady sekce
tratového hospodarstvi OSZ. To opétovné po-
ukazalo na nedostatek finanénich prostfedkd
na hlavni ¢innost, v jehoz disledku dochazi
k dalSimuzhorSovanistavutratia zelezniéniho
spodku. NeutéSena situace byla v nizké pri-
mérnémzdév tomto odvétvia také v nejasnos-
tech ohledné privatizace nékterych €innosti,
zejménatratovych strojnich stanic.,,NatovSak
Ustfedi OSZ upozornilo jiz nékolikrat, ale
zda se, Ze ze strany hospodarského vedeni
jecelatatozalezitostbrananalehkou vahu,“
konstatuje se v ¢lanku.

Na strankach Obzoru se fesila i otazka za-
méstnaneckych zdravotnich pojistoven, nebot
v té dobé nebylo jisté, zda bude pfipusténa
konkurence vi¢i VSeobecné zdravotni pojis-
tovné.

Obzorv tomto Cisle zacal otiskovat étyrdilny
seridls nazvem,,Jak véstkolektivnivyjedna-
vani“a také rozhovor se vycarskym podnika-
telem, ktery mél za sebou préci ve dvou soukro-
mych Zelezniénich drahach. Dotazovany hovofil
o0 podnikani naZeleznicia zminilmimojinéi to,
Zevétsina pracovnikl Svycarskych soukromych
drah je odborové organizovana. Zdtraznil, ze
dilezitym akcionafem soukromych Zelezni¢-
nich drah ve Svycarsku je stat, ktery tim doka-
zuje svou podporu Zelezniéni doprave.

Zderika Sladkova

ODD. BOZP OSZ-U UPOZORNUJE

Jak Franta spolkl brouka aneb
co delat pri akutni otrave

Kazdy z vas si jisté dovede predstavit ten
krasny letni den, kdy chodite v kolejisti a slun-
ce, trava a kytky voni tak silné, ze skoro zapo-
menete na praci a na to, Ze rano se vam ten
napad vedouciho natirat ani trosku nelibil.
Vzduchsetetelia kolembzu¢imouchy. A jaksi
tak létaji a vSechny otravuiji, vedle vas zaéne
Franta Silet, Ze jednu velkou spolkl a prska,
kasle a nadava, pak za¢ne rudnout a Satrat
v bradné. Potud by to byl pfibéh pro zasmani,
daval by se k dobru po praci u piva, ale mily
Franta se pfi tom hrabani v taSce pfehméatne
a misto vody si pfihne fedidla.

Zesetonemuze stat? Jisté, Zemlze, a neni
to nic neobvyklého. Jen si sahnéte do svédomi
a poradné se rozhlédnéte po dilnach. V rega-
lech méate rizné sklenicky od jogurtl, lahve
a pikslicky piné blihviceho, jen ne jidla nebo
nééeho pitného. Pokud budeme optimisticti,
pfibéh skonéi tim, Ze vy budete znat zasady
prvni pomoci diky proskoleni z Bezpeénostni-
ho listu fedidla, Frantu v lepSim pfipadé odve-
zoudonemocnice na pozorovani, moznasitam
pardndpolezi,a pak se vratimezivas.V opac-
ném pfipadé ho ¢eka dozivotni problém s po-
$kozenim plic a jinych vnitfnich organd, nebo
se mu, pokud to bude pfibéh se §patnym kon-
cem, budete rovnou skladat na kytku.

Pfitom sta¢i tak malo. Na pracovisti musi byt
k dispozici bezpeénostni listy — tedy jakysi rod-
ny listchemicke latky, zaméstnancis jejich zné-
nimmusibytseznadmenipravéi proto, Ze obsa-
huji, mimo jiné, pokyny k provadéni prvni
pomoci. Nadoby od potravin neboneoznacené
nédoby s chemickymi latkami by se nemély na
pracovistich tolerovat — vSe se musi skladovat

vzdy v originalnich a oznaCenych uzavfienych

obalech!

Pfipozitinebo zasazenim chemickymilatka-
mivolejte vZdy Iékafskou pomoc. DalSitelefon-
ni &islo, které by mél kazdy z vas mit ve svém
mobilu, hned zatisfiovymvolanim, je kontaktna
nepfetrzitou sluzbu Toxikologického informac-
niho stiediska (TIS — mobil 224 919 293, 224
915 402). Na tomto ¢isle vam kdykoliv pomo-
hou pravé v pfipadech akutnich otrav, at uz lidi
nebo domacich mazlickd.

Prvni pomoc-chemické latky, které mohou
poskodit plice (benzin, nafta, petrolej, terpen-
tyn, smésova fedidla apod.): .
—NIKDY NEVYVOLAVEJTE ZVRACENI!
—pokud postizeny zvraci, dbejte, aby nevdechl

zvratky (hrozi nebezpedi poskozeni plic),vo-
lejte lékare (predloZte origindlni obal s etike-
tou, popfipadé bezpecnostni list dané latky),

—pfi stavech ohrozuijicich Zivot nejdfive prova-
déjte resuscitaci postizeného a zaroven za-
jistéte Iékafskou pomoc,

—pfinadychaniokamzité pferuste expoziciche-
mikalii, dopravte postizeného na Cerstvy
vzduch a zajistéte Iékarské oSetreni.

—pfi styku s kuzi sundejte znecistény odév, o-
myjte postizené misto velkym mnozstvim,
nejlépe vlazné vody a mydlem, zajistéte Ié-
karské oSetreni,

—pfizasazeni o¢i ihned fadné vyplachnéte oCi
proudem vody, rozeviete o¢ni vicka (tfeba
i nasilim); pokud ma postizeny kontaktni ¢o¢-
ky, ihned je vyjméte, zajistéte |ékarské, nejlé-
pe odborné, oseteni.

Dana Zakova,
oblastni inspektorka BOZP

Nepoijisténi élenové OSZ -
upozornéni

V posledni dobé dochazi ke znaénému na-
ristu mimoradnych udalosti (dalejen MU), resp.
Skodnich udalosti (napf. dopravnich nehod,
poskozenivypocetnia kopirovaci techniky, na
pfenosnych osobnich pokladnach, ztraty mobi-
16 apod.), zplsobenych vami, nékterymi cleny
OSZ, ktefi nejste pojisténi za Skodu zplsobe-
nou v souvislosti s vykonem povolani zamést-
navateli (dale jen ,pojisténi odpovédnosti)
u Kooperativa pojistovny, a. s., prostfednictvim
Z0 0SZ. B

Clentim OSZ, ktefi jsou pojisténi, v prevaz-
né vétsiné pfipadud provede pojistovna likvidaci
vzniklé 8kody s tim, Ze zaméstnanec po obdr-
Zeni pisemného sdéleni od Kooperativa pojis-
tovny, a. s., o provedené likvidaci, zaplati pou-
ze minimalni spoludéast (tj. ve vysi 5 %,
minimalné 500,~ K¢, maximalné 3000,- KE).

Argumentace nékterych ¢lent OSZ, ze maji
sjednané individuaini pojisténiu jiné pojistovny
jev poradku, ale je tfeba si sou¢asné uvédomit
skute¢nost, ze spolut¢ast pfi likvidaci Skody
bude podstatné vyssi (v fadutisict K¢), protoze
v jejich pfipadé urcité nejde o tak vyhodny pro-
dukt oproti pojisténi odpovédnostiv rdmci OSZ.
Pojisténi odpovédnosti se navic vztahuje i na
dalsi odpovédnosti za $kodu nad rdmec VSe-
obecnych pojistnych podminek.

U ¢lent OSZ, ktefi nejsou pojisténi, pozadu-
jezaméstnavatel zaplacenivyse skute¢né Sko-
dy dle zakona €. 262/2006 Sb., zakonik prace,
ve znéni pozdéjSich predpisti (az do 4,5nasob-
ku hrubé mésiéni mzdy) bud najednou celou
¢astku nebo opakujicimi se srazkami ze mzdy
(pfiprimérné hrubé mésiénimzdé 20 000,—K¢
se jedna o finanéni ¢astku 90 000,— K¢).

Ve vyse uvedené véciznovu doporucuje-
me nepojisténym élenim OSZ, aby si bez-
prostfedné sjednali, prostfednictvimsvé ZO
0SZ, pojisténi odpovédnosti.

V Rédu pravni pomoci OSZ, élanku V., Pod-
minky pro poskytovani pravniho zastoupeni
v fizeni pred soudem*je mj. jednoznacné uve-
deno, ze pii rozhodovani odborovych organt
0 poskytnuti pravni pomoci se rovnéz pfihlizi
k tomu, zda je Zadatel pojistén na nédhrady Skod
zpusobenychv souvislostis vykonem povolani
zaméstnavateli.

Vzhledem k soucasné spolecenské a eko-
nomické situacia z divodt finanéni naroénosti
soudnichfizeni (nadbytecné vynalozenéfinanc-
ni prostfedky ze strany OSZ - Ustfedi na nakla-
dy soudniho fizeni) bude ESO OSZ - Ustfedi
doporucovat Pfedstavenstvu OSZ pfirozhodo-
vani o poskytnuti pravni pomoci zohlednit sku-
tecnost, zda je ¢len OSZ pojistén prostrednic-
tvim ZO OSZ u Kooperativa pojistovny, a. s.
V pfipadé, ze €len OSZ nebude pojistény, ne-
Ize vylougit, Ze:

W ve zvlast zavaznych divodech bude po-
ve vysi50 % Uhrady nakladi soudnihofizeni
ze strany OSZ — ustfedi. Clenové OSZ si
budou zbyvajici ¢astfinanénich nakladdhra-
dit z vlastnich prostredki (z praxe se jed-
na o ¢astku ve vysi cca desitek tisic KE).

Mikulas Hubicsak,

manager pro kolektivni vyjednavani
JUDr. Petr Vecef,

vedouci ESO OSZ - ustfedi

NAZORY

Podivna vyluka

Zelezniéni doprava se neobejde bez nepfi-
jemnostizvané vyluka. Koleje potfebuiji pravidel-
nou Udrzbu, jiz se pfedchazi provoznim zava-
dam, nebo se provadi komplexni rekonstrukce,
pfipadné modernizace, pficemz prace se nedaji
délat za provozu. Ponékud Iépe jsou na tom
vicekolejné traté, na nichz lze provoz — tfeba
i Castecné zredukovany — zajistit na zbyvajicich
kolejich.

Nejinak je tomui v zahranici. Minimum vyluk
je—jakjinak—ve Svycarsku, kde na vétsiné trati
kon¢i provoz kolem 1.00 h a prvni vlaky vyjiz-
déji na trat kolem 4.30 h. Prace tam musi byt
zorganizovany tak, aby se za minimum ¢asu
udélalo hodné muziky. Konec koncl ve stejné
situaci jsou pracovnici udrzby trati v prazském
metru, ktefi maji na pravidelnou udrzbu cca 4
hodiny denné v no¢ni dobé&, kdy metro nejezdi.
Pouze naro¢néjsi ¢innosti se musi spojit s vylu-
kou, obvykle naplanovanou na ,prodlouzeny vi-
kend“spojeny s nékterymze statnich svatku. Na
jednokolejné trati vSak musi osobni dopravu
nahraditautobus, nakladniviaky prosté nejezdi.

Mezi takové trati patfi i jednokolejna trat
Otrokovice—Vizovice, kde se obvykle vylukové
préce, resp. NAD rozdéluje do useku Otrokovi-
ce —Zlin a Zlin - Vizovice. Ale jsou vyluky, pfi
nichzsev celétrativlaky nahrazuji autobusem.
V prvnim fijnovém tydnu pokraCovala vyluka
mezi Zlinem a Vizovicemi, zapoCata 28. zafi.
Jenze —ve stfedu 4. fijna mne velice udivilo, ze
vlak 14229 ukon€il jizdu v 18.09 hve Zliné
a déle se jelo autobusem, nicméné o nékolik
minut pozdéji jel ze Zlina do Lipy nad Dfevnici
kontejnerovy nékladni vlak. Takze vyluka do
Lipy nad Drevnici prokazatelné nebyla. Stejné
to byloi o den pozdéji.

Kladu si tedy logickou otazku, pro¢ nebyla

NAD provozovanajenv Useku Lipanad Dfevni-
ci — Vizovice, ale také v Useku Zlin — Lipa nad
Drevnici. Tim spiSe, ze docela slusné frekven-
tované zastavky Podvesnd a Dlouha maji za-
stavku NAD pomérné daleko od Zelezni¢ni za-
stavky (v pfipadé zastavky Dlouhd cca 10 minut
chuize — ackoli cca 3 minuty od zelezniéni za-
stavky je regulémizastavka MHD v ulici Kvitko-
va). Od tiskové agentury ,jedna pani povidala“
jsem slySel, ze pry autobusy NAD zajizdét
k Zelezni¢ni stanici nemohou, protoze je tam
,Zakaz viezdu“tézkychvozidel (autobust). Pak
je tfeba vyjasnit, jakym zpisobem se do bliz-
kosti manipulaéni koleje ¢islo 3 v Lipé nad
Drevnici dostava kulatina, velmi pravdépodob-
né uréena k nakladce na zZelezni¢ni vozy a je
zfejmé, ze se ,TAM* nedovezla na stfeSe néja-
kého osobniho vozu nebo na pfivésném vozi-
ku. Na leteckych snimcich Zelezniéni stanice
jsou navic vidét nakladni auta (satelitni snimky
jsou zkratkanebezpeény udavac). A jakje obec-
né znamo, tak NAD dostava od pfislusnych
spravnich tradubézné vyjimky ze zdkazu vjez-
du.

PozornostovSembudii vozidlanasazovana
na vyluku a jejich pocet. Napfiklad na velmi
frekventovany viak 14210 (odjezd z Vizovic6.52
h)—turnusové nasazovana jednotka 844 (silna
Skolni frekvence, cca 100 cestujicich!!!) byl
v nékterych dnech pfistaven pouze jeden auto-
bus. Navic autobus, ktery neni homologovan
pro pfepravu stojicich cestujicich, takze podle
-predpisu*by nemélanifidic, ani doprovazejici
zaméstnanec CD pfipustit, aby v némbylinéja-
ci stojici cestujici... zbytek by mél zistat ve
Vizovicicha éekatnadalsispoj, podobné by byl
vylou¢en nastup cestujicichnamezilehlych za-
stavkach.

Posunovac - podcenovana
profese

Dnes bych se rad v Obzoru zminil o jedné
profesi, které je nedostatek u CDi CD Cargo—
posunovac. Ano, profese, ktera je u Ceskych
drah jak u osobni, taki nékladni dopravy potre-
ba a bude v budoucnu potfeba stale. Samy se
vagony nerozveésuji, pokud nemaji samosprahlo.
Je to profese, ktera je nejen namahava, ale
i narocna. Nezapomerite, Ze pracujete venku
za jakéhokoliv po¢asi, snih, mréz, dést, vedro.

Bohuzel je to i profese, ke které se moc lidi
nehlasi. Po letech stravenych u posunu to mo-
hu posoudit. Boleni zad, kdy se ¢lovék ohyba,
poté samoziejmé patef je namahana, nohy
a ruce také. DFive u této profese bylo také mélo
lidi, pamatuji, kdy u Zeleznice pracovali vojaci
zakladni sluzby. To v8e uz je za nami a nyni
pracuji u posunu vétsinou lidé starsi, nebot
mladi lidé nemaji zajem za dvacettisic se hlasit
k posunu. Zaprvé malo penéz, za druhé zodpo-
védnost a také mit k tomu lasku a délat to rad
a ne z donuceni. Vite, byt venku v kolejisti za
kazdého po¢asi neni med, takze dnes za dva-
cet tisic radéji jdou do skladu skladat krabice,

VSemocha
ochranka

Z10. na 11. fijna jsem se zdrZel v no¢ni
Praze a protoze mi jel posledni viak ve sméru
Beroun ze Zst. Praha—Smichov v 0.35 h, kratil
jsem si ¢ekani ¢etbou péknych vystavnich pa-
neld (o uskute¢nénych projektech obnovy pa-
métek) v odjezdové hale, kdyztukemnév 0.31
pfistoupil robustni muz ochranky stanice (zprvu
jsemse domnival, Ze jde o bezdomovce a chce
Zebrat) a razné mé vyzval k opusténi odjezdo-
vé haly (patrné jsem vypadal podle néj jako
bezdomovec jal), na mé chabé protesty, Ze si
chei dogist rozeéteny odstavec a pak jdu na
perdn, zvySoval hlas a tak jsem radsi odeSel.
Na vyklizeni prostor odjezdové haly pfitom ne-
mél pravo, nebot se hala véetné vydejny jizde-
nek dle informaci o stanici na strankach CD, a.
s., https://www.cd.cz/stanice/praha—smichov/
5457226 uzaviraazv 1.00h! Domnivamse, ze
by najata ochranka méla cestujici chranit a ne
je vyhazovat z nadrazi 30 minut pfed uzavie-
nim. Tomipfipomina jinou perlicku. Onehdy mi
odmitlinatoit pivov restauraci Potrefend husa
v odjezdové hale Zst. Praha hl. n., jelikoz pry
zaviraji — bylo v8ak 20 minut pfed zaviraci
hodinou. Takze k ¢emu vlastné néjaké uzavira-
ci hodiny jsou, kdyz si kazdy déla ,svobodné®,
co chce, ac je placen UpIné nékym jinym?!

Martin Kubik

Ohlas na ¢lanek
,,Kdy jindy, kdyz ne
ted?“ v Obzoru ¢. 21

Jsemsice uzdichodce, alei takmamzajem,
aby odborovi funkcionafi, ktefi budou fidit vyjed-
navani o kolektivni smlouvé, dosahli pfi jednani
se zaméstnavatelem uspésnych vysledkd. Nyni
se vude hovofi o zvySovani mezd. Rika se, ze
nase republika je nynibohata, tudizmusizbohat-
nout, v rozumné vysi, i pracujici na nasi draze,
ne? Zdlraznuiji, Ze nepfehlédnutelnou roli v ko-
lektivnim vyjednavénik tomuto tématuménase
OSZ. Kéz jsou odborovi vyjednavaci nezlomni
v dosazeni vstficnosti ze strany zaméstnavate-
le. Je dobré, kdyz odborové centraly na draze
budou v tomto vyjednavani jednotné. Pfanim
vSech pracujicich na draze je, aby jednani byla
Uspésnd a prospésna vsem.

Mnoho zdaru pfejei diichodce  Jifi Krejéi

kde jsou v teple a nemusi byt venku. Pak jak
fikdm, désné se propoustélo ve velkém, dopad-
lo to tak, Ze dnes lidé nejsou a nebudou. Chce
to jediné. Vice penéz v této profesi, alespor
minimalné o Sesttisic, jinak budou odchazeti ti,
ktefi zUstali. Jen u nas na nadrazi Praha-Jih,
byvalé ONJ, odeslo jiz dost posunovacu a bu-
dou odchazetdale, pokud se penize ponechaji.
Navic se zakaZzdou mali¢kost odebiraji prémie.
Jen at si to zkusi lidé z kancelafi vzit rukavice,
oranzovou vestu a montérky a ukazat, jak by
pracovali v provozu. Véfim tomu, Ze by polovi-
nanevédeéla, jak se vuz privésuje. Vite, kritizo-
vatod papiru je lehké, ale byt v provozu je jiné.

Pak mirozum nebere, kde jsou penize zaty
chybgjicilidi? My pracujeme v oslabenych smé-
nach, zalohy jsou bud zruSeny nebo oslabeny
a musime presto vSe zvladnout a vlaky sesta-
vit, ale penize za ty, co chybéji, my v provozu
nemame, ale vykazuji se jinde a ma je nékdo
jiny. Toto se nam vSem nelibi. Penize za toho,
kdo chybi, by se mély dattomu, kdo to potfebu-
je, posunovacélim ve sméné. Vite, je hezké,
kdyZ pak pfednosta pfijde nékam a chlubi se,
vidite, ja uSetfil za lidi a prace se stejné udélala
a nemusel jsem nikomu vyplécet. Ano, je to
hezké, ale zase na stranu druhou, je to pomoci
pres¢ast a s pomoci lidi, ktefi misto volna maji
Jprescas”.

Nejsme jedina stanice, kde posunovadi od-
chazeji, takovych stanic je vice, ale co nyni se
déje a nejen na ONJ a jinde, to je hrozné.

Petr Hajek

Kladu siotazku, nakohoby padla vina (trest-
niodpovédnost+ nahradanemajetkové tjmy =
odskodné) v pfipadé nehodové uddlostia zra-
néni cestujicich v autobuse. Vprvni fadé na
fidice, ktery pfipustil pfepravu stojicich cestuji-
cich, nepochybné. Spoluvinikem by mohl byt
i zaméstnanec doprovodu vlaku, viny by se
patrné nezprostily ani Ceské drahy, protoze
»mely objednat tolik vozidel, aby cestujici ne-
muselive vozidle stat”. Vici Ceskym drahdm, a.
s.,bymohlabytuplatnéna,,trestni odpovédnost
pravnické osoby". CD, a. s., musi totiz nepo-
chybné znatpravidelnou frekvenciv uvedeném
vlaku a podle toho maji objednat dostateny
pocetvozidel,i za cenutoho, Ze v ,poslednim*
vozidle kolony pojede jeden jediny cestujici,
a spoluvinikem by mohl byt i kancelarsky za-
méstnanec objednavajici autobusy. Zajezdové
autobusy od ,mnoziny soukromnik(“jsouv do-
vého fizeni patrné levnéjsi neZ od spolecnosti
DSZ0, s. r. 0., nebo od néjakého ,,CSAD",
nicméné neumoznuji svoji konstrukci pfepravu
détskych kocarku. Vyvéska informujici o vylu-
ce sice pravi, Ze preprava détského kocarku
spolucestujiciho ditéte ma pfednost pfed ostat-
nimi spoluzavazadly, nicméné jak se pfepravi
kocGarekv pfipadé, ze ,multifunkéni prostorpro
spoluzavazadla viibec ve vozidle neni...?

Miroslav Zikmund

,,Jsi bakalar?
Tak to mas
dobry...“
(odposlechnuto)

Nedavno jsem na tramvajové zastavce ne-
chté vyslechl rozhovor dvou mladikl — zfejmé
kamaradu, ktefi se del$i dobu nevidéli. Ten
prvni fikal tomu druhému, Ze je vyuéeny a pra-
cuje ve stavebni firmé. Ten druhy se pochlubil,
Ze pravé dokondil bakalarské studium a ze uz
ma Skoly pokrk. Ten prvni mu na to odpovédeél:
»Taktomasdobry, touzjsizavodou, ted uzmas
pohodicku!“ A kamarad mu pfitakal: ,No, ted’
jesté musim sehnat néjaky dobre placeny flek.*

Jen jsem poslouchal, neptal jsem se, takze
nevim, cobylomyslenotou,pohodickou“a ,dob-
fe placenym flekem*“. Ale mam zkuSenost, Ze
néktefi (nebo mnozi ?) absolventi bakalarské-
ho studia si to pfedstavuji asi takto: Dejte mi
psaci stll, pocita¢, sluzebni mobil, pruznou
pracovni dobu, pfipadné ¢asem sluzebni auto,
a ja budu né¢emu Séfovat nebo néco fidit. Ne-
mam zcela konkrétni pfedstavu co, ale snad se
néco najde, urcité to zvladnu.

Aplikuiji-li to na svoji byvalou profesi (navést-
nitechnik) vidim to tak, Ze dne$ni bakalafi si asi
vlibec nepfipoustéji, ze by mohli (jako absol-
venti elektro—fakulty) nastoupitk SZDC. Tedy—
zadit pracovat v 6. tarifni tfidé jako navéstni
dozorce (tak, jako kdysi absolventi primyslo-
vek, ktefi dnes nejsou) a postupné se po ziska-
niprovoznich zkuSenosti a potfebné praxe stat
navéstnimtechnikem (navéstnimmistrem, vrch-
nimnavéstnimmistrem), ktery v dennim provo-
zua pfiporuchovych pohotovostech s bradnou
naradi a méficich pfistroji udrzuje a opravuje
zabezpedovaci zafizeni... Vidim kolem sebe,
Ze tito Cerstvi bakalafi se vidi na docela jinych
pozicich. Ale je jich pro né tolik? A kde bude
SZDC hledatnahradu za starnoucia odchaze-
jici navéstni techniky a navéstni mistry ? To vi
snad jen panbuh. Jifi Tieftrunk,

emeritni navéstni technik

Konec nakladového nadrazi
v Ji¢iné — nelze souhlasit!

Podle poslednich informaci m& mésto Ji¢in
vykoupit od Spravy Zelezniéni dopravni cesty
pozemky v prostoru zdejsiho nakladového na-
drazi (tzv. Ji¢in ,staré nadrazi‘) a na tomto
misté vybudovat nové autobusové nadrazi, jez
by tim padem sousedilo s nadrazim viakovym.
Dokonce se zde kviili tomu konalo dne 2. 9.
2017 slavnostni rozlouéeni s nakladovym na-
drazim.V rdmcitoho po cely den meziosobnim
a nakladovymnéadrazim pendlovaly zvi&Stnivia-
ky dopravce Railtransporta v odbavovaci hale
zdejSi Zeleznicni stanice bylo vystaveno mode-
lové kolejisté mistniho Klubu Zelezniénich mo-
delard.

Vétsihloupost snad nemohla nikoho napad-
nout. To jde zase o pochybné ksefty s pozem-
ky. Jinak si to nedovedu vysvétlit. To ma opét

znamenat umysIné vyhanéni zakazniku od ze-
lezni¢ni dopravy? VZdyt sou¢asné autobusové
nadrazi neni od vlakového pfili§ vzdalené (asi
250 m) a navic se nachazi ve vyhodné poloze
v blizkosti centra mésta, pfic¢emz nakladové
nadrazi je vyuzivano. Co vim, tak sem viaky
vozi uhli pro zdej$i uhelné sklady.

Cili vybudovat autobusové nadrazi v misté
nakladového nadrazije obrovsky nesmysl. Na-
opak v této lokalité ma Zelezni¢ni nakladni do-
prava veliky potencial. Musi se v8ak chtita ne
délatopak. Porad se hovofio pfesunuzbozize
silnic na zeleznici, pfitom se vSudypfitomné
rusi, i v lepSim pfipadé omezuje zelezniéni
infrastrukturas vymluvami, Ze neni covozit. To
mi pfipadd, Ze se toho ve skute¢nosti mnoho
vozit nechce. Tomas Martinek

Nakladoveé nadraziv Jiciné (tzv. Jicin ,staré nadrazi*) dodnes plnivyznamnou roliv Zelez-
niéni nakladni dopraveé. Jednim ze zdejsich Zeleznicnich prepravcu jsou uhelné sklady.
Vybudovat v tomto prostoru autobusové nadraZi neni na misteé.

PFispévky otiSténé v této rubrice se nemuseji shodovat s nazorem vydavatele.



Legendarni motor dopravce CD, a. s., 810.152-9 (ptivodné M152.0152) zastavil jako Os
18106 v nejvyse polozené dopravné Kubova Hut za mirného snéZeni 6. 11. ve 12.39 h.

Sumava proziva posledni dny

s CD,

Dopravna D3 Kubova Hut je nasi nejvyse
poloZenou stanici na siti dopravce CD, a. s.,
v nadmorské vysce 995 metrii nad mofem. Od
10. prosince bude sice stale nejvySe polozenou
stanici v Cesku, ale jiZ na siti soukromého do-
pravce GW Train Regio, Zezlo tak pfevezme
dopravna D3 Pernink s nadmorskou vyskou
902,347 metrli nad mofem.

Kubovu Hut jsem navstivil 6. listopadu, tedy
mésic pfed zasadni zménou provozovatele tra-
té. Zménu pociti i cestujici, nebot ve vlacich
jezdil dosud priivodéi, ten bude nahrazen sa-
moobsluznym zpUsobem odbavovani, takZe pfi
zpozdéni se nebude moci cestujici dovolat po-
moci pii zadrzeni pfipojnych vlakd. Navic sa-
moobsluzny zpisob ¢ini nékterym cestujicim
potize, zvladté tém s poruchou zraku a jinak
handicapovanym. Pfimé navstévé byla na trati

d. S.

Strakonice —Volary dal$i z nekoneénych vyluk
na Sumavskych lokéalkach — tentokrat v useku
Lenora — Volary. Soukromnik zahdji svou €in-
nost na zcela rekonstruovanych tratich, letité
vyluky odnesl dopravce CD, a. s.
Opétvznasdim otazku na JihoCesky kraj: kdyz
je Udajné dopravce GW Train Regio tak vyhod-
ny, pro¢ krajneobnovi osobnidopravui napfed
par lety zastavenych tratich, jako byly DivCice —
Netolice ¢i Ci¢enice — Tyn nad Vitavou? Nebo
proc tyto traté jako kompenzaci neobnovi kraj
pro dopravce CD, a. s.? Jihocesky kraj za
sesazeného hejtmana Zimoly devastoval Ze-
lezniénidopravuv kraji, pakat se CSSD,KSCM
¢i ODS nedivi, Ze ob&an voli jiné strany, které
zatim alespori v krajské dopravé nic nestacily
pokazit.
Martin Kubik

Happening ve stanici i na trati

Na svatého Martina po ranu, tedy dne 11.
listopadu 2017, se v nddrazni hale Zelezni¢ni
stanice FrantiSkovy Lazné shromazdila poné-
kud neobvykla seslost, hovofici smési ¢eského
a némeckého jazyka. Saxofonista a jeho kole-
gas valchou, tvofici cesko-némecké DUO FA-
SANO, harfenistka Zbyrika Solcovai s harfou,
tangicipar, jehoz odév vypovidal o dobach, kdy
zelezna opona byla jesté napil otevFené, Jifi
Werich Petradek, spisovatelé, malifi, muzikan-
ti, u€astnici 14denniho festivalu Literarni Fran-
tiskovy Lazné, sponzofi, medialni partnefi. Pros-
té jen jejich vycet by dal na celou stranku.
A stale pfichazeli dalsi
a dalsi.

Po dvodnich slovech
Aleny Vavrové, ktera je
hlavniorganizatorkoufes-
tivalu Literarni FrantiSko-
vyLazné, serychlerozjela
taprava happeningovaat-
mosféra. Stfidala se vy-
stoupeni hudebnii slovni,
obcas preruSovana na-
hodnymivstupy dalSich u-
Castnikd. Nejcastéji ve
chvilich, kdyZz se objevila
néktera nové pfichozi
osobnost, kterou vitalo hla-
sité skandovanijejihojmé-
na. Halou se pak ozyvalo
napfiklad: ,,Paral, Paral,
Paral!“ (spisovatel Vladi-
mir Péaral) nebo,,Jara, Ja-
ra, Jara!“ — samozfejmé Cimrman, kteryzto
jakonejvétsiz umélcd, literatd, hudebniktia vi-
bec vSech Cechli nesmél chybét. Snad jen
drobnou potiz zpUsobila policejni hlidka, ktera
sesnazilav mnohazemich hledaného Jarosla-
va ,C* zatknout. BohuZel se neshodli na jeho
podobé, a tak nas velikan opét unikl. A bylo to
dobre, protoze letoSni motto festivalu bylo,Zpi-
vana poezie“, coz je Mistrova parketa.

Mnoho dal$ich hostli pfijelo soupravou
happeningového viaku z Chebu, ktery mél za
Ukol pod vedenim strojvedouciho Jifiho Kotou-
se a oblibeného privodéiho ,Jarouska“ — Cili
Jaroslava Klyeisena po prestavce vyrazit se
vS8emi hosty smérem k némeckeé hranicia dale
do bavorského mésta Hof. A kdyz uz hovofim
0 Zeleznici,nesmim zapomenout na Zzelezni¢a-
fe Ing. Vladimira Omelku, ktery se nebyvalou
mérouo tutojizdu zaslouzil, Frantiska TylSara—
zastupce Jihoceského klubu Obce spisovatell
a FISAIC, ktery je velkym Zelezni¢né-literar-
nim propagatorem, ¢i hudebnika Petra Jandu,
jehoz ,Vlak, co nikde nestavi“ zna snad kazdy.
Bavorskou literarni stranu zastupovala napf.
spisovatelka Sabine Dittrich. Svézt se pfijel
i frantiSkolazensky starosta a mnoho dalSich
osobnosti obou spratelenych regiond.

Po vypravé, kterou byl poctén ,Jahodovy
basnik“FrantiSek TylSar, pfesnév 10.20 hodin,
se dala souprava, tvofena moderni motorovou
jednotkou Oberpfalzbahn fady 1648, do pohy-
bu. Némecky dopravce zajistil soupravu, ale ani
nas ,narodnidopravce —Ceské drahy“ neztstal
stranou. Dodal kvalitni vlakovy doprovod i vel-
mi vitané obc&erstveni napoji, které roznasela

elegantni vlakuska. Za jizdy se také rozdavaly
darky od Ucastnikd, znéla zivéa hudba, Cetly se
ukézky z poezie. Nezapomenutelné bylo vy-
stoupeni harfenistky Zbyriky Solcové, s jejimz
doprovodem zazpival &rii z opery Rigoletto an-
glicky hudebni skladatel a operni mistr Barry
Webb. Zajimavé bylo, Ze toto bravumni vystou-
peninebylo secvi¢ené, nebot Barry Webb mohl
pfiletét jen na dva dny a nenasla se zadna
pfilezitost ke zkouSce, natoZ k nacvi¢eni. Kdyz
potom vzala do rukou akustickou kytaru rocko-
va ikona — Petr Janda, rozezpival se jeho pis-
nickami cely vlak. K programu se pochvainé

Na snimku z happeningu jsou zleva Petr Janda, Frantisek
Tylsar a Alena Vrdnova.

vyjadfiltaké Mistr Cimrman, ktery cestu viakem
absolvoval ,sedici, bdici“. A to diky Sikovnosti
détize ZUS Jary Cimrmana FrantiSkovy Lazné,
které ho vyrobily.

Do Hofu vlak dorazil véas a bezpe¢né. Na
nastupisti ho jiz oéekavala bavorska delegace,
z niz uvedme alespon nékterd jména: Peter
Nirmberger—vedoucikulturniho odboru mésta
Hof, Peter Herold — feditel Méstské knihovny
v Hofu, Alexander Dietz, zastupce jednatele
EUREGIO EGRENSIS, ¢i némecky spisovatel
Dr. Albrecht Bald. Delegace také po kratkém
proslovu pozvala U¢astniky do historického sa-
lonku, kde bylo pfichystano malé ob&erstveni
a velké prekvapeni.

Hlavni tvafi viaku letos byla némecka spiso-
vatelka Sabine Dittrich, ktera se jizdy u€astnila
uzpodruhé. NynivSak méla velikou vysadu—ve
slavnostnim kralovském salonku jsme pokftili
jejiknizku,,Potomcimi¢eni®. Ano, étete spravné
—kniha je opravdu v ¢estiné! Kmotrou se stala
Ceska spisovatelka Alena Vavrova. U ,kolébky*
knihy stal i sam Karel Hynek Macha, déle dvé
krasné damy z nakladatelstvi Mlada fronta, kte-
ré Sabiné knihu vydalo. A samoziejmé také
pani Olga Kupec, kteramaasinéméinuv malic-
ku, protoZe celé setkani vCetné kitu nadherné
tlumocila do obou jazyk. Zajimavosti je sku-
te¢nost, Ze v Némecku zvyk kititknihu“nezna-
ji. Mozna se jednalo i o celostatni premiéru.

Co jiného napsat na zavér, nez slovo déku-
jeme. Dékujeme Ceskym draham, jmenovité
Ing. Omelkovi, Alence Vavrové — dusi celého
projektu, prosté véem ucastnikdm.

-FJB-

UsekTisnov —Vlkov u TiSnova
je nejen stavebné narocny,
ale hlavné atraktivni
pro turisty a fotografy

Mezi Brnem a Havli¢kovym Brodem v sou-
¢asné dobé probihaji dvé stavby, jedna mezi
Rikoninema Vlkovemu Tignova (délka 10,7 km,
zhotovitelem je spole¢nost Chladek a Tintéra),
druha pak v Useku Kufim — Tisnov (délka 11,4
km, zhotovitelem je spole¢nost Kufim, vedoucim
Ucastnikem pak Subterra). V obou pfipadech je
cilemstavby ,zvySenitratové rychlosti“ (respek-
tive zkracenf jizdnich dob) a zkvalitnéni zelez-
ni¢ni dopravy (respektive zlepsenijizdniho kom-
fortu) pro cestuijici verejnost.

V pfipadé prvnistavby (,ZvySenitratové rych-
lostiv iseku Rikonin—Vlkovu Tignova‘) je cilem
stavbyi rekonstrukce Zeleznicni stanice Rikonin
a zastavky Nihov, zfizeni novych bezbariéro-
vychnastupist a nastupistnich pfistreskd, a také
zvySeni rychlosti (ze 100 km/haz na 140 km/h,
respektiveaz na 160km/hprovozidlas naklapé-
cimiskfinémi). Toho bude dosaZeno pfedevsim
Upravou geometrické polohy koleji (pfelozky trati
na vySe uvedeném Useku nejsou navrzeny).
Soucastitétostavbyjei rekonstrukce dvoutune-
[G: Lubenského (délka 213 m) a Nihovského
(531 m), véetné jejich ocisténiod naletoveé vege-
tacea mechu, procisténi povrchového odvodné-

Pohled na Velky Zeleznicni viadukt Kutiny je pfipominkou tragické nehody expresu
Pannonia a zaroven vzpominkou na 1 éeského a 30 polskych obcand, ktefi na tomto misté

zahynuli pri Zelezni¢nim nestésti 11. 12. 1970.

ni portalovych pfikopla sanace betonovychtub
portald. Kromé toho se natrati provadéjii Upravy
skalnich masiv( (dennivyluky budou probihataz
docca 15.12.2017).

Hlavni vyluky budou pokracovat i v pfistim
roce, zaénou od 3. 4. 2018 (a budou trvat do 30.
11.2018.) V téchto vylukéch bude rekonstruo-
vén cely Usek od Zelezniéni stanice Rikonin az
po zelezniéni stanici VIkov u TiSnova; prace se
budoutykat pfedevsimtrakéniho vedeni, zabez-
pecovaciho a sdélovaciho zafizeni, mostnich
a elektroobjektll, a také samoziejmé zelezniéni-
ho spodku a svrsku.

Usek TiSnov — Vlkov u Tidnova je nejen sta-
vebné naro¢ny (maximalni stoupani 17 promile),
alehlavnéatraktivnia zajimavy proturisty a foto-
grafy; pfed Louéskym tunelem (ten je dlouhy
632,55 m) vede traf po viaduktu ,Mezihofi“ (ten
tvofi 10 oblouku, délka viaduktu je 217 m), foto-
grafy vyhledavany je zejména Loucsky viadukt
o deviti obloucich a celkové délce 282 metri
(nejvétsi z obloukl ma rozpéti 107,5m).

Kamenolommezi TiSnovema Lou¢skym tu-
nelem byl otevfen pfi vystavbé trati pocatkem
Ctyficatych let minulého stoleti a vedla z ngj
Uzkorozchodna draha pro pfepravu materialu
na stavbu trati. Po pferueni stavby v obdobi
druhé svétové valky byla v iseku Tisnov —
Nihovsky tunel postavena tzkorozchodné dra-
ha pro dopravni potfeby tovarmy na vyrobu
letadel Diana, jejiz hlavni vyrobni prostory byly

Zachrante
vodarnu Zbytiny!

Ve Zbytinach zatim stoji pékna plvodni pa-
méatna véZovita vodarna pro pami lokomotivy,
jeji stfecha vyzaduje okamzitou opravu nebo
bude pozdé. Zbytiny leZi na trat Nové Udoli —

Volary — Cicenice. Snimek Martin Kubik

pravé ve tfech vySe zminénych tunelech.
Druhd ze staveb (Kufim — TiSnov) se pak
nachazi v obvodu Zelezni¢ni stanice Kufim.
| v tomto pfipadé jde pfedevsim o rekonstruk-
cistaniénich kolejia zabezpecovaciho zafize-
ni, coZumozni zvySenirychlostiazna 120 km/
h v tomto Useku. NapIni této stavby je odstra-
néni stavajiciho nevyhovujiciho stavebné—
technického stavu Zelezniéniho svrsku a spod-
ku, plivodnich ostrovnich nastupist, trakéniho
vedenia sdélovacihoa zabezpegovaciho za-
fizeni. V rdmci stavby dojde i k napraveé trva-
lého prekracovani limitnich hladin hluku ze
zelezni¢ni dopravy. Letos vyluky staniénich
koleji potrvaji do 30. listopadu 2017.
Michael Mare$

Moudrost
pro tento den

Davejte si pozor, co predstirate, nebot
se tim Casem stanete.
Ernest Hemingway

Dlouholety zaméstnanec CD, kterému
by bylo 75 let, byl velky fanda Zeleznice
a vénoval ji cely Zivot. Pracoval v depu ko-
lejovychvozidel, kde za¢inal jako zameénik
elektrickych lokomotiv, poté technolog, ve-
douci oprav vozidel, inzenyr zelezniéni do-
pravy, technik atd. Byl to téZ sportovec
a dlouholety funkcionar fotbalu, aktivni pfi
zajistovani celostatniho turnaje dep kolejo-
vych vozidel. Neobe$el se bez ného snad
z&dny ,Narodni den Zeleznice“. Byl ¢lenem
okresniho a krajského fotbalového svazu,
jeden CGas piskal 1. ligu. Jak o ném fFikal
kolega Emil Efler, ,byl to vyborny ¢lovék
§i“. To potvr-

a vasnivy fotbalista télem i dusi
dila jeho manzelka Zdena, kterou milo-
val; byli spolu pfes padesat let. Jejich dvé
dcery llonaa Martina travily na hfisti s tatou
hodné Casu. Star§i Martina pokraduje
v nadrazacké rodinné tradici.

Mily Véaclave, dréze a fotbalu zdar! Bu-

deme vzpominat. —jih—-

SPORT

Sachisté po mnoha letech
vyhrali maly USIC

Ve dnech 10. — 13. fijna probéhl na Lesni
chate v Korenove rqaly USICv sachu za Ucasti
nicich se v péti kolech utkali Sachisté Belgie,
Némecka, Rakouska, Svycarska, Velké Brita-
nie a naseho druzstva.

Hned na Uvodjsmezacinalis dlouhodobymi
vitézi malych USIC v $achu, s druzstvem Né-
mecka. Po velmi dlouhém zapoleni jsme zvité-
zili 4:2. To byl historicky Uspéch a prvni kriicek
k naSemu celkovému vitézstvi. Postupné jsme
vyhralinad Rakouskem 5:1, Belgii 5:1, Svycar-
skem 4,5:1,5 a Velkou Britanii 4,5:1,5.

Druzstvo Velké Bri-
tanie prekvapilo no-
vym,omlazenymmuz-
stvem a prekvapivé
remizovalo s Némec-
kem 3:3 a o umisténi
na druhém misté mu-
selorozhodnoutaz po-
mocné hodnoceni.

Ze vSech odehra-
nych Sachovych partii
nase druzstvo pouze
v jedné partii prohra-
lo, coz je ojedinély vy-
sledek v ramci malé-
ho USICv 8achu. Ing.
Zdenék Rlzicka vy-
hral vSechny své par-
tie.

Na Uspéchu nase-
hodruzstvase podileli
MichalHorak—OR Us-
tinadLabem, Ing. Mar-

tin Muzik — OR Ostrava, Véclav Mitura — OR
Ostrava, Michal Bélousek — OR Brno, Alois
Barto§ — OR Plzen a Ing. Zdenék Ruzicka —
dtichodce CD. Vsem patfipodékovani zamimo-
fadny uspéch na $achovnicich.

Podékovani Sachistl v zavére€ny vecer by-
lo vysloveno zaméstnanctim rekreacniho zafi-
zeni Lesni chata za pfipraveny krasny pobyt,
technickému fediteliturnaje Bc. MiloSovi Mazu-
rovi a hlavnimu rozhod¢imu Ing. Martinovi
Smajzrovi, prazské sportovni komisi a organi-
zaénimutymu za plynuly priibéh celéhoturnaje.

Kurt Muzik
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