Vladimir Kuty u zakladniho kamene vitkovického nadraZzi.

Ostrava-Vitkovice, to je cely muj Zivot,
Fika Vladimir Kuty, prvni a posledni prednosta,
ktery byl u zacatku vystavby vitkovického nadrazi
a stravil na ném vétsinu profesniho zivota

Historie osobnidopravy sev Ostravé-Vitko-
vicichzaCala psat rokem 1966, osobni doprava
zde ale byla oficialné zahdajena az k platnosti
nového jizdniho fadu — 28. 5. 1967. Prvnim
vlakem, ktery ve Vitkovicich na zbrusu novém
nadrazi v nedéli 28. 5. 1967 kratce po pulnoci
zastavil, byl rychlik R 642 z Prahy do Kosic,
planovany uzv novétrase pfes Ostravu-Vitko-
vice, Havifov a Cesky TéSin. Kdyz jej Vladimir
Kuty, tehdy jesté coby nacelnik vital, platil novy
grafikon teprve étyficet minut. ,,Sli jsme s vy-
pravcim za strojvedoucim, pfivital jsem ho
a pogratuloval jsem mu,“vzpomina Vladimir
Kuty. ,Zadna fotka z té doby neni, Zadné
oficiality se nekonaly, ale pro mé to byl
slavnostni okamzik,“ dodava.

Néadrazi Ostrava—Vitkovice bylo oficiélné ote-
vieno dva dny pfedtim, v patek 26. 5. 1967,
tehdy jesté bez vlakU; osobniviaky nadrazim az
do nedéle projizdély.

Z&kladni kamen nového nadrazibyl polozen
(a dodnes je ve zdi vitkovického nadrazi ulo-
Zen) v roce 1964, tyz rok se zacaly budovat
zaklady nové budovy a v roce 1965 byly uz
hotové perony.,,Vzhledem k tomu, zetoméla

ziVZKGa Novou huti. Pravidelnéjsme vozili
osm vlaku na denni a odpoledni smény do
Nové huté. Byla to sice uz osobni doprava,
ale bez zavedeni v grafikonu, byly to sice
normalni vlaky, ale nebyly uréené pro verej-
nost,” popisuje Vladimir Kuty zagatky osobni
dopravy.

Vladimir Kuty pfednostoval ve Vitkovicich
bez dvou mésicti téméf tficet let, od 1. 1. 1965
do 31. 10. 1994. ,,Kon¢il jsem v obdobi, kdy
byl generalnim feditelem Emanuel Sip, ja
jsem tomu fikal obdobi Rychlych Sipa, ale
v tom negativnim slovasmyslu, protoze byli
tehdy ve velkém ruseni pfednostové a po-
nechavani jen v nejvétSich stanicich. Mné
tehdy zavolal feditel OPR afekl mi: bud
ptijdes dohodou, nebo dostanes vypovéd.
Po Ctyficeti letech u Zeleznice!*

K CSD nastoupil Vladimir Kuty (rodak z Vel-
kého Mezifici; roénik 1934) 1. 9. 1949 jako
provozni dorostenec do zelezni¢ni stanice Olo-
mouc-mésto, v roce 1950 zacal studovat pri-
myslovou $kolu Zelezni¢ni v Lounech (stfedo-
Skolska studia dokon€il v Ceské Trebové).,,Na
draze jsem tedy pracoval od svych patnacti

Vypravni budova Zelezni¢ni stanice Ostrava-Vitkovice byla postavena v letech 1964—
1967, byla jiz trikrat prohlasena za kulturni pamatku, pamatkové chranéni bylo ale vZdy
ndsledné zruseno, fizeni zatim nebylo ukonceno.

bytrychlastavba, projektanti dodélavali pro-
jekt pizemi v dobé, kdy uz se stavély zakla-
dy,“ vzpomina Vladimir Kuty, ktery stavbu od
samého zacatku sledoval. Vlastné tu délal na-
¢elnikajestév dobé, kdy nadrazinestalo.,,Pfed-
nostou, respektive nacelnikem jsem byl po
celou dobu vystavby, tedy od 1. 1. 1965, ale
nakladnivlaky jezdily pres Vitkovice do Vitko-
vickych Zelezaren uz v roce 1964, kdy byl
6. 5. 1964 zahajen provoz mezi Kunéicemi
a Vitkovicemi. To tady byly jenom tfi koleje
(112, 114, 116), které uz dnes neexistuji,“
vypravis tim, ze 27.8. 1964 byl zahajen provoz
z Ostravy-Vitkovicdo Polanky nad Odroua 22.
12. 1964 pak také provoz z odbocky Odra do
Ostravy—Poruby (dnes Ostrava—Svinov; pobliz
odbocky Odrav roce 1945, v nociz 29. na 30.
dubna, presla pfes feku Odru Rudé arméada pfi
osvobozovani Ostravy). ,,Zvlastnosti je, ze
tzv. Polanecka spojka byla budovana v
letech1917 - 1920 jako jednokolejna trat, ale
koleje na ni nikdy nebyly polozeny a v roce
1926 byl nakonec snesen i most pres Odru,
ktery byl pfenesen do Orlové, a mistonéjbyl
vroce 1964 postaven most novy, ale na
zakladech mostu z roku 1917.“

O vystavbé celé Polanecké spojky (tedy tra-
té z Polanky nad Odrou pfes Ostravu-Vitkovi-
ce do Ostravy—Kuncic) bylo rozhodnuto v roce
1960 a v kvétnu 1964 vyjel na trat (respektive
na Usek z Kungic do Vitkovic) prvni viak. ,,Vedl
jej tehdejsi ministr dopravy Alois Indra,“
vzpomina déle Vladimir Kuty s tim, Ze osobni
vlaky do Vitkovic jezdily po viecce z Poruby uz
od roku 1966. ,,Reditel v Nové huti chtél, aby
zaméstnanci dojizdéli ze Svinova po vie¢ce
pres Vitkovice az do Nové huté. Takze uz
tehdy jezdily primé osobni viaky z Opavy —
i kdyz to nebyla klasicka Zelezni¢ni osobni
doprava - pres Vitkovice, kde jsme udélali
zastavku s dfevénymi schody, po treti kole-
ji, az na vie€ku do Nové huté. Na kuncickém
zhlavi byla totiz postavena spojka na tzv.
Misteckou ulici, tedy navleékovou kolej me-

let," vzpomina s tsmévem. 29. 5. 1954 matu-
roval a poté nastoupil do Olomouce—Nové Uli-
ce, kde po autorizaci pracoval ve funkci vyprav-
¢iho.,,l kdyz to byla lokalka, sluzba tam byla
naroc€na, protoze tam byla spousta vlecek,“
dodava.,,Navysokou Skolujsem nesel. Ten-

kde délal venkovniho i dispozi€niho vypravéi-
ho. ,,Jenze v roce 1960 jsem musel jako vy-
pravéi ze zdravotnich diivodii skonéit, tak
jsem Sel na spravu Stredni drahy, oddéleni
revize vlakopisU, pozdéji jsem pracoval na
oddélenisituovaninavéstidela vylukové roz-
kazy, respektive vypnuti zabezpecovacich
zarizeni. Dokonce jsem byl na vyluce mezi
stanicemi Hustopece nad Becvou a Valas-
ské Mezifi¢is Ing. Vladimirem Blazkem, kte-
ry délal na tfinactce v Olomouci, a ktery se
pozdéji stal ministrem dopravy.“

Na spravé dréhy mél Vladimir Kuty na sta-
rostikromé navéstidel i zabezpeCovacizafizeni,
napfiklad ze Ziliny az po Détmarovice situoval
navéstidla (vEetné prelozky traté Détmarovice —
Loukynad OI$iv roce 1963) av Olomoucipraco-
val aZ do reorganizace v roce 1963, v zimé
1962/1963 kratce pUsobili v Breclaviciv Cadci
(ta byla tehdy pod spravou Stfedni drahy).
,,Tehdy jsem mél dost bidné bydleni v Olo-
mouci, takze kdyz mi nabidli tu stejnou funk-
civ Ostravé s bytem, nevahal jsema v roce
1964 presSel z Olomouce do Ostravy, kde
jsme v lednu dostali s manzelkou pfidéleny
byt,“ konstatuje.

Ale zpétk Vitkovicim: Vladimir Kuty pamatu-
je doby, kdy v misté dnesni Zeleznicni stanice
Ostrava-Vitkovice nebylo nic.,Za vybudova-
nim Polaneckeé spojky byla snaha odklonit
tranzitni dopravu mimo Ostravu (hlavni na-
drazi) smérem na Slovensko a nakladni do-
pravu tak dostat mimo ostravské hlavni na-
drazi. Vitkovice vlastné vznikly kvalinakladni
dopravé, ale byly pochopitelné planované
i pro osobni dopravu, aby vS§echny tranzitu-
jici rychliky jezdily pres Vitkovice a ulehéilo
se tak Ostravé a Bohuminu. | kdyz uz se
v Bohuminé nemuselo jezdit tvrati (az do
roku 1963 jezdily vlaky na Slovensko dvrati
pfes Orlovou do Louk nad OI$i, mimochodem
v Détmarovicich zprovoznoval Vladimir Kuty
reléovku). To skon€ilo v roce 1963 se zmé-
nou jizdniho Fadu, kdy byla zprovoznéna
spojka mezi Détmarovicemia Ceskym Tési-
nem pres Karvinou.“

Svého vrcholu se Vitkovice dockaly v osm-
desatych letech, kdy stanici projizdélo za 24
hodinaZz 180 vlaku. Pes Vitkovice tehdy jezdily
nakladnii osobnivlaky meziSlovenskema Ces-
kou republikou, vozila se tady i Zelezna ruda,
pisky, koksy. ,Na nadrazi jsme méli silny
provoz na deseti kolejich, v sou¢asné dobé
jsou tam uz jenom ¢tyfi koleje, vSechno
ostatni je zruSené a vytrhané. Vzpominam,

Ze od roku 1967(ke zmé-

Svého vrcholu se Vitkovice dockaly v osmdesatych letech,
kdy stanici projizdélo za 24 hodin az 180 viakd.

krat to bylo tak: otec byl strojvedouci a ekl
mi, jabychto neutahl.“Autorizoval tedy v Olo-
mouci-Nové Ulici a nasledné nastoupil na vo-
jenskou zakladni sluzbu.,,A navojnénas zase
uvolnili pro praci u CSD, ja jsem slouzil
v Dobrovici. Mél jsem to Stésti, Ze jsem tam
byl v dobé, kdy tam jesté prednostoval pan
Némecek, kterytam slouzili zaHrabala. A mél
tam dokonce jesté i ten kavalec.“

Po vojné Vladimir Kuty vystfidal nékolik sta-
nic: Prostéjov hlavni nadrazi, Mohelnici, délal
stfidace ve stanicich od Lukavice po Stépanov,
od 1. 8. 1957 byl pfevelen do Olomouce hl. n.,

né jizdniho fadu) jezdily
prres Ostravu-Vitkovice
i pfimé rekreacni vlaky
do Frenstatu pod Rad-
hostém, ty jezdily pravi-
delné v soboty a nedé-
le.V patekjsme pakjesté
zavadéli rychlik pres
Ostravu hlavni nadrazi
do Banské Bystrice,
a dalsi rychlik jezdil do
Starého Mésta u Uher-
skéhoHradisté, protoze
hodné pracovniki od-
tamtud dojizdélo praco-
vatdo ostravskych huti.
Na ty rekreacni vlaky
jsme museli mit otevie-
né tfi pokladny. Tehdy
byly fronty jako hrom,”
vzpomind Vladimir Kuty
dale (pfipomenme, ze na
okolnichsidlistich Zije pfes
stotisic obyvatel, nadrazi
v té dobé bylo hodné lidmivyuzivano). Vladimir
Kuty byl u za¢atki vitkovického nadrazi, ne-
chtél by se ale dozit jeho konce. ,Na SZDC
vySel plan oprav nadrazi. Ostrava-Vitkovice
je naplanovana na rok 2021 s éastkou 60
miliont korun, pfitom Ostrava hl. n. ma na
rok 2020 planovany jeden milion. Takze na-
déje je, snad se toho doziji. Je mi 83 leta na
tomto nadrazi jsem stravil vétSinu profesni-
ho Zivota, vlastné skoro cely. | manzelka mi
fikavala: to nadrazi sis stavél pro sebe! Ja
tim nadrazim prosté ziju,” uzavira Vladimir
Kuty. Michael Mare$

Nadrazi Ostrava—-Vitkovice,
publikace, ktera si klade za cil
posilit povedomi o kvalité
architektury Ssedesatych
a sedmdesatych let
minulého stoleti

Ve ¢tvrtek 15. unora 2018 byla v Ostrave,
v sidle izemniho pracovité Narodniho pamat-
kového ustavu (NPU), slavnostné pokiténanova
knihaN&drazi Ostrava-Vitkovice, popisujici his-
torii, architekturu a pamatkovy potencidl vitko-
vického nadrazi. Kniha vznikla zasluhou kolekti-
vu autort pod vedenim Mgr. Martina StrakoSe
v ramci programu vyzkumu narodni a kulturni
identity CR. Projekt, ktery je zaméfen navyzkum
kulturnich hodnot (,Analyza a prezentace hod-
not moderni architektury 60. a 70. let 20, stoleti
jako soucasti narodni a kulturni identity CR"), je
financovan Ministerstvem kultury v ramci Pro-
gramu aplikovaného vyzkumu a vyvoje (NAKI
I1). Zajem o vecer vénovany vitkovickému na-
drazi byl obrovsky, zajemcti z fad zaméstnanct
NPU, autorského tymu a pfedevsim vefejnosti
byltak veliky, Ze véSak na svrSky nevydrzelapod
tihou kabétl se vytrhl ze zdi.

Novou publikaci pfijela z Prahy podpofiti ge-
neralni feditelka NPU Ing. Arch. Nadézda Go-
ryczkova, ktera stala u zrodu projektu, ktery si
klade za cil mapovat architekturu Sedesétych
a sedmdesatychletv CR.,,Nékolik monografii
vytipovanych staveb jiz vyslo, dnes to je
nadraziVitkovice, které bohuzelnemato Stésti,
Ze bylo prohlaseno za narodni kulturni pa-

Generélni feditelka NPU Ing. Arch. Na-
dézZda Goryczkova.

matku. Nicméné stale probihaji rozkladova
fizeni, uvidime, jak tento pfibéh dopadne,”
feklaNadézda Goryczkovas dodala:,, Tabudo-
vaje unikatnia v tom jei pfinos té publikace,
ktera prinasi doklady o unikatnosti tehdejsi-
ho architekta Josefa Dandy. Kniha je velmi
zdafila a je tfeba podékovat vSem, ktefi se na
ni podileli. Podékovani patii i kolegim ze-

néni jejich archivu, by ta publikace nemohla
byt tak komplexni. Doufam, Ze tato kniha
prispéjei k tomu, Ze ministerstvo kultury po-
chopi, Ze i tyto objekty maji svij historicky
vyznam a mély by byt chranény.“

Novou publikaci (v prodeji je za 461 K¢) pak

Vedouci autorského kolektivu Mgr. Mar-
tin Strakos.

vefejnosti predstavil vedouci autorského kolekti-
vu Mgr. Martin Strako$. ,,Ta kniha mohla byt
zhruba o tietinu vétsi— materiald se podafilo
nasbirat mnohem vic,“ pfiznal.

,,Nadruhou stranutéch nadrazi, ktera maji
svojivlastnipublikaci, moc neni. Kdybychom
ale v Ostravé neméli uhli, tak bychom tady
dnes nesedélia Zzadné vitkovické nadrazi by-
chom nefesili,“ dodal. Jak uved|, za vystavbou
vitkovického nadrazi stoji nejenom uhli, ale také
vystavba Polanecké spojky, kjejiz urychlené
realizacipfispélai pfirodnipohroma.,,Onavzdy-
cky katastrofa véc néjak posune; v roce 1963
prichazi obrovska kalamita, napadne obrov-
ské mnozstvi snéhu, velky mraza Ostravsko
je zablokovano.“ To vedlo k rychlé dostavbé
Polanecké spojkya vitkovickéhonadrazi (1964—
1967), které vzniklo na zakladé vitézného navr-
hu architekta Josefa Dandy, ktery v SUDOPu
pracoval a nadrazimi se zabyval jiz od svych
studii. Josef Danda si potrpél na detailech a za-
rover mél smysl pro velkorysost prostortia ges-
ta. ,Proto ta velka odlehcena prosvétlena
hala, proto ty tradi¢ni sklenéné vypiné, proto
i nové technologie. Vitkovické nadrazi bylo
prvnim nadrazim, kde se pouzivaly jezdici
schody od firmy Radnik,"uzaviel Mgr. Strakos.

Michael Mare$

Polanecka spojka predstavovala
dilezité zeleznicni spojeni
mezi stanicemi Polanka nad Odrou
a Ostrava-Kuncice

Pokudhodlame diikladné poznat historii vzni-
ku Zelezni¢ni stanice Ostrava—Vitkovice, je po-
tfeba, abychom se seznamili se Sir§im kontex-
temprestavbytratia nadrazinaOstravskubéhem
druhé poloviny 20. stoleti, zvlasté pak v Sedesa-
tych letech, piSe Martin Strako$, autor knihy
NadraZzi Ostrava-Vitkovice, v Uvodukapitoly vé-
nované vystavbé Polanecké spojky.

Vzhledem ke zménam v primyslové infra-
struktufe Ostravska se uz od 40. let minulého
stoleti uvazovalo o obnoveni Polanecké spojky
(stavét se mélo na télese starého pidvodniho
naspu z let1917-1920), po Unoru 1948 se k to-
mu navic pfidalo upfednostiiovani tézkého pra-
myslu v dusledku militarizace spole¢nostia pii-
prav na valecny konflikt (trat méla slouzit i ke
zrychlenému pfesunu vojenskych Utvard na vy-
chodnifrontua také k usnadnénitransportu uhli
z ostravsko—karvinskéhoreviru).

Polanecka spojka predstavovala dulezité ze-
lezniéni spojeni mezi stanicemi Polanka nad
Odrou, eventudalné Svinov-Vitkovice (dnes Ostra-
va—Svinov) natrati Pferov—Bohumin nazapad-
ni strané Ostravska, a Ostravou—Kungicemi na
vychodni strané. DlleZitym podnétem pro vy-
stavbu Polaneckeé spojky byla vystavba nového
zavodus oficialnimnazvemNova hut Klementa
Gottwalda (NHKG, dnes ArcelorMittal Ostrava).
Nové Polanecka spojka méla mit podobu dvoj-
kolejné trati z Polanky nad Odrou do Ostravy—
Kunéic a jednokolejné spojky ke svinovskému
nadrazi (od roku 1964 Ostrava—Poruba). Poci-
talo se, Ze spojka uSetfi na cesté mezi vycho-
dem a zapadem republiky vzdalenost 13 km
a cestujicim zhruba p0l hodiny jizdy.

Vlystavba Polanecké
spojky zacala 1. inora
1962, ale aZ do nasle-
dujiciho roku se stavé-
la pouze prvni etapa.
Zdrzeni vystavby sou-
viselos potfeboureali-
zovatprelozkytrati me-
zistanicemi Louky nad
OI8i — Détmarovice
a Havitov — Cesky Té-
§in. Velky vlivnaurych-
lenirealizace mélasné-
hova kalamita, kdy
neobvykle silny mraz
a pfivaly snéhu v led-
nu a unoru roku 1963
zpUisobilynatzemiteh-
dejSiho Ceskosloven-
ska dopravni kolaps.

V novinach se objevovaly ¢lanky o zamrzlych
vlacichi s cestujicimi, o uhli, které nemohlo byt
vylozeno ze zamrzlych vagonl, o nedostatku
palivave Skolach. V disledku této pfirodni kata-
strofy vydala Eeskoslovenska viadav roce 1963
usneseni o urychleném dobudovaniPolanecké
spojky. Na urychlenivystavby Zelezniéniho kori-
doru se podilely i mladeZznické brigady sestave-
né ze ¢lent Ceskoslovenského svazu mladeze,
pracovalo zde také nékolik stovek vojaku.

Azv dubnu 1963 bylo rozhodnuto, Ze realizo-
vatsebude varianta spojky poéitajici se zprovoz-
nénim trati z Ostravy—Kungic do Polanky nad
Odrou. Prvni slavnostni vlak na prvni a druhy
Usek (z Ostravy—Kun¢ic do Ostravy-Vitkovic)
vyjel 6. kvétna 1964, jednokolejné se mezi Ost-
ravou-Vitkovicemia Polankounad Odrouzaca-
lojezdit27. 8. 1964. U této pfilezitosti se konalo
slavnostni polozeni z&kladniho kamene nové
vypravni budovy zst. Ostrava—Vitkovice. Spo-
jeni do Ostravy—Poruby (Svinova) se podafilo
zprovoznit 22. 12. 1964. Zavér kazdé etapy byl
pojatjako slavnost, zprvu politicka s fadou pro-
jevla udélovanimvyznamenani za spinéné so-
cialistické zavazky, posléze i jako spole¢enska
s patfiénymipoctamii vecefipropozvané t¢ast-
niky.

Prondkladni dopravuse trat zprovoznilav ro-
ce 1964, v roce 1966 zacala spojka slouzit i do-
pravé osobni. Vystavba traté vyvrcholila v roce
1967, kdy se podafilo 26. kvétna slavnostné
otevfit pro vefejnost vypravni budovu nadrazi
Ostrava-Vitkovice.

Michael Mare$
s vyuzitim publikace Nadrazi Ostrava—Vitkovice

Benjamin Hejlek - FrantiSek Burant, Zeleznicni stanice Ostrava—
Vitkovice, pfiklad abstraktniho uméleckého projevu ve vyzdobé
verejné budovy.



CD travel se snazi stdle rozsifovat nabidku a zdroveri zachovat ekonomickou prosperitu firmy, coZ je pochopitelny poZadavek obou

vilastniki - CD i OSZ.

llustraéni snimek Michael Mares

Spoleénost CD travel se snazi uspokojovat
zvysujici se pozadavky zamestnancu

Pfipominky Vyboru 0SZ
pfi OR Usti nad Labem k €innosti
spoleénosti CD travel

Jiz druhym rokem nastavaji situace, kdy
termin vybraného zajezdu je okamzité po zve-
fejnéni katalogu obsazen. Zejména se to tyka
zajezdu, které spoluporadaji jiné cestovni kan-
celare — ty zfejmé daji do prodeje tyto zajezdy
daleko dfive, nez vyjde katalog CK CD travel.
Vlysledek je naprosto zfejmy a zaméstnanec
tuto skuteénost nema moznost ovlivnit.

Déle v mnoha pfipadech vazne komunikace
s odpovédnymi osobami, které maji na starosti
dané destinace, a to, Ze je termin obsazen, se
klienti a zaméstnanci nedozvidaji obratem, jak
je pséano v instrukcich cestovni kancelafe CD
travel, ale nékdyi s tfidennim zpozdénim, a vy-
bér jiného terminu ¢i destinace se tim pro né
znacéné zuzuje.

Stalo by za zvazeni do dalSich sezon, aby
nabidka destinaci a termind jinych cestovnich
kancelafi byla blokovana pro Klienty, zamést-
nance, ktefi vyuzivaji nabidky CK CD travel
v dostateéném mnozZstvi. Jinak je v téchto pfi-
padech inzerovani obsazenych lokalit v urci-
tych terminech nesmysiné. .

Déle pak ze strany vedeni CK CD travel
zabezpecit, aby jeji zaméstnanci lépe komuni-
kovali se svymi klienty zvI&$té v pfipadé, Ze si
vyberou jiz obsazenou lokalitu ¢i termin. Néko-
likadenni prodleva mize klientdm znaéné zne-
snadnitvybérdovolenéi vzhledemk povinnos-
ti dodrzeni planu dovolenych na jednotlivych
pracovistich.

Za\Vlybor OSZ SZDC pii OR Ustinad Labem

Bohumil Safranek a BedFich Bednar

Odpovéd feditelky CD travel
Mgr. Blanky JiSové

Vazeny pane Bednafi, vazeny pane
Safranku, dékuji za zaslané pipominky. K tém-
to bych rada sdélila nasledujici:

V$echny cestovnikancelafe —véetné té nasi
— zacinaji s prodejem jiz v mésici listopadu.
Vétsina zahranicnich hotelli nabizi slevy za
,vEasné“ objednani. Téchto slev je hojné vy-

uzivano, a proto dochazi k tomu, ze nékteré
terminy ¢i hotely jsou vyprodany jiz ke konci
roku. Zaméstnanci skupiny CD a SZDC dosta-
vaji na své dovolené prispévek/dotaci. Tuto
dotaci mohou Cerpat az ve chvili, kdy je pode-
psana kolektivni smlouva a je tudiz rozhodnu-
to, ze Ize benefity uplatnit. Kolektivni smlouvaje
pravidelné podepisovana koncem mésice pro-
since, nékdy az v lednu. To ovSem uz nékteré
hotely nenabizi slevu ,za véasny nakup“ nebo
jsou jiz nékteré terminy obsazené.

Jisté jste si v8imli, ze k publikovani nabidky
pro zaméstnance dochdzi v prvnim mozném
terminu po uzavfeni kolektivnich smluv. Nasi
kompletni nabidku zvefejfiujeme jiz v listopa-
du, ale dotace je mozné Eerpataz po rozhodnuti
zaméstnavatelu.

Zminujete, Ze problémvyprodanychterminG
¢ihotell se tyka hlavné pobyt(, které nabizime
ve spolupréci s jinymi CK. S jinymi CK spolu-
pracujeme pouze na zakladé nabidky/poptavky
bez zavazného nakupu proto, abychom snizili
riziko neprodanych zajezdl a nedostali se do
ztraty. Diky vyuziti nabidek jinych CK rozsifuje-
me nabidku pro zaméstnance a zaroven eli-
minujeme ekonomickarizika (nakupujeme pou-
ze to, co skute¢né prodame). Dopfedu
odhadnout, o jaké zajezdy bude zajem, je té-
méf nemozné.

Navrhujete blokovat terminy ¢i hotely u ji-
nych CK tak, aby byla uspokojena poptavka
zaméstnanct skupiny CDa SZDC. Tobychom
ovSem museli dopfedu védét, o jaké hotely
a terminy budou mitzaméstnancizajem. Navic
,blokovani“ znamena zaplatit i objednat si po-
koje zavazné. V pfipadé, Ze se zajezdy nepro-
daji je zde — jak jsem psala — riziko ztraty.

Na$e spole¢nost se snazi neustéle uspoko-
jovat zvySujici se pozadavky zaméstnancli na
roz$ifovani nabidky a zaroven zachovat eko-
nomickou prosperitu firmy, coZ je pochopitelny
pozadavek obou vlastnikii— CD i OSZ. V pii-
padé obsazeného hotelu ¢i terminu informuje-
me klienty hned, jak se tuto skute¢nost dozvi-
me.

Nastavaji ovéem i tyto pfipady: ,vyzadava-
me“ pokoje v hotelu (ne vzdy jsou vSechny
pokoje nakoupené dopfedu). Hotel je v zahra-

ni¢i, kde maji v lednu ,prazdninovy“ provoz,
a tak reaguje pozdé, nékdy az po tydnu. Ve
vétsiné piipadl objednavku potvrdi, ale nékdy
vyhlasitzv. stop sales, je zcelavyprodany,a my
musime bohuzel klienta odmitnout — byt s vel-
kym zpozdénim. Prestojsem jesté jednouvéem
koleglim zdiiraznila nutnost kontaktovatklienty
OBRATEM.

Vazeni panové, snazime se neustale zlep-
Sovatnase sluzby, a protojsemvzdy vdééna za
jakékoliv pfipominky. Rada bych ale také upo-
zomila, ze nékdy dochazi kvl ojedinélému
nedorozuméni ke $patnému dojmu z nasicelo-
roéni prace. Proto by i v tomto pfipadé velice
pomohlo, pokud byste mohli sdélit konkrétni
pfipad, tedy kdy a jaky termin byl vyprodan pfi
zahdjeni prodeje, nebo ktery klient pfisel kvili
pozdni informaci o0 moZnost objednat zajezd.
Rocné totiz odbavime pfes 14 tisic klientd.
A reklamaci mame dosud skute¢né poskrovnu.
Jesté jednou dékuiji.

Mgr. Blanka JiSova,
(mobil 602 473 285)

Tvorba a pouziti
Podptirného fondu OSZ
za ll. pololeti 2017

1. Tvorba Podpiirného fondu 0SZ
Stav finanénich prostfedk(i PF OSZ ke dni
30.6.2017 Cinil: 7968 227,13 K¢

Pfijmy celkem Il. pololeti 2017:
pfispévky do PF OSZ od ZO 0SZ, jinych
pravnickych a fyzickych osob 356 497,00 K&

Vydaje celkem Il. pololeti 2017:
Vyplacené davky z PF OSZ za Il. pololeti

2017 350 000,00 K¢
Celkem 350 000,00 K&
Stav finanénich prostfedkid na PF OSZ ke

dni 31. 12. 2017 &inil: 7974 724,13 K¢

2. Cerpani Podpurného fondu

0SZ:

Z PF 0SZ zall. pololeti 2017 byly vyplace-
ny davky celkem19zadatelim v celkove ¢ast-
ce 350 000,- K¢ (tj. v priméru 18 421,— K¢ na
Zadatele). ;

Davky z PF OSZ byly vyplaceny 19 zadate-
1Gm, které se tykaly mimoradnychtizivych so-
cialnich situaci rodin, vzniklych v dusledku
umrti €lena OSZ nebo rodinného pfisludnika,
dlouhodobé nemoci, podstoupeni operaci smys-
lovych organt (zrak) z divodu zachovani spe-
cifické zdravotni zpUsobilosti. Celkova ¢astka
téchto vyplacenych davek dosahla 350 000,-
Ke.

V&echny zadosti o davku z PF 0SZ byly
prostfednictvim ZV ZO OSZ zasilany na OSZ—
Ustfedi. Tyto Zadostibyly vzdy ovéfeny, potieb-
né udaje dopInény, individualné zhodnoceny
ESO OSZ-ustfedi, posuzovany a schvaleny
Pfedstavenstvem OSZ. Jednoznaéné Ize kon-
statovat, 2 PF OSZ pIni svlijucela je népomo-
cen v tizivych socidlnich situacich élenti OSZ
a jejichrodin, najejichz zmirnénivlastnifinanc-
nia hmotné prostfedky nedostacuji.

Podnéty, pfipominky nebo stiznosti na po-
skytovani uvedené formy pomoci v hodnoce-
nem obdobi nebyly zaznamenany. Ze strany
ESO OSZ-ustfedi je vzdy strikiné dodrzovana
30dennilhitak vyfizenizadostio pfiznani dav-
ky z PF OSZ, ktera je véak zpravidla i v jednot-
livych pfipadech zkracovéana. Jedna se o zpra-
covani dlivodové zpravy a jeji predloZeni ke
schvaleni Pfedstavenstvu OSZ.

Vyplaceni schvalenych financnich davek
z PF OSZ jednotlivym zadatelim bylo vzdy
véas a v poradku zajitovano hospodarsko—
finanénim oddélenim OSZ-Ustedi, v sougin-
nostis piislugnymi funkcionafi OSZ.

V pribéhu II. pololeti 2017 zaslalo nebo
zatelefonovalo své podékovani do sidla OSZ
nékolik pfijemc davky (finanéniho piispévku)
z PF OSZ.

,Podékovani. VaZeni ¢lenové Predstaven-
stva Odborového sdruZeni Zelezni¢art, chtéla
bych Vam vséem moc podékovat za schvaleni
a poskytnuti nevratné socialni vypomoci. Pri
mém onemocnéni je dulezité byt psychicky
v pohodé a Vase financni vypomoc mi velmi
pomuZe, abychbylavice v klidua nemusela se
stresovat jak zajistit rodinu. Jesté jednou Vam
véem dékuji a preji pevné zdravi.”

Citace z dopisu ¢lenky OSZ, které byl po-
skytnutfinanéni pfispévekz PF OSZ.V podob-
ném znéni se nesla i dalSi podékovani.

Kazdé podékovani, které je adresovano na
0SZ-Usttedi, je mozno hodnotit velmi pozitiv-
né, nebot je to ocenéni pro véechny fyzické
a pravnické osoby, které do PF OSZ pfispivaji,
a zajejich solidaritu. ;

Ekonomicko-socialni oddéleni OSZ-ustfedi
konstatuje, Ze Zadosti €lend OSZ o davku z PF
0S8Z, které obdrzi po doporuceni (potvrzeni) od
pfislusného ZV ZO OSZ nemaji vzdy vyplnény
vSechny potfebné Udaje, coz |ze charakterizovat
stale jako dlouhodoby a pretrvavajici stav, ktery
se postupne jen nepatrné zlepsuje. ESO 0SZ-
Ustfedi nez predlozi zadosti k projednani Pred-
stavenstvu OSZ (zpracovani divodovych zprav)
musisichybéjici idaje vyzadatbud'u zadatele Ci
predsedy pfislusné ZO OSZ. Pfevazné chybéji
Udaje o konkrétni socilni situaci Zadatele (rodi-
ny), navrhu na vysi davky a obdrzené podpofe
odzaméstnavatele (SF, FKSP) nebo prostfedki
Z0O OSZ. Jako nedostatecné se rovnéz jevi
doloZenijednotlivych Zadosti pisemnostmi maji-
cimi charakter listinnych dikazt. Skute€nosti
vySe popsané predstavuji ve svém dusledku
nadbyteCnou administrativu.

Ze strany ESO OSZ-Ustfedi je vzdy postu-
povano maximalné vstficné, korektné, pfi re-
spektovénl' individualniho pFl’stupu pfivyfizova-
ni jednotlivych zadosti o pfiznani davky z PF
0OSZ,s cilembezprostiedné poskytnoutv oprav-
nénych pfipadech finanéni davku.

V pribéhu Il. pololeti 2017 byly ve ¢trnécti-
deniku Obzor ZO OSZi jednotlivci vyzyvani ze
strany vedeni OSZ, aby do PF OSZ zasilali
financni pfispévky, nebot tzv. nikdy nikdo nevi,
kdy bude potfebovat pomoc. B

Ludék Sebrle,

analytik rozboraf ESO OSZ-ustfedi
JUDr. Petr Vecet,

vedouci ESO OSZ-Uustredi

Ceské drahy udavaji smér genderové politiky
nejenom na zeleznici

Podil Zen na celkovém poé&tu zaméstnanci Ceskych
drah je 30 procent, na vedoucich pozicich dokonce 40 %

Stane se prace v Zelezni¢ni dopravé v bu-
doucnu doménou Zzen? Zatim je to sice ,hudba
budoucnosti®, ale tato oblast je jiz nékolik let
v hledac¢ku instituci EU. Tématu vétsiho za-
stoupeni zen v dopravé se nedavno vénovala
i konference Women in Transport — EU Plat-
form for Change, kterou usporadal Evropsky
hospodéfskya socialnivyborve spolupracis Ev-
ropskou komisi. Hlavnim mottem konference
bylo vétsi zapojeni zen do prace v dopravé,
které nyniv ramci celé Evropske unie pfedsta-
vuje pouhych 22 procent. Ceskou republiku
reprezentoval nakonferenci pfedseda predsta-
venstvaa generalnifeditel Ceskychdrah Pavel
Krtek, ktery zde pfedstavil genderovou politiku

Informace o cinnosti svazové inspekce
bezpecnosti prace

Oblast BOZP patfijiz tradiéné z historie vﬂ-
ce. Dodnes maji odbory podle platné legislativy
i judikatury v této oblasti viibec nejsirsi prava.
Hlavnim ukolem odborovych organizaci v ob-
lasti bezpe¢nosti a ochrany zdravi pfi préci je
pecovat a dbat o to, aby vSechna pracovisté
a zafizeni u zaméstnavatele byla bezpeéna,
aby pfi vykonu pracovni ¢innosti nedochazelo
k pracovnim Uraziim a nemocem z povolani.
Jednoduse feceno snazit se o to, aby pracovni
prostredi bylo co nejkvalitnéjsi. Pracujeme pro
to, abychom si vydélali penize na svoji obZivu,
pfip. obzivu své rodiny. Nechodime do prace
proto, abychom si tam pfivodili zdravotni Gjmu,
nebo dokonce, abychom v préci pfisli o zivot.

| v ramci nadeho odborového svazu plsobi
svazoviinspektofibezpecnostiprace —oddéle-
ni BOZP. Jejich hlavnim ukolem je provadét
kontrolu nad stavem BOZP u zaméstnavatelt
v pUsobnosti Odborového sdruzeni zelezni¢a-
i, Setfeni riznych podnétu a stiznosti ¢lend,
dale napfiklad dohlizetna zptisob Setfeni a od-
Skodnovani pracovnich Urazu, poskytovat od-
borné poradenstvi, konzultace, vydavat odbor-
na stanoviska, provadét Skolici a lektorskou
¢innost apod.

V roce 2017 bylo oddélenim BOZP provede-
no celkem 478 kontrol, pfi kterych bylo zjisténo
437 z&vad a nedostatk( v oblasti BOZP. V ob-
lasti pracovni Urazovosti se oddéleni BOZP
podilelo na Setfeni a objasfiovani 40 pracov-
nich trazu.

Dulezitymi spolupracovniky pfi provadéni
kontrolni ¢innosti jsou inspektofi BOZP ze za-
kladnich organizaci. Dlouhodobymcilemv této
oblasti je, aby kazdad ZO OSZ méla alespon

jednoho inspektora BOZP. V oblasti odborné-
ho poradenstvi a konzultaci bylo v roce 2017
oddélenim BOZP poskytnuto celkem 985 od-
bornych rad a konzultaci ¢lentim a funkciona-
fum OSZ. OddéleniBOZP predklada kazdy rok
zpravu o své ginnosti Ministerstvu prace a soci-

élnich véci CR a Ustredi OSZ.
jitnawebu OSZv ¢4stiBOZP/ke stazeni, kdeje
pro zajemce celd zprava k dispozici.
JUDr. Petr KoZmin,
vedouci oddéleni BOZP

narodniho dopravce a spole¢né s eurokomi-
sarkami a europoslanci podepsal ,Deklaraci
o rovnych pfileZitostech muz(ia Zen v doprav-
nim sektoru®. CD se vétSimu zapojeni zen dlou-
hodobé aktivné vénuji a jejich prace pfinasikon-
krétnivysledky. Nejdfive je ale tfebaidentifikovat
dlvody, pro¢k tak velkémurozdiluv zastoupeni
Zena muzi v dopravé vibec dochazi.

Doprava - tradiéni basta muzi

Evropsky hospodarsky a socialni vybor zmi-
fiuje mimo jiné tradi¢ni vnimani riiznych sektord
dopravy, at uz jde o letectvi, vodni dopravu,
logistiku nebo zelezniéni dopravu, jako oblasti,
ve kterych dominuji muzi. Dopravni primysl se
malym zastoupenim Zen v dopravé doposud
pfilis nezabyval a tak mnohym zendm chybéla
poptavka po jejich mozném zapojeni do pra-
covnich &innostiv ramcitohoto sektoru. Evrop-
sky hospodarsky a socialnivybor proto doporu-
Cilnékolik klicovych krokd, které by mély pomoci
situaci zménit a pfilakat do dopravy vice Zen.
Kromé sbéru dat, ktera ukazou na bariéry, pro¢
Zeny nemaji zajem v oblasti dopravy pracovat,
jetoi zajisténi prezentace zen, které jizv dopra-
ve Uspésné pUsobi, aby mohly ukazat dal§im
Zenam, ze prace v dopravé mlize byt zajimava
i proné. Vybor apelovali na vytvofeni stejnych

Odstranovani zavad v oblasti BOZP
je nékdy béh na dlouhou trat

Vedouci svazovy inspektor BOZP Miroslav
Feber ma na starosti oblast bezpecnosti prace
u vykonnychjednotekv piisobnostiOSZnastred-
ni a severni Moravé a ve Slezsku. Od za¢étku
lofiského zafi mu byla pfidélena také oblast
Zlinskéhokrajea podle jehoslovvéfi, zei v tom-
to kraji bude dobra spoluprace jak se zastupci
zaméstnavatelu, tak ZO OSZ. V lofiském roce
proved! Miroslav Feber celkem devatenact pro-
vérek BOZP, ato jak u Ceskych drah, a. s.,
a CD Cargo, a. s., (napf. SOKV Ostrava, ZAP
Olomouc, DKV Olomouc), tak u SZDC, s. o.,
(CDP Pferov, OROlomouca Ostrava,HZS Ostra-
vaa dalsi), jakozi u nedraznich organizaci (Pars
nova Sumperk, a. s.). | kdyz nékteré zavady se
kazdym rokem opakuiji, d& se konstatovat, ze se
poéet zjiéténych zévad v meziroém’ m porovnénl’
nevyhovullm stav komunikaci, stezek a pre-
chodli pres koleje, $patné podlahy na praco-
vistich, ale také nedostate¢né provadénibez-
pecnostnichnatériia dalSizavady,“konstatuje
Feber. Zavady se odstrariuji podle zabéhnutého
postupu, véetné naslednych kontrol, nicméné
stava se, Ze nékdy samotnizaméstnanciupozor-

fuji na to, Ze zavada nebyla odstranéna ani po
vypréeniterminu.

JakMiroslav Feber zdlrazriuje, velice kvalitni
je Ucast ¢lent jednotlivych ZV OSZ na podileni
senaprovérkach. Nékdy tonenijednoduché,
protoze oblast nékterych vykonnych jedno-
tek je pomérné rozsahla a provérkova komi-
se provadi provérky i nékolik tydnd ¢i mési-
cu. Zajem o odstranéni zjisténych zavad ze
strany zavodnich vybort hodnotim kladné,
snad jen s malou pfipominkou — ZO by mély
vice sledovat terminy odstranéni zavad.“

Nékteré zavady jsou vSak trvalejSiho razu
a dafi se je jen obtizné odstrafovat. Tyka se to
predevsim Spatného stavu budov, dvefi nebo
vrat, nékdy i zastaralé elektroinstalace, pfi¢emz
spole¢nym jmenovatelem je nedostatek financi
naodstranénivétich zavad.,,Ve vétsiné pfipa-
dii se odstranéni zavad fesi zafazenim do
plant celkové rekonstrukce, ta se ovéem
nékdy odklada z roku na rok," konstatuje Fe-
ber. Jak dale dodava, nékdy jde o béh na dlou-
houtrat, je to otdzka urgovani, dopisovani, nékdy
i ndrocnych jednani a upozorfiovani, pficemz
komplikovanéjsijsou pfipady, kdy zaméstnava-

telé maji pracovniprostory v najmujiného sprav-
ce.Obcasnastavajii potize napracovistich, kde
je vice organizaénich jednotek a nastane pro-
blém, kdo ma z&vadu odstranit. ,Vzdy se snazi-
meo nejrychlejSiodstranéni vzniklych potizi
k oboustranné spokojenosti, hlavné ke spo-
kojenosti nasich zaméstnanctl. Neradi by-
chom zasli az do krajnosti tim, ze bychom
problém v oblasti BOZP museli oznamit na
oblastniinspektoraty prace,“pfipomina Miro-
slav Feber.

V oblasti BOZP je nesmirné dulezita také
oblast prevence, jakoz i starost o zvySovani
technické urovné a vybaveni pracovist. S tim
Miroslav Feber absolutné souhlasi: ,,Prevence
pracovnich Urazd je prvorada cinnost za-
méstnavatele, ale i odbori. Snazime se snad
vsichni o conejnizsi pocet pracovnich trazi
a odbory v tommajiprvoradoua docelad(ile-
zitou ulohu, predevsim v ramci jednani
o odskodéni. V otazce vybavenipracovistma-
ji odbory rovnéz dullezitou Ulohu - jde nam
vSem o zkvalitnéni pracovist nasichzamést-
nanct dle platné legislativy.”

Miroslav Caslavsky

podminek pro obé pohlavi a propagaci oboru
ve spolupraci s univerzitami a zaméstnavateli
plsobicimiv oblasti dopravy.

Blyska se na lepsi Casy?

ZménutradiCnich postoji vici pisobeni zen
v dopravé ukazuji Ceské drahy, které se gende-
rové politice v poslednich letech intenzivné vé-
nuji. V soucasné dobé pracuje pro Ceské drahy
na4600 Zen—to predstavuje 31 % poctuvéech
zaméstnancl. Nejvice zen plsobi na pozici
osobm’ pokladnl' vlakvedoucia prﬂvodéi Ces-
nické profese, jako jsou strojvedoucia mecha-
nik. Vlaky narodniho dopravce aktualné fidi 19
Zen a dal$i dvé se na toto naro¢né povolani
(strojviidkyné) pfipravuji. Zeny v Ceskych dra-
hach pracuiji i na pozicich, kde by jejich angaz-
ma malokdo o¢ekaval — konkrétné tfeba jako
strojmistr, mistr kolejovych vozidel, dispecer
osobni dopravy, signalista, zameénik kolejo-
vych vozidel nebo elektromechanik.

Ve vedoucich pozicich od managementu po
Zelezniénistanicea depajsoudnes zenyv Ces-
kych drahach zastoupeny dokonce ze 40 pro-
cent.,,Nasamotnémfeditelstvivedoutretinu
oddéleni a odborti Zeny, a to véetné odbor-
nych, v minulosti typicky muzskych, jako je
fizeniprovozu. Zena je dokonce mezi Sestici
vrchnich prednostti dep kolejovych vozidel,
coz byla jesté pred par lety vysostnidoména
muzd. Zena dnes také stoji v Eele jedné nasi
dcefiné spole¢nosti,” dodava Pavel Krtek.

VétSiangazméa zenv Ceskychdrahach pod-
poruje i projekt britské obchodni komory. Zvy-
Seni frekvence Zen na vedoucich pozicich sou-
visii s UCastispole¢nosti Ceskedrahyv projektu
Britské obchodni komory v Ceské republice
,Equilibrium“. Cilem tohoto projektu je pravé
zvySeni poCtu Zen ve vy38im managementu
a v predstavenstvech spole¢nosti. Jedna z U-
Castnic se stala predsedkyni predstavenstva
dcefiné spole¢nosti DVI a dalsi fidi odbory na
generalnim feditelstviCD.  Michael Mare$

s vyuzitim tiskové zpravy Ceskych drah

. Deset nejpocetnéjsich profesi
u Ceskych drah, které vykonavaji Zeny

Osobni pokladni 1575
Vlakvedouci osobnich vlaku 1209
Systémova specialistka 375
Specialistka 167
Skladnice pfepravy 139
Informatorka Zelezniéni dopravy 111
Referentka spravy majetku 69

Skladova délnice (pomocny skladnik) 58
Provozné spravni pracovnice 57
Privod¢i osobnich viaki—stevardka 48



NAZORY

Efektivni hospodareni a investice, aneb jak se podporuje preprava po zeleznici!?

Prestavbaa rekonstrukcetratiz Prahy doKlad-
nas napojenim na prazské letisté se pfipravuje,
co ja pamatuiji, uz vice nez 50 let a dosud se
nezacalo. V letoSnimroce zaCala oprava Negre-
lliho viaduktu (skoro tfi roky rekonstrukce — po-
rovnejme s dobou celé stavby v 19. stoleti) a lo-
gické by bylo sou€asné s tim koneéné zadit
s pfestavbou uvedené traté. Prosté vzit to pfi
jednom. Ekonomicky i pro cestujiciby to byloto
nejlepsi. JenZe pfestavbatrati se nekona, stejné
jako se nevyuZilo obdobné pfileZitosti pfi vystav-
bé silniénich tunell v Dejvicich, kdy se dalo
alespor provést nové napojeni nadrazi Dejvice
vestibulemz metra A, vybudovanikrytych nastu-
pist a zavedeni MHD pfimo pred nadrazi v Dej-
vicich.Pfitom projekt, studii, koncepcije vicnez
zdravo. Neustéle se ménily, ale pro podivné
postoje zastupcli Prahy 6 a vedeni této Ctvrti se
zaty desitky letnic neprosadilo. Zfejmé zastup-
ci méstské ¢asti néjak nechapou dulezitost ze-
leznice v tomto misté, zejména jeji roli jako
méstské, pfiméstské i dalkové dopravy. Vlast-
né stavbu dlouhodobé sabotuji a ohanéji se
neobjektivnimia hlavné neodbornymiargumen-
ty. Nesmysinéjsou zejménanapady zatunelovat
tuto kolejovou trasu. Toto prosazuje i nyni ve
svém volebnim programu ODS. Pro€ asi a pro
koho? Tyto pozadavky jsou pfimo nehorazné.
Trat zde existuje vice jak 150 let a postupné se
snizujijeji dopady na okoli. Pouvazované rekon-
strukci zde zmizi zejména exhalace elektrizaci
trasy, omezi se hluk, protoze nové elektrické
dopravni prostfedky jsou velmitiché, provoz se
ztiSuje i pruznym ulozenim, mohou se pouzit
nizké protihlukové stényi pfimoizolace kolejnic.
Navic cela trasa je vedenav podstaté v jakémsi
,Zeleném tunelu”, takze dopady na okolni z&-
stavbujsouminimalni. Naopak rekonstrukce mi-
Zejesté pomoci pfevodu dopravy nakolejea zba-
vittaknejen Prahu6a 7 podstatné Eastiobtézujici
a Skodicisilniéni dopravy. TovSak asi zastupite-
lea vedeni Prahy 6 nezajimaa je tak otazkou, €i
a jaké zajmy haji. Nejvice zde viadly uskupeni
ODS, TOP 09a dalsi, pronézasi Zivotni prostre-
dia zdravilidi nejsou obzvlatni prioritou. Zelez-
nice neni asi ten pravy kSeft. Pro mnohé je to
stale nécojako,socka“, nécoprekonaného. Lep-
8i je pfece silné rozbujela silnicni doprava, slou-
Zici jedinciim, kde $kody pro nas véechny jdou
roné do desitek miliard. Koho to ale ztéch
zodpovédnych politiktia stran zajima? Chtélo by
tovice odborné zdatnych funkcionard. Ale kde je
vzit, Ze? VZdyt pfece i zdravotnictvi, podle nich,

bychom si méli platit, jak 0 tom z té pravé strany
spektra slySime skoro denné. A to, Ze nam né-
kdo to zdravi poSkozuje a nezajima ho to, je vic
nez na povazenou. A nezajima to ani nase za-
stupce a tak radéji prosazuji dalsi silnice, dalni-
ce, obchvaty, parkovisté, namisto pfevodu co
nejvétsiho mnozstvi preprav na koleje.

Dulezité vSak je i ekonomické hledisko (tedy
to, cojenamdenné vtloukanodohlav—ze mame
Setfit a Setfit), kdy by spojenim rekonstrukce
viaduktu a prestavby traté alespor do Hostivice
doslo k celkové Uspore i snizeni problému pro
cestujici. Celkové idealni, bylo by to v ramci
jedné vyluky a v jednom Case a za podstatné
méné penéz nez pfirozkouskovanivsechtéchto
akei. A po skonéeni praci bychom nardz méli
celoutrasu v modemim provedeni a konkuren-
ceschopnou silniéni dopravé.Postoj Prahy 6 te-
dy itu ekonomiku mafi. A ne trochu, protoze
napady se zatunelovanim trasy zvysuji naklady
o miliardy korun (a to nam pfitom vySe uvedené
strany délaly Skrty v rozpoctech, zavadély po-
platky, nutily Setfit a nyni miliardy sem, miliardy
tam). A to na tak kratkém Useku, ktery je navic
dlezity pro celé méstoi CR.

Jakje vidét, nevadito—kdejetaodpoveédnost
nebo jde jen o faleSné hratky? Kupodivu ani
ministerstvo dopravy a financi neumi v tomto
pfipadé bouchnout do stolu a fict, ze se zatne
a ze sevyreSipouze a jenom podminky provozu
a vystavby tak, aby vyhovovaly platnym nor-
mam. Pokud si méstska ¢ast €i néjaka strana
chce nadstandardné stavét tunely, to neni pro-
blém — ale musi si je zaplatit. Technicky jsou
zcelazbytecné a jejich neexistence nica nikoho
neposkozuije. Celétovsakale stavbu prodrazuje
a vlastné i odsuzuje k nerealizaci. Nejde naho-
dou prévé oto? A nejde ioto, prosadit stale
v této trase nové silnicni trasy?

A tak vysledkem 50 let je to, Ze nadale jezdi-
me doKladnadlouhoa pomalu, po trati pamatu-
jici cisafe pana, nemame spojeni naletisté. A to
jesté nékdo pfichazi s napady trat zkratit a na-
hraditjitfebainvesti¢né i provozné drahym met-
rem, které se vSak pro tuto, vlastné celostatni
dopravu, nehodi.Je otazkou, zda neni na ¢ase,
aby se odpovédné organy pochlapily a situaci
operativné zménily. Je mozné okamzité zacit
minimalné s rekonstrukci této trasy a alespon
v Eastechjizrekonstruovatdo definitivnipodoby.
Je pfitom zajimavé, ze zastupcilidu (jim placeni)
omezujipravaobéanta chtéjizakonemurychlo-
vat stavby silnic a Zeleznic, a tady najednou sa-

Trat Hostivice — Stredokluky pIni
dualezitou roli v osobni i nakladni
doprave, se zavedenim primych
osobnich viakt z Prahy do
Slaného by se stala atraktivnejsi

V prosinci roku 2006 byl kone¢né po nece-
lych ¢étrnacti letech zprovoznén tratovy Usek
Hostivice, Odbocka Jenecek (St. 3) — Stiedo-
kluky v délce 9 km, jenZ je soucasti jednoko-
lejné celostatni traté SZDC C. 121 Hostivice —
Podlesin. Ve zmifiovaném tratovém useku byl
provoz zastaven ke dni 1. 1. 1993 z dlvodu
$patnéhotechnického stavu kolejového svrsku
vzhledemk jeho podudrzovanosti. Razem zde
byla zavedena vyluka a osobni vlaky tak byly
nahrazeny nahradni autobusovou dopravou,
z ¢ehoZ pozdéjivznikla autobusovalinka PID €.
319 Jene¢ — Stfedokluky, kde kromé tarifu
Prazské integrované dopravy platil i tarif Ces-
kych drah. Nakladni vlaky byly vedeny odklo-
nem pres Podlesin. Do roku 2000 pravidelné
projizdéla vylouceny Usek ,MUVka“, aby se
nefeklo. Poté trat postupné zaristala. V tseku
(Slany) Podlesin — Stfedokluky jezdily osobni
vlaky naposledy v GVD 2003/2004, posléze tu
byla ponechana jen nakladni doprava.

Jednoho dne vSak tehdejsi Ceska sprava
letist (dnes Letisté Praha), jakoZto vyznamny
uzivatel Zelezniéni nakladni dopravy (pro ru-
zyniské letisté se vlaky vozi letecky benzin,
predavaci stanici jsou Stfedokluky), pozadala
o0 nahradnivlakovoutrasuv pfipadé vyluk, diky
¢emuz vznikla iniciativa obnovit zmifiovany vy-
louceny sek. Uvazovalo se jej zprovoznit jako
vlecku, nebo obnovitv plivodnich parametrech
s maximalni rychlosti 80 km/h.

Nakonec byla nastésti vybrana variantadru-
h& —tedy Uplna obnova traté se zafazenim do
kategorie drahy celostatni, avsak s maximalni
rychlosti jen 60 km/h. Toto feSeni bylo to nejro-

zumnéj$i a velmi vitané. KéZ by se obdobné
obnovily dalsi osifelé traté nejen v Ceské re-
publice. Nejprve byl cely tratovy Usek vysekan
od naletovych dfevin, poté doSlo k vytrhani
puvodnich kolejovych poli a vyhnilych prazct,
nasledné byl upraven zeleznicni spodek a po-
sléze nésledovala pokladkanovych kolejovych
poli (pouzity Zelezni€ni svrSek byl vyziskan
z tratového Useku traté €. 270 Trebovice v Ce-
chach — Rudoltice v Cechéch, kde v té dobé
probihala vystavba koridoru).

Prvnim vlakem po opravené trati byl dne 18.
12. 2006 motorovy viiz . 810, ktery sem vezl
nékolik strojvedoucich na poznani trati. O dva
dny pozdéji tudy projel vyrovnavkovy nakladni
vlak Vn 64941 Kadar — Nucice s ucelenou
soupravou nakladnich voz(i Faccs. GVD 2006/
2007 jiz pocital s pfevedenim nékterych na-
kladnich vlaku z trati Podle$in—Stfedokluky na
trat pfes Hostivici. Tato trat pini dlileZitou roli
také v osobni dopravé, obzvlasté se vznikem
distribuéniho centra Amazon v Dobrovizi, ja-
kozto velmivyznamného zaméstnavatele v re-
gionu.

Bylo by dobré, aby tudy ve dvouhodinovém
intervalu jezdily pfimé osobni vlaky z Prahy do
Slaného, jez by vznikly propojenim linek S65
a S54 s tim Ze by zde nadéle zlstaly vioZzené
vlaky Praha— Dejvice/Praha - Zli¢in/ Hostivice
—Stfedokluky. Cyklohracek by rovnéz mohl byt
ponechan, pokud se osvédgil. Za téchto podmi-
nek by jisté Prazska integrovana doprava byla
v této oblasti atraktivnéjsi. Prazsky Semmering
navic nyni prochazi modernizaci, ktera pfinese
zrychleni viakd. Tomas Martinek

Osobni viak 19755 v relaci Stredokluky — Hostivice opousti vychozi Zst. Stredokluky dne
19. 1. 2018. Zavedenim pfimych osobnich viaki Slany - Stfedokluky — Praha by se jisté
PraZska integrovand doprava v této oblasti zatraktivnila.

mibrani potfebné rekonstrukcia rozvoji Zelezni-
ce, jejizvyznama pfinos mnohonasobné pfesa-
huje pozadované vystavby silni¢nich tras, které
kupodivu dostavaji sluchu u viech zaintereso-
vanych. Je to proto, Ze v tom jsou osobni zajmy,
nebo neznalost, nebo dokonce neodbornost?
Nevim!

A abytoho nebylomalo, podafilose pfescelé
prazdniny jesté zkomplikovat Zivot cestujicim
ivtom, ze zde byla dalSi vyluka z Kladna do
Rakovnika. TakZe je otazkou, kolik cestujicich
zde jesté zUstalo, protoZe ty prestupy a cesty
nahradnimi autobusy jsou opravdu nepfijemné
a cestujicim se nelibi. Ano, trat se musi opravit,
ale staci se podivat na to, kolik se na trati 120
v poslednich letech konalo vyluk. Jaka je tedy
efektivita téchto praci a vyluk, jaky je jejich pfi-
nos? Za tu dobu by se snad cela trat postavila
nové. Pro¢ se rovnou tedy cela trasa neuzavre
tfeba narok a kompletné se neprestavi? Cestu-
jici tu jednorazovou zatéz vydrzi, hlavné by pak
nafaduletbyl pokoj, trat by bylamodernizovana,

rychlost by se zvysila, stejné jako pohodli. A i ta
ekonomika by se nemusela Cervenat. Nabizi se
otazka. Neni to zamér, jak vyhnat cestujici i do-
pravce zboziz viakU, zejménanatétotrati, kterd,
jak se zda, je mnohym tmem v oku, véetné
autobusovych dopraved? Pokud by tomu tak
bylo, Iépe to udélat nejde.

Ale to nenijen zde. Obdobné je to u neustale
opakovanych vyluk na trati 200 od Zdic na jih,
u modernizace Posazavského pacifiku, kde je
opétfada vyluk, neustale opakovanych,a navic
vysledek celé rekonstrukce je rozpacity. Omeze-
na kapacita traté, minimalni zvySeni rychlosti,
vytrhané viecky, zanik nakladni dopravy misto
jejiho rozvoje a ze stanic se stavaji stanice du-
chl, kde cestujici nema obsluhu, informace,
WC, vodu, prosté nic. Toje sluzba vefejnosti? To
je kvalitni dopravni obsluha Uzemi statu?

Opravdu to tak chceme, opravdu se musi
Setfit za kazdou cenu a hlavné nesmysiné nebo
spi$ jen na oko? Vefejna doprava, a Zeleznice
predevsim, je strategickou zalezitosti, je to verej-

Elektrizace traté Ceské
Budéjovice — CeskéVelenice
— diskutabilni zalezitost

V uplynulych letech probéhla elektrizace jed-
nokolejné traté SZDC ¢. 199 Ceské Budgjovice
— Ceské Velenice v délce 50 km véetné jeji
celkové modernizace, nicméné se zde stale kaz-
douchvilikonaji vyluky za U¢elem opravy tratové
koleje. Tato trat se v minulosti elektrizovala ze-
jménakvlipfimémuspojeni Ceskych Budéjovic
s Vidni, které vSak bylo pfed nékolika lety zruse-
no. Elektrizace této trati ma dnes smysl jen kvdli
obcasnym odklontim nakladnich viakd sméfuji-
cim do Rakouska v pfipadé vyluk na sklonové
naro¢né sesterské trati pfes Horni Dvoristé, jinak
to ztraci vyznam, ponévadz uz tu jsou vedeny
pouze osobni viaky v relaci Ceské Budéjovice —
Ceské Velenice a manipulaéni viak sice v ¢ele
s elektrickou lokomotivou F. 230/240, ov§em
v soupravé byva zafazena motorové lokomotiva
1.749/708/743, jeZ je nasledné nasazenanaMn
viak na neelektrizované trati z Ceskych Velenic
do Treboné. AvSak zatrolejovani zst. Ceské Ve-

lenice je véc uzitecna, nebot to alesporiumoznilo
zavést sem pfimé spésné vlaky z Vidné, od
nichZ jsou pfipoje na osobni vlaky ve sméru
eské Budéjovice a Veseli nad Luznici.

Ovsem chtélo by to zde pozménit dopravni
model: spéSné viaky v relaci Viden — Ceské
Velenice prodlouzit do Ceskych Budgjovic, re-
spektive Veseli nad Luznici s tim, ze by na
Ceském Uzemi suplovaly osobni vlaky. Za timto
Ucelemby pak bylonamisté,zadratovat*i trat ¢.
226 VVeselin. L.—Ceské Velenice, coz bylo pfed
lety v plénu, jenZe pak z toho seslo. A Regio-
Pantery by potomv mezitaktu mohly bytnasaze-
ny na vnitrostatnich osobnich vlacich na obou
ramenech. Zatéchto podminek by jisté doslo ke
ZlepSeni pfihraniéniho viakového spojeni jiho-
Eeské krajské metropole Ceské Budgjovice s Ra-
kouskem a maly pohraniéni styk EURegio Ra-

kousko by pak mél vétsi vyznam.
Tomas Martinek

Na snimku pofizeném v Zst. Ceské Velenice vlevo Sp viak z Vidné s moderni elektrickou
jednotkou CityJet, vpravo pfipojny Os viak do Ceskych Budéjovic s elektrickou jednotkou
RegioPanter f. 650. Zavedenim primych Sp viaku Videri — Ceské Budéjovice bez nutnosti
prestupd v Ceskych Velenicich by jisté doslo ke zlepeni viakového prihrani¢niho spojeni
mezi Ceskou republikou a Rakouskem.

néa sluzba, ktera minimalizuje jiné negativni do-
pady dopravy a naroky civilizace. Proto také
neobstoji to Setfeni za kazdou cenu. Kdyz se
nechce Setfit na nesmysinych tunelovych napa-
dechv Praze 6,nanesmysinycha neopodstatné-
nychdalnicicha jinychsilniénichtrasach, nevadi
poskozovani zdravi, klimatu, krajiny, tak pro¢ se
zrovna $etfi v oblasti, ktera sama je Usporna.
Zum, zum, zum, nejde mi to na rozum.

Ing. Antonin Minafik

O lokalkach
se hraje
na uradech
vabank.
A bez obcéanu!

S7ZDC, s. 0., podala v prosinci na Urad pro
pfistup k dopravniinfrastruktufe zadost o zaha-
jendlouhodobychvyluk nadevititratich, nanichz
neni provozovana ani pfilezitostna zelezniéni
doprava. Je zajimave, Ze se jedna i o traté ze
strany SZDC dlouhodobé neudrZované a ne-
sjizdné. Jde o traté, uvedené v seznamu na
adrese http://zahada—lokalek.cz/wp—content/
uploads/2018/01/22_12_2017_Oznameni_o-
_zahajeni_rizeni.pdf Seznam je vyvéSeny na
serveru http://dopravni.net/

V8echny uvedenétraté maji pfepravni poten-
cial, mimozamérné ponicené traté Uhfice—Cej¢,
kde byly pfed ¢asem vytrhany koleje na tratido
Zdanic. Pamatuiji tam silnou osobni dopravu,
jezdili tam délnici do Sroubarny, po osekavani
dopravy salamovou metodou rusiteld (patrné ji
okoukali v Polsku) — az dva pary vlaku v divo-
kych devadesatych letech, doSlo k zastaveni
osobni dopravy a nasledné i nakladni dopravy.
Zcela s podivem je dosud nezahajena obnova
traté ChotiméF — Radejéin, kterou znicila stavba
dalnice D8 a nesledovana tézbav lomu Dobko-
viéky. Geologové na to upozorriovali, ale Ustec-
ky kraj to evidentné nezajimalo. Doufejme, ze
traté budoui prestoobnoveny, nebot v posledni
dobé vzala lokalky na védomi i média a presta-
vaji proti nim cilené Stvat, protoZe vefejnost
zacgina byt na strané Zeleznice. Automobilova
dopravajetotizjiznapomysinémvrcholu (extaze
automobilismu), z néhoz bude trpky pad — viz
tristni stav na dalnicich. SZDC by méla sama
pfehodnotitvytrhdvanimanipulaénicha odstav-
nychkolejijako chystajinynii v Louce u Litvino-
va (vizObzor €. 2), koleje bude Zeleznice mozna
brzy potfebovat a to vSude! Ponékud mi uniké
i smyslterminu,dlouhodoba vyluka®, tojelisacky
termin, ze se tam muZe dit cokoli —muize se trat
udrzovat, ale i nechat rozpadat a zartstat (jako
je pfipad Mladotic a Lokte), az dojde k jejim
Uplnému zchatrania rozkradeni, jako se déje na
znamé Kozi draze, kdy je pry v nékterych Use-
cich trat doslova zavazena odpadem od mist-
nich ob¢anl. O vétsinu trati maji zajem obce
a chtéjiv budoucnunatratich objednavatpfilezi-
tostnoui trvalou osobnidopravu. Cobude ddl, je
tedy opravdu ve hvézdach, protoze Ufady hraji
0 ob&any bez ob¢anu. Jestli vam to pfipomina
temnouminulost, jeto Cisté ndhodné. A ze vseho
nejlepsi je Uredni jazyk, kdo ¢etl Kafklv Proces,
ma jasno, kdo ne, doporucuiji siknihu pregist.

Martin Kubik

Nékolik dopravnich postrehu

Pokudjde o novy grafikon, Ize s uspokojenim
pfijmout zafazeni nékterych trati v Usteckém
kraji do nové vytvorené skupiny ,turistické traté”,
oznacenépismenemT. Jsou provozovany pres
letni obdobi o vikendech. Z téch nejznaméjsich
jetotrat T4 Lovosice —Most, znama pod ndzvem
Svestkova draha, ktera ma dle mého néazoru
nejvétsi Sanci, Ze se z ni stane draha s normal-
nim obnovenym provozem. Alespon zatim na
Uzemilitoméfického okresu, coby okresnihomés-
ta. Celkems pfekvapenimbylomoznésedocist,
Ze praveé stanice Trebivlice, lezici na této trati,
byla vyhodnocena jako druha nejhezéiv repub-
lice, coz na trati, kde je dlouhd léta zastaven
normalni provoz, je pro mne néco neuvéfitelné-
ho. Je vidét, Ze v Usteckém kraji se vztah k Ze-
leznici za¢ina obracet k lepSimu. To ukazuje
i celoroéni vikendové zavedeni nového viaku
s modernisoupravounatrase Ustin.L.—Teplice
v Cechach—Louka u Lit.—Moldavav Kr. h. Lze
Véfit, Ze se tato skuteCnost kladné odrazi v ces-
tovnim ruchu. (Tento viak byl ale nasledné z
duvodu vyluky na trati zrusen, pozn. red.)

Otazka autobusového vikendového pfemos-
téninapferusenou némeckou ¢ast traté do Frei-
berku zatim odezvu nenasla. Naopak velmi ne-
gativnipocity vyvolava zprava, ze prazské radnici
se zadava studie o prodlouzeni trasy A metra,
ktera se ma ve stanici Nemocnice Motol oblou-
kem obracetaz na ruzyriské letisté. Cil takovéto
studie, kdyby byla realizovana, musi byt jasny
kazdému. Jde o definitivni pohibeni myslenky
zelezniéniho spojeni hlavniho mésta se svym
letiStém a vystavby ¢i modernizaci zeleznice do
Kladna. Tuto my$lenku Ize mocenskymi
a lobbistickymi machinacemi odsunoutaz o né-
kolik generaci. Brnénské nadrazi mize byt pfi-
kladem. Doprava mezi Prahou a Kladnem je
nejen stézejni, ale i atraktivni. V zajmu autobu-
sové lobby vSak neni. Ma styk s dvéma trasami
metraa autobusy z Kladna se do centra dnesjiz
viibec nedostanou. Proto na zeleznici mélo byt
udélano alespori to, co jiz udélat Slo, tj. nahradit
stavajiciRegionovy nové dodanymimotorovymi
jednotkamia to pfednostné, dfive, nez najinych
tratich. Ono uz i véera mohlo byt pozdé.

Dal$i zajimavost vytvafi skute¢nost, ze od

nového GVD jsou rychliky Praha—Ceské Budé-
jovice pfes Pribram a Pisek vedeny v Useku
Praha - Beroun po odklonové trati pfes Rudnou
u Prahy. Ta jako odklonova slouzila od svého
samotnéhovzniku, ale pravidelna rychlikova do-
prava je zde az od nového GVD. Jisté odleh¢i
hlavnitrati, je 0 4 km krat$i nez hlavni, ale jizdni
doba je 0 14 minut del$i, coz je pro tak kratky
Usek Praha—Beroun dost. AvSak k tomutokroku
Ize vidét padné dlvody. Trat ¢. 173 Praha —
Beroun pfes Rudnou u Prahy dosahuje dnes

nejvyssiho historického vykonu v poctu vlaki
osobnidopravy.

Od nového GVD také dochazi k vy$Simu
vyuziti traté Zadni Trebar — Lochovice. Nejen
tim, Ze pocet vlaku v celé délce trati se zvySuje
0 jedenpar, ale pfedevsimtim, zev pracovnidny
je zde narlst osmi part novych viak( v Useku
Zadni Treban — Litenl. Takze i lokalni trat, které
se zde fika Podbrdska zeleznice, mize vykazat
narlst piepravniho potencialu.

Ing. Ludvik Vozeh

Cim bude vonét prazskeé hlavni
nadrazi - rozprasovanymi
ovocnymi aromaty, anebo moci?

Pfesnév tyzden, 5. inora, kdy vyslo 3. islo
Obzoru s polemickym pfispévkem Pavla Bed-
nare o kvalité sluzeb a nedostupnosti WC na
prazském hlavnim nadrazi, byl v Metru distri-
buovani jehostejnojmenny bezplatny lists ¢lan-
kem pod slibné znéjicim nadpisem ,Hlavni na-
drazi se v Praze rozvoni“. Uroven prazského
hlavniho nadraZi se diky rekonstrukcim i stale
se rozSifujici nabidce sluzeb v poslednich le-
tech vyrazné zvedla, pise se hned v Gvodu.
Vzépéti se pfipomind, ze mnozstvi lidi bez
domova, pohybujicich se uvnitf budovy, kazi
dle nékterych cestujicich ovzdusi. Pro leckoho
nepfijemny zapach, Sifici se od ne pravé
Cistotnych bezdomovcl, ma vSak byt pry vbrz-
ku zazehnan pfijemnymi vinémi, jez hlavni
nadrazi chysta. Aromata, rozstfikovana vzdu-
chotechnikou do ovzdusi, budou dle slov tisko-
vé mluvéi K. Subové dokonce tematicka. A po-
starajisetako lib&j$ivzduch,v némzmazfejmé
zaniknout bezdomovecky zapach. SZDC ma
v planu vybirat decentni viiné a reagovat na
pfipadné napady ze strany vefejnosti, uvedla
dale K. Subova.

Pred realizaci tohoto napadu vSak varuje
v tomto sméru zku$enéjsi Pardubicky dopravni
podnik. ,,Tamni akce se v mistnich mést-
skych autobusech totiz pfili§ neosvédcéila,“
sdélila mluv¢i PDP Jitka Malinska. ,,Kombina-

ce rozmarynu, grapefruitu, citronu, limetky
a pomerance, kterou do ventilace a topného
systémuvozu davkoval automaticky rozpra-
Sovac, se nejdrive cestujicinemohlinabazit.
Pak se ale vzedmula vina kritiky. Nékomu
viné vyhovuje, jiny je astmatik a vadi mu.
Radéji se proto zaméfujeme na to, aby byla
ve vozech funkéniklimatizace,“dodala mluv-
¢iJ. Malinska. Metrocituje i vyrok pneumolozky
Thomayerovy nemocnice Jany Jankové, podle
niz ,alergiky, astmatiky €i lidi s chronickym
onemocnénim plicaromatamohou drazdit".

Nevim, jak zapracuijikompetentnimistaSZDC
a hlavninadraziv Praze vySe zminéné poznatky
do koneného rozhodnuti o vylepSeni nadrazni
haly aromaty, ale mné osobné (a asi zdaleka ne
jenmné)vadi spie neliby zapachmoce, ktery se
dlouhodobé udrzuje pfedevsim pfimo kolem bu-
dovy a ktery nedokaze odstranit ani obéasné
ocistovani proudem vody. SpiSe by zde pomoh-
lo zpfistupnéni toalet i t¢ém lidem bez domova,
ktefi ve své zoufalé situaci nemaji na Uhradu
nadrazniho WC a jsou nuceni vykonavat velmi
Casto, ne-li vzdy, svou potfebu u zdi nadrazi,
nebo pfinejmendimyv jehoblizkémokoli. Mozna,
Ze by stacilo jen zfizeni zvlastnich pfenosnych
zachodkl s vyraznym oznacenim ,Pouze pro
bezdomovce® a problém zapachu moce u na-
drazii v ném by byl zazehnan. JanHala

PFispévky otiSténé v této rubrice se nemuseji shodovat s nazorem vydavatele.



Bratislava hlavna stanica - muzeum dopravy

Kdo cestuje pfes Bratislavu a ma trochu
¢asu, mlze nahlavnimbratislavskémnadrazi—
Bratislava hlavna stanica navstivitMuzeumdo-
pravy, které je vkusné umisténo v byvalych
Zzelezni¢nich skladech (narozdil od okoli nasich
nadrazi Praha—Smichov ¢&i Praha-Bubny, kde
developer historické sklady zbofil ¢iboff). V mu-
zeu je pékné feSend expozice jak Zelezni¢nich
vozidel, tak zabezpecovaci techniky (podobné
jakou nasv HradciKralové),alei velké expozi-
ce historickych automobilia prototypu. Cena4
euro za prohlidku stoji. Kdo chce fotografovat,
musi doplatit pomérné vysokou ¢astku 2 eura.

Kdo ma v Bratislavé vice ¢asu, mize se
projet po novém tramvajovém mosté a nové
tramvajové trati (od 8. 6. 2016) do sidlisté Bra-
tislava—Petrzalka; linka ¢. 1 vyjizdi pravé od Zst.
Bratislava hlavna stanica do Petrzalky. Nanové
trati je zajimavy i dvoji rozchod — 1000 mm
béZné bratislav-ské elektricky a normalni roz-
chod 1435 mm. Pfi stavbé traté (!) po viozeni
normalniho rozchodu se rozhodlo, Ze se vyuziti
normalnihorozchodu, aby se vybudoval S-bahn

Do 5. kvétna je v muzeu zapijceny pojizdny exponatz Madarska
z muzea Attily Jozsefa v Mako, legendarni Ford T-vyrabény v le-
tech 1908-1927. Ten levny viiz bych oznacil za prvniho likvidatora

verejné dopravy v USA.

Vnitfni expozice sdélovaci a zabezpecovaci techniky.

Novy tramvajovy most (je zamyslen i jako Zeleznicni) pfes Dunaj.

napojeny na trat na
Rajku, neuskutecni!
TakZe se vyhodilo par
miliond navic.
Dluznopodotknout,
ze od 1. Unora 1914
(pfed koncem ,zlaté
doby miru“v Evropé)
byla zprovoznéna e-
lektrickas normalnim
rozchodem z centra
Vidné do stfedu Brati-
slavy (tehdy Pres-
burg—-Pozsény), aby
bylaporoce 1945 zru-
$ena z duvodu fatél-
nichzménpomérave
stfedni Evropé do ro-
ku 1989. Elektricka
jezdilacastecnév tra-
se nové tramvaje na
Petrzalku a pfes pU-
vodni most, ktery byl
v roce 2015 snesen a nahrazen soucasnym.
Martin Kubik

(viz: https://imhd.sk/ba/doc/sk/12875/
Petrzalska—elektricka—2-cast-usek-Bosako-
va—Janikov-dvor)

Expozice dopravniho muzea v Bratislavé hlavna stanica — unikatni lok 434.128, za ni

krasna 534.0471 pripominaji dobu CSD.

Postlingbergska zelezni¢ni draha fascinuje
navstevniky z celeho sveta

Pdostlingbergskadrahaje nejstrméjsiadhez-
nidrahouv Evropé. V provozuje od roku 1898.
Péstlingbergska drahabylapostavenav letech
1897 az 1898 (provoz na ni byl zahajen 29.
kvétna 1898 a az do roku 2008 jezdily tramvaje
po trati dlouhé 2900 m). V letech 2008 az 2009
bylatrat rekonstruovanaa byla o vice nez kilo-
metr prodlouZena (na sou¢asnou délku 4140
metrdl) az do centra mésta na hlavni nameésti
(Hauptplatz). Rozchod koleji byl pfi rekonstruk-
ci upraven z 1000 mm na 900 mm. Diky tomu
nyni mohou tramvaje linky 50 (Linz - Hauptplatz
-Postlingberg jezditi po kolejovych sitichtram-
vajovychlinek. V tomto sméru je roz$ifeni Post-
lingbergské drahy sméremk centrudal$imvel-
kym krokem k jesté vétSimu zatraktivnéni
historické drahy pro turisty.

Navzdory rekonstrukénim pracimsiPéstling-
bergska draha zachovala plvodni charakter
horské Zeleznice véetné tii vyhyben; plvodni
zastavky byly citlivé rekonstruovany. Péstling-
bergska draha byla znovu otevfena 20. kvétna
2009, a to pfesné ke 111. vyro¢i zahajeni pro-
vozu.

Velmi pecliva oprava pfinesla vyrazné zlep-
Seni pro cestujici jak co se tyée komfortu, tak
i bezpecnosti a dostupnosti. Nové nizkopod-
laZnitramvajové vozy napodobuiji plivodni sta-
ré vagony. Diky nové nizkopodlazni technologii
mohounynii cestujicis omezenou pohyblivos-
ti vyuzivat Postlingbergskou Zeleznici bez ja-

ODBORY V ZAHRANICI

Zelezniéni odbory EVG v Némecku
hlasité volaji po jasnych pravidlech
prechodu pracujicich
pfi zméné dopravci

Zelezniéni a dopravni odbory (EVG) jsou
v Némecku silnym, hlasitym a viditelnym repre-
zentantem zajmd pracuijicich, jez dbaji na spra-
vedlivé odmérovani a bezpeéné pracovnipod-
minky svych ¢lent. EVG zastupuje své cleny ve
vSech podnicich v zelezniéni a vefejné osobni
doprave.

EVG je nastupcem hrdych odbor TRANS-
NET a pokracuje ve 120 let trvajici tradici ve
vyjednani nejlepSich podminek pro své &leny
u jednotlivych zaméstnavatelll - na rozdil od
znamychpomériiv CR, kde vyhodz kolektivni-
ho vyjednavani zastupci OSZ nasledné vyuzi-
vajii ne¢leni OSZ. Stejné tak vyjimeényjei pro-
gramrekondi¢nich, rehabilitacnich, socialnich,
studijnich a rekreaénich sluzeb EVG. Byt ¢le-
nem silnych a mocnych EVG se vyplatiiz po-
hledu dojednanych benefitd a mezd. EVG
vyjednava pracovni podminky nejen se za-
méstnavatelem, s odbornymidrady a minister-
stvy, alei s bruselskymipolitiky a byrokraty. Na
jednu stranu v Bruselu brzdi bezbfehé liberali-
zacnichoutky s moznym fatalnim dopademve
smyslu rozvraceni dlouhodobého socidlniho
smiru, na druhou stranu aktivné navrhuji pra-
vidla omezujici negativni vliv na zaméstnance
v moderni dobg, jako napf. hodnoceni stresu
z préce se software a ze zareni monitori PC,
tabletlia chytrych telefon(i. EVG tedy nespolé-
haji na svoji silu pfi jednanich se zaméstnava-
teli, nybrz aktivné navrhuiji, prosazuiji a pfipo-
minkujinové vznikajici pravni pfedpisy Evropské
unie i Némecka.

Zeleznice je pro EVG klicovym prostfedim.
Namohutnouliberalizaciv Némecku, kde 30 %
vykonU v osobni dopraveé zajistuji nestatni do-
pravci, reaguje EVG aktivnim zastupovanim
i zaméstnancl mimo statni koncern Deutsche
Bahn. Vedle zelezni¢afi jsou v EVG odborové
organizovani i fidi¢i autobusl, zaméstnanci
spravkaren, pracovnici plavby na Bodamském
jezefe atd.

Do roku 2018 vstoupilo EVG s jasnym a sil-
nym signalem — demonstraci stovek odborari
21.lednav Bonnu. EVG hlasité a tvrdé vola po
jasnych, zavaznych a komplexnich pravidlech
pro pfechod zaméstnanci v pfipadé zmény

dopravcu. V zakonné Upravé liberalizace je da-
namoznost, nikoliv povinnost, prevzit stavajici
zaméstnance k nové vysoutéZenému doprav-
ci. Zadny ¢len EVG nesmi byt do budoucna
ohrozen v dusledku soutézeni dopravcti o do-
tované linky.

EVGjiz prosadilo svijtarifni programve vice
nez 20 podnicich mimo Deutsche Bahn. Pod
nazvem ,Tarifni smlouva Prace 4.0“ je EVG
jednoticim prvkem v segmentaci vefejné do-
pravy v Némecku.

Pozornost vénuje EVG i seniortim po skon-
¢eni jejich pracovniho Zivota. EVG je nejvétsi
lobysticka organizace za dichodce. Skupiny
seniorll spolupracuji s aktivnimi zaméstnanci
a udrzujitak socidlnia mezigeneraéni soundle-
Zitost, tak dlleZitou pro psychickou pohodu
penzionovanych odborari.

Roman Stérba

Francouzsky prezident Macron
chce probudit SNCF k zivotu
na realném konkurenénim trhu EU

Francouzsky prezidentMacron chce prediu-
zeny narodni zelezniéni podnik SNCF pfipravit
napovinné otevienizelezniénihotrhu EU. Stat-
ni drahy jsou pfitom nejen ve Francii tradi¢né
v mocisocialistickych strana silnycha vlivnych
odbor0.

Macron jiz dlouhé mésice reformuje svoji
zemi na moderni stat. Diky tomu, ze uspél v
pfimé volbé s programem modernizace Fran-
cie, senesetkavas veétsimodporem. Nynivsak
bude ¢elit 150 tisicim zelezni¢ard, ktefi pod
vlajkou mocnych odborti tizkostlivé Ipi na histo-
rickych socidlnich vyhodach. Macron viak ne-
mana vybeér. V roce 2016 schvalila EU harmo-
nogramotevfenitrhusluzebv zavazkuvefejné
sluzby. Tonepochybné otfese i kolosem SNCF
navzdory tomu, Ze vlada nedavno vloZila infra-
strukturu (RFF) zpét do holdingu SNCF (Infra).
SNCF Voyageurs (osobni doprava) bude mu-
set soutézit s ostatnimi dopravci o dotované
vlaky. Na rozdil od energetiky jsou jiz konku-
renéni dopravci pfipraveni a objednatelé do-
pravy spolu s cestujicimi se tési na lepsi vlaky,
kvalitngjsi sluzby a nizsi ceny. Co na tom, ze
nejvétsim konkurentem je Deutsche Bahn, kte-
ry doma v Némecku v soutézich ztratil celou
tfetinu dotované regionalni dopravy.

Kolos SNCF je znam provozovanim narodni
pychy — rychloviaki TGV. Na druhou stranu —
obnova zanedbanych zakladnich prostiedku
postupuje pomalu. K diuhu 46 mid. eur (téméf
1200 mld. K&) ro¢né pribyva dalsich vicenez 75
mid. K&. Co s tim? Vlada najala v roce 2017
drivéjsiho Séfa Air France Jeana—Cyrila Spi-

netta, aby popsalstavpodnikua predlozilsmys-
luplnou vizi. A neni to pfijemné &teni: deficitni
sit TGV a provozninaklady podnikuvyssio Etvr-
tinu oproti DB. Pro pfiklady neni tfeba chodit
daleko. Jizdni personal SNCF pracuje 35 hodin
tydné, zatimco u DB 38 hodin tydné. Vyméra
dovolené ¢ini 50 dni oproti 29 dniim u DB. Vék
pro odchod do diichodu je u SNCF v 51 letech,
zatimco u DB v 63 letech. Vyhodu maji fran-
couzsti zeleznicafi i u vypoctu diichodl oproti
ostatnim Francouz{im.

Pravé statut Zelezni¢ar ma byt stfedem
pozornosti Reformy drahy pfipravované pre-
miérem Edouardem Philippem. Podle prvnich
informaci ma byt v feSeni redukce sité, zasta-
veni vystavby dalSich trati TGV a pfed¢asny
odchod do diichodu 5000 zaméstnancd. Novi
zameéstnanci jiz maji nastoupit za standardnich
podminek pracovniho trhu.

LZajem* politiki o SNCF odbory aktivizuje,
pfedevsim pak plvodné komunistické CGT,
které hraji na Zeleznici prim jiz od valky, kdy
sabotovali nacistické prepravy. Séf CGT Phi-
lippe Martinezjizmluvio Sokové terapiia priva-
tizaci podniku ze strany vlady, coz jsou pojmy,
kterym se az dosud politici vedeni pudem sebe-
zachovy radéji vyhybali.

Prvni stavka na obranu historickych vydo-
bytkd statnich Zelezni¢aru je svolana na 22.
bfezna. Ne ndhodou mnozi vzpominaji na pro-
testy odbor(ia mnohadenni zastaveni provozu
v roce 1995, kdy vlada radéji tehdejsi reformu
SNCF nakonec stahla.

Podle serveru derstandard.at zprac. -r§—

kychkoliv probléma, coz v plivodnich historic-
kych vozech nebylo mozné. Péstlingbergska
dréha na 4,14 km béhem dvaceti minut jizdy
piekonava prevyseni témér 255 metrdi (254,68
metrQ).

Pfi cesté na Postlingberg muzete navstivit
lineckou ZOO, kde Zije okolo 600 exotickych
i domécichzvifat; kdyz dojedete aznakonec¢nou
stanici Péstlingberg, mizete kratkou prochaz-
kou dojit az k poutni bazilice Panny Marie
Bolestné (1742-1747).

V byvalé dolnikon-
cové stanicije od roku
2008 otevieno Post-
lingbergbahnMuzeum
(od bfezna do fijna),
kde muzete nasatpra-
vou nefalSovanou his-
torickou atmosféru pu-
vodnikoncové stanice.
Objekt muzea funguje
také jako informaéni
centrum, které pfibli-
Zuje minulost a sou-
Casnost Péstlingberg-
ské drahy. Fanousci
staré zeleznice zde na-
jdou historické koleje,
pantografy, v malém
kiné mohou navstév-
nici zhlédnout ukazky
plvodniho i soucas-
ného provozu.

V roce 1983 byla Péstlingbergska draha za-
psanado Guinessovy knihy rekord jako svéto-
_ Neninicsnazsiho, nezdoLince zajetviakem
Ceskychdrah (jezdi sem pfimé vlaky z Prahy —
Jizni expres). Zpateéni jizdenka tramvaji z
Lince na Péstlingberg stoji 6,3 euro a jizdu Ize
jak pfi cesté nahoru, tak i dold v libovolné za-

stavce prerusit.
Michael Mare$

Nova nizkopodlazni tramvaj opousti Péstlingberg (519 m n. m.).

V byvalé dolni koncové stanici je od roku 2008 otevieno Péstlingbergbahn Muzeum (od

brezna do fijna).

P¥i prodlouzeni koleji v roce 2009 vzniklo pobliZ byvalé dolni stanice Postlingbergské
drahy zajimavé kfiZeni tramvajové traté s normalnérozchodnou Zeleznici, vedouci na
nedaleké nadrazi Linz Urfahr.

Vysilo jako pfiloha Obzoru ¢. 6/2018



