Z aktualnich udalosti

[l Dalsi zasedéaniUstredi 0SZ probéhlo ve
stfedu 21. 3. v Praze. V Gvodu informoval I.
mistopfedseda OSZ Vladislav Vokoun mj. o
vyjednavani Ceskychdrahs krajio zakladni do-
pravni obsluznosti po roce 2019. Uvedl, Ze zhru-
ba tretina krajli chce s CD pokracovat i po roce
2019, tfetina se zatimjesté nerozhodla, a tfetina
chcedopravce soutézit. Vladislav Vokoun zminil
i otazky budoucnosti osobnich pokladen (stat
chce Udajné objednat provoz 150 konkrétnich
piepéazek, coz OSZ nepovazuje za rozumny
krok) a predevsim pak hovofil o jizdnich vyho-
dach (prolongaéni obdobi zaéne 1. kvétna). K
otazce opravarenstvi VI. Vokoun pfipomnél, ze
Podnikovy vybor OSZpfiCD vyzval Piedstaven-
stvo CD, aby tento krok pfehodnotilo.

Na SZDC podle slov predsedy 0sz Mgr.
Martina Malého jiz probéhla diskuse o tom, ja-
kym zplisobem budou osloveni seniofi SZDC
pred prolongaénim obdobim - bude to pisemné.

Mistopfedsedkyné OSZ Bc. Renata Dousko-
vainformovalao probihajicimkolektivnimvyjed-
navani u TSS o zménéach v PKS a uvedla, ze
v ostatnich spoleCnostech, které spadaji pod
NeRV OSZ, jsouuzavieny PKS, které jsou obou-
stranné pinény. ;

Mistopfedseda OSZ Radek Nekola mluvil
o0 schizce v rdmei ETF (ve smyslu Gprav evrop-
ské smérnice o certifikaci opravarenskych spo-
le€nosti na systém ECM). Uvedl, Ze nékladni
vozy uz v tomto reZzimu funguji, od roku 2019 by
to mélo platiti pro osobni vagony a lokomotivy.
Déle pakinformoval o pracovni schiizce s kole-
gy ze Slovenska, o hospodafském vyvoji v CD
Cargo, o jizdnich vyhodach, ¢io restrukturaliza-
ci jednotlivych vozovych zasilek.

Zavér informaci ze zasadnich jednani patfil
Petru St&pankovi, mistopfedsedovi OSZ, ktery
informoval o poslednich personalnich zménach
u spoleénosti SZDC jak na pozici generalniho
feditele, tak i na oblastnich feditelstvich v Plzni,
v HradciKralové a v Praze. . .

Ve druhé ¢asti jednani ¢lenové Ustfedi 0SZ
schvalili inventarizaci majetku k 31. 12. 2017,
projednalinovelizacinékterych dokumentti OSZ,
predevsim Organizaénihofadu OSZ, a schvalili
novelizované znéni Radu pravni pomoci OSZ

a StatutPodptiméhofondu OSZ.Clenové Ustredi
0SZ vyjadfili souhlas s prodejem nemovitych
vé&ci, o ¢innosti Revizni komise (RK) OSZ infor-
movala jeji pfedsedkyné Barunka BalaZova a
¢len Spravni rady Zdravotni pojistovny minister-
stva vnitra (ZPMV) 211 Petr Toman informoval
¢leny Ustiedi OSZ o tom, e byla podepsana
smiouva se SZDC, CD a GD Cargo o éerpani
pfispévkuaz dovyse 1500 K& nalé&ebné proce-
dury nad ramec KOP pro pojisténce ZPMV.

B Republikova rada seniorii (RRS) OSZ
reagovala na svém jednani 22. bfezna v Praze
narozhovors prvnimmistopfedsedou OSZ Vla-
dislavem Vokounemv Obzoru €. 6, ktery hovorl
0 vyznamu Podptimého fondu OSZ a potiebé
solidarity s témi Cleny, ktefi se ocitnou v tizivé
Zivotni situaci. RRS vyzve kluby senior(i OSZ,
aby do tohoto fondu pfispivaly. VSichni lenové
RRS kazdoro¢neé pfispivaji stokorunou.

Pfedseda RRS Kurt Muzik pak v ramci kon-
troly pinéni ikolti sdélil, Ze budejako ¢len kolegia
Rady seniori CR jednat o moznosti postaveni
soutézniho druzstva senior(i OSZ na celostétni
sportovni hry seniord, které RS CR poradav Olo-
mouci ve dnech 16. aZ 19. Cervence. Vlastni
sportovni hry seniorl OSZ probéhnouletosv Ra-
jeckych Teplicich na Slovensku.

O novéminformaénim systémunawebovych
strankach seniorti hovoril Karel Hybs. Jedna cést
by semélavénovatdéniv klubechseniord, v jiné
¢asti budou nabidky rekreaCnich moznosti, tipy
na vylety a vychazky, v jakési retrospektivé by
zde mély byt obrazové soubory, které pfipome-
nou akce, jednani a setkani seniord, které se
v minulosti uskutecnily.

RRS privitala dva hosty pfedsedu OSZMgr.
Martina Malého a prvniho mistopfedsedu OSZ
Vladislava Vokouna, ktefi pfitomné seznamilis
aktualnimi udalostmina zeleznici

Kurt Muzik hovofil o nedobré situaci v Radé
senior(i CR, kdejsou personaini problémya oba-
vy o financovanikrajskych rad seniort, Miroslav
Gloss informoval o poslednim jednani PV 0sz
SZDCa také o dopisuze ZO 0SZ Vsetaty, ktery
vyslovuje nesouhlas s dosazenou vysimzdové-
ho narlistu v PKS na rok 2018. -red-

Hanak: Je trapné, ze do dneska
nemame primeé zeleznicni
spojeni mezi centrem Prahy
a LetistemVaclava Havla!

Role statu pfi zajistovani Zelezniéni dopravni
obsluznosti, definice role Ceskych drah pfiotevi-
rani trhu dalkové Zelezni€ni dopravy po roce
2019 ¢i stanovisko k bezplatné prepravé osob
(respektive 75% slevé) ve vefejné prepravé od
urceného véku, to jsou nékteré z bodl vyroéni
a volebni Valné hromady Svazu dopravy a na-
vazujici tiskové konference, ktera se konala ve
¢tvrtek 15. bfezna v prazském Hotelu Olympik.

Do cela Svazu dopravy, jednoho z nejvy-
znamnéjSich zaméstnavatelskych svaziiv Ces-
ké republice, byl poSesté v fadé zvolen Jaroslav
Hanak. Zaroven byli do vedeni Svazu zvoleni
i Gtyfi viceprezidenti, a to Michal Stépan za Ces-
ké drahy; za silnicni hospodafstvi Miroslav Né-
mec; zavodni dopravu, Ceské pfistavy, Miloslav
Cerny a za SZDC novy feditel této statni organi-
zace Jifi Svoboda. Vykonnym feditelem Svazu
dopravy i naddle zlistava Petr Kasik. ,,Na prv-
nim mist&, a shodli jsme se natomi s panem
ministrem Tokem, je pro nas pro vSechny
klicova novelizace stavebniho zakona, ktera
se pfipravuje na ministerstvu pro mistni roz-
voj. Za podnikatele jsem ocenil iniciativu pa-
naministraa poslanct, dokonce v§ech deviti
stran, ve vztahu k zakonu 417 o liniovych
stavbach, tedy o tzv. pfedbézné drzbé po-
zemkU pro vystavbu dopravni infrastruktu-
ry,“ uvedlv Uvodutiskové konference staronovy
prezident Svazu dopravy Ing. Jaroslav Hanak.
~Alebavilijsmesei o dal$ipodpofre prosilni-
ce druhé a treti tfidy a o 75% slevé pro stu-
denty a seniory. Bylo feceno, Ze se z jednot-

livych resortt stahnou potiebné prostredky
jednak na silnice druhé a treti tfidy a jednak
propodporu75% slevy pro studenty do 26 let
a seniory nad 65 let. Takze téch potiebnych
cca9miliard korun se bude shanét najednot-
livych resortech. Pan ministr tady dnes fekl,
Zeminimalné 600 milionti korun bude odebra-
no i jemu,” dodal Hanék. Na Valné hromadé
Svazu dopravy_se mluvilo i o éerpani evrop-
skych penéz. ,,Ceska republika neni na tom
nejlépe, v Cerpani penéz nepatiime k nejlep-
§im, ale erpame. Nicméné jsou problémy
v fadé fond: napfiklad velké problémy jsou
v Operaénim programu OPI, ktery patfi pod
ministerstvo priimyslu, zdlouhavé problémy
jsouiv OPD 2,“uvedl dale Hanak.

,,HOVOI’IlI jsmei o tom, Ze ministerstvo do-
pravy maletos velmitézky tkols krajii s Ces-
kymi drahami, narodnim dopravcem, doresit
desetiletou smlouvu na zakladni dopravni
obsluznost Zelezni¢ni dopravou.

Na valné hromadé se ale diskutovalo
i 0 mzdachfidic¢tautobust, o planované vystav-
bé paralelni vzletové drahy na Letisti Vaclava
Havla a 0 absenci Zelezniéniho napojeni letisté
s centrem Prahy. ,Je trapné, Ze do dneska
nemame pfimé Zelezni€ni spojeni mezi cent-
rem Prahy a Leti§tém Vaclava Havla. Dvacet,
tficet let se o tom mluvi, ale dofe$eno neni
stale nic. Ted'jsou dokonce néjaké iniciativy,
Ze tam povede metro. Je mi z toho smutno,
povazuji to za nezodpovédné,” konstatoval
Hanak. (Pokracovani na strané 2)

Na snimku zleva Petr Kasik, Jaroslav Hanak, Miroslav Némec a Miloslav Cerny.
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O budoucnost opravarenstvi se boji i spravkari v Chebu.

llustracni snimek Michael Mares

Mezi spravkari v depech se Siri
nejistotaa beznadej

Nejistota, obavy, beznadéj, pfesné s takovy-
mi pocity odjizdél Petr Proft, pfedseda ZO OSZ
PJCheb, ve Ctvrtek22.2.2018 z jednani Vyboru
OSZ DKV v Praze. Na tomto jednani Ing. Miro-
slav Kupec, ¢len predstavenstva Ceskych drah
pro servis, techniku a majetek, ¢lentim Vyboru
OSZ DKV vysvétloval, pro¢ 1. unora 2018 doslo
k oddé&leni provozu a tdrzby. ,,Cekal jsem od
toho vic, Zze nam to pan Kupec vysvétli od
A doZ,protoze o tom (oddéleni provozua Udrz-
by) stale nic nevime,” fika Petr Proft. ,Dal$i
jednani Vyboru OSZ DKV mélo byt 29. 3., ale
prelozili to na 4. 4., takZze jsem musel posu-
nout i termin nasi konference z 3. na 5. 4.
Doufam, ze uzbudu védét néco konkrétnéjsi-
ho,“dodava. ;

UnorovéjednaniVyboruOSZ DKV bylovlast-
né prvni, na némz zaznély konkrétni informace.
Doté doby se jen v ndznacich, mihavé mluvilo
0 tom, Ze se cosi chysta Najednani22.2.2018
tak napfiklad zaznélo, ze Ceska Tfebova nemé

budoucnost. Miroslav Kupec to podal takovym
zpusobem, Ze depo, kde jsou dvé rotundy, je pro
D neperspektivni. Pritéch slovech Petru Proftovi
zatrnulo: Vzdyt Cheb je uplné to samé! ,,Bylo
nam pred nékolika lety slibovano, Ze se tady
postavi nova hala, ve které se budou délat
RegioSharky, ale nakonec se to zatrhlo.“
Nejistota mezilidmipodie néjdenode dnesili.
,Lidé maji opravnény strach. Kolikrat mé vo-
laji i jejich manzelky a ptaji se mé, co bude
dal? Jestli si ten jeji ma hledat jinou praci,
nebo jestli ma jesté pockat, az to tady za-
virou,“vypravi Petr Proft s tim, Ze podobné jsou
natomvsichniostatnipfedsedové ZOv depech.
Ostatné o mnoho vic nevédi ani odborafi a za-
stupci DKV v Podnikovém vyboru (OSZ pfi CD)
a Ustfedi OSZ. Pritom dfiv, pfi jakékoliv sebe-
mensi reorganizaci, bylo vSe pfedem projedna-
no a vysvétleno. ,,Uvital bych, kdybychom to
dostali ¢erné nabilém: Jak to bude probihat?
Koho se to dotkne? Jak viibec budou mezi

sebou provoz a udrzba fungovat, az skonci
vrchni pfednostové?* zmiriuje Petr Proft né-
které dotazy, nanéz stale chybiodpovédi.,Prosté
nevyiasnén\'/ch otazek je stale dosta hlavné,
nikdonas zatim nepresvédcil o efektivnéjsim
fungovani, hlavné v udrzbé,“dodava.

Petr Proftsiosobné mysli, ze Uspora Sedesati
lidi za tu nejistotu nestoji. ,,Ja s tou zménou
urcité nesouhlasim. Nikdo mé zatim nepfe-
svédcil, ze je to krok spravnym smérem,”
tvrdi. ,,Ale zaroven chapu, Ze se musi zpru-
hlednitinvesticejak do Udrzby, taki provozu,
ale myslim si, Ze to $lo udélat i jinym zpUso-
bem,” dodava rezolutné. | proto ofekava na
konferenci bouflivou diskusi. ,,Mozna, ze pravé
na té konferenci néktefi ¢lenové vystoupi
a budou chtit znat odpovéd na nékteré otaz-
ky. Pfiznam se, Ze mam docela obavu jim
néco fict, protoze ani sam nevim, jak to bude
fungovat,“uzavira.

Michael Mare$

,, Verim, Ze ohledné situace v DKV

dolde k rozumné dohode.

Hovofime s VEROU NECASOVOU,
tajemnici Podnikového vyboru OSZ pii CD a.s.

V resortuZelezniéniho opravarenstvi,kon-
krétné v depech kolejovych vozidel (DKV),
panujev soucasné dobévzrusenaa neklidna
atmosféra, ktera je vyvolana rozhodnutim
managementu Ceskych drah o reorganizaci
v tomtosektoru. Jakédjez pohleduOSZv krat-
kostihistorie této chystané reorganizacea co
v§echno ji predchazelo?

Organizaéni zmény v tomto sektoru byly avi-
zovany dlouhodobé. V minulychletechjsme ¢asto
slychali, Ze souCasna opravarenska Cinnost
v ramci skupiny CD je neefektivni a nekoordi-
novand. Ze Zelezniéni kolejova vozidla jsou
podudrzovana, a ze je potfeba zvysit vykon
opravarenskych kapacit z divodu konkuren-
ceschopnosti Zelezni€niho opravarenstvi na tr-
hu.Zaméstnavateljizv pribéhulet2011az2014
provadélanalyzyi konzultace s internimii exter-
nimi odborniky v oblasti udrzby (PWC, Deloitte
a jiné). Byla pfitom ve vSech padech skloriovana
otazka Uspor a racionalizace opravarenskych
procesti. Clenové podnikového vyboru OSZ pfi
CD byli pfitomni namnoha jednanich, tykajicich
se uvazovanych zmén a to jiz za doby pfedcho-
zich generalnich fediteld. Materidly, které nam
zaméstnavatel poskytoval, byly vSak vzdy jen
neurgitymi vizemi, z nichz nebylo jasné, jaké
konkrétni zmény by mély v této oblasti nastat.

Po nékolikazménach ve vedenibylvroce
2017 jmenovando pozice Elena predstaven-
stva CD, zodpovidajiciho za usek techniky,
spravya majetku GRCD (UTSM), byvaly pred-
nosta DKV Praha Ing. Miroslav Kupec. Jak
pod jeho vedenim pokracovala reorganizace
DKV?

Miroslav Kupec na zaCatku roku 2018 pred-
stavil svoji vizi struktury segmentu udrzby a pro-

vozu na odboru 12. Sougasné vedeni CD prefe-
ruje oddéleni provozu od udrzby na vSech Urov-
nich, a to jiz ke konkrétnimu datu — 1. Eervenci
2018.0d 1. Unorajizbyla provedenaorganizaéni
zména, pfi niz doslo k rozdéleni odboru kolejo-
vychvozidel natfisamostatné odbory (012,018
a 020) a sou€asné byly zruSeny pozice pred-
nostl provoznich jednotek v jednotlivych DKV.
Cilem zaméstnavatele je fidit Gdrzbu a provoz
tzv. z ,centra“. Od 1. Gervence 2018 mé zanik-
nout soucasnych pét DKV a tim padem pozic
vrchnich prednostu. Nasledné budou zfizena tfi
centra udrzby (Praha, Plzen a Brno) a tfi centra
provozu (Praha, Plzef, Olomouc). Soucasné by
mély byt optimalizovany nékteré provozni jed-
notky nebo provozni pracovisté.

VSechny tyto kroky, at jiz planované, ¢i
uvazovane, vyvolaly znacnou nejistotu ve
vSech dosavadnich DKV. Cas bézi a stale
neni v této véci jasno...

Ano, faktem je, Ze od za¢atku roku 2018 jsou
informace (pfedevsimo tom, v jaké oblasticent-
raudrzbya provozuvzniknou, a jaky pogettéch-
to center by mél byt zachovan) znaéné nejasné
a stale se méni. Stale je zdUrazfiovana nutnost
uspory a efektivity fizeni. Nedokazu si ovéem
vysvétlit, jak tyto spory mohou vzniknout, kdyz
ze soucasnych péti dep vznikne Sest samostat-
nychvykonnychjednotek, a neméloby dojitk pro-
pusténijedinéhozaméstnance v délnické profe-
si.Jakojedinakonkrétni Uspora“se uvadisnizeni
pracovnikd THP o Sedesat.

Jakv sou¢asné dobéprobihajijednanimezi
vedenim Ceskych drah a zastupci 0SZ?

Od pocatku roku 2018 se Miroslav Kupec
zUCastnil dvou zasedani Podnikového vyboru
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(PV) OSZpfiCD, a jednohojednanicelostatniho
Viyboru predsedd ZO OSZ DKV. Na téchto jed-
nanich nastinil vSem pfitomnym funkcionarim
svoji pfedstavu nove struktury dep a vyslechl si
padné protiargumenty zastupct PV CD a za-
stupct DKV. Popsané organizaéni zmény na
Useku UTSM jsou ale podle jeho vyjadfeni ma-
nazerska rozhodnuti, za néz jako Clen pfedsta-
venstva nese zodpovédnost on, a ne odbory!

Jakeé jsou hlavni namitky a protiargumen-
ty OSZ k chystanym zménam?

Nézor vedeni OSZ delsi dobu sdélujeme jak
na zasedéni véech organti OSZ, tak na jedna-
nich za Ugasti zaméstnavatele. Nasi zastupm
zaméstnanc(v Dozoréiradé CD, a. ., vznaseji
pfipominky protizménami na zasedanichtohoto
organu. Jsme zasadné proti rozdéleni tdrzby
a provozu, zejména v soucasné dobé, kdy CD
jednajio smlouvachnazajistovanidopravy s hejt-
many jednotlivych krajli, a také s ministerstvem
dopravy ohledné smluv v dalkové dopravé po
roce 2019.

(Pokracovani na strané 2)



Hanak: Je trapné, ze do dneska nemame
pfimé zeleznicni spojeni mezi centrem
Prahy a Letistém Vaclava Havla!

(Pokracovani ze strany 1)

Prezident Svazu dopravy se kratce zminil
i 0 jednanicho nové vladé.,,Pan premiér urcité
pfijde po jednanise svymipolitickymi partne-
ry s novou verzi programového prohlaseni
vlady. Bude-li koalice ANO a CSSD s podpo-
rou komunistt, musi byt nové programové
prohlasenivlady a my jsme pfipraveni, jak za
Svaz primyslu a dopravy, tak i za Svaz do-
pravy, tam dat véci, které jsou dilezité pro
rast ekonomiky, respektive pro konkuren-
ceschopnost,alei prooblastsociélniho smi-
ru. Podivejte se po Evropé, kde vSude jsou
nepokoje, nebo kde vznikaiji stavky, tak zpra-
vidlaza€inajiv dopravé. My jsme za posledni
tfi nebo Ctyri roky takovou stavku nebo tako-
véproblémyv nasizeminezaznamenali,a to-
ho je potfeba si vazit.“

V diskusi se novinafinejvice zajimali o nazor
Svazu dopravy na 75% slevu na jizdném pro
studenty a seniory, respektive ,,Jak se na to
Svaz dopravy diva?“,,Povazujeme to za vel-
mipozitivni krok provefejnou dopravu! Verej-
na doprava v CR je jedna z nejlepsich na

svété. Kdyz si vezmete, Ze mame 6300 obci
a ze do vice jak 6200 obci zajizdi autobus, ze
do 1370 obci jezdi vlaky, tak musite uznat, ze
vefejna doprava zde funguje velmi dobre.
Ano, totofeSenije naprvnipohled populistic-
ké a vypadalo jako Spickovy marketingovy
tah pana predsedy vlady. Kdyz si to ale do-
myslite, tak je to dobry posun pro verejnou
dopravu, dobra $ance pro mladé lidi do 26 let
pouzit75% slevua hlavné pro seniory nad 65
let, ktefi ty slevy urcité vyuzivat budou,” pro-
hlasil Jaroslav Handk a Miroslav Némecjejdopl-
nil: ,,Silni€ni infrastruktura ma v nékterych
usecich vyéerpanou kapacitu, navic silnice
nizSich tfid jsou ve velmi Spatném technic-
kém stavu. Takze kazda osoba, ktera se do-
stane do verejné hromadné dopravy a ulevi
pretizenymsilnicim, jezadouci.” ,,Av pfipadé
autobusové a Zelezni¢ni dopravy jesté do-
plnim,“ dodal zavérem Jaroslav Handk, ,ze
pokud dopravce dozna, ze by mohl byt ten
ktery spoj v rannich nebo odpolednich $pi¢-
kach preplnény, tak taslevatam poskytovana
nebude.” Michael Mare$

,, VeFim, Ze ohledné situace
v DKV dojde k rozumné

dohode.

(Pokracovani ze str. 1)
Veskeré problémy se dle naseho nazoru daji
vyfesit v soucasné stavajici strukture DKV.

Jaké otazky siv souvislostis oéekavany-
mi zménami nejcastéji kladou fadovi za-
méstnanci a na co hlavné hledaji odpovéd?

Zaméstnance dlouhodobé trapi zna¢na ne-
jistota, zda opravarenstvi zistane ve firmé,
nebo bude ¢asem vyvedeno do dcefiné spolec-
nosti. Informace jsou kusé, zmate¢né a dle
mého nazoru nedostateéné pfipravené. Lidé
v depech si kladou otazky, kdo a jakym zpUso-
bem bude organizovat pfedavku a pfejimku
vozidel, jaké provoznijednotky a provoznipra-
covisté zUstanou zachovany a kterd pracovisté
budou utlumovana.

Lidé se obavajitaké propousténi, pripad-
né dojizdéni na vzdalenéjsi pracovisté...

Néazor Ing. Kupce, ze dojezdova vzdalenost
zaméstnance do prace bude maximalné hodi-
nu, je mylna. Hodné zaméstnancui dojizdijiz ted
z okolnich vesnic. To znamena, Ze v pfipadé
zru$eni pracovisté se jesté vice prodlouzidoba
dojezdu do zaméstnani, a to podle mych infor-
macinebudou zaméstnanciakceptovat. V sou-
¢asné dobé je nabidka volnych pracovnichmist
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u jinych podniku Siroka a finanéni podminky
protyto odborné profese podobné, nebonékde
jesté lepsi. Za srovnatelnych podminek nemusi
pracovat o sobotach, nedélich, svétcich a po
nocich.

Zda se, Ze pres veskeré snahy 0SZ ne-
hodla vedeni CD ze svych planti slevit. Exis-
tuje pfesto jeSté néjaka moznost, jak by 0SZ
dokazalo presvédcit vedeni CD o zménach
v pfipravovaném scénari? o

Moznost existuje vzdycky. PV OSZ pfi CD
na svém minulém zasedani rozhodl, Zze poza-
duje konfrontacis pfedstaviteli Pfedstavenstva
CD, v¢etné pfitomnosti pfedsedy Predstaven-
stva CD, ohledné soucasné situace v DKV.
Jednani na toto téma se bude konat 4. dubna
2018 za UCasti zastupcl celostatniho Vyboru
predsedl ZO OSZ DKV. Jsem optimista a vé-
fim, Ze dojde k rozumné dohodé a nebude na-
ru$en socialni smir.

Dékuji za odpovédi. B
Miroslav Caslavsky

(Nekrédceny rozhovor, obsahujici mj.
podrobny popis vyvoje jednani mezi OSZ a
vedenim CD, najdete na www.osz.org).

PREDSTAVUJEME

Karel Konopik:
,,Nejvic nam chybi opravna
osobnich vozu.“

V dé¢inském depu (Ceské drahy, DKV Pra-
ha, Provozni jednotka D&Cin) pracuje Karel Ko-
nopik, pfedsedaZV OSZPJ Dé¢in, jako mecha-
nik kolejovych vozidel (ptivodné jako mechanik
motorovych lokomotiv) jiz Ctyficet let. ,,Pocha-
zimz pohraniéniDolniPoustevny,aleZijia pra-
cuji v Déciné od svého vyuceni v Lounech
v roce 1978 nepretrzité az dodnes,” zmiriuje
jakoby mimochodem svojimalo vidanou vérnost
jednomu podnikua jednomu pracovnimumistu.
,»Kdyz se ohlédnu do minulosti, musim pfi-
znat, Ze v posledni dobé se v nasi opravné

udalo hodné zmén k lepsimu. Investovalo se
do oprav budov, na nichz se dlouha léta
provadéla jen nejnutnéjsi udrzba. Nékdy se
ale zbytecné moc Setfi, takze v halach jsou
napriklad nizké kanaly a jefabnemadosah po
celéhale. Nejvicnamale chybiopravnaosob-
nichvoz(, kteraje pod Sirymnebema mecha-
nici zde trpi nepfizni pocasi,“dodava (podrob-
néjsi informace na webu OSZ ze dne 19. 3.
clanku , V' décinském depu by privitali novou
opravnu osobnich vozu®).

Kromé své prace jako mechanik vykonava
Karel Konopik jiz dvanact let funkci pfedsedy
zdej$iho ZV OSZ, kdyz odesel do dlchodu
tehdej$i pfedseda Karel Tichy a Karel Konopik
byl zvolen na jeho misto. Kromé prace s lidmi,
ktera nékdy byva dosti naroéna, fesi pfedseda
s celym zavodnim vyborem hlavné problémy,
tykajici se rekreacniho zafizeni, patficiho ZO
0SZ PJ Dégin. Rekreagni stiedisko v Jifeting
pod Jedlovou je sice umisténo v krasné, tiché
a klidné pfirode, jeho stav je vSak znaéné neuté-

Seny. Hlavni budovai pfilehlé chatky jsou jiz pét
letzaviené a nevyuzivané, jejich prodej, pfipad-
né prondjem vazne na nevyfeSenych majetko-
vychvztazichk pfilehlému objektu CD, ktery leZi
na pozemcich, patficich ZO OSZ décinské pro-
vozni jednotky.,,Koupit ten objekt nemtizeme
—tolik penéznemame-a bezvyresenitohoto
problému se neda pronajimat ani na$ maje-
tek, takze je to zacarovany kruh,“ popisuje
predseda anabazikolem rekreacniho strediska.
»Zajemce o pronajem nasich budov ale ma-
me, takztonevzdavamea dalejedname. Snad
se podafitento problém brzy zdarné vyresit.”

Dal$inepfijemnosti, ktera se dotyka prakticky
vSech zhruba padesati ¢lent zdej$i ZO OSZ, je
kracenisocialnihofondu, s jehoz pomocimohou
décinsti odborafinavstévovat oblibené sportov-
ni zafizeni (bowling, posilovna, squash) ¢ikultur-
ni podniky (muzikély, divadla). ,.Zajem o tyto
aktivity je dlouhodobé veliky, ale éast pro-
stfedktmusime nynivlozit do détskychtabo-
rii, takZe sporta kulturabudou nyniponékud
ochuzeny,“priblizuje situaciv tomtosméru pred-
seda.

Pokud se tyka pracovni problematiky, stejné
jako v jinych provoznich jednotkach DKV, poty-
kaji se zdejsi odborafi s nejasnou situaci ohled-
né reorganizace celého systému DKV.,,Schazi-
me se na vyborech predsedii mistnich
i celostatnich, jedname se zastupci vedeni
Ceskychdrah, ale svétlonakoncitunelustale
nevidime. VSichni jsme proti, nevéfime, ze
reorganizace prinese slibované tisporya zmé-
ny k lepSimu,“ popisuje v posledni dobé stale
Castéjizmifiovanou otzku oddéleni opravéren-
stvia provozu v DKV.

Také otazka potreby novych kvalifikovanych
zaméstnanct v opravarenstvi je béhem na veli-
ce dlouhou trat. ,,0dbory s tim asi nemohou
moc nadélat, nutna je zména politiky, zejmé-
nacosetykaucnovského Skolstvi,“fika pred-
seda. Do décinské PJ prisliv poslednidobé dva
mladilidé, ktefi sice maji zakladni znalosti, tyka-
jici se oprav stroju, vzhledem ke specifické situ-
aci zelezniéniho opravarenstvipotrebuji ale diou-
hy zacvik. ,,Snad vydrzi a neodejdou jinam,“
doufé predseda. ,Nékolika lidem v naSem de-
puseblizidiichodovy vék, do diichodu se po
dlouhych a nelehkych letech prace tési a je-
jichnahrada je vzhledemk nezajmumladych
lidi sloZita,“dodava zavérem.

Miroslav Caslavsky

—I‘-. .

Pohled na budovu byvalé Zeleznicni stanice, nyni zastavky, neni v soucasné dobé prilis
vabny.

NAVSTIVILIJSME

Novy Malin

Zelezniéni stanice Novy Malinse v diisledku
organizaénichzménnazelezniciproménilav sou-
¢asnou zastavku—nakladisté. Novy MalinleZina
jednokolejné trati mezi Sumperkem a Libinou
(trat 290 Olomouc—Uni¢ov—Sumperk), pficemz
jizdamezitémito stanicemije zajiSténa reléovym
poloautomatickym blokem, véetné obsluhy No-
vého Malina, kde byla zruSena naveéstidla a zu-
staly zde jen dvé vyhybky a dvé vykolejky. Ob-
sluha jediné nakladkové a vykladkové koleje
manipulacnimi vlaky je v Novém Maliné zajiste-
napomocitratovéhoklice, ktery vydava Sumper-
sky vypravéi vedoucimu posunu pfi odjezdu
manipulaéniho viaku na trat.

Pohled na budovu byvalé Zelezni¢ni stanice,
nyni zastavky, neniv souc¢asné dobé pfilis laka-
vy —okna i dvefe jsou zatluéeny masivnimi prk-
ny, do objektu neni mozny pro cestujici vefejnost
Zadny vstup. Jak vysvétluje mluvéi SZDC Kate-
fina Subova, diivodem tohoto stavu je vandalis-
mus. ,,Objekt je po vioupani a opakujicim se
vandalismu uzavfen. Vypravnibudovaje bez
obsluhy, nachazise zde pouze technologické
zafizeni a reléova mistnost. Ve druhém patie
jedlouhodobé neobsazeny byt,“popisuje sou-
Casny stavnovomalinské nadraznibudovy mluv-
¢i. Jak dale dodava, v souvislosti s pfipravujici
se elektrizaci a modernizaci celé traté z Olo-
mouce do Sumperka dojde i k rekonstrukci na-
draznich budov na trati, véetné Nového Malina.
,,Celkovou rekonstrukci pfipravujeme v ko-
ordinaci s planovanou elektrizaci trati.“

Podle dalSichslov tiskové mluvéibudouv ram-
ci projektové pfipravy vyhodnoceny prostorové
naroky na technologické vybaveni budovy, po-
tfeby dréznich slozek a cestuijicich. Na zakladé
toho mize dojit k optimalizaci velikosti budovy.
Stavebni Upravy budou zaméfeny na zlepSeni
stavebné technického stavu, snizeni energetic-
ké a provozni naro¢nosti, zvySeni zabezpeceni
a komfortu cestuijicich.,,Proty bude obnovena

éekarna nebo kryty pristfeSek podle prosto-
rovych moznosti objektu. Soucasti optimali-
zace trati je pfitom modernizace vSech stanic
a zastavek na této trati. Vzhledem k tomu, Zze
sebude stavét ve stavajici stopé, tak nedojde
k posun(im stanic a zastavek," doplfiuje infor-
mace Katefina Subova.

Predpokladany termin zahajeni prvni stavby
optimalizace traté 290 je uréen na polovinu roku
2019, dokoncenivéech seku pak do konce roku
2022. Celkové investiéni naklady by mély Einit
cca 6,5 mid. K&, nejnakladnéjsi je pak Usek
Olomouc — Uni¢ov za 3,8 mld. korun. Projekt
pocitas elektrizaci celého Useku ve stejnosmér-
né trakéni napajeci soustavé 3kV DC. Zdvojko-
lejiovatse nebude a stavbabude realizovanave
stavajici stopé. Pujde-li vée podle dosavadnich
predpokladd, mohou se tedy cestujicina tétotrati
tésitnejen naobnovubudovy (nynijizjen zastav-
ky) v Novém Maliné, ale prakticky na celé trati.

Trat z Olomouce do Sumperka je vyznamna
i ze strategického hlediska — v pfipadé nepri-
jezdnostihlavnitratimeziOlomoucia Zabfehem
(napfiklad z dlvodu nehody) je trat pres Unicov
vyuzivanajakoobjizdna.V Olomouciv takovém
pripadé dochazi k pfeprahu z elektrické trakce
natrakci motorovou a viak miize do Zabfehu na
Moravé pokragovat objizdnou trasou pfes Sum-
perk. Naposledy se tak stalo pfinesjizdnostitraté
u Mohelnice koncem fijna loriského roku pfi vé-
trné kalamité. Tehdy i pfes Novy Malin jezdily
mezinarodni rychliky. .

Tratova rychlost mezi Olomouci a Sumper-
kem €ini v sou¢asné dobé 70 — 90 km/h, po
elektrizaci a modernizaci traté se ma zvysit na
160 km/h (v iseku Olomouc — Unicov), resp. na
100 km/h ve zbylém tseku. Cesta viakem z Olo-
mouce do Sumperka pfes Novy Malin se tak
podstatné zkrati a zatraktivni. Dopravu by mély
zajiStovat moderni jednotky RegioPanter.

Miroslav Caslavsky

Jesté par let budou muset cestujici v Novém Maliné vydrZet bez cekarny.

ZE SVETA

Francie chce
restrukturalizovat statni
zeleznici

Odfikané vlaky, zpozdéni a velkd hromada
dluhli: Francie chce statni Zeleznice SNCF
restrukturalizovat. Je pfipraven plan, jak Zelez-
niéniho molocha ,predélat”. Plan kopiruje kon-
cernové usporadani v Némecku se sitia provo-
zem pod ,jednou stfechou”. Koncern se musi
vice zapojit do volné soutéze. S tim nesouhlasi
odbory —protona 22. 3. pfipraviliprotestni akce.
Reforma se bude tykat i pracovniho trhu, coz
pfinese dalsikritiku. Reforma se méa dale projed-
navativ Parlamentu a zakladni sméry by mély
byt odhlasovany v lété.

Infrastruktura na Zeleznicive Franciije v prd-
méru dvakrat starsi nez v Némecku, jizda viaku
je 030 % drazsi nez v jinych evropskych ze-
mich. Zelezniéni spole¢nost SNCF ma do léta
sama predloZitnavrhy nasnizeninaklad(. Vlada
upozoriiuje, Ze Zelezniénikoncern nebude priva-
tizovan. Reforma také nepfedpoklada uzavirani
méné vyuZivanych regionalnich trati.

Z Transportweb, 26.2.2018, zpracoval-sh-

SNCF Fret se stane
dcerinou spolecnosti
SNCF

Nékladni dopravce SNCF FRET je dlouho-
dobé deficitni a tak ma dojit k jeho dalsi restruk-
turalizaci. P oZaduije to Zeleznicni regulator Ara-
fer, kterychce, aby kazdy provozovatel mél sv(j

vlastni rozpocet, coz by znemoznilo kfizové
financovani, pfipadné aby nedoslokovliviiovani
volné soutéze.

SNCF Fret se snazi dlouhodobé o zlepSeni
svych vysledkU, napf. snizenim poctu zamést-
nancti z 15 tisic na 7420, ale bez podstatnych
Uspéchu. Operativni vysledky od roku2015jsou
stale ve ztraté a zadluzeni SNCF Fret narlsta.
Pfed 12 lety SNCF Fret obdrzelo dotaci 1,4 mid.
eur, zadluzeni dnes vSak ¢ini4,3mld. eur. Exper-
ti odhaduiji, Ze je tfeba 3,5 mid. eur, aby budouci
dcefiné spoleénost byla konkurenceschopna.

K proméné na dcefinou spoleénost by mélo
dojit na pocatku roku 2019, protoze jinak by
L1Brusel“nebyl ochoten poskytnout novoufinanc-
ni pomoc. Na oplatku mize Brusel poZzadovat,
abybyly ur€ité aktivity nabidnuty k odprodeji, coz
muze byt ,trnem v oku“ odbortim.

Z Transportweb, 15. 2. 2018, zprac.-sh—

V Rakousku vioni
A ” o
pribylo utoku
(] v 7 ]
na pruvodci viaku
Pocet Utok(l na privodci viaki Rakouské
spolkové drahy (OBB) vzrostlv minulémroce na
225 a bylo pfi nich zranéno 52 Zeleznic¢arl. Jak
informoval 2. bfezna rakousky denik Der Stan-
dard, $loo podstatny nardstnasilnych ¢ind oproti
roku 2016, kdy jich bylo hlaSeno 164 s 56 zrang-
nymi.,, TéZkazranénivsakbylazcelavyjime¢-
na," upfesnil mluvéi OBB Roman Hahslinger.
Podle jeho slov se zvysil pocet kontrolor( jizde-
nek, pricemz od listopadu 2017 jsou privod¢i
vybavenitzv. bodycams.,,Zkusenostis témito

VSIMLI JSME SI

@ TAKZVANA DAMSKA KUPE
v nékterych vlacich Ceskych drah podie vefej-
né ochrankyné prav Anny Sabatové muze ne-
diskriminuji. Kupé podle ombudsmanky sleduji
legitimnicil zvysit pocitbezpeci cestujicich zen,
tedy i zvysit zajem Zen o cestovani viakem.
Ombudsmankafesila nékolik stiznostina kupé.
Specidlni kupé pro zeny ve vybranych spojich
zavedly CD poinspiraciv zahraniéiv roce 2012,
maji do nich pfistup pouze zeny, muzi musi
jinam. Kupé nejsou zfizovana ve vSechvlacich.
Tam, kde damska kupéjsou, pfedstavuji pouze
6 mist v celém vlaku, uvedla Sabatova.

. NOVINKY pravé zacinajici turistické
sezony predstavili ve étvrtek 15. 3. 2018 na
spole¢né tiskové konferencina prazském hlav-
nim nadrazi zastupci Ceskych drah, hlavniho
mésta Prahy a Stfedoceského kraje. Rostouci
zajem o regionalni zeleznici zvysil poptavku i
ponostalgickycha turistickych vlacich o viken-
dech a ve dnech pracovniho volna. V sobotu
24.bfeznazacal napfiklad jezditnovy vikendo-
vy turisticky vlak z Prahy do Brd (ve vlaku je
zafazen velkoprostorovy vliz uzpUsobeny pro
pfepravu jizdnich kol). Zajimavosti je, Zze na
ném bude pravidelné nasazena Zamrac¢ena
neboliBardotka (lokomotiva fady 749). Ta ostat-
né vyjede i na Posazavském pacifiku z Prahy
do Dob¥iSe, objevi se také na spojich z Prahy
do Cer€an pfes Tynec nad Sazavou.

@ SZDC . itery 13. 3. 2018 podepsala
smlouvu se zhotovitelskym sdruzenim firem
Metrostav, Swietelsky Rail CZa SMP CZ o mo-
dernizacitratového Useku meziprazskym hosti-
vafskym a hlavnim nadrazim. Diky ni vznikne
dokonce roku 2021 viibec prvni étyfkolejnatrat
na siti SZDC. Stavba navazuije na jiz dokonce-
nou pfestavbu nadrazi Praha—Hostivar, jejim
vysledkem budou mimo jiné nova stanice na
Zahradnim Mésté a zastavka v Edenu. ZruSe-
nimtraté pfes Strasnice naopak zanikne tamni
zelezniéni zastavka. Pfi modernizaci bude trat
z Prahy do BeneSova presunuta do pfiméjsi
trasy pfes plochu byvalého sefazovaciho na-
drazi ve VrSovicich, diky narovnani traté dojde
ke zkraceni koleji 0 232 m a ke zvy$eni rych-
losti v oblasti Stradnic na 120 km/h.

. HEJTMANI pozaduji po ministerstvu
dopravy, aby zajistilo 17,85 miliard K& na nakup
novych vlakd, které slibilo dat krajim v ramci
Operaéniho programu Doprava. Dosud ma mi-
nisterstvok dispozici7,73 miliardy korun. Ped-
sedkyné Rady Asociace kraju CR a hejtmanka
J. Vildumetzova se proto obratilana premiéra A.
Babise, aby na spolecném jednani za pfitom-
nostiministra dopravy Dana Tokasituacirychle
fesili.

kamerami, umisténymi pfimo natéle priivod-
¢éich, jsou velmi pozitivni, stejné jako s body-
cams u bezpeénostnich hlidek,” dodal mluvei
OBB. Bezpeénostni pfisludnici, vybaveni body-
cams, plisobi od konce roku 2016 na hlavnich
nadrazich ve Vidni a Grazu (Styrském Hradci)
a také v Linci. Utoky na tyto pracovniky se od
roku 2016 snizily — ze 76 na 56 pfipadu v lon-
ském roce. OBB planuije vybavit témito kamera-
mi vice zaméstnancu na nejfrekventovanéjsich
nadrazich v celé zemi, dodal mluvéi. Jan Hala

SBB Cargo chce zrusit

tretinu mist

Nékladni dopravce Svycarskych spolkovych
drah (SBB) bude snizovat stav svych zamést-
nancd (2300) béhém pfistich 5 let o tfetinu.
Sdélil to $éf SBB-Cargo pan Nicolas Perrin. Do
roku2020mabytzruseno 160 mist, aby doSloke
shizeni ztraty, kterou SBB Cargo v sou¢asnosti
vykazuje. V prvnim pololeti 20178lo o ztratu 25
mil. CHF. PFi¢inou ztraty je snizeni objem0 pre-
praveného zbozi, pfedevsim v oblasti jednotli-
vychvozovychzasilek. Pfestonechce SBB Cargo
od prepravy jednotlivych vozovych zasilek odejit,
protoZe jsoui u jejich velkych zakazniku, jako je
posta, Migros nebo Coop. Celkové doslo ke
shizeni pfepravy jednotlivych vozovych zasilek
0 14 %. Pfinosem ma byt nové obsazeni pred-
stavenstva SBB Cargo. V sou¢asnostise sklada
pouze z manazer(l SBB. V pfistim roce by se
predstavenstvo mélo otevfit i pro partnery,
pfi¢emz v uvahu pfichazeji napfiklad Migros ne-
bo Planzer.

Z Transportweb, 27.2.2018, zpracoval-sh—



Psali jsme pred 25 lety

Obzor €. 13 -5.4. 1993

Rubrika ,,Co se déje v ustredi* informuje
o0 dalSim kolektivnim vyjednavani o KS Ces-
kych drah narok 1993. Jak se zde uvadi, zatim
doslo jen k vyjasnéni vzajemnych stanovisek
a byly konstatovany sporné body, které budou
pfedmétem dalSich jednani.

Na prvni strané najdeme déle informace
z krizového tabu, ktery byl ustaven pii OROS
(Oblastnirada odvétvovych sekci) Olomouc. Je
zde take otistén otevieny dopis premiérovi via-
dy CR Véclavu Klausovi, v némz jej krizovy
§tab upozoriuje na to, Zze se Ceské drahy
nachazeji tésné pred hospodarskym bankro-
tem.,,Sdélovacimi prostfedky jsme dlouho-
dobé informovani o tom, jak se fesi problé-
my Skolstvi, zdravotnictvia kultury, ale napf.
i Romu a prostitutek. Pfitom o velmi zévaz-
nych problémechv Zelezniénidopravé, o ja-
kych reSenich se uvazuje, nevi nic ani verej-
nost, ale ani samotniZelezni¢ari. Dosud nebyl
schvalen ani uplny zakon o Ceskych dra-
hach, ani nova organizacni struktura,“uvadi
se v dopise.

Obzor ¢.14-13.4.1993
Dalsi ¢islo Obzoru pfindsi dalSi otevieny
dopis — tentokrat se jim stavkovy vybor sekce

11 (dopravaa preprava) Plzeriské oblasti obra-
til na oblastniho feditele OR Plzer s pozadav-
kem na spravedlivé odménovani zaméstnan-
cl v odvétvi 11. Dopis upozorfiuje na to, Ze
mzdové prostfedky jsou jednotlivym odvétvim
pfid&lovany nespravedlivé a bez ohledu na stav
pracovnikd. Rozdily meziodvétvimisetimpodle
nézoru stavkového vyboru jesté vice prohlubuiji.
,,Pozadujeme pro odvétvi11 pridélenimzdo-
vych prostiedku kvalifikovanym zpiisobem,
podle podkladui provadénych vykonnymijed-
notkami na pikaz OR, pro tcely tohoto pfi-
déleni, nikoliv jednoduchym matematickym
ukonem hodnymzaka8. tfidy zakladni Skoly,"
konstatuje se v dopise.

Dalsi clanky Cisla 14 reflektuji obdobi vrcho-
licich pfiprav na mimoradny sjezd OSZ. Vyjas-
rovaly se otazky kolem voleb delegatt a pfidé-
lovani mandat(i, chystaly se ¢lenské schiize
nebo konference ZO OSZ a konference jednot-
livych odvétvovych skupin.

Vysledek své prace v té dobé predioZilataké
komise pro déleni majetku OSZ, jak se dogita-
me v rubrice,,Co se déje v ustredi*. Varianty
déleni majetku OSZ meziéeskou a slovenskou
Cast byly predioZeny k projednani obéma ko-
moram OSZ, Predstavenstvu i Ustfedi OSZ.
Kompromisni varianta délenibyla pak pfiprave-
na na mimoradny sjezd OSZ. -zs—

Do Bartousova se vrati vypravcéi

Dneénizastavkaa hlaskaBartouSov je byva-
& &tyrkolejna stanice, lezici na trati Nymburk —
Ji¢in. Dfive tam slouzil pfednosta stanice a vy-
pravéis vyhybkarem. Dnes uZ je Bartou$ov ob-
sazen jen hldskarem, ktery obsluhuje oddilova
navéstidlaa nedaleky prejezd. Do vyloucenima-
nipulacnich koleji slouzil BartouSov jesté jako
nakladisté.

Budova zastavky (byvalé stanice) je nizko-
podlaznistavba obdélnikovéhopiidorysuse sed-
lovou stfechou, ve které je ¢ekarna s byvalym
vydejnim okénkem a dopravni kancelar s by-
tem.Nastupa vystup cestujicich usnadfuje jed-
no sypané nastupisté. Zastavka neni moc frek-
ventovand a obsluhuje hlavné obec Zitétin, od
které je vzdalena necely kilometr. Obyvatelim
BartouSova vice vyhovuje sousedni zastavka
s tarifnim nazvem BartouSov zastavka, ktera lezi

Zfizenimvyhybny BartouSov by mély zbyte¢-
né pobyty viakiiv Kopidiné odpadnout, cestova-
ni viakem na trati Nymburk — Ji€in se zrychli
a mohlaby sei vice eliminovat zpozdéni. Poza-
davek na zfizeni vyhybny BartouSov se objevil
v planu dopravni obsluZnosti Kralovehradecké-
ho kraje a pfiprava investiéni akce s nazvem
Zfizenivyhybny BartouSov se takmohlarozbéh-
nout.

Nyni se ¢eka na zhotoveni zaméru projektu
a aktualizace pfipravné dokumentace stavby.
Nova vyhybna vznikne v prostorech byvalé sta-
nice Bartou$ov. Pdvodnibudova (nasnimku) ma
projitrekonstrukcia vzhledemk tomu, Ze rozpo-
Cetinvesti€niakce je omezeny, dalkové ovladani
stani¢niho zabezpecovaciho zafizeni se zatim
neplanuje. DoBartouSova setakasivrativyprav-
¢i. Martin Kalousek

pfimo na konci obce. Vlaky
osobni dopravy dnes jezdi
na trati Nymburk — Jicin pre-
vazné v taktu, a protoze po
zruSeni stanice BartouSov
vznikl dlouhy mezistaniéni
Usek Kopidlno — Ji¢in, musi
vlakyvesmérudoJi¢inav Ko-
pidiné vzdy ¢ekat, nez doje-
de protijedouci viak. A nejde
0 z&dnou kratkou chvilku.
Nejéastéji to je 17 minut.
V sou€asném jizdnim fadu
se v8ak da najit i viak, ktery
ma v Kopidiné pobyt 24 mi-
nut, béhemkterychmiize byt
uz skoro v Jiciné.

PORADNA BOZP

Zastavka BartousSov leZi na trati Nymburk - Ji¢in.

Kdyz zdravy ochorel,
vi, co mel (1/2)

Autorem citatu je skotsky spisovatel a histo-
rik, jehoz dilo kdysi ovlivnilo britskou viktoridanskou
literaturu, Thomas Carlyle. Na zakladé vlastni
nedobré zkuSenostinejspis zjistil, Ze svého zdra-
visimusimevazita pokud o né prijdeme, mize-
me maximalné vzpominat na ,staré dobré ¢asy*
a fikat,.bejvavalo”.

My, zaméstnanci, na rozdil od onoho literata,
v pfipadé, Ze se ndmstane Uraz, mame jedine¢-
nou oporu v zakoniku prace —a tou je absolutni
povinnostzaméstnavatele pracovni iraz odskod-
nit (pokud je Uraz jako pracovni uznan), jestlize
se zaméstnavatel ,¢astecné nebo zcela“ z této
odpovédnosti nevymani. Sice vam to zdravi ne-
vrati, ale snad mi date za pravdu, Ze je rozdil byt
nemocny a zaroven slusné financné zajistény,
kdyZuzmame natozakonny narok, nezjen,brat
nemocenskou*¢inemocny choditdopracea ne-
mit za to ani korunu. Z vlastni zkuSenosti mohu
fict, Ze se jedna opravdu o velmi maly pocet
pfipadu, kdy se odSkodnénikratia v pfipadé, ze
by navasistrané byla uréenamira odpovédnosti
(zaméstnavatel se tzv. ,vymani z €asti“), nesta-
ne se ani tehdy nic vic nez ze se vam vysledna
Castka, kteroumate dostat jakonahradu, ¢astec-
né zkrati. Opravdu, nic vic — nic mi.

Tohle vSechnopiSu, protoZe stéle jesté potka-
vam lidi, ktefi svou hloupostianebo z naivity svijj
Uraz neohlasili a pokazili si tak Zivot, pfipadné,
cozjetanejhorsivarianta, dostalinakonecvypo-
véd za ztratu zdravotni zpUsobilosti — bez od-
stupného nebo renty, na kterou mohli mit az do
dtichodu (65 let) narok...

Velmi dlleZité je na zacatku splnit zakonnou
povinnost—touje,bezodkladné oznamovatsveé-
mu nadfizenému vedoucimu zaméstnanci svij
pracovni Uraz, pokud to zdravotni stav dovoll,
a pracovni urazjiného zaméstnance, popfipadée
Urazjiné fyzické osoby, jehozjste bylisvédkem.”
(zékon €. 262/2006 Sb., zakonik prace, dale
vtextu ZP). VSimnéte si, Ze zde nic nepiSu
o0 neschopence — z toho vyplyva, Ze se jedna
o kazdy uraz, ktery se stane bezohledu nato,
zda je s pracovni neschopnosti nebo bez ni.

A ted'si probereme jesté zasadni rozdil mezi
Lbezodkladné ozndmim“ — ,za néjakou dobu
0znamim“— ,a neoznamim vlbec", ktery mize
bytv kone¢ném posouzeni rozhodujici:

- bezodkladné ohlasim — zaméstnavatel Graz
poté proSetfi — pokud uzna Uraz za pracovni,
tak prostfednictvim pojistovny zaplatizakonné
nahrady; dalsi variantou je pak ,neuznd —

nezaplati“, pfipadné,uzna—a krati nahrady” (v
téchto dvou pfipadech se pofad mate moznost
poradit se svymi inspektory BOZP OSZ -
U nebo inspektory BOZP ZO OSZ o dalSim
postupu — ale pozor — vzdy pfed podpisem
Zaznamuo Urazu!

- za néjakou dobu ohlasim — veskeré dokazo-
vani, Ze se Uraz stal, bude pouze navas; pokud
nemate svédky, mate vétsinousmulu, pokudje
sezenete, i tak se vystavite moznosti, ze za-
méstnavatel Uraz hlaSeny dodate¢né neuzna
nebo bude chtit nahrady kratit pravé na zakla-
dé nespinéni zakladni povinnosti, kterou je
Urazhlsitbezodkladné. Méate sice moznostse
soudit, ale ruku na srdce — plijdete do toho?

-neohlasim viibec - sice nejméné pracné, ale
nejméné vyhodné; nedostanete nic, zamést-
navatel vas muze potrestat za nepinéni povin-
nosti, a navic vas pravdépodobné potresta
také manzelka/manzel, pokud se dozvi, ze za
nemoc, operaci, ztratu zaméstnanineboinva-
liditu si mUZete sami, a navic nepfinesete ani
korunu.

Vzdy peclivé ctéte zaznam o Urazu, ktery je
Lurednim dokumentem®, rozhodujicim pro sta-
noveni vy$e odskodnéni nebo také podkladem
pro mozny budouci soudni spor. Pokud se zné-
nimnesouhlasite nebo munerozumite, urcité se
predpodpisem poradte. TotéZ plati pro zastupce
Z0 OSZ, ktefi maji navic moznost si veSkerou
dokumentacivedenou o $etfenipracovniho Ura-
zu vyzadat, a nejen to — dle znéni ZP § 105 ma
zaméstnavatel pracovni Uraz Setfit ,za ucasti
odborové organizace". Pozor—zakladni organi-
zace s nejvetsim poctem ¢lenl v pfipadé pra-
covnihoUrazu zastupujei zaméstnance odboro-
vé neorganizované. Zameéstnavatel by mél
poskozenému zaméstnanciposkytnoutpro uce-
ly odSkodnéni formulare (volné ke stazeni zde:
http://www.koop.cz/)

A nakonec jedna zajimavost, kterou mnozi
mozna slysite poprvé a mohla by vas urcité
zajimat —odSkodnéni bolesti a spole¢enské-
ho uplatnéni Ize uplatnit, i kdyz pracovnim
urazem nebylazptisobenapracovnineschop-
nost. Mozna je to pro nékoho prekvapeni, ale
odskodnéninékterych zakonnychnahrada pra-
covni neschopnostspolu opravdu nijak nesouvi-
si.

A co jsou to ty ,nahrady”, si fekneme pristé.

Dana Zakova
odd. BOZP 0SZ-U

NAZORY

Dopravnifacka
v Pardubickém kraiji

Na webu zdopravy.cz http://zdopravy.cz/
pardubicky—kraj-skrta—v—jizdnim-radu—vozily—
dva-lidi-denne-tvrdi-o—rusenych—spojich—
8366/ je tragicka informace, ze Pardubicky kraj
chce zopakovat rok 2011, kdy pod vedenim
hejtmana R. Martinka (CSSD) zlikvidovala Ze-
lezni¢ni dopravni obsluZznostnamnohatratich,
jednalo se hlavné o traté na pohrani¢ni vyspé
kraje, jako je napfiklad Chornicko, byvalé tzv.
Sudety. V roce 2013 se pokusil naméstek pro
dopravu Dusek obnovit Zelezniéni dopravu na
témér viech tratich. Misto, aby ho voliéi po-
chvdlilia znovu zvolili, odménili se mu nezvole-
nim, patmé nékterym lidem je vSe jedno a mo-
hou to byti ZelezniCafi.

Jizdni fady v useku Moravska Trebova —
Chornice — Dzbel/Velké Opatovice byly posta-

Tak jak to
s tlémi
nakladnimi
vlaky viastné
je?

Z reportaze televize CT1 jsem se nedévno
dovédél, Ze jsou sice snahy dostat nékteré
nékladni pfepravy na koleje, ale ze je tu pro-
blém. Nakladni vlaky pry ,musi hledat na kori-
doru mezi osobnimi skulinu“! Ze by to bylo tim,
zebyly nékteré Zeleznicni stanice zruSeny a by-
ly z nich udélany pouhé zastavky a v mnoha
dal$ich stanicich byl snizen pocet vedlej$ich
koleji, nutnych prave pro nakladni viaky? Nebo
se jednalo o pouhou neznalost ¢i fantazii tele-
vizniho redaktora? Kolik nakladnich viaku jsou
dnes vlbec schopny modernizované hlavni
traté pojmout, aniz by to znamenalo omezeni
dopravy osobni? Laicky fe¢eno — pro kolik
nakladnich vlaku je dnes na nasi redukované
modernizované Zeleznici vlastné misto?

Je zajimavé, Ze zminované televizni tvrzeni

opétnechalovedeni SZDC v Klidu, nikdo nané
nereagoval. Nebo reagoval a mné to uniklo?

Kam N
protahnout
rychlik

S milym pfekvapenim jsem se dovédél, ze
nékteré rychliky z Prahy do Tanvaldu budou od
dubnao vikendech prodlouzeny doHarrachova.
Ze své pozice mohufici, Ze poptavce tatozména
rozhodné odpovida.

Okoli Liberce vSak nabizi zdaleka vétsi po-
tencial pro zajizdéni rychlikii do okolnich mést.
Napfiklad do Jablonce nad Nisou. Se svymivice
nez 44 500 obyvateli nema jediné rychlikové
spojeni. Ve 12 km vzdaleném Liberci naopak
v8echny rychliky konci. Pro¢? Pravdépodobné
proto, ze by v8echny (od Usti i od Pardubic)
musely do Jablonce zajizdét dvrati. Ani jeden
z nich neniveden vratnou soupravou kvdli pripo-
jenym vozim. Déle jejich obraty na jiné spoje
Casto neposkytuji Gasovou rezervu, byt na tak
krétkou jizdu. Nakonec je Usek Liberec — Jablo-
nec docela pfetizen osobnimi viaky.

V lepsisituacise nachazi Frydiant, kamby se
pro sedm a plil tisice lidi néjaky ten rychlik také
vyplatilo poslat. Nejedna se o trasu s Uvrati, vy-
tizenaje o polovinuméné. Bohuzel zlistava pro-
blém s obraty, kdy stavajici nasazovani novou
potfebu nepokryje. Jedina souprava navic by
zase pro objednatele znamenala nepomérny
rGst naklad(. Dal$i pozitivni zpravy se tedy z Li-
berecka v dohledné dob& nedoc¢kame.

Vit Patrak,
informator Zelezni€ni dopravy

Vzpominka
na stravovani
na draze

Vzpominam, jak pfi mé praci na zeleznici
v 60.a 70. letech vyvarely stravovny pro viako-
vé a strojni Cety at uz v dennich, ¢i noénich
sluzbéch. V Praze na Smichové jsme dostavali
velmi slusnou porci jidla véetné knedlikl — ty
byly vyborné. Skoro vzdy byl zékusek. Ten
obéd jsme platilinepatrnou ¢astkou —asi kolem
3K¢és a pfitom jsme neplatili ten zakusek, ktery
mélcenu kolem 4 Kés. Tato kuchyné sizavaze-
la i ovoce a okurky pro klienty — stravniky na
draze.
_ Potom byla vyborné stravovna v ubytovné
CSDv Plzninahl.n. Tamjsme simohlidat, kolik
kdo chtélknedlik(, oméckabyla vybornd, maso
kvalitni (ne takove, jako se dnes objevuje ve
stravovnach CD). A kdyZ se potom pfeslo na
mrazenou stravu pro noéni smény, také jsme
byli spokojeni, byla taky chutnd a dobra. Také
v Horazdovicich pfedmésti jsme dostéavali po-
ukazku najidlo, které bylo vzdy vynikajici. A ¢a-
jebylovSude dost. V opravdu malych stanicich
to uz bylo horsi, ale my jsme bylivzdy vdécni za
teplé jidlo a k tomu zdarma. Tak to bylo tfeba
v Roudnici. Také jsme poznali stravovny na
Moravé a ve Slezsku a vzdy jsme sipochutnali.
Uz jsem dlouho mimo ¢innou sluzbu, rad
bych védél, jaké je to se stravovanim dnes.
Jifi Krejéi

veny tak $patné a ¢etnost spojli byla tak miziva,
Ze senepodafilo cestujici nalakat zpétdo viakd,
nepodafilo se je vSak nalékat ani do autobus.
Pro¢? Protoze |éta provéfené dopravni vazby
byly v letech 2009-2011 zpfetrhany a lidem
nezbyvalo nic jiného, nez si pofidit viastni ¢i
sdilené auto, rizné podniky —montovny podra-
Zejivefejnou dopravu také vlastni autobusovou
dopravou! Pak at se nikdo nedivi, ze frekvence
na této trati byla, jaka byla. Jestli byl cil lidi
nahnat do aut a podnikovych autobust, cil byl
splnén na vybornou! A hejtmanstvi ma po sta-
rostech, uSetfené penize jisté vyuzije nazvyse-
ni plat tfednikd, nebo se mylim?!

Na této dopravni facce by si mél kazdy
uvédomit, Ze kdyZ se nepoucime z historie, ona
namvyleze ze skiinéjakokostlivec. A v Pardu-
bickémkraji se bude kosit. CSSD vladne v Par-
dubickémkrajiopétbez Zelezni¢aria bez skru-
puli - hejtman JUDr. Martin Netolicky (CSSD)
a nameéstek prodopravuje Michal Korty$ (ODS).
Z historie vime (napt. plivodné Ustecky kraj),
ze kdyz spolu vladnou tyto dvé strany, tak se
vlaky i autobusy rusi a rusi.

Martin Kubik

Stoji Ceské dra

Uz preddrahnou doboujsemsivsiml, tfebave
Francii ¢i Anglii, ze u nadrazi &i zastavek jsou
parkovisté pro cestujici. Titfeba bydlidal od trati,
ale vlakem chtéji jet, v centrech mést, v naSem
pfipadé tfeba Prahy, nemajipak probléms par-
kovanim. A tak je docela zvlastni, Ze mist na
parkovaniv blizkostistanica zastavek spise uby-
va,nezpfibyva. Taktfebav poslednich 10letech
ubylo parkovani tfeba v Ceréanech, v Pyelich
v souvislosti s vystavbou koridoru Gplné zmize-
lo, ve Ctytkolechje parmistu popelnic, podobné
je to ve Strangicich, v Mnichovicich nebo Ko-
lovratech. Ob¢as mam ve schrance noviny Stre-
doceského kraje, kde jsme si pfed ¢asem mohli
predist:,, Odbordopravy krajského uradu proveril
107 lokalit, kde by nova zachytna parkovisté
mohla vzniknout. Samotné obce ve Stfedoces-
kém kraji maji zdjem o vybudovani parkovist
v 77 lokalitach, ¢imz by vzniklo cca 7500 parko-
vacich mist. Nejvétsi pfekaZkou jsou v soucas-
né dobé tahlé vykupy pozemki u viakovych na-
draZi a zastavek, kde jsou pfevdzné majiteli
Ceské drahy a.s. a minoritné také SZDC."

Pak je tam jesté psano, Ze je potfeba stihnout
dotaéniprogramy.

Tak mi pfijde opravdu zvlastni, kdyz narodni
dopravce zrovna moc nevydélava, ze nevidi
moznost, jak pfi nulovych nakladech prodat ty
plochy na parkovisté.

Jesté bych pfidal jeden zazitek, kdy jsem si
v CD provas precetl o cyklistickém vyletu, ktery
bude v Olomoucidne 1. kvétna. Jelikoz je méné
nez 60 dni pfed akci a navic cely zbytek bfezna
jsem v ciziné, tak jsem se dnes snazil si to kolo
zamluvit, protoZev Clankubylo, nevaheijte, pocet
kolv puijcovné CD je omezen. No, kolo zamluve-
nénajménomam, ale museljsem Ctyfikratvolat,
abych si kolo zajistil. Na zékaznické lince (1.
hovor) mi fekli, Ze mam zavolat na 972111111
a pockat, az se ozve spojovatelka a pozadat
o0 pfepojeninainformace v Zst. Olomouc (2. ho-
vor). Tam jsem se dozvédél, Ze musim znovu
zavolat na 972742152 (3. hovor) a tam jsem se
dozvédél, Ze spravné Cislo je 972742322. Tam
byla vybornd pani a tak 4. hovor téméf zachranil
povéstnarodniho dopravce, Ze se nakonec umi
chovattrzné.

Zneuzivani
v odborech

Zneuzivani, jak oblibené témav riznych dis-
kusich, kdyz je fe¢ o socialnich davkach, dota-
cich ajinych zdroju financi. A pfitom se staci
v précirozhlédnouta najdeme spoustu pfikladi
i mezinami. Jak jinak pojmenovat ty, ktefi odmi-
taji vstoupit do odborovych organizaci, ale bez
studu vyuzivaji jejich prace? Kolektivni smlouva
je totiz vysledek nelehké prace vyjednavacl,
jejich schopnosti komunikovat mezi sebou i se
zaméstnavatelem. Mozn jsme uz zapomnéli,
conamvlastné kolektivnismlouva dava: zkrace-
nou pracovnidobu, jasné dané mzdové tarify. To
je myslim to zasadni. Ale je toho vice, stadi si
kolektivni smlouvu pre€ista trochu se zamyslet.
Moznajealei chybav nas, odborovych funkcio-
nafich, Ze vysledek této prace neumime fadné
prodata vysvétlovat. Myslim, Ze by srovnani se
zakonikempréacea navrhy zaméstnavatele staly
za to, aby si vSichni, ale hlavné neodborafi,
uvédomili, Ze nic neni zadarmo. Neni totiz asi
v silach odbortianizaméstnavatele zaméstnan-
cerozdélita platit je také podle toho, jestli vyuzi-
vaji nebo zneuzivaji vyjednanych dohod.

. Jifi Krocek,
vozmistr CD Cargo Chomutov

hy o zakazniky?

Mnéjetocelkemjedno, byljsemu CSDa CD
zaméstndm 30 let a 10 let jsem nedélal nic
jiného, nez jezdil viakem a mél kolikrat podobné
problémy. Ted' si vezméte, ze si nékdo chce
pujcitkolou CDa potéch étyfechhovorechsiasi
rozmysli, jestli pfi&té zase pojede s CD. Neni
nékde nahodou ,néco shnilého ve staté dan-
ském“? Petr Radl

Zmenu
v navratcich
vitaji zebraci

Ceské drahy od loriského zafi upravily pod-
minky pro uplatnénipravaz pfepravnismlouvy
(zrugeni jizdenky) pro cestu po CR tak, ze Ize
jizdenku stornovat do patnacti minut ve stejné
stanici beze srazky. ldedlni prozakaznicky na-
pad vznikl hlavné na zakladé situaci, kdy se
cestujici Spatné vyjadfil, pokladni Spatné rozu-
méla cizinci apod.

AvSak bylo jen otazkou ¢asu, kdy si toho
vSimnou lidé problémovi a nepfizpusobivi. Do-
sud se Zebrajici osoby doZadovaly penéz na
jizdenku pomérné netispésné: kdyz jim cestuji-
cimisto penéz radéjijizdenku koupil, nedostaly
do hodnoty sto korun viibec nic. Nyni v$ak
mohou Zebraci poprosit pfimo o zakoupenijiz-
denky, jit ji do patnacti minut vratit bez udani
dlvodu, a cely obnos siodnést. Myslite sitedy,
Ze padesatikorunovou jizdenku pro dité nelze
Jprochlastat*? Nové ano.

Nekupuite tedy, prosim, jizdenky Zebrajicim
osobam. Jisté se to brzy nau¢i hromadné a va-
Se penize se stanou tfeba soucastifinancovani
drogovéhofetézce. Otazkouje, zdaby mély CD
svoje podminky zpfisnit. Tvrdim, Ze nikoli. Obé-
tovatdobro svych zakaznik{ kvilinutkaniempa-
tickych osob pomahat povale¢im? Nesmysl.
Dal$i zmény by mély probéhnout na strané
pfili§ dvéfivych cestuijicich.

Vit Patrak,
informator Zelezniéni dopravy

Moralné zastarala vozidla
pod draty

Nedavno jsem si v pfispévku v Obzoru pfe-
Cetl nazor pisatele, prekvapeného, ze hnuti
Greenpeace nekritizuje dopravce Arriva za jiz-
dy moralné zastaralymi vozidly pod draty. Moc
tohonevim, ale Greenpeace naposledy kritizo-
valo vystavbu Temelina a tak by asi spiSe kriti-
zovalo spotfebovani elektfiny. Kde a jak zasta-
rala vozidla jezdi na nasich kolejich, jim bude
asi Uplné ukradené, co vim, tak pomahaji velry-
bam.

Kratce po pfecteni ¢lanku jsem cestoval
z Prahy-Hostivare do Libné pod draty nepfilis
modernim vozidlem se spalovacim motorem
fady 810, nejednalo se o Arrivu, ale o naSeho
narodniho dopravce. Za dva dny jsem jel na
Lipno a z Rybniku misto elektriky byl pfistaven

zase ,moderni“vlzfady 810.V této souvislosti
bych zminil jeden citat, ktery jsem si pfecetl na
jedné Zeleznitni slovenské strance: ,| ojety
Talbot nebo Desiro je lepSi nez reinkarnace
orchestrionu.”“No a v nedéli jsem z vlaku vidél
néco z ohromujicich vlaki CD s ohromujicimi
anglickymi nazvy pfiSer, téz se spalovacim
motorem na dalSi trati pod draty jako osobni
vlak z Ceské Trebové do Zabrehu.

Myslel bych si, Ze mame trzni ekonomiku,
takat sijezdikazdy dopravce, jak chce, kdyz ho
drazni Ufad na koleje pusti, ne?

Nékdy kritika mUze véci zménit, ale Ze by lidi
z Greenpeace Ci Arrivy ¢etli Obzor, to bych se
dost divil.

Petr Radl

A jeste jednou:
Motorova trakce pod draty

Reakce pana Vlasanka na ¢lanky, které se
zabyvaji motorovu trakci, které jezdi pod draty,
vyzniva, jako by ho nepsal byvaly Zelezni¢ar,
ale zastupce prodejcti ropnych produkt(. Nej-
vic mé pobavila argumentace, Ze by si stejny
obrazekjako Regionova pod draty u Nymburku
zaslouzila dobfisska Regionova pod draty pred
kréskym zameckem. Pane Vlasanku, chtélbych
Véam s radosti oznamit, Ze trat 210 nebyla do-
posud elektrizovana i pfesto, Zze na této trati
zkousel jiz pfed cca 110 lety Ing. Kfizik akumu-
latorovy viiz s naslednym imyslem trat elektri-
zovat jiz pfed rokem 1914,

Kazdy Zelezni¢ar znaly zelezniéniho zemé-
pisu vi, Ze je pod draty trat Praha—Radotin —
Praha—Kr¢/Praha—VrSovice. Jako vtip Vas ¢la-
nek beru, ale pointa se jaksi vytraci. Dale Vas
upozorfuiji, ze napfiklad v okoli saského mésta

Chemnitzjezdinova hybridnivozidla, ktera jsou
uzplsobena jak pro elektricky provoz, tak pro
motorovy provoz. Navic k argumentiim o ne-
smyslInosti vedeni motorovych voz(i pod draty
prispél i €lanek v Obzoru 6, kde se pan Ing.
Mare$ pozastavuje nad tim samym problémem
na trati Rybnik — Lipno.

Jiz davno mély kraje zadat, aby dopravci
disponovalilehkymielektrickymivozy a to zvlast
pfi obméné vozového parku poslednich let!
A natom, Ze vozy spole¢nosti Arrivai GWTrain
Regio jsou moralné zastaralé, si trvam. V Né-
mecku, odkud tyto vozy pochazeji, se jiz témer
nevyskytuiji. Motorové vozy fady 810a 814 maji
stanovenou rychlost pro trat Pofi¢any — Nym-
burk 80 km/h, jednotka 471 100 km/h! Viz http:/
/gvd.cz/cz/data/sjr/OS502_524.pdf

Martin Kubik

Prispévky otiténé v této rubrice se nemuseji shodovat s ndzorem vydavatele.



Vyborna muzika, skvéla atmosféraa dobré zabavajiz tradicné patrik olomouckému plesu

Zeleznicar.

Ples zeleznicaru slavil
osmnactiny

V olomouckém dvacetipodlaznim Regional-
nimcentru naproti hlavnimunadrazisev patek
16.bfezna2018jiz poosmnacté setkali zelezni-
Cafiz celé republiky na reprezentacnim plese,
poradaném OSZ za podpory zaméstnavatelu.
Kazdy pfichozi dostal od pofadatelt stuzku,
ktera symbolizovala ,dospélost‘ plesu, podob-
né jako stuzky maturantd. ,,O0lomoucky ples
ma 18 let a stuzka tak symbolizuje v prene-
seném smyslu slova jeho dospélost,” vy-
svétlil s trochou nadsazky Mgr. Martin Maly,
predseda OSZ. Olomoucky ples se v pribéhu
svého konani dostal pevné do povédomi zelez-
vatele. Slouzitakk vzajemnému setkavaniv ne-
formalniatmosfére, kde si(kromé dobré zabavy)
mohou fadovi Zelezni¢afi promluvit se svymi
nadfizenymia vysvétlitsisvé pohledy na zelez-
nicia zaméstnaninani. K tomu, aby atmosféra
byla skute¢né pfijemna, slouzilo i na leto$nim
plese v&e, co kazdy pofadny ples ma mit.

Prvni na fadé bylo predtanceni (,détské”
v podéani devitiletych Emy Kucianové a Slavo-
miraNepoZitkaz prostéjovskéhotane¢nihostu-

Ples otevrelo predtanceni' v podani devi-
tiletych Emy Kucianové a Slavomira Nepo-
Zitkaz prostéjovského tanecniho studia Da-
ny Hubené.

o

A léta bezi,

Jisté sinéktefi ctenafi vzpomenou naporad,
ktery dlouha Iéta vysilal Cesky rozhlas na stani-
ciPraha. Ne, nebudeme si povidat o rozhlaso-
vém poradu, ale jak léta bézi, si ukazeme na
dvou obrazcich, které od sebe déli pfes 110
roku.

Koncem 19.a po¢atkem 20. stoleti pfijizdéla
vétSina navstévnikl — lazenskych hostl do
Teplic viakem. A jak uz v té dobé bylo pravid-
lem, méstaa zelezni¢nispole¢nostise pfedha-
nély v tom, kdo bude mit krasnéjsi a reprezen-
tativnéj$i nadrazi, aby byly prvni dojmy
navstévniku conejlepsi. Tuto dobu predstavuje
na$ dnesni prvni obrazek, ktery byl pofizen
nékdy okolo roku 1905, v dobé zlatych ¢asli
Zeleznice, kdy do Teplic zajizdély nejen pfimé

diaDanyHubené, jakozi ,dospélé”, které zajis-
tili Ester Dostalova a Jakub Pozdi$ek z tane¢-
niho klubu Olymp Olomouc). Oba pary sklidily
zaslouzeny potlesk.

A pak se jiz tanecni parket zaplnil tancechti-
vymi pary, jimz vyhravaly do tance moravské
skupiny Velvetgang a Adeletribute band —obé
s nebyvalou chuti a temperamentem. Nechy-
béloaniVideodiscov predsélia tradiénéboha-
ta bylataké tombola se 116 cenami, podpofena
desitkami sponzor(. Hlavnicenou byl televizor.
Na pofadani plesu se podileli: Ustfedi OSZ
Praha a ZO OSZ DKV, ZST, SDC, ZP a RSM
Olomouc, SZDC, s. 0. — OR Olomouc, SS
vychod a SON Olomouc, CD, a.s.,—ROC, RP
ZAP, DKV Olomouca RSMBrno, CD Cargo, a.
s.,—PP Olomouc, DPOV, a. s., Dopravni zdra-
votnictvi a. s. — Poliklinika AGEL Olomouc.

—Cas—

Posazavsky Pacifik slavi
dvacet let existence

Spolek Posazavsky Pacifik byl zalozen 21.
dubna 1998 jako neziskova organizace s cilem
propagace zelezniéni dopravy, oprav, udrzby
a provozovani historickych kolejovych vozidel
a z&chrany draznichindustrialnich nemovitosti
v Posézavi.

Oficialnimu zaregistrovani sdruzeni pfed-
chézely aktivity zakladajicich ¢lend v oblasti
Zelezniéniho provozu. K zalozeniPosazavské-
ho Pacifiku vedly také snahy o zprovoznéni
a provozovaniparnilokomotivy. Symbolem Po-
sadzavského Pacifiku se pak stal Ctyrkolak
434.0170, zaptjceny NTM Praha.

Mezi hlavni cile spolku patfi propagace ze-
lezniéni dopravy v Posazavi a okolnich regio-
nech, a to nejenom pro jeji historicky vyznam
a perspektivy do budoucna, ale také jako fun-
gujiciho a ekologicky Setrného prostfedku mo-
bility obyvatelstva. Spolek se rovnéz snazi za-
branit demolici vybranych vyznamnych
zelezniénich budov v Posazavi a podle moz-
nosti je chce rekonstruovat, udrzovat a vyuzi-
vat v oblasti turistiky a propagace zeleznice
a jeji historie.

Posazavsky Pacifikje zndmi poradanimjizd
zvlastnich, nostalgickych, vyletnich a turistic-
kych vlakd v motorové i parni trakci jak pro
skupiny zajemcUv ramcipfilezitostnych akci, tak
i pro Sirokou verejnost s cilem aktivné se podilet
na rozvoji turistického ruchu v Posazavi.

Spolek Posazavsky Pacifik letos v lednu za-
znamenal dal$i pfirlistek v oblasti zachrariova-
ni historickych motorovych lokomotiv! V Utery
16. ledna 2018 spolek pfivezl lokomotivou
T435.003 do svého domovského depav Bene-
Sové ,Zamragenou“ T478.2006, zakoupenou
koncem roku 2017 od spole¢nosti CD Cargo.
Zamracgena je kultovnim symbolem mezi moto-
rovymi lokomotivami byvalého Ceskosloven-
ska a nesmazatelné se zapsala do Zelezni¢ni
historie Posazavi. Clenové spolku vas nyni
zvouv sobotu7.4.20180d 20 h do salu Kultur-
niho domu v Cer€anech na 15. Country ples
Zelezni¢arl Posazavského Pacifiku (k tanci
a poslechu hraji Bessoni) pofadany u pfilezi-

tosti 20. vyroci zaloZeni spolku. (vstupné 150
K¢, zaméstnanci CD, CD Cargo a SZDC 120
K¢!) Viceinformacio ¢innostispolku naleznete
nawww.posazavsky-pacifik.cz.

—-mmé-

Moudrost
pro tento den

,Nejvétsim uménim je ve Stésti neztratit
rozvahu a v nestésti klid.

Victor Hugo,

francouzsky spisovatel (1802 — 1885)

Rotundav Benesové uPrahy, sidlo spolku
Posazavsky Pacifik.

[ VYROCGIMESICE |
Traté a trafové useky
DUBEN
Kunovice — Staré Mésto

u Uherského Hradisté
1.4.1883-135 let
Kunovice — Uhersky Brod
1.4.1883 135 let
Chrast u Plzné — Radnice
2.4.1863 — 155 let
Praha-Dejvice — Praha-Bubny
27.4.1868 — 150 let

. J

Hledame atlety
a zeny
na maraton

V tomto roce organizujeme mezinarodni mis-
trovstvi USIC v maratonu ve dnech 11.—14.10.
2018 v Praze, nakteré je jiz pfihlaSeno 15 zemi.
Zlc¢astni sei nasimaratoncia v pfipravovaném
druzstvu nenidosudnaplnénpocetzen. Doplriu-
jemetake druzstvoproMMUSICv atletice, které
se bude konat v roce 2019 také v Ceské repub-
lice. ZUcastnit se mohou zaméstnanci zeleznic-
nich spolecnosti, lenové OSZ a také rodinni
pfislusnicizaméstnanc, détive véku 1621 let.

V pfipadé zajmu nas kontaktujte na e-mail
ondrej.smehlik@osz.org, mob.737 275 076.

Ondiej Smehlik,
vedouci mezinarodniho oddéleni OSZ

V Drazdanech se opét setkaji parni lokomotivy

Drazdanské setkani parnich lokomotiv se
uskute¢ni ve dnech 6. az 8. dubna. To leto$ni
budejizdesaté. Do Drazdan se sjede mnoZzstvi
parnich lokomotiv a dal$i historicka vozidla.
V Sasku je to nejvétsi setkani dymajicich par-
nich krasek. Mistem setkani bude rotunda by-
valého depa Dresden—Altstadt na Zwickauer
Strasse. Dojittam Ize péSky od zadniho vycho-
du hlavniho nadrazi do Bayerische Strasse za
pfiblizné 40 minut.

Leto$niprehlidky se ma podle zvefejnénych
Udaju u€astnitosm parnich lokomotiv, po¢inaje
vychodonémeckou rekordmankou 18 201, az
po nejvice zastoupenou vale¢nou fadu 52, kte-
ré sevyrabélai po 2. svétové vélce a jezdila po
celé Evropé. Vyrobeno jich bylo dohromady
vice nez 7000 kust. Prislibena je také Gcast
z Ceské republiky. Parni lokomotivy ma zastu-
povat Papousek 477.043 a modernitrakei Stfi-
brny Sip. Z némeckych ,modernich“ vozidel se
predstavi klasicka vychodonémecka diesel-
hydraulika 118.552 a mezivale¢na elektricka
lokomotiva E77.10. Tato stafenka brazdi né-
mecké traté uz od dvacatych letminulého stoleti
a navzdory tomu, Ze zastupuje modemi elek-
trickou trakci, bude nejstarsim provoznim expo-
natem.

Veskeré déni pri DraZzdanskych parnich dnech se soustfeduje kolem rotundy a tocny
byvalého depa Dresden — Altstadt v blizkosti ulice Zwickauer Strasse a Nossener Briicke
zajistujici premosténi nad rozhlehlym Zelezni¢nim kolejistém.

V sobotu odveze jeden z nostalgickych via-
kd, kterych bude od patku do nedéle hned
nékolik. Jeden z nich zavita az do naseho Dé-
¢ina a Usti nad Labem.

Muzeumv Dresden-Altstadtu predstavii dal-
§isvé exponaty v haldcha navolnych kolejich.
Jsou mezi nimi pfedevSim parni a motorové
lokomotivy z provozu DR.

Muzeum oteviené jen ve vybrané vikendo-
védny od 10do 16 hodin bude po dobu konani
Drazdanskych parnich dnli pfistupné od 10 do
18 hodin s poslednim vstupem v 17 hodin.

V péteka v sobotu od 19 do 22 hodin je pro
milovniky Zeleznice pfipraveno no¢ni fotogra-
fovani. Zékladni vstupné na vystavu bude 15
eur.

PFijemnym zpestfenim je roz$ifend platnost
vstupenky po dobu pamiho setkani na draz-
danské dopravni muzeum umisténé v centru
mésta v Johanneu. Navstévnika parni prehlid-
ky také potési, ze soucastivstupenky je voucher
na parek nebo napoj.

Dalsi podrobnosti o DraZzdanskych parnich
dnech naleznou zajemcinawww.igbwdresden—
altstadt.de.

Text a snimek
Petr Stahlavsky

vazeni (aneb teplické nadrazi v€era, dnes - a zitra???)

rychliky z Prahy, ale iz Berlina. Na nadrazi
a v jeho okolibylomozno spatfitdamyv honos-
nychrébacha pany ve fracich. Holti jizdarych-
likem byla tehdy spole€enskou udalosti. Pfed
nadrazni budovou parkovaly fiakry a zajizdéla
sem i tramvajova linka méstské malodrahy.

Druhy obrazek, pofizeny o cca 110 let po-
zdéji (Unor 2018) dokumentuje soucasny stav.
Teplické nadrazi, patfici kdysik nejkrasnéjSim
v monarchii, jizdlouhd |éta pomalu, le¢ nezadr-
Zitelné chatrd a v jeho okoli dnes potkate spise
bezdomovce, ¢ijind podezield individua. A pfi-
znejme si to, jizda vlakem uz neni vysadou
bohatsichvrstev,v o¢ichnékterych je spise pro
,S0Cky"“.

Pohlédneme-li na véc s trochou nadsazky,

nepatfite-li k V.I.P. klientele na trati Praha -
Ostrava, tak pro (s)prosty lid postacuji vétSinou
unifikované betonové pfistfesky. A stale dalsi
a dalSi nadrazni budovy se uzaviraji, bez moz-
nosti schovat se pfed nepohodou ve vytopené
¢ekarné. Pravda, plno pracovnikl drahy bylo
v poslednich letech propusténo a prazdné na-
drazni budovy nemé kdo hlidat.

Takze nejlepsi feseni (le¢ jak pro koho) je
nédraZi prosté zamknout a cestujici necht
moknou venku. Jako by tomélipomalu zatrest,
ze serozhodlipouzitk cestovanivlak. Inu, nyni
se zaCina ukazovat, kterak ,prospésne* bylo
rozdrobit ptivodni firmu Ceskych drah.

V roce 1871 se mésto Teplice a jeho obyva-
telé dockaliopravdu honosné a reprezentativni

Teplicka nadrazni budova vcera a dnes. Aneb proména po sto deseti letech.

Majestatnost teplického nadrazi mezi okolni zastavbou vynikne nejlépe z vrchu Ja-
néckovych sadu, vzdalenych vzdusnou ¢arou zhruba kilometr. Nadrazni budova ma
celkovou délku 400 metri!

nadrazni budovy, kterd nahradila nadrazi pu-
vodni, z roku 1858. Budova slouZila zaroven
jako sidlo vedeni spole¢nosti Ustecko—teplické
drahy.

Majestatnost budovy meziokolnizéstavbou
vynikne i dnes, pohlizime-li na ni z dalky Ja-
nackovych sadd, vzdalenych vzdu$nou ¢arou
cca 1 km. Nadrazni budova ma uctyhodnou
délku 400 metrd. Véime, Ze v nasledujicich
letech dojde (kone¢né) k postupné revitalizaci

této skvostné budovy a nadrazi se zaskvi opét
v celé své krase. Jeho pomérné rozsahlé pro-
story mohou zaplnit rozliéné obchtdky, butiky
a dovedu si zde predstaviti stylovou kavarnu.
To je ale zatim hudba daleké budoucnosti.
Nadrazni budova by si toto ,zmrtvychvstani“
rozhodné zaslouzila. Protoze jinak by se klidné
mohlo stat, Ze fotografové za dalSich sto let

nebudou mit co fotit.
A. K. Kyzl
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