Z aktualnich udalosti

BV Praze, v sidle 0SZ, zasedal 28. &erv-
na Podnikovy vybor 0SZ SZDC. Za Udasti
zastupcu vedeni SZDC se diskutovalo mimo
jiné o personalnich a organizaénich zméndach,
ke kterym u SZDC dochazi, o navrhu OSZ na
zménu Zasad hospodarenis FKSP, mzdovych
otazkach, o vyplaceném odstupne’m, aktual-
nim poctu zaméstnancd a také o Ukolu daném
Spravni radou SZDC na snizeni po¢tu vedou-
cichzaméstnanctio 3%. Vice nawebuosz.org.

[l ..0d 1.7.Fidime provoza tdrzby z jed-
noho mista a organizaéni struktura vypada
tak, jak jste se s ni seznamili,” zaznélo mimo
jiné z Ust Ing. Miroslava Kupce, ¢lena Predsta-
venstva CD, na jednani Celostatniho Vyboru
0SZ byvalych DKV v Praze, v sidle OSZ, ve
stfedu 18. 7. 2018. ,,A pokud néjaké dilci
problémy byly, tak nebyly takové, aby se to
dostalo aZ ke mné,” dodal. Na jednani Celo-
statniho Vyboru OSZ dorazilo navzdory prazd-
nindm nejen témér Ctyficet odboraiti z celé re-
publiky z byvalych DKV, ale i dal$i clenové
Podnikovych vybor( OSZ pii CD a CD Cargo.
Za vedeni OSZ se Jednam kromé moderu]|0|
tajemnice PV OSZ pfi CD Véry NeCasove z(-
Castnili |. mistopfedseda OSZ Vladislav Vo-
koun, mistopfedseda OSZ Radek Nekola a ta-
jemnik PV OSZpfi CD Antonin Leitgeb. Jednani
Celostatniho Vyboru OSZ DKV mélo dvé zcela
odligné roviny. V prvni Casti, tedy jesté bez
piitomnosti zastupclivedeni spole¢nostiCD, a.
s., (kromé Ing. Kupce se druhé ¢asti jednani
zUCastnil i Ing. Pavel Resl, feditel odboru 20 -
Udrzba), zaznély zasadni vyhrady a pfipomin-
ky na adresu organiza¢ni zmény realizované
k 1.7.2018 (1. Cervence byla DKV zru$ena,
namisto nich vznikla tfi centra idrzby a tfi cent-
raprovozu).

Druhou ¢astjednaninacaliIng. Kupecs Ing.
Reslem konstatovanim, Ze organizaéni zména
probéhla v podstaté bez zasadnich problémd.
Clenové Celostatniho Vyboru OSZ DKV zopa-
kovali své vyhrady:,,Nemame tiStény organi-
zaéni fad, do dneéka nevime, jak vypada
organizaéni struktura,” informoval viditelné
zaskoceného Miroslava Kupce zastupce trut-
novského depa. A pfidali se dal$i, napfiklad
Martin Zatloukal z Olomouce: ,Vy jste nas
ujiStoval, ze bézny zaméstnanec organizac-
ni zménu nepociti, ale opak je pravdou:
ucétarky v Olomouci vyfizuji strojvedouci
v Brné auctarky v Brné délaji spravkare
v Olomouci. A druha moje pfipominka se
tyka motivacni slozky — osobniho ohodno-
ceni.Tento institut, dany PKS, v byvalych
DKV nefunguije. Jediny argument je, Ze za-
méstnavatel nema dostatek mzdovych pro-
stfedkl a tak zadné navysSovani osobniho
ohodnocenise nekona. Timto ale tato slozka
mzdy ztréci sviij motivaéni charakter!

Nad dopady organizaéni zmény na fadové
zaméstnance se pozastavil i Jifi BEhounek
z Prahy.,, Ten Elovék si pojede vyfidit papiry
z Prahy az do Ceské Trebové, to nemyslite
vazné?“ A dalsi vyhrady nasledovaly: Napfi-
klad Zdenek Jindraz Ceské Ttebové upozornil,
ze dodnes nevi pfesny nazev anipfesnou adre-
su centra Udrzby. ,,Clenové nasi ZO 0SZ po
mnéchtéli,abych vyvésiladresu centraidrz-
by pro neschopenky a dalSi Gfedni doku-
menty, protoze dodnes nam nikdo nebyl
schopen fict, kam se to ma posilat. Nikdo
prosteé nic nevi.“ Nejvice emotivni pfispévek
i nejvice pfipominek (pfedevsim ke kvalité vo-
zového parku) mél ¢len Podnikového vyboru
OSZ pfiCD Martin Janecek.,,Bylo to(myslena
organizacni zména DKV) nepfipravené! Od

zacatku cervence neustale opravujeme via-
kovou dokumentaci v Parisu. Neni snad je-
diny dalkovy vlak, ktery by jel, jak ma; denné
chodi cca 30 dps 0 zméné fazeni vlaku. Da-
vame konkurencitrumfy dorukya vlastnimi
silami tak znechucujeme praci pracovniki
ZAP," fekl Martin Janecek mimo jiné. ,,Vlaky
nejezdi v planovaném fazeni, jezdi pfepiné-
né, lidé stoji na predstavcich, nefunguije kli-
matizace, WC. A tento stav je jak v dalkové,
taki v regionalni dopravé. A vite, kdo je prvni
na rané? Vlakova ceta, kterd za nic nemuze!
Vim minimalné o péti vypovédich (u viakové-
ho doprovodu);tém lidem vadi predevsim to,
v éem ty cestujici vozime, a Ze jim za to
cestujici nadavaji!“

Miroslav Kupec sou¢asny stav pficita histo-
rické podfinancovanosti vozového parku CD,
nicméné pfipustil, ze dodrZovani procenta pro-
vozuschopnostl je u Ceskych drah problem
Reagoval ina pfedchozi vytky s tim, Ze se
problémy vyfesi, pfipadné Ze pfipominky pfeda
pfislusnému odpovédnému pracovnikovi.

Miroslav Kupec pak v zavéru jednani pfed-
stavilmaterial ,Zasady obnovy vozidlového par-
ku CD, véetné technickych aspekti“.  -red-

V ltery17.7.sev Praze, v sidle Ustiedi OSZ,
sesli zastupci vSech deseti odborovych organi-
zaci pusobicich u Geskych drah, aby prodisku-
tovali aktualni déni na Ceskych drahéach. Poté
odborové centraly podepsaly spole¢né prohla-
Seni, ve kterém vyjadiuji znepokojeni nad po-
slednimi kroky ministra dopravy Dana Toka.

Spolecné prohlaseni odborovych
svazll na zeleznici

Odborové organizace na Zeleznici jsou zne-
pokojeny alarmujicimvyvojemv sektoruvefejné
zeleznicni dopravy, kdy Ministerstvo dopravy
Ceské republiky (MD CR) svym pfistupem pre-
stava, podle naSehondzoru, pinitposlaniustred-
niho organu statni spravy ve vécech dopravy,
garantuum zajmy Ceské republiky (CR) a dodr-
zovani platnych norem. Namisto potfebného
a stale nedoreseného sitového efektu a defino-
vani zakladnich sitovych sluzeb na Zeleznici se
MD CR svymi poslednimi kroky zabyva vécné
nepodioZenou obménou vedenispolecnostiCes-
ké drahy (CD), a to evidentné destrukénim zpu-
sobem, pficemz pravé CDjakojediny a posledni
dopravcejiz dnes zajistuji komplexni sitové sluz-
by, coz je mimo jiné ekonomicky diskriminuje
vici ostatnim dopravelim, ktefi feSi pouze své
podnikani a nikoliv sitovost jako takovou. MD
CR zfejmé nejde o rozvoj vefejné zeleznicni
dopravy v CR, ale v§e sméfuje naopak k tomu,
Ze cestujicim se na zékladé aktualnich krokd
realizovanych MD CR snizi dosavadni komfort
poskytovanychsluzeba moznostijejich odbave-
ni.

Jako skandélni se jevi vystoupeni ministra
dopravy Dana Toka dne 13. 7. 2018 na tiskové
konferenci MD CR, ze které jasné vyplyva, ze
MD CR v ¢ele s ministrem dopravy doposud
nebylo schopno vyfesitaktualni problémy Zelez-
niéni osobni dopravy. Pan ministr deklaroval
pouze snahu obmény nejvy$siho vedeni CD,
avsak svym vystoupenim pravdépodobné ohro-
Zuje samotnou liberalizacitrhu Zelezniéni osobni
dopravy, kterou Zadna zemé Evropské unie ne-
chape jako destrukci ndrodniho dopravce, a za-

Zelezniéni zastavka Doubi
u Tabora zanikne, pfelozka bude
vedena po novém zemnim télese

Z divodu opravy silniénich mosttina komu-
nikaci I/3 (E55) v k. U. Doubi nad LuZnici u Ze-
lezniéni zastavky Doubi u Tabora (na snimku)
je az do 31. 12. 2018 bez nahrady zruSena
autobusova zastavka ,Plana Doubi rozcesti“.
Zelezniépl’ zastavka Doubi u Tébora na trati
Tabor—Ceské Budéjovice sice funguje dal, ale

jeji dny uz jsou seéteny. Zelezniéni koridor
v Useku Sobéslav—Doubi (u Tabora) bude totiz
zcelapfebudovan (realizace kvéten/2019—dnor/
2022). Trasa nové povede po 8,7 km dlouhé
prelozce volnymterénemnanaspecha v zare-
zech, ve vétsinétrasy v soubéhu s trasou dalni-
ce D3. Tésnym soub&hem s dalnicije zasadné
ovlivnéno i technic-
ké feSeni nové tra-
sy, ktera kfizi fadu
komunikaci, polnich
alesnich cest, za-
hrnuje nékolik men-
Sichmostnichobjek-
td, dva velké mosty
a jeden tunelovy
Usek.Nataborském
zhlavi Zelezniéni
stanice Sobéslav
opusti nova trat pd-
vodni historickou
stopua azdokonce
Useku (vkm71,880)
je prelozka vedena
po novém zemnim
télese s navrhovou
rychlosti 160 km/h.

-mmé-
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Letosni vpravdé horké Iéto se blizipomalu do své poloviny. A s létem je kaZdorocné v krajiné pod pamatnou horou Rip spojen vikendovy
provoz,,Podfipského motoraéku®. V nedéli 15. 7. jsme na kolejich u zastévky Vrazkov zastihlimotorovy viizfady 810 spoleénosti AZD Praha,

ktery toho dne nahradil zde obvykly ,,Kredenc* fady M 262.0.

Odbory jsou znepokojeny
alarmujicim vyvojem na zeleznici!

roven dehonestuje samotnyproces obménynej-
g/ssmh fidicich organti CD, tedy Dozoréi rady
eskych drah, a. s. (DR CD) }

Na tiskové konferenci MD CR dne 13. 7.
2018 ministr dopravy Dan Tok

1.Prezentoval podivuhodny vybér¢lentinové
dozoréi rady CD, ktefi maji pfedstavovat neza-
vislé odborniky, avSak které ve své podstaté
diskvalifikoval jako nesvépravné, kdyz po nich
dopfedu pozadoval realizaci vybérového fizeni
na ¢leny pfedstavenstva CD, pficemz novi &le-
nové DR CD jesté neméli prostor pro to, aby se
v novych pozicich zorientovali.

2. Informoval o svém doporuceni fidicimu
vyboru, aby pfedsedou Dozor¢i rady CD byl
profesorMoos, i kdyZ volba pfedsedy jev samo-
statné plsobnosti ¢lenti Dozoréi rady CD. Na
tiskoveé konferenci vy$lo najevo, Ze ¢lenové Do-
zor¢i rady CD byli vybrani tak, aby byli dopfedu
ve shodé s ministrem dopravy, tzn., Ze sev zad-
ném pfipadé nejedné o proklamované odpoliti-
zovanifidicich organd narodniho dopravee CD.

3. Prezentoval, Ze management CD je ve
funkci 4 roky, a fekl, jak to nejde v ramci liberali-
zace. Management CD narknul z Unavy, kterou
je potfebapfekonatprofesionalnimmanagemen-
tem. Zplsobem vybéru élenti Dozoréi rady CD
nemUze vzniknout profesionainéj$imanagement
CDnezten, ktery spravné vyzyvaministradopra-
vy, aby zajistil sitovost sluzeb a vytvofil podmin-
ky pro férové soutéze bez diskriminace CD.
Stavajicivedeni CDtak déla pouze to, coby délat
mélo, a sice upozorriuje nazavazné nedostatky
v postupu zvoleném MD CR, kdy ma pravé MD
CRpredstavitzamér, jak z CD udélat konkuren-
ceschopnoudopravni spoleénost. CD samozfej-

mé mohou (pokud budou donucené) prestat
zajiStovatdnes standardné nabizené komplexni
sluzby, ale toto bude mit zcela jisté negativni
dopadnacestuijicia kontrolu prostfedk z vefej-
nych rozpoCtu ze strany statu. MD CR doposud
nepredstavilo iédny plan, jak tuto situaci fesit.

4. Prezentoval, Ze debatus odbory teprve MD
CR ¢eka a doposud to nepotieboval s odbory
konzultovat. Pan ministr dopravy ignoruje jasné
zaveéry z tripartity ze dne 10. 4. 2017, respektive
136. zasedani Rady hospodarské a socialni do-
hody, a zapomnél nechat dopracovat material
s nazvem Role statu pfi zajisténi dopravni ob-
sluznosti v zelezni¢ni dopravé po roce 2019
a dopady nové legislativy na spole¢nost Ceské
drahy, kdy dopracovani spociva zejménav tom,
ze socialni partnefi pozadovali:

— aby MD CR neprodlené zfidilo pracovni
skupinu k feSeni liberalizace Zelezni¢niho trhu,
ktera za Ucasti zastupct ministerstva, spole¢-
nosti Ceské drahyi socidlnich partnerd komplex-
né pojmenuije a vy&isli vSechny dopady, jeZ se
oteviranim trhu pfenesou na spole¢nost Ceské
drahy, a zarover navrhne feSeni téchto i jinych
prekazek blokujicich spinéni harmonogramu li-
beralizace Zeleznic, vCetné napf. reZijniho jizd-
néhoa historické zatéZe spolecnosti Ceské dra-
hy;

— aby MD CR vhodnym zplisobem zajistilo
dostate¢nou kvalitu sluzeb pro cestujici béhem
i po dokonceni liberalizace nastavenim jedno-
zna¢nych kritérii pfijatelnostia pravidel sitovosti
platnych pro vSechny dopravce i na Urovni kraj-
ské dopravy;

—abyMD CRv maximéalné mozné mife vyuzi-
lo legitimni prostor pro zadavani zakazek narod-

Snimek A. K. KyzI

nimu dopravci formou pfimého zadani;

— aby k liberalizaci a otevirani zelezni¢niho
trhu dochézelo koordinované a v navaznostina
kroky ¢inéné v okolnich zemich tak, aby bylo
zamezeno nerovnym podminkam mezi narod-
nim dopravcem na jedné strané a ostatnimi do-
pravci na strané druhé. Vystoupeni pana minis-
tra dopravy 13. 7. 2018 a posledni kroky zcela
jasné naznaduji bezradnost Ministerstva dopra-
vy CRV souvislosti se zajisténim sitovostisluzeb
a nediskrimina¢nich podminek liberalizace Ze-
leznice.

Odborové centraly pfijaly nabidku ministra
dopravyk jednanio této problematice dne 30.7.
2018. V této souvislosti vyzyvame:

1.Dodoby sjednané schiizky nerealizovat
zasadnizmény v ramci Ceskychdrah, véetné
personalnich,

2.K navazanitrvaléhodialogu se socialni-
mi partnery pii feSeni problematiky dalSiho
postupu liberalizace na zeleznici. Vzhledem
k zavaznosti situace vSechny odborové cen-
traly ocekavaiji konstruktivni dialog. V pfipa-
dé negativnich kroku deklaruji pfipravenost
vyu2|t vSech legitimnich prostiedki k zabra-
neéni destabilizace CD.

V Praze 17.7.2018

Podepsani zastupci Odborovéhosdruzeni ze-
lezni¢aru, Federace strojviidcti CR, Svazu od-
boraf( sluzeb a dopravy, Unie Zeleznicnich za-
méstnancd, Federace Zelezni¢art CR, Federace
vozmistr(, Federace viakovych éet, Cechusstroj-
viidel CR, Odborového sdruzeni zaméstnanci
sitovych odvétvia Demokratické unie odborari.

-red-

,,Doufam, ze pokud padne
rozhodnuti o zmene, bude to
zmena, ktera zajisti lepsi postaveni

a rozvoj celé ceské zeleznice.

Hovofime s RADKEM NEKOLOU, mistopfedsedou OSZ
a predsedou Podnikového vyboru 0Sz CD Cargo

V souvislosti s personalnimi zménami
v Dozor¢i radé Ceskych drah se vyrojily ,.za-
rucené informace®, Ze za tim v$im je snaha
o rychly prodej CD Cargo.

O prodeji spole¢nosti CD Cargo se hovofi
vzdy, kdyZ se zaéne ve spole¢nosti mluvit o Ze-
leznici, a je jen otdzka naCasovani a potieby se
stavajicim stavem néco udélat. V tuto chvili se
debatuje 0 zménach na CD a to s sebou nese
i zarugené spekulace, co s podniky, které patfi
do skupiny a které pfinaseji do skupiny pozitivni
vysledky hospodareni. Je tfeba vést debatu
o dlouhodobé udrzitelnosti. Tuto debatu je vSak
nutnovéstv prostfedistability a jasné predstavy
0 budoucnosti Zeleznice, coz v tuto chvili roz-
hodné nemame. Oteviené vSak musim fici, Zze
nejsem zastance stavajici struktury. Mam pocit,
Ze se jiz ptezila a ze jiz nepini pozitivni roli.
Doufam, Ze pokud padne rozhodnuti o zméné,
bude to zména, ktera zajisti lepSi postaveni
jednotlivych podnikd a tim i rozvoj celé ¢eské
Zeleznice.

Strucné feceno: neni se tedy ceho bat,
firmé CD Cargo se dafi, aspor takové infor-
mace pronikly do médii.

Zda se, Ze proces restrukturalizace, ktery
mame za sebou, zabral. Samoziejmé k tomu
obecné piispiva i konjunktura celé EU, ale i ex-
panze nasifirmyv okolnich statech. Doufam, ze
k ur¢itému uklidnéni na ¢eském trhu pfispiva
také povédomi a pfistup ostatnich zelezniénich
dopravcd, ktefi si kone¢né uvédomuiji, Ze dran-
covani zelezni¢éniho sektoru k nicemu nevede,
ze to vzajemné vykradani obchodnich zakazek
je sebezniéujici a ze spoleénym Ukolem nas
vSech je dostat co nejvice zbozi ze silnice na
Zeleznici.

Takze lze Fict, ze jako ZESNAD drzite ba-
su?

Myslim si, ze ZESNAD tomu hodné& poma-
ha. Zfizenitétoinstituce jasné ukazuje, Ze to byl
krok spravnym smérem, ze vlastné diky
ZESNADu se oteviraji témata, ktera musi tento
stat fesit. Ale ono se to prolina se zeleznici jako
takovou, at uz je to kapacita drahy, at uztojsou
nékteré pobidky, které by stat mél zelezni¢ni
nakladni dopravé i v budoucnu davat. Takze
ono to nyni vypada jako klid zbrani, ale jsem
rad, Ze to vnitfni vzajemné vykradani presta-
lo.

171

Mimochodem, jaké jsou posledniinforma-
ce o hospodareni Carga? Vim, Ze nerad zve-
fejiujete jakakoliv Cisla, ale presto se na to
zeptam.

Uz na &ervencovém predstavenstvu (OSZ)
jsem fikal, Ze podnikatelsky plan, tak jak byl
nastaven, se dafi plnit, coz je velmi dulezité.

(Pokracovani na strané 2)



,Doufam, ze pokud padne
rozhodnuti o zméné, bude to
zmeéna, ktera zajisti lepsi
postaveni a rozvoj celé ceske
Zeleznice.”

(Pokracovani ze strany 1)

Podnikatelsky plan je velice ambiciézni, a to, ze
se pini, je samozejmé vidét i na investicich,
které sev tutochvilipripravujia které sefinalizuji,
at uz je to nakup lokomotiv ¢ivoz(. A ja doufam,
a jsem o tom dokonce pfesvédcen, Ze letodni
kolektivni vyjednavani bude debatou o investi-
cichdolidi. Véfim, Ze najdeme shodu's vedenim
spole¢nostia Ze letos konecné dojde i na tarify.

Médii probéhla zprava, Ze spoleénost CD
Cargovydajestév cervencidluhopisyzacca
miliardukorun...

Ano, to je velice Cerstva informace. Proces
schvalovani vydani diuhopisti za¢al uz na jare.
Samozfejmé, Ze jak dozor¢i rada, tak i vedeni
spole¢nostijakoukolivinvesticiopirajio obchod-
nipfipady. Toznamend, Zetoneninic, cobybylo
jen hranim si na to, Ze si nakoupime masinky
a vozy.Jetospojenés ekonomikou spole¢nosti,
je to navazano na konkrétni obchodni pfipady,
které stoji pfed vedenim spole¢nosti CD Cargo
a které mohou ekonomicky ztroskotatv pfipadé,
Ze by se ndm nepodafilo nové interoperabilni
lokomotivy a vozy, splfiujici pfisné evropské nor-
my, nakoupit. Tyto investice nam umozni jezdit
po celé Evropé, protoze CD Cargo uZ neni
dopravcem Ceskeé republiky, ale evropskym na-
kladnim dopravcem.

Ceskédrahyi spoleénost CD Cargo ekaji
na podzim volby do dozor¢i rady, respektive
volby zastupcti zaméstnanci do DR, protoze
tém stavajicim (Radek Nekola a Jindfich No-
hal) kon€i pétileté funkéni obdobi. Uz se nato
pfipravujete?

V tuto chvilijsme ve fazi projednavani voleb-
nihofadu. Narozdil od letminulychseletos méni
pocetclentiv dozorciradé, tudizse ménii pocet
¢lenl zastupujicich zaméstnance ze dvou naffi.
Kampan jsme nechtéli oteviit dfiv, nez bude
skutecné jisté, ze tomu tak bude, abychom pak
nékomu nemuseli fikat: ty pljde$ z kola ven.
Valné hromada spole¢nosti CD Cargo schvalila
pocet €lentl DR na devét, z toho tfi zastupce
zaméstnanc(, a my (sociélni partnefi a vedeni
spoleénosti CD Cargo) nyni projednavame vo-
lebnitads cilem tuto diskusi uzavfit 13.8.2018.
Pakteprve nastane prezentace jednotlivych kan-
didattiza OSZ (jsou to Radek Nekola, Bc. Marta
Urbancova, Petr Skrecka).

Mate uz predstavu, jak by méla kampan
probihat?

PREDSTAVUJEME

Chceme dovolebjitjakotym, jako tfi kandidati
za tym OSZ. Nechceme individuélni kampané
a tomu bude odpovidat nase medialni kampar.
Mimochodem, ja jsem v dozor¢i radé od jejiho
zacatku a ani na jedné jsem nechybél —a to ta
minuldbylav poradista! Dozorciradaje dulezity
organ a ucast v ni budeme vyzadovat i od no-
vych zastupct zaméstnancd, samoziejmosti je
plné soustfedénia pfipravenostpfijimatdilezita
rozhodnuti pro nasi firmu. Zaroven ale fikam, ze
Clenstvi nebo Ucast v dozoréi radé neni dalsi
platformou pro vedeni socialniho dialogu, ten se
musisezameéstnavatelemvéstnamistecha Urov-
nich k tomu ur€enych, coz si mnozi pletou. Od
toho jsoubéznd jednani's vedenim spole¢nosti.
Jednani dozor¢irady se tyka Uplné né¢eho jiné-
ho —hospodareni, ekonomické situace firmy.

Uzje znamtermin, do kdy se musikandida-
ti do dozor¢i rady zaregistrovat?

Ano, pokud bude volebni fad schvélen ve
stavajici podobg, tak ten termin registrace navr-
hi jednotlivych odborovych central je do 20 dnii
pfedzacatkemvoleb. Kandidatido DRCD Cargo
musi tedy byt znami do konce zafi, protoze nas
mandatkon¢iv listopadua volbytudiz musipro-
béhnout do konce fijna.

Posledni otazka: Jakjakoé&len DRCD Cargo
vniméate soucasné personalni ro§ady v do-
zor¢i radé matky (DR CD)? .

Personalni zmény v Dozor¢i radé Ceskych
drah nebudu komentovat, mné spiSe troSicku
vice zajimadéniv managementu Ceskychdrah,
protoze jeho vrcholovimanaZefizasedajii v Do-
zor¢irade CD Cargo, dokonce v pozici piedsedy
DRCD Cargo. Samoziejmé, jakékoliv rozkyvani
managementu Ceskych drah ma potom pfimy
vlivnarozhodovani spole¢nosti CD Cargo. Dou-
fam, Ze tato avizovand zména managementu
CD nebude probihat ve chvili, kdy se budeme
pfipravovat nakolektivnivyjednavani,a v dobé,
kdy budou dokon¢ovany nékteré vyznamné za-
kazky spole¢nosti, protoZe vétsinou nové nastu-
pujici management vSechno zastavi a znovu
pfezkoumava. A z toho ja mam strach. My tady
ted bojujeme o dodavku lokomotiv ne za roky,
anine zamesice, ale za tydny, protoze je prosté
potfebujeme, a potfebujemei ty vozy. Takze ne-
rad bych se dockal toho, ze nékdo, kdo piijde
takzvané délat pofadek na Zeleznici, tyto dodav-
ky zastavi. Toby spole¢nost CD Cargonesmimé
poskodilo.

Michael Mare$

KvétaVyslouzilova:
,,Prace pro lidi mi dava
novou napln zivota.

Nekdejsi predsedkyné ZV OSZ Zeleznitni
stanice Ostrava hl. n. a byvala ¢lenka Ustfedi
0OSZ Kvéta Vyslouzilova, po svém odchodu do
dichodu neslozila ruce v klin a dale se vénuje
précipro OSZ. U Zeleznice je od svého vyuéeni
v roce 1968, pfevaznou ¢ast svého pracovniho
Zivotapracovalau nékladnipfepravy v Ostravé.
V roce 2001 byla zvolena pfedsedkyniZV OSZ,
kde plsobila do roku 2007, kdy ji pfepadla zrad-
nanemoc.,,Sestnactdlouhych mésiclinemo-
censkeé po kousnutiklistétem, nemohlajsem

ani chodit, uchopit néco do rukou a k tomu
mnoho bolesti, nikomu to nepieji,“ popisuje
pribéh nemoci. Po ukonéeni nemocenske a 1é-
kafskem zakazu témér kazdé prace stravila né-
kolik mésict na Ufadé préce, pak odesla do
predéasného dlichodu. ,,Téch osm mésiclina
Ufadé prace bylo naprosto ponizujicich,“
vzpomina na tuto dobu. Ani potom vSak osud
Kvété VyslouZilové nedopral klid—umrti manze-
la, stresy, dal$i zakeina nemoc. ,,Nastéstijsem
dostala pfilezitost vénovat se praci s lidmi,
které jsem dobre znala. Bylajsem zvolenado
Vyboru seniorli nasi ZO OSZ a tam plisobim
dosud,” fikak souCasné fazisvéhozivota.,Pra-
ce pro lidi mi dava novou napln Zivota.“

Od détstvi milovala divadio a kulturu vSe-
obecné, takze neni divu, Ze se vevyboru vénuje
pravé této innosti.,,Ve spolupracis ostatnimi
Elenyvyboru organizuji zajezdy po republice
a kulturniakce, pfedevsim navstévy divadel,“
pfiblizuje svoji ¢innost ve vyboru, pfiniz se snazi
zprostredkovat ostravskym seniorim — Zelezni-
¢arim—vse krasné, coje obklopuje.,,Navstévu-
jeme nejen ostravska, ale i prazska divadia,
v soucasnédobéjsouv kurzumuzikaly a nut-
no fici, Ze to je velice plisobivé. VSichni, ktefi

seprihlasia zicastni,jsouvzdy doslovanad-
Seni, at' uz zhlédnou Kleopatru, Rebeku, €i
slavny Jesus Christ Superstar,” vyklada za-
svécenéa s nadSenim.

NezUstava véak jen u divadel, oper, muzika-
1, ¢idramat. Ve spoluprécis dalimi&leny vybo-
ru pofada Kvéta VyslouZilova také zajezdy po
celérepublice.,,Oblibené jsou hrady a zamky,
ale také zoologické zahrady, muzea ¢i pamé-
tihodna mista nasi vlasti,” piiblizuje rozsah
prace vyboru v této oblasti. Jen namatkou jme-
nuje z posledni doby navstévu Slavkova po sto-
pach Napoleona, zamku Bucovice, ZOO ve Vy-
Skoveé na Moravé, planuje poznani mist, kde se
narodil a proZil détstvi skladatel Antonin Dvorak
v Nelahozevsi. Jakousi ,srde¢ni zaleZitosti“ je
proKvétu Vyslouzilovou Polsko.,,Polska histo-
rie je natolik Uchvatna, az to vyrazi dech,”
konstatuje pfi vzpomince na nelehky udél Pola-
ku, patrmy nejvice ve VarSave, alei v jinych mis-
tech této, Cechim a Moravanim stéle jesté
malo zndmé zemé. ,,Kazdy by to mél vidét,"
fika. Zatim poslednim vyletem za historii Polska
byl viakovy zajezd do VarSavy. ,,V zafi to bude
dvoudenni zajezd s CK pro 10 seniorti za tim
nejhez¢imz Dolniho Slezskaa pfitom nesmi
chybét nadherna Wroclaw. Do konce roku
mam naplanovany dal$i akce, mimo jiné za-
mek Cesky Sternberk a Sazavsky klaster,”
priblizuje plan akci na letosni rok.

O kazdém misté, které Kvéta VyslouZilova
navstivi, umi také poutave a detailné vypravét,
takze kazdy, kdo se s ni vyletl ¢i kulturnich akci
zUcastni, si velice dikladné rozsifuje obzory.
,,Dfive nez nékam jedeme, vSe si nastuduiji,
navstivim misto nejprve sama, abych mohla
lidemsdélitconejvice. Ale takhle vSe objizdé-
jii dalsi élenové naseho vyboru, kdyz pripra-
vuji zéjezdy,“ fika. Na zajezdy jezdi ostravsti
seniofi nejCastéji viakem, ¢iv kombinaci s auto-
busem. Ucast byva vysoka.

A coKvétu Vyslouzilovouv jeji ¢innostitrapi?
,,Byrokracie a neprehlednost v evidenci se-
nioru, ktefi tak nékdy ani poradné nevédi, ke
které organizaci vlastné patfi (CD nebo
SZDC?),ve vlacich nékdy nadmérna klimati-
zace, ale také zmatky pfizakoupenimistenek,
zvlasté kdyz je zarazen jiny viiz, nez na ktery
jsme méli mistenky zakoupeny,“ stéZuje si.
,Bohuzeltonejsouojedinélé pfipadya mnoh-
dy nam to pokazi dojem z jinak hezkého za-
jezdu. Nicméné radost z toho, Ze jsem mohla
pro lidi udélat néco, co je potési a pouci,
vSechno vynahradi,” fika zavérem,

Miroslav Caslavsky

Stanice Mala Moravka zacatkem cervence 2018: Moravskoslezsky kraja Slezska Zelezni¢ni

spolecnost se pokouseji o vzkriseni provozu na trati.

NAVSTIVILIJSME

Mala Moravka

Vlaky na trati z Bruntalu do Malé Moravky
zaCaly jezditv roce 1901, traf nikdy vSak nepat-
filak tratim, 0 nézby byl ze strany vefejné dopra-
vy vétsi zajem. Od zahajeni provozu zde jezdily
pouze tfi pary smisenych viakl denné a lepsi to
nebylo ani po skonceni prvni svétové valky.
Napfikladv roce 1932 zde jezdil pouze jeden par
vlak(i denné. Nejvétsi hustoty provozu zde bylo
dosazeno v roce 1952, kdy zde jezdilo devét
pard vlak(i denné, primér za celou dobu jeji
existence je 3—4 pary. Neniprotodivu, zev roce
2010 bylo rozhodnuto o zru$eni této trati, pfi-
¢emzve vyhledubyloi vytrhanikolejia nahraze-
ni traté cyklostezkou, v zimé bézeckou lyzaf-
skou magistralou. Proti tomuto rozhodnuti se
vSak zvedl odpora taktrat zlistala zachovanado
dnesnichdnd.

V soucasné dobé trat zazZiva jakési obdobi
renesance, kdyz vedeni Moravskoslezskéhokra-
je rozhodlo o zavedeni prazdninové osobni do-
pravyv poctu pétipard vlaktidenné o vikendech
a ve svatky. ,Dlivodem je podpora turistické
destinace Pradédsko’,“ fika naméstek hejt-
manaMoravskoslezskéhokraje, zodpovédny za
dopravu, Jakub Unucka. Jak dale dodava, pokud
bude o vlaky zajem, kraj objedna prazdninovy
provoz zavazkem vefejné sluzby az do roku
2025.,,Pokud provoz iispésny nebude, bude
moci SZDC trat"zklidnit’,“ dodava Unucka. Co
bytoznamenalov praxi, je snadné si pfedstavit.
Nedostate¢na udrzba vede k chétranitraté, tak-
Ze obnovitnaniznovu provoz by sejiznemuselo
podafit, i kdyZ iniciativa ze strany soukromych
spolklije znaéné (vice o souéasném prazdnino-
vém provozu na trati na webu OSZ). Samotna
koncova stanice trati — Mala Moravka — je pozo-
ruhodna predevsim sklonovymipoméry: posled-
nich 500 metr(i pfed viezdem do stanice je

klesani 44 promile a nebezpedi, které z toho
plyne napfiklad pfi porude brzd, dosvédéuje
pomnicek pred viezdem do stanice, kde v roce
2000 vykolejil pracovni vlak, pficemz zahynul
jeho strojvldce z Krnova Pavel Trojek. Prodej
jizdenek ve stanici pamatuiji jiz jen ti nejstarsi
mezinami, budova slouZila pfedevsim jakoohla-
Sovaci misto na trati se zjednodusenou dopra-
vou.

Stanice Mala Moravka se stala i déjistém
filmu Freonovy duch s Vlastimilem Brodskym
v hlavni roli. V tu dobu (v roce 1990) byla filmafi
pfejmenovana na Kvétonice. Od té doby vSak
provoznatratipomaluustavaa v roce 2009 dojel
do Malé Moravky posledni pravidelny viak. Pak
byl provoz zastaven atrat slouzila jiz jen pro
obCasné nostalgické jizdy, provozované soukro-
mymi dopravci. Naméstek Moravskoslezského
hejtmana Jakub Unucka je vSak optimista a sni
i 0 tom, Ze by trat mohla byt prodlouzena az do
nedalekého vyznamného lyzarského strediska
Karlov (o tom bylo ostatné uvazovano jiz pfi
stavbé traté v roce 1901, pro odpor zdejSich
pramysinikdvsak z této myslenky seslo).,,Ideal-
ni by samoziejmé bylo dotahnout trat az do
Karlova, elektrizovat ji a z Karlova mit lanov-
ku nahoru na Pradéd. Pak by se mohla zavfit
cestapres Karlovu Studankua klimatické laz-
né by byly isté. Ale to je zatim sen, i kdyzi ty
se obcas pini,“ zamysli se Unucka.

Provoz na trati v soucasné dobé zajistuje
soukroma Slezska Zeleznicni spole¢nost. Jeji
¢len, Ladislav Antalec, je neunavnym propaga-
torema iniciatoremobnoveniprovozunav mno-
ha smérech unikatni trati mezi Bruntalem a Ma-
lou Moravkou. ,,Délame vSechno pro to, aby
provoznatratizistal zachovan, pevné véfim,
ze se to povede.” Miroslav Caslavsky

Splet Zelezni¢nich navéstidel na zhlavi v Malé Moravce.

VSIMLI JSME SI

. CESKE DRAHszitézily ve vybéro-
vém fizeni ministerstva dopravy vypsaném na
zajisténi vlakového spojeni Pardubic, Hradce
Kralové a Liberce. Tendru se zicastnily jesté
spole¢nosti Arriva vlaky a Leo Express, uved!
web aktualne.cz dne 23. 7. Svou nabidku do
terminu zaslaly jen dva ze zajemct - CDa Arri-
va vlaky. Ceské drahy uspély s nabidnutou
cenou 97,95 koruny za vlakovy kilometr, coz je
o téméF 30 korun na vlakovy kilometrméné nez
dosud. Nynije dvoumésicnilhitana podepsani
objednévky. Ceské drahy by mély toto spojeni
provozovat dal$i dva roky.

@ V UPLYNULYCH DNECH pro-
béhla ve vypravni budové Zst. Most, v prostoru
prvniho nastupisté, vyména oken a dvefiv hod-
noté témér 145 132, 34 K¢&. Plvodni zastaral,
$patné tésnici otaciva okna ze 70. let minulého
stoleti tak byla nahrazena novymi, ¢imz dojde
k zamezenitepelnych ztratv zimnimobdobi. Na
snimku Tomase Martinka ze dne 30. 6. jsou
dokon¢ovacimalifské prace kolemnovychoken.

1911 nad fekou Berounkou je upraveny i pro
pésia cyklisty s pfidavnou lavkou, pobliz mostu
je Hradlo Mokropsy. Pivodné sepomosténeda-
lo prejit, lavka byl dopinéna nékdy v 80. letech
20. stoleti, svého €asu byl v Mokropsech i pfi-
voz. PFivoz sice na Berounce kolem Cemosic—
Mokropes jezdi, ale slouZi spiSe pro rekreaéni
Ucely a podle toho vypada i cena za prepravu.
Pouze pendl v Useku Mokropsy —Kazin je zafa-
zen do pasma 1 PIDu. Snimek Martin Kubik.

. LYSKA CYKLOVEZ e sice a2
Sestou v republice, prvni v8ak v dosazeni de-
setitisiciho navstévnikav tak kratkém ase (od
2.12. 2017 do 13. 7. 2018). Celkové naklady
Cinily cca 11,5 milionu K&, 90 % bylo hrazeno
z evropskychfond(, 5% pridal StredoCesky kraj,
a necelych 600 tisic pak financovalo mésto ze
svéhorozpoctu.,Lidé, ktefisizde kolauklada-
ji, nejvice ocenuiji bezpe€nost nejen jizdnich
kol, ale i véci, které si zde mohou ponechat,
a pak také nizkou cenu (5 K¢/den; drzitelé In—
karty maji tuto sluzbu zdarma),” fika Jana Kfizo-
va, referentka vnéjSich vztaht Méstského tradu
v Lysénad Labem. Designvéze pravem patfido
21. stoleti, ,Jadi“ i s ostatnimi prostory nadrazi.
V&2 ziskala ocenéni CDS&T 2017 za unikatni
systém ,automatické kolarny*.

ZE SVETA

Rakusané jsou
nejpilnéjsi cestovatelé
po zeleznici v celé EU

Stejné jakov roce 2016, taki loni si Rakusa-
né udrZeli prvni mistov Evropské uniive vyuzi-
vani zelezniéni dopravy. V minulémroce cesto-
valov tétoalpské spolkové republice po Zeleznici
celkem 290 600 000 lidi, 0 28,7 milionu vice,
nez v roce 2016. Na kazdého uzivatele drahy
v zeminaSehojizniho souseda tak pfipadio loni
1439 km, informoval 5. ¢ervence denik Der
Standard s odvolanim na pravé zvefejnénou
statistiku. .

Vlaky Rakouské spolkové drahy (OBB) se
v roce 2017 prepravilo pfiblizné 246 milion(
cestujicich, spojikonkurenéni privatni Westbahn
(Zapadnidrahy) necelych 45 milionti pasazérd.
Presnost vlakl byla 95,9 procenta, pficemz
v pfiméstské dopravé 96,4 a v dalkové 86,6
procenta. V osobnidopravé ¢inilo zpozdéni spo-
ju v priméru dvé minuty a tii sekundy, uvedla
vedouci Regula¢niho Ufadu Maria—Theresia
Réhsler.,,V celé Evropské uniinikdo necestu-
je viakem tak ¢asto, jako Rakusané,” pochlu-
bila se. Pouze Svycarsko, jez véak neni ¢lenem
EU, je v tomto sméru o néco pred Rakouskem.

Pani Réhsler se zminilai o vstupu ¢eského
RegioJetu natrasu Videf —Praha a pfipomné-
la, ze se o konkurenci na rakouskych kolejich

Udajné zajima i dalsi ¢eska draznifirma. Podle
jejich slov se nakladni doprava jiz delsi dobu
vyznaduje silnéjsi konkurenci a Ize pfedpokla-
dat, 7e se podil konkurentt OBB v tomto sméru
v pfistich letech zvysi. V roce 2017, kdy naklad-
ni doprava vykazala 23,5 miliardy nettotunoki-
lometrd, byljeji rist zhruba o tfi procenta oproti
roku 2016. Jan Hala

Spatna zelezniéni
infrastruktura
Portugalska

Portugalska vlada si nechala udélat audit
stavu zelezniéni infrastruktury v zemi. Vysle-
dek: vice nez 60 % zelezni¢ni infrastruktury je
nevyhovuijici. Alarmujici je to napf. na 35 km
dlouhém useku z Ovaru do Gaii na ,Linha do
Norte®, hlavni trati mezi Lisabonem a Portem,
kde jezdi nejdulezitéjsi dalkové viaky osobni
dopravy, jakoz i dilezité nakladni viaky. Zde je
nutnd okamzita intervence. Na uvedené trati
doslo v poslednich ¢tyfech letech k 20 vykole-
jenim, z toho v Sesti pfipadech u vlakd osobni
pfepravy, nastésti bez obéti.

Situace Portugalska pfipomina problémys in-
frastrukturou ve Svédsku. U Portugalska se
jednd o dusledek 10 lettvrdych tspor Portugal-
skych Zeleznic (CP), které byly uskute¢fiovany
za pomoci outsourcingu, rusenim pracovnich

mista v roce 2015 zrusenim pfislusného orga-
nupro Zelezniéniinfrastrukturu. Tim doslok za-
stavenizelezni€nich projekt, jejich zpomaleni,
pfipadné jejich zadavani organizacim, které
nemély potfebné znalosti.

V roce 1995 mélo Portugalsko necelych 700
km dalnic. Do konce roku 2017 &ini dalni¢ni sit
Portugalska s pomoci prostiedkt EU 3000 km.
Naopak od roku 1980 byl na fadé Zelezni¢nich
tratiprovoz zastaven, dokonce i jednaz dilezi-
tych trati do Spanélska (Ramal de Caceres).

Z Eisenbahn—-Revue International, 52018,

zpracoval-sh-

Vice S-Bahn viaku

v Drazdanech

V roce 2017 S-Bahn vlaky v DrédZzdanech
prepravily vice nez 15 miliont cestujicich, coz
bylo o 1,6 milionC vice nez v roce 2016. Pro
stéle velky zajem Dopravni svaz VVO proto od
dubna 2018 objednal dalSi vlaky, které by mély
posilit linky S1 a S2 mezi Dresden Neustadt
a Pimou. Vlaky by mély jezdit ve Spicce v sedmi
nebotfindctiminutovémtaktu. K dalSimu rozsi-
feni do Saského Svycarska (Bad Schandau)
vSak brani vylukova éinnost mezi stanicemi
Kurort Rahen a Obervogelsang.

Z Eisenbahn-Revue International, 5/2018,
zpracoval-sh-



Psali jsme pred 25 lety

Obzor €.29-26.7.1993

,,Velky tfeskzacina“je ¢lanek o probihajici
restrukturalizaci Ceskych drah. Ta v prvni fazi
pfinesla zruseni oblastnich feditelstvi. Sféru
Ceskych drah mélo opustitkolem 1000 pracov-
nik(i oblastnich a generalniho feditelstvi CD.
Zména se nejvice dotkla olomouckého oblast-
niho feditelstvi, kde mélo piijit o préci vice nez
500 lidi v produktivnim véku. Zaroveri se vybi-
rali pracovnici do novych utvar — obchodné-
provoznich feditelstvi. Odboréfi se snazili zajis-
titpro odchazejici alespon co nejlepsi podminky
(odstupné ve vysi 5 mésicnich platd).,,Nejvétsi
neznamou je dal$ifungovaniinfrastruktury,
které se zruSeni oblastnich reditelstvi dotk-
ne nejvice,"” piSe se v uvedeném ¢lanku.

,,OSZ nabizi spolupraci Federaci stroj-
videl* jetitulek dal$iho Clankuna prvnistrane,
ktery informuje o podané ruce ze strany OSZ
viéi FS. Republikova rada OSZ lokomotivnich
dep vyzvala Federaci strojviidct ke spolupraci
v zajmu koordinace postupu vzhledem k oce-
kavanym zménam v disledku restrukturaliza-
ce zeleznice.

Obzor €. 30 - 2. 8. 1993

Obsahly rozhovor s mistopfedsedou Ces-
komoravské komory odborovych svazil Vacla-
vem Varikem (byvalym pfedsedou OSZ) roze-
bira sporné body tripartity, jimiz byly mzdova
regulace a zakon o diichodovém pojisténi. Po-
dle odbor( totiz vlada v téchto dvou bodech
porusila generaini dohodu. Podle odbord byla
mzdova regulace v rozporu s Listinou lidskych

prav a svobod. ,,Zpiisob mzdové regulace,
jaky byl viadou predlozen, je podle naseho
nazoru neucinny a neplni, co by mél,“ fekl
Vaclav Vanék v rozhovoru a dodal, Ze kazdy
podnik si mzdovou regulaci vypocitava sam,
mnoho podnikd umirizna icetni kouzla, aby se
dostaly z problém(i.,,Navrhovanou mzdovou
regulaci se tedy neodstrani v podnicich to,
co by se postihnout mélo, a sice Ze tyto
podniky jsou vlastné rozdavany, nechci fict
rozkradany," fekl Vaclav Vanék.

Cosetykazakonao diichodovém zabezpe-
¢eni, odbory se snazily zmimit jeho dopady
(pozdéjsi odchod do dichodu, nizsi dichod)
zalozenim Penzijnich fondd, diky nimz by si
zaméstnancimohliza pfispéni zaméstnavatele
ponékud vylepsit podminky na stafi; jednani
o jejich zaloZeni vSak byla zdlouhava, navrhy
odbort byly zamitany a jednani byla odsouva-
na.
Soucasti Obzoru €. 30 byla i pfiloha s na-
zvem,,Domy, byty,budou nase?“, vénuijicise
problematice bytti ve viastnictvi Ceskych drah.
V roce 1993 vlastnily CD priblizné 21 tisic bytu.
Drahstavy, které drazni byty spravovaly, v té
dobé rozesilaly ndjemnikim pfedbézné neza-
vazné dotazniky, zjistujici zajem o odkup téch-
to bytl (za orientacni cenu 15 — 150 tisic K¢).
Nebylo ale jesté dofedeno, zda a které byty
budou nabidnuty k odkoupeni. Co se tyka vyse
najmu, v ¢lanku se konstatuje mimo jiné: ,,Na-
jemnici ¢asto hovofi o tom, ze se zvySuje
najemné a mozna aninevi, Ze Uprava najem-
ného je jesté teprve ceka.“

Koné muzes privést k vodé,
ale nedonutis je, aby pili

Kdyz jsem v jedné knizce narazila na tohle
arabské pfislovi, bylo mi sice jasné, Ze je to
podobenstvi o nécem jiném, ale itak jsem si
vzpomnéla na vaSe dotazy, které se v posled-
nich par dnech mnozi v mém pocitaci a maji
stejného jmenovatele — horko, pitny rezim
a ochrannénapoje.

Nazagatku, propochopenitoho, pro¢je nutné
dostatecné pita v horku obzvlasté, si predstav-
te, Ze kdyby nas nékdo rozlozil na jednotlivé
prvky, zménime se cca na krychli kysliku o veli-
kostimriavé televize, kus uhlivelikosticihly, 1 kg
vapniku, ¢ajovou Izi¢ku Zeleza a opravdu malé
mnozstvi éehosi, co by vdm nejlépe popsal che-
mik. To celé se pak bude vélet v obrovskeé louZi
vody, protoZe ze 70kg chlapaji zbyde cca 42| (60
% vahy). Zizen je pocit vyvolany nedostatkem
tekutin a vznika jako reakce naseho téla, kdyz
nam stoupne koncentrace jakychsi vécicek, ob-
sazenych v krevni plazmé, nad urcitou hranici.
Pokud ¢lovék nema moznost pit, velmi rychle
ztraci télesnou hmotnost a slabne, pfi déle trva-
jici dehydratacise dostavujikie¢e a halucinace.
Bez pfisunu tekutinzemfeme asiza 5 dni Zatim-
co Uzeh zpusobuje slune¢ni zareni, Upal je du-
sledkem nadmérného horka jako takového, kdy
télo prestava odvadét prebytecnéteplo. Uzehtak
hrozitfebapo dlouhémpobytunasluncia Upalje
disledkem pobytu v uzavfeném prostoru v hor-
kém dni nebo namahavé préace v neprodySném
odévu. Kvilitomuvéemumy musime dodrzovat
pitny rezima povinnostkazdého zaméstnavate-
le je zajistit to ostatni. PiSe se tov nafizeniviady
€. 361/2007 Sb., § 53, ktery pfimo uklada za-
méstnavateli povinnost zajistit, aby pracovisté
byla zasobena pitnou vodou, a to v mnozstvi
dostate¢ném pro potfeby piti zaméstnance a za-
jisténi prediékarské pomoci (napf. pfi poranéni).
Splnénitohoto pozadavku miize zaméstnavatel
docilit dvojim zplsobem —zajiSténim pitné vody
nebo zajisténim balené pitné vody ¢i vody ze
sodobaru. V pfipadé, Ze je jako zdroj vyuzivana
studna, musi byt pravidelné provadén rozbor.
Pokud nejde na pracovisti zajistit pitnou vodu, Ize
povinnoststanovenou nafizenimviady splnitnapf.
poskytnutim vody balené. MnoZstvi vody neni
v pravnich predpisech stanoveno, na zakladé
nazoru lékafl se uvazuje o1 1- 151 na
8hodinovou sménu.

Kromé povinnosti zajistitzasobeni pracovisté
pitnou vodou, ma zaméstnavatel povinnost po-
skytovat zaméstnanclim ochranné napoje, a to
v zakonem uréenych pfipadech. Zakon €. 262/
2006 Sb., zakonik prace, ve znéni pozdéjsich
predpist, uklada zaméstnavatelipovinnost,sou-
stavné vyhledavat nebezpecné Cinitele” a ,piji-
mat takova opatfeni, ktera povedou k jejich od-
stranéni a k minimalizaci ohrozeni bezpeénosti
a zdravizaméstnanc(“. Jednimz nebezpeénych
Cinitel( pracovnich podminek je i rizikovy faktor

zatéZ teplem, ktery vznika v dlisledku nepfizni-
vych mikroklimatickych podminek na pracovisti.
Pokud se tedy zaméstnavateli nepodafi odstra-
nit nebo dostate¢né omezit rizikovy faktor pro-
stfedky kolektivni ochrany (klimatizace, zaluzie),
pfipadné opatfenimiv oblastiorganizace prace,
musi poskytnout zaméstnanci osobni ochranny
pracovniprostfedek, tedy v tomtopfipadéochran-
nynapoj. Poskytovaniochrannéhonapoje nelze
nahradit finanénim plnénim. PoZadavky na
ochranny ndpojjsou dale rozliseny podle naroc-
nosti prace — velmi zjednodusené — pfi ,lehéi”
praci mUzete dostat jen obycejnou vodu nebo
vodu ze sodobaru, u ,t€Zké“prace touzmusibyt
mineralni voda kv(li doplnéni riznych mineral-
nich prvk( do vaseho organismu. Napoje v uza-
vienych lahvich je nutné uchovavat minimélné
v mistnosti bez plisobeni pfimého slune¢niho
zafeni.

Néhradu ztraty tekutin a mineralnich latek
zameéstnavatel zajistuje v pfipadé, ze vypotite
vic nez 1,25 | za 8hodinovou sménu, pfi trvalé
préci(nad4h), navenkovnich pracovisticha da-
le na kolejovych vozidlech, pii obsluze venkov-
nich strojli, véetné ostatnich dopravnich pro-
stredk, které nejsou vybaveny klimatizaci, a je
protov legislativé neuvéfitelné mnoZstvitabulek
a vypocth. Co je ochrannym napojem (chranici
pred zatézi teplem) a jeho celkové mnozstvi je
zde také stanoveno —musi byt zdravotné neza-
vadny, nesmi obsahovatvice nez 6,5 hmotnost-
nichprocentcukru, mize obsahovatlatky zvySu-
jici odolnostorganismu, poskytuje se v mnozstvi
odpovidajicimnejméné 70 % ztraty tekutina mi-
nerélnich latek potem a dychanim za osmihodi-
novousménuatd. Jako ochranny ndpoj, chranici
pfed zatézi chladem, se poskytuije teply (nesla-
zeny ¢aj) v mnozstvi alespor pdllitru za osmiho-
dinovou sménu, kdyz teplota na venkovnim pra-
covisti klesne pod 4°C atd.

V prostedi drahy jsou véemi zaméstnavateli
vydana interni opatfeni, kterymi se musi fidit
vedouci zaméstnanci na vSech stupnich fizeni
prozajisténi pitného rezimu svych zaméstnancl
a vydavani ochrannych napoju:

—Smérnice €. 89, Zdravotni sluzby poskyto-
vané zaméstnanclim statni organizace Sprava
Zeleznicni dopravnicesty ve znénizmén¢.1a 2
—Smémice o zdravotnipécio zaméstnance Ces-
kychdrah, a.s., €. }. 58 745/2013-010

—Smérnice BOZP, PERs —21-B-2008, CD
Cargo, a.s.

A comUzete udélatv Iété vy? Dodrzovat pitny
rezim, to za vas zaméstnavatel neudéla, ne-
zUstavat na zadném pracovisti bez spojeni's 0s-
tatnimi, vénovat zvySenou pozornostsvymkole-
guim, zejména pfi pobytu v kolejisti, a v pfipadé
pfiznaki nevolnosti bezodkladné pfivolat lekar-
skou pomoc. DanaZakova,

odd. BOZP OSz-U

Priklady ¢innosti

administrativniprace

dréaznich vozidel, pfesouvanilehkych bfemen

s pfenaSenim bfemen do 10 kg

Cisténi oken, ruéni tklid velkych ploch.

trupu, chlize po zvinéném terénu bez zatéze.

chlize po roviné a v Uklonu do 15°

Orientacni tabulka (vychazi z platného pravniho predpisu)

lehk& manualni préce, fizeni osobniho vozidla, a nékterych

fizeni nakladniho vozidla, nékterych draznich vozidel,

vykladka, pfevazuijici prace vstoje s trvalym zapojenim obou rukou,
pazi a nohou — el. mechanici, prace na ruénim lisu, prace vstoje

s trvalym zapojenim obou rukou, pazi a nohou spojena

prace vstoje s trvalym zapojenim obou hornich koncetin
obcas v predklonu nebo vkleée, chiize — tdrzba strojt, zamegnici,

prace vstoje s trvalym zapojenim obou hornich kongetin,

prace spojena s rozsahlou ¢innosti svalstva trupu, hornich
i dolnich koncetin —prace s lopatou, pfenaseni bfemen
o0 vaze 25 kg, préce se sbijeckou, prace s motorovou pilou,

— pripustné teploty na pracovisti
tmin tmax
el [eCl
20 27
18 26
14 32
10 30
10 26
10 24

NAZORY

Budou CD opravdu tim malym
a bezvyznamnym podnikem, az budou
nejmensi na celém svete?

Ministr dopravy se rozhodl opét zménit ve-
deniCDa hlavnim divodem, jak z médii vyply-
nulo, jeto, Ze vedeni CD je ,neposlusné, nebot
rozporuje bohulibé zaméry liberalizace doprav-
nihotrhua dokonce sidovoluje s lecimnesou-
hlasit. Vybavuje se mné, jak kdysi kdosi fikal
nécov tomsmyslu, Ze Ceské drahy musizanik-
nouta Ze z nich ¢asem bude maly, nevyznam-
ny podnik.

U vSech takovych rozhodnuti a nazort po-
stradam dikladné analyzy, prodiskutované eko-
nomické rozbory, vyhodnoceni praktickych do-
paduii dopadtinacestujiciho. Cilem by méla byt
conejdokonalejsi dopravnikoncepce—doprav-
ni politika, ktera by jasné fekla, jak a pro¢ ma
doprava ve staté vypadat, a nasledné jeji napl-
néni.Méasnad o dopravni koncepcirozhodovat
soukromy dopravce ¢&i zahraniéni subjekt? Po-
kud by tomu tak bylo, pak uz se zbyva zeptat,
pro¢ mit vibec vladu, ministerstva, odborné
organizace a kdo bude chranit zajmy obcanu.
Cili struéné, MD a vsichni odpovédni za chod
a fizeni statu by méli stanovit dopravni politiku
a jasné vse zdlvodnit a projednat. Mnozi na-
mitnou, Ze dopravni koncepcimame a Ze navic
méame néjaké povinnosti délat to, co si nékdo
mimo CR prosadi. Obavam se, ze s tim nemo-
hu souhlasit.

Z &eho by méla dopravni politika vychazet?
Doprava jako celek a dopravni systémy musi
zabirat co nejmensi plochy, musi produkovat
minimum zplodin, musi byt v souladu s pod-
minkami pro ochranu Zivota, zdravi, Zivotniho
prostfedi —z toho nekompromisné vyplyva po-
Zadavek na ekonomické vyhodnoceni nakladl
a 8kod jednotlivych dopravnich systéma, na
feSenikrajiny, Gzemnich planti. Mame koncep-
ci, ktera by se timto zabyvala a feSila to? Zna-
mena to mj. nekompromisni zastaveni Ubytku
zemeédeélské pldy, likvidace lest, volné krajiny.
Jen tak budeme mit 8anci pfezit.Dopravni po-
litka CR by tedy logicky méla dat diraz na
uchovania rozvojkolejové dopravy a jeji husté
sité, tedy vCetné téch vysmivanych lokalnich
trati. Tzn. dostat na koleje co nejvic osobnich
pfeprav a co nejvice pfeprav zbozi. Existuje
u nastakovakoncepce? Pokudne, pro¢? Moh-
lo by toto MD vysvétlit? Nebo je dulezitéjsi
ideologie v podobé tzv. liberalizace dopravniho
trhu?

Doprava musi byt atraktivni pro cestujici
i pfepravce. Cestujici musimitmoznost jetkdy-
koliv a s kymkoliv. Zajistuje to nase dopravni
politika? Jak se s tzv. ,vyhodnosti“ liberalizace
dopravy slucuje neochota zavedeni celostat-
nich sitovych jizdenek, aby cestujici nemél
starosti jak, za co a s kym jezdit? Pro funkci
vefejné dopravy je nutna sitovost, navaznost

Mala Moravka

Zije

Obnoveni alespon turistického provozu na
trati Bruntal — Mala Moravka je vybornou zpra-
vou. Na tomto pfikladu je zcela jasné vidét, ze
i odepsana trat, kterou chtélo v roce 2010 MD
poslat do Srotu, mlZe vstat jako ptak Fénix
z popela. Zaslouzil se 0 toi neutuchajici zajem
ob&ant a aktivistt a nakonec i kraje. Jen tak
dal.

Je neodpustitelnou chybou SZDC, Ze na
nékolika prejezdech nechala zrusit PZZ (pfe-
jezdové zabezpecovacizafizeni). Trat bylav 80.
letech 20. stoleti modernizovana a na vybrané
prejezdy byla dosazena VUD.

Trat sledujiod roku 1973, kdy jsem s matkou
jezdil do zastavky Rudna pod Pradédem — na
navstévy zazndmymidojednohostatkuv Podle-
si. Na trati v této dobé jezdily motorové vozy
fady M 131.1, po roce 1980 M 152.0 (810).
Také pamatuiji parni provoz na manipulacnich
vlacich, které byly ve své dobé vytizené - vozily
strojirenské vyrobky fetézarny v Malé Moravce,
drevo, poté byla soustfedéna nakladka a vy-
kladka v dopravné a nékladisti Svétla Hora a
dvé vlecky. Tovse padiov priibéhu privatizace
a $patnych rozhodnuti.

Ted'se téSime nabudoucnost, doufejme, Zze
se podafi obnovit i nakladni pfeprava — co tak
nakladka dfeva z Jesenik(? Na trati by se jisté
vyplatili celoroéni provoz, autobusy jezdijinou
trasou a nekopiruji trat ani nahodou. O trati
existuje i tato stranka, kde jsou i nékteré mé
historické fotky: https://trat312.webnode.cz/

Martin Kubik

spoju, koordinace s MHD a navaznymiautobu-
sovymilinkamia i zde musi bytmoznostmitna
to v8e jednu jizdenku, ale i pfedplatni sitovou
jizdenku. Pro¢ se toto fei skoro50leta dodnes
neni vysledek, kdyZz ve Svycarsku (napf.) toto
davno funguje? Cilibudeme fesit dopravuideo-
logicky, v z&jmu soukromych dopravcd, v za-
jmu zahranicénich investor(, nebo budeme do-
pravu fesit v zajmu této zemé a jejich obéani?

Kde jsou objektivni propoéty? Napf. kolik
stoji jednotlivé dopravni systémy, kolik potfebu-
jeme mit z&loh dopravnich prostredk, jak po-
kryt dopravni potfeby? Pro¢ pfi posuzovani
ceny dopravy je u Zeleznice pocitanovse, véet-
né dopravni cesty a fady detailll, ale u silnicni
dopravy se bere v Gvahu jen odpis, pohonné
hmoty a obsluha vozidla? Neni to pokfivené?
Kolik stoji celorepublikové naklady na vystav-
bu, opravy a Udrzbu veho, co slouzi silniéni
dopravé? A kolik z toho si silni¢ni doprava za-
plati? A co dopady uvadéné v souvislosti s kli-
matem, pldou, vodnim hospodarstvim? A co
propocty disledkl existence a provozu vice
dopravcitfebanahlavnichtazich? Jaké dopa-
dy to mélo na trzby a podty cestujicich u CD
a nadal$i naklady na provoz? Kde ma MD tyto
vypocty? .

Budou snad Ceské drahy odsouzeny k to-
mu, aby zajistovaly jen nevynosné spoje a zisk
by pfislusel jen soukromym dopravciima myto
v dotacich platili vice? Co na to darovy poplat-
nik? Neni ndhodou vyhodou, Ze podnik ve
vlastnictvi statu nemusi mit zisk, zatimco sou-
kromnik bez zisku neméa smysl? Nebo, Ze zisk
statni dopravce prevede najiné spoje? Neméla
by byt vefejna doprava na neziskovém princi-
pu? Kde je systém celkové dopravni obsluhy
CR? Jak je mozné, Ze soukromi dopravci, jez-
dicizadotace (napf. R Plzefi—Most, Jihoesky
kraj), nemaji povinnost uznavat veskeré celo-
statni jizdenky? Pro¢ to neni v podminkach
vybérovych fizeni? Maji snad naklady zaplace-
né, nebo ne? Pro¢ se to nefeSilo? Nemélo
ministerstvo dopravy fesit napf. spojeni mezi
kraji, aby kazdy kraj nemél jinou dopravni poli-
tiku a vlaky nekondily na hranicich krajd?

Jaka je odbornost odpovédnych pracovnikd,
kdyz pripusti, ze by kazdy kraj mél své rizné
dopravni prostfedky, své dopravce? A pokud
jde MD ivladé o nizké néklady dopravy, tak

pro¢ dodnes nebyla zadana vyroba motoro-
vych vozll pro mistni traté a motorovych vozi
na Sp a R vlaky? Navic od nasich vyrobcl!
Pro¢ osobni vlak v sedlech ma tfi vozy s loko-
motivou nebo ucelenou jednotku, kdyz by stacil
motorovy v0z s pfivésem? Ale fesit se bude
Jiberalizace"!

Jaka by méla byt role MD a co by mélo fesit
prednostné? Teprve pokud by toto dopravci
neplnili, véetné statniho, byly by opravnéné
personalini zasahy, postihy. A co vlastné CD
dnes délaji Spatné? Ze predkladaji odborné
namitky? Toje snad dobre! Neboma byt vedeni
poslugnouloutkoua pispétk likvidaci CD? Ne-
maji nahodou délat vée pro rozvoj podniku
a nemélo by je v tom MD a vlada podporovat?
Nebo mé dojit k likvidaci kvalitni a dostupné
vefejné dopravy? Bylo snad malo zmén ve
vedenich tohoto podniku? Neustalé zmény ve
vedeni CD, teorie o liberalizaci, to je az to
posledni, co by se mélo fesit. Dokud nemame
jasnédana pravidla, pozadavky, odbornda eko-
nomicka posouzeni a jejich prodiskutovani se
vSemi zUcasténymi, nemize existovat odpo-
védné rozhodovani.

Cili zavér? Ministr dopravy a jeho minister-
stvo by se mélo zabyvat skutecné dopravou
v CR (a smyt ze sebe idlouho pretrvavajici
lidovy nazev—ministerstvosilnica dalnic) a fe-
Sitjiod zakladl. Ale také ocenit, Ze i za soucas-
ného tristniho stavu dopravni politiky statu ve-
deni CD dokazalo, ze drahy mohou dobie
fungovat a pfispivaji k dopravni obsluze CR.
Dale by MD ivlada CR mély zcela logicky
chranit sv(jj statni podnik a nepfipustit jeho za-
nik ¢i ekonomické ohrozeni jen v disledku ja-
kychsiteoriia soukromych zajma. Navic simu-
si uvédomit, ze takovy dopravce musi pro stat
zajistovatmnoho dalSich funkci, coZ soukromy
dopravce (a zejména maly), pokud chce mit
zisk, délat nemuZze nebo si to necha radné
zaplatit véetné zisku. Statni dopravce viak zisk
vytvaret nemusi. Tedy by mél byti vyhodné;si.
Neni? Ale nenipak chybav jeho majiteli, v tom,
co po ném pozaduje? Jemu piitom muze poru-
¢it. A my jako ob&ané chceme spolehlivou, kom-
fortni a pohodIinou a ekologicky vyhodnou do-
pravu. Takze to by mélo byt pro MD hlavnim
a prvotnim tkolem.

Ing. Antonin Minafik

Stret dvou statnich zajmu

Staronovy a tedy sou¢asny ministrdopravy,
jak se zd4, se rozhodl zbavitsoucasného vede-
ni Ceskych drah. To je velmi obvykly proces,
ktery ministfi z posledni dekady bud zamysleli,
nebo rovnou provedli; snad kromé pana Sla-
mecky, ktery myslim radéjipouzival pfirozenou
autoritu. Vétsina z ministrd uvedla jako hlavni
pficinu obmény vedeni $patnou komunikaci
MDCR - CD. Proti té jako ¢isté teoretickému
pojmu neni obrany. Zarazejici jsou tedy spise
dlvody, které prezentuje nyné;jsi ministr.

Zasadni duvod udajné je, Zze se manage-
ment CD snazi kolem liberalizace hledat pro-
blémové oblasti, poukazovatnané, a na zakla-
dé toho vlastné samotnou liberalizaci oddalt,
misto se na ni pfipravit. Samotné vedeni CD se
dlouhodobé vyjadfovalo ve smyslu,liberalizaci
nehazime klacky pod nohy —chceme jenrovné
podminky*“. A Ze rovné podminky pfi otevirani
trhu zatim vzdycky pokulhavaly! At uz jsou to
staré soukromé motoraky, co vytlacily rychliky
s ploSinami, takZe vozi¢kartfeba z Podboran si
uz nemuze dovolit sednout do vlaku, nebo

Mladotice

SZDC oficidlné deklarovala rozhodnuti zru-
Sit usek Mladotice - Kralovice na regionalnitrati
Miladotice - Rakovnik. Nepomohly petice tisict
obc¢ant ani oficialni zadosti obci, bylo rozhod-
nuto Usek zlikvidovat. Usek, ktery byl uzavien
predvice nez dvacetilety za éry ministra Rima-
na a ktery z atraktivni trati, ktera by mohla byt
spojnici Plzné, Rakovnika, Kladnaa Prahy, dé-
1& jen pouhou lokalku, konéici v Kralovicich.
Tentouzavieny Usek, jakoZto ¢ast celkové trati,
byl pfed nékolika lety SZDC vy€lenén jako
zbytny a uréen k odstatnéni. Pokud by se jed-
nalo o neatraktivnikoncovoulokalnitrat, tak by
toobéan veelku pochopil, pokud se jednéd o ¢ast
z celkové trati, ktera nadto propojuje dost atrak-
tivni mésta, je to nepochopitelné, stejné jako

AWT nadéji pro obnovu?

Dne 28.6. jsem se zU¢astnil zasedani mésta
Lovosice, kde jsem v ramci pfipominek ob&ant
zminil, Ze je mozné, ze se ministerstvo dopravy
bude dotazovat obci podél sesunuté Zeleznice,
nakolik o obnovu traté stoji. Takové dotazovani
mlze byt sou¢asti onoho MD CR slibeného
Lprezkoumani“ohledné opravy.

Vzbudilotorozruchnejenu podnikatele, kte-
ry investoval do turistickych objektti u zastavky
Oparno, kam bez vlaku z Lovosic skoro nikdo
nejezdi. A dovédél jsem se potésujici zpravy.
Mésto samo jiz vyjadfilo Usteckému kraji v da-
né zaleZitosti podporu, pomohlo také Sifit petici
za zprovozneni poskozeného Useku. Jeden
zastupitel mé ubezpedil, ze do hry vstupuje
nova okolnostve prospéch obnovy: dosud opus-
téné depo v prostorach stanice Lovosice za-

stavka kupuje novy majitel — spole¢nost AWT,
ktera zde planuje opravovat 80 kust lokomotiv.
Tato stanice je v jesté sjizdném useku, obslu-
hovaném pro cestujici jen pomoci autobusu.
Zastupitel slibil vyjednats AWT, aby se spole¢-
nost také zasadila o zprovoznéni. Dle mého je
velmi pravdépodobné, Ze AWT bude jezdit pro
své zakazky dodestinaci podkrusnohorské pan-
ve — napfiklad do Biliny, a nebude se ji chtit
objizdét pfes Usti nad Labem, skoro 0 20 km
navic.

Doufam tedy, Ze ministerstvo dopravy pre-
zkouma své dosavadni rozhodnuti trat neopra-
vovat hlavné na zakladé novych skutecnosti.
Aty hraji ve prospéch investice. Kéz by pravé
tahle zalezitost byla rozhoduiici!

Vit Patrak, informator Zelezni¢ni dopravy

povéstné vybérko“naKrmovské rychliky, které
bylovypsanotak, aby se drahy nemohly zic¢ast-
nit pro odlisné podminky subdodavatelskych
fizeni u statnich firem.

Co siale na ministerstvu dostate¢né neuvé-
domuiji, je stfet statnich zajmu. Statni zajem je,
aby statnifirmaprosperovalaconejlépe,a toje
mozné, jen kdyz nepfichazi o trh. Zaroven je
statnim zajmem liberalizace trhu. Jak to jde
dohromady? Pokud bude vedeni CD fandit
liberalizaci, mize byt souzeno za poruseni za-
sad spravného hospodare se svéfenym stat-
nim majetkem. Pokud bude proti liberalizaci
protestovat, bude propusténo.

Co si ma tedy pan feditel Krtek vybrat?
Vybral si spravnou cestu: liberalizaci tedy ano,
alejeSténécoskfipev oblastix. A stejné ma byt
vyhozen! Nebude chyba jinde? Napfiklad tam,
kde kdysi slibovali odstranit jednu z prekazek
pro liberalizaci pomoci tarifni integrace vSech
dopravcl?

Vit Patrak,
informator Zelezni¢ni dopravy

- Kralovice

fakt, ze tento Usek mUze byt dvacet let uzavien
a ponechan v rozporu z povinnosti SZDC na
pospas naprosté devastaci. Pak musi byt po-
kus o ,prodej“ tohoto Useku samozfejmé fras-
kou. Snahu o likvidaci opét provazi myslenka
misto do opravy trati investovat srovnatelnou
Castku do vystavby cyklostezky na opusténém
télese. Nazor na tuto, u lokalnich trati ¢asto
uvadénou,dopravnitransformaci‘, necht siudeé-
14 kazdy ¢tenaf sam.

Pavodni postoj Plzeriského kraje jako poten-
cidlniho objednatele dopravy na tomto Useku
byl k jeho revitalizaci negativni. Nové vedeni
kraje v8ak nedavno projevilo o tuto trat jasny
zéjema ochotu objednatv pfipadé rekonstruk-
ce zatim skromnou dopravni obsluznost. Rada
Cinitelli totiz pochopila, Zze pozadavky na verej-
nou mobilitu se za dvacetlet od uzavreni iseku
dost zasadné zménily. Auto uz neni symbolem
spole¢enského postavenia vSudypfitomné do-
pravni zacpy jsou ve spadovych centrech na
dennim pofadku. Jen SZDC tyto zmény nevidi
a Zenelikvidacniho ufedniho Simla stale vpred.
Clovék by aZ véfil tomu, co mu pfi elementarni
logické Uvaze vyjde namysl. Pokud by se stalo,
Ze by setratovy Usek zprovoznila cela spojnice
Plzen - Rakovnik - Kladno - Praha by byla
k dispozici, mozna by se Zjistilo, ze to je v sou-
Casnosti dost atraktivni dopravni osa. Pak by
nepochybné nastala otdzka, pro¢ tento isek byl
tak dlouho uzavfen a dokonce v dobé, kdy in-
frastruktura v regionech méa cenu zlata, byl ur-
Eenk likvidaci. To by bylo docela fatalni mana-
zerské pochybeni ato samozfejmé nelze
pfipustit. Jakmile se ale usek zlikviduje, toto
riziko jiz nehrozi. Néco na tom mozna bude...

—kt-

PFispévky otisténé v této rubrice se nemuseji shodovat s nazorem vydavatele.



Fotograficky objektivzachytilv sobotu21. 7. naprazském Novém spojeni, na pozadisiluety
Hradcan, v cele zvlastniho viaku parni masinku ,, Slechtiéqu“ 475.179. Viacek ma namifeno
pres Kolin a Caslav na ,,Svatoanensky jarmark*“ u zamku Zleby.

Se Slechtiénou na jarmark

_ Ve dnech 21. a22. 7. se konal na zamku
Zleby oblibeny ,Svatoanensky jarmark”. Obe-
censtvo ze Sirokého, dalekého okoli bylo zvano
nanovogoticky zamek (pfestavénv letech 1849
68) na tradicni akci, na které nechybéla spousta
femesiniku, kejklifd, rozliénych umélcd, gladia-
tor(i apod. Prostory u zamku se po oba dva dny
proménily ve stfedovéké trzisté, kde spousta
trhoveli nabizela své rukodéIné vyrobky, ¢imoz-
nostbohatého obCerstveni.

Zajemciz pocetnych fad navstévnikd simohli
prohlédnout zamecké okruhy a nahlédnout pfi
tom do ,0Zivené zamecké kuchyné®, kde byly
k ochutnani pfipraveny rozlicné dobroty. Ten,
kdose navic prokazal jizdenkouCD's datem21.
7. a s cilovou stanici Zleby, obdrzel dvojitou(!)
ochutnavku tradiéniho peciva, zhotoveného dle
dobovych receptd.Na akcibyl bohaty doprovod-

ny program. Nechybél napfiklad pohadkovy kou-
tek pro déti, vystupy gladiatord, rozliénych umél-
cl, pévcl apod.

A protoZe je v plném proudu ,parni (i parnd)
sezona’, vypravily Ceskeé drahy pii této pilezi-
tosti v sobotu z Prahy do Zlebl zvlastni parni
vlak, vedeny dé&inskou Lizou, strojem 475.179.
Cestovatelé sitak vpravdé uZili dosytnostinejen
teplo z €iniciho seslunicka, ale i horka z rozpa-
leného pamiho stroje. Coz plati vrchovaté ze-
jména pro strojni etu. Za viechny G&astniky
patfi vSem organizatorim akce podékovani za
dal$i nevsedni zaZitky.

Zavérem pfipomerime, Ze do Zlebti byla pfi-
vedena lokalni draha z Céslavi (8 km) dne 4. 12.
1880. Od 14. 2. 1882 byla (pomoci uvrati ve
stanici Zleby) tratprodlouzenao dal§ich9kmdo
Tremosnice (dnes SZDC ¢.236).  A. K. Kyzl

Duchcovské nadrazi
pujde k zemi

Je rozhodnuto! Staré duchcovské nadrazi
bude zbourano. Tedy zbourano bude uz pouze
torzo, které zbylo z kdysihonosné budovy. Dost
mozna, ze ve chvili, kdy Etenafi ¢tou tyto radky,
jejizdokonano a nadrazni budova je srovnana
se zemi. ’ )

Spolec¢nost Ustecko-teplické drahy (UTD)
pfivedlado Duchcova své koleje z Teplic Sano-
va dne 15. 7. 1867. Az do 8. 10. 1870 bylo
nadrazi koncové. Od toho dne byly koleje spo-
le¢nosti prodlouzeny do Chomutova. Jednalo
se o starou trat, kterd dnes jiz neexistuje (s
vyjimkou Useku Jirkov—Chomutov), nebot mu-
selaustoupittézbéhnédéhouhli.V letech 1871
89 byla pak na trati mezi Ustim nad Labem
a Chomutovem polozena druhé kolej. Ve své
dobé sejednalo o moderni, honosnou nadrazni
budovu, reprezentujici spole¢nost UTD, jednu
z dominant mésta. Napfiklad jidlo z kuchyné
v pfizemi bylo dopravovano do jidelniho sélu
v patfe vytahem. Z duchcovského nadrazi se
také v roce 1881 uskutecnilo prvni telefonické
spojeniv Cechachdo2kmvzdalené kancelare
dolu Hartman v Ledvicich.

Dnes jiz znacné omSela pamétni deska na
,,Duchcovském viaduktu“ pripomina smut-
nou udalost, ke které zde doslo dne 4. tuinora
1931.

V HorsovskémTyne konci vypravci

Dalsi stanici, kde brzy definitivné skonci
dopravni sluzba, se stane Zst. HorSovsky Tyn
(trat 182 Starkov — Pobézovice). Stane se tak
po ukonéeni vykopovych praci a nového za-
bezpedéeniprejezdl. Vznikne tak novy mezista-
nicni isek, dlouhy 22 kilometrQ, a obnova smys-
lupiné dopravy se tak stane fikci.

Trat Starikov—Pobézovice je trvale omezo-
vana predchozimrozhodnutim Plzeriskéhokraje
0 neobjednanivsechvlaki v pracovnidny mezi
Starikovem a Hor8ovskym Tynem, jako dsle-
dektohoto nesmysiného omezeni dopravniob-
sluznosti bude tedy zruSen i vypravéi a s nim
skonéii osobnipokladna. Ze Zelezni¢ni stanice
se tak stane neobsazena zastavka a (mozna)
nakladisté!

Do Hor$ovského Tyna se napfiklad od Pra-
hy nedav pracovni dny dostat viakem. Vlakem
se dojede pouze do Plzné, protoze ve Stariko-
V€ neexistuje zadna navaznost na autobus.
Navstévnik HorSovského Tyna tak musi z Plz-
néhl.n.zakoupitsms (!) jizdenku na trolejbus i

Namésti v H. Tyné s plivodné gotickym
kostelem sv. Petra a Pavla z prelomu 14. a
15. stoleti.

tramvajk centralnimu autobusovému nadrazi,
které se nachazi 2,4 km od zst. Plzen hl. n.
Trolejbusy (€. 11) i tramvaj (€. 2) vak jedou
v takovych ¢asovych polohach, Ze as pfijezdu
vlaku od Prahy, napf.7.45h, a odjezd autobusu

Zakaz provozu
parnich
lokomotiv!

VyhlaSeny zékaz provozu parnich lokomotiv
ve StfedoCeském kraji ovlivnil jizdu zviaStniho
nostalgického vlaku z Luzné u Rakovnika do
Berouna, kterd se konalav sobotu28. ¢ervence.
Misto parni lokomotivy se v Cele viaku objevila
historicka motorova lokomotiva 749.250
,Bardotka"“, kteraje iz pouzivanapouze pfivede-
ni turistickych vlakd nebo zvlastnich nostalgic-
kych vlaku. ,Dalsi vyvoj v provozu parnl’ch
lokomotiv budezawsly navyvojipocasia do-
bé trvani omezeni, respektive jeho rozsahu,”
potvrdilmluvéi CD PetrStahIavsky ,Nostalgic-
kevlakys parnimilokomotivamiale provozu-
jemev ruznych reglonech CR,véetnétéch,ve
kterych v soucasné chvili omezeni provozu
parnichlokomotivnebylovyhlaseno.“-mmé-

zPlzné (CAN) v8.10 h je
pro nesportovce nestiha-
telny. Musite béZet na za-
stdvku Mrakodrap atam
chytit trolejbus €. 12, jinak
matesmlua ekatev Plzni
nadalSiautobus pfinejmen-
§im dal$i hodinu! Navic au-
tobus stoji nyni v kolonach
u rozkopané silnice ve Sto-
du... Posilnicise centry ves-
nic vali stovky kamion(, aut
i autobusU.

Zahada

ReZisérka Andrea Primusova natocilav roce
2017 film Z&hada lokélek pod vystiznym a prav-
divym sloganem ,Kam vedou koleje, tam je Zi-
vot.“ Film za (casti reZisérky Primusové byl
soukromé uveden i v hostinci ,Na hiti* v Ciso-
vicich 21. ¢ervence pro kultovni Fan club
Modranky. Pro¢ pravédvacatého prvniho? Inu
proto, ze Fan club Modranky se schazi kazdého
21. dne vmeésici v riznych hostincich kolem

Film Zzhada lokélek sleduji navstévnici Fan clubu Modranky
v restauraciNahristiv Cisovicich,21.7.ve 13.00h. Naobrazovce
je zachycen Radek Kubala, ¢len Zubrnické musealni Zeleznice.

Os 17404 vedeny 810.383-0 je pripraven k odjezdu z HorSovského
Tyna do PobéZovic. NeZ kraj znicil viaky od Starikova, byval slusné
obsazen. Nyni? Skoda slov. Snimek z 22. 6.,10.14 h.

No nic, Plzerisky kraj patrné fidi dopravni
odbornici od stolu nebo ze svych sluzebnich
aut. Navstéva HorSovkého Tynu vSak stoji zato.
Méstu vévodi renesanéni zamek, druhdy hra-
batz Trautmansdorfu, celé mésto je vybaveno
skvélym informa¢nim systémem, na vyznam-
nych budovach jsou umistény cedulky o histo-
rii, tak se napfiklad dozvime, Ze mistni, dosud
funguijici kino, bylo plivodné pivovar, nebo ze
u mostu byla pfepfahaci stanice posty. Smé-
rovku ,smérnadrazi“jsemvsak nepotkal, cestu
mi poradili mistni lidé. Prosté tak.

Martin Kubik
lokalek

traté 210 (plvodné totiz méla trat v jF. Cislo 21
Praha — Dobfi§/Ceréany); do hostincli pfiznivci
klubu dojdou péky po uréené trase a zpétse do
svych domov vraceji viakem po trati 210 nebo
opétpésky. Fan club je volné sdruzeni pfiznivcl
traté rekrutujicich se z byvalych i soucasnych
zaméstnanciCD, a.s., DKV, SZDCi CD Cargo.
Zpét k filmu Zahada lokalek. Film prakticky
oteviradiskusi, pro¢jsoulokalky trnemv okutzv.
ekonomUm, politikiim ne-
bo i SZDC( ) Rezisérka
Primusovami reklg: ., 24d-
ny predstavitel SZDC ne-
chtéldofilmumluvita by-
li viibec proti nataceni.“
Ve filmu byly ukazky ze
vSech kon¢in Ceska, kde
selokalky dostaly protisvé
vili do stadia devastace
a nezajmu jak z fad politi-
kud, tak SZDC. Fimu Ize
snad vytknout jen to, Ze
u jednotlivych zabért chy-
bi popis a komentar, kde
se zabér natacel plus né-
co o historii traté. To se
pry napravi v pokracova-

ni. TéSme se na néj.
Martin Kubik

Dne 25. 5. 1968 byla zprovoznéna tratova
prelozka hlavni trati do Mostu (dnes SZDC ¢.
130) vedouci pres Bilinu s novym nadrazim.
A staranadraznibudova se tak razemocitlana
,vedlejsi koleji“. Pamatkové chranény objekt

pomalu chétral. Co zde bylo mozno odnést

Moudrost

pro tento den

+Matka vzdy miluje dité vic nez otec. Vi,
Ze je jeji. On se to jen domniva.”

Menandros,

fecky dramatik (342 - 291 pr. n. )

Mohutné ocelové niizky se co nevidét s ,.chuti“ pusti do drceni zdiva starého nadrazi

v Duchcové.

a zpenézit ve sbémach, &i spalit v kamnech,
odnosili postupné mistni ,nepfizptisobivi ob-
¢ané.

V roce 2012 rozhodlo méstske zastupitel-
stvoo koupinadraznibudovy od SZDC (Udajné
za 345 mil. KE). Budové tak nakratko svitla
nadéje na znovuvzkiiSeni. V rdmci smélych
plantse poéitaloi se zavedenim osobnidopra-
vy z Oldfichova u Duchcova. Vznikla by tak
moznost pfimého spojeni stteduméstas Ustim
a Teplicemi. Sou¢asné nadrazina hlavnitratije
pro mistni pfece jen trochu z ruky a draze tak
odebrali spoustu cestujicich autobusovi do-
pravci. Zel zistalo jen u smélych pland. Nena-
el se investor, ochotny investovat do opravy
budovy dal$ich cca 100 miliont K&. Inu, vée se
odehralo podle oblibeného ,scénare”. Nejprve
nechame vée zdevastovat a poté budeme hle-
datvhodného zgjemce. A taknadraznibudova
pujde po vice nez 150 letech definitivné k zemi.

Pfipomenme, Ze par set metrd od nadrazni
budovy se nachézi (ndm dfive narozenym)
znamy ,,Duchcovsky viadukt“. Misto, kde doslo
4.2.1931 ke stfelbé do stavkujicich déinikd.
Pamétnideska, pfipominajicituto smutnou uda-
lost, je dnes jiz zna¢né om$ela a vibec ono
misto by sizaslouzilovice piety a Ucty. KdyZ ale
dnes neni vile pfipominat si i takové udalosti,
ke kterym dochézelo za Prvni republiky, za
prezidentovani taticka“ Masaryka. A. K. Kyzl
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VYROCIMESICE
Traté a tratové Useky
SRPEN

Malé Svatonovice — Trutnov-Porici
1.8.1868 — 150 let
Trutnov-Porici — Kralovec
1.8.1868 - 150 let
Kadar (Prunérov) - Vilémov u Kadané
1.8.1903-115 let
Frydlant nad Ostravici — Ostravice
6.8.1908 - 110 let
Plasy - Zabokliky
8.8.1873-145let
Kostelec u Jihlavy — Telé
13.8.1898-120 let
Sadska — Nymburk mésto
26.8.1883-135 let
Veleliby — Nymburk mésto
26.8.1883-135 let
Liban — Bakov nad Jizerou
26.8.1883-135 let
Ceska Lipa - Kamenicky Senov
(trat snesena, dnes cyklostezka)
29.8.1903-115 let

L J

SPORT

V Suchdole nad Odrou
se rozhodovalo o nominacich
na USIC v cykllstlce

O vikendu 14. a 15.
Cervence se v Suchdole
nad Odrouve Slezskuroz-
hodovaloo nejlepsich ze-
lezni€arskych cyklistech,
ktefi pojedou v listopadu
do Indie na mezinarodni
zavody USIC. Nominace
probihalav ramcimistrov-
stvi Svazu amatérskych
cyklistd (SAC) pro rok
2018, v némz jako samo-
statna kategorie byla ka-
tegorie ZelezniCafi“.

Na startu Zeleznicar-
skéhomistrovstvi (které or-
ganiza¢né zajistovaloMe-
zinarodnioddéleni OSZ—
Ustfedia Regionélnispor-
tovni komise Praha) sta-
nulocelkem 24 zavodnik{
(véetné jediné Zeny) ve
vSech vékovych kategori-
ich. Celkem se zavodu SAC zu¢astnilo vice neZ
200zavodniku. Reditelkou Zelezni¢arského mis-
trovstvi byla tajemnice PV OSZ CD Cargo Bc.
Marta Urbancova, sportovnimfediteleming.Ond-
fej Smehlik, vedouci MO OSZ, piitomna byla
i vedouci kancelare predsedy OSZPhDr. Hele-
na Romanova. Pé&io zavodniky zajistovali ¢le-
nové RSK OSZ Praha pod vedenim Stanislava
Noska. Organizace zavodu jak ze strany hlavni-
hopofadatele (Cyklisticky klub Suchdol nad Od-
rou), tak OSZ ve spolupraci s CD, CD Cargo
a SZDC (sprispévky ze socialnihofondua FKSP)
byla bezchybna, o zavodniky bylo postarano po
véechstrankach. Miroslav Caslavsky

Vysledky zavodt podle kategorii:

V €asovce na 19,8 km dojeli zdvodniciv tom-
to poradi:

Kategorie do 40 let: 1. misto — Josef Marek
(SZDC, ORPlzefi), 2. misto—Toméas Pataki (CD,
DKV Brno), 3. misto— Lubos Verner (CD Cargo,
PJ Usti nad Labem).

Na snimku projizdéjinejrychlejsiZeleznicarsticyklisté do druhé-
ho kola v hlavnim zavodé.

Kategorie nad 40 let: 1. misto — Jan Vale$
(SZDC, OR Hradec Kralové), 2. misto — Daniel
Koufil (SZDC, HZS Ceska Trebova), 3. misto —
Radek Kalita (CD, DKV Praha).

Vysledky silniéniho zavodujednotlive(ina83,5
km byly nasledujici:

Kategorie do40let: 1. misto—Tomas Pataki
(CD DKV Brno), 2. misto—Josef Marek (SZDC,
OR Plzen), 3. misto - Lubog Verner (CD Cargo,
PJ Usti nad Labem).

Kategorie nad 40let:1. misto—Daniel Kouil
(SZDC, HZS C.Ttebova) 2. misto — Leo$ Zita
(SZDC, SZG Praha) 3. misto—Radek Kalita (CD,
a.s., DKV Praha).

V kategorii Zen se v Zelezni¢arské kategorii
prezentovala pouze jedna zavodnice, Pavlina
Plchova.

Podrobnéji se o tomto zdvodé doctete na
www.osz.org, v rubrice "reportaZe" (zve-
fejnéno 18. 7. 2018), kde si mizZete pro-
hlédnout i dal$i snimky z akce.
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