Kandidati OSZ na funkci élena Dozoréi rady Ceskych drah, a. s.

Vladislav Vokoun (59 let),

. mistopfedseda OSZ, predseda PV OSZ pii CD, a. s.,
stavajici ¢len Dozor¢i rady Ceskych drah, a. s.

Vladislav Vokoun je absolventem Ze-
lezniéniho SOU Krnov. Pozdéji si dopl-
nil stfedoskolské vzdélani ekonomic-
kého sméru zakonéené maturitoua dale
absolvoval nastavbové studium mana-
gementu a dalSi vzdélavaci programy.
K Zeleznicinastoupil v roce 1977 a pra-
coval v ZelezniCni stanici Pferov a az
do svého zvoleni pfedsedou ZO OSZ
v roce 1991 pusobil ve funkci viakve-
douciho.

V olomoucké OROS byl ¢lenem za
sekei dopravy a prepravy az do svého
zvoleni vykonnym tajemnikem OROS
Olomouc v roce 1993. Z titulu funkce
byl po celou tuto dobu ¢lenem Ustfedi
0SZa PredstavenstvaOSZ az dodnes.
Povzniku krajskych samosprav byl €le-
nem Rady hospodarské a socialni do-
hody Olomouckého kraje a byl rovnéz
¢lenem pracovnich komisi ministerstva
prace a socialnich véci promzdy, platy,
dlchody a souvisejici otazky, coz dle
potfeby vykonava dodnes. Od svého
zvolenina IV. sjezdu OSZ v roce 2005
v Nymburce vykonava funkci pfedsedy
Podnikového vyboru OSZ pfi CD, a. s.
Do této funkce byl opétovné potvrzen
nanedavno konaném VII. sjezdu OSZ.
Z titulu své funkce mimo jiné vede ko-
lektivni vyjednavani na Ceskych dra-
héach. V DR CD, a. s., plisobi druhé volebni obdobi.

Jak se divéte na své dosavadni plsobeni v Dozoréi
radé CD, a. s.?

Musim fici, ze uplynuld obdobi byla bezesporu naroéna.
Kazdy, kdo trochu sleduje média, zjisti, Ze mimo standard-
ni praci musime v DR velmi ¢asto obhajovat a branit pod-
nik a zaméstnance vi¢i necitlivym krok(m a rozhodnutim
statnich organd. Zasedani dozoréi rady se konala s vyjim-
kou obdobi prazdnin minimalné jedenkrat za mésic. Zaro-
ven jsem ¢lenem majetkové komise, takZe to znamena
dvojnasobny pocet jednani. Prakticky pokazdé jsem se
musel ,prokousat* stovkami stran textu riiznych materialli
a vést konzultace s pfislusnymi odbornymi zaméstnanci,
abych si mohl vytvofit uceleny nézor pro své rozhodovani.
Vétte, ze nékdy se mi rozhodovalo velmi téZko. Zviasté
v pfipadech, kdy rozhodnuti mohlo mit nebo mélo dopad
na zaméstnance. Samozfejmé jsem vzdy prosazoval eli-
minaci téchto dopad(, nebo hledani cesty, jak jim zamezit.
Role zastupce zaméstnanct byla navic v uplynulém obdo-
bi komplikovana v tom, ze majitel (stat) neustale oboméro-
val své zastupce v dozor¢iradé. S kazdym novym ¢lenem
pfisel jiny nazor (nékdy bohuZel Zadny) a jiny pohled na
fungovani a sméfovani Ceskych drah. Mnohdy to pak
znamenalo dlouhé hodiny vysvétlovani, pro¢ se nékteré

kroky ve prospéch firmy a zaméstnanct musi udélat tak,
ane jinak. Nutno v8ak konstatovat, ze po vétsinu ¢asu
panovala pfijednanich déng, konstruktivni atmosféraa bylo
pfijato velké mnozstvi pozitivnich rozhodnuti ve prospéch
spole¢nosti.

Pro¢ kandidujete a co bude vasi prioritou v pfipadé
znovuzvoleni? .
_ Ztitulu funkce pfedsedy Podnikoveho vyboru OSZ pii
CD, a. s., je to de facto moje povinnost viéi Clenské
zakladné. Navic mam tuhle firmu rad a chci pracovat ve
prospéch jeji i véech zaméstnanculi. Zastupci zaméstnan-
cU sice tvofi tzv. pfehlasovatelnou mensinu, pfesto se
nam, jak jsem jiz fekl v pfedchozi odpovédi, v minulosti
mnohdy dafilo pfesvédcit vétsinu o pfijeti spousty pozitiv-
nich rozhodnutive prospéch firmy a zaméstnancu. Klasic-
kym pfikladem je, Ze jsme napf. pfesvédcili management
a ostatni ¢leny DR, Ze je nutno kazdorocné schvalit Podni-
katelsky plan CD, a. s. (klic¢ovy dokument) az po podpisu
podnikové kolektivni smlouvy. Nemusim snad zdGrazrio-
vat, jak to nékdy bylo tézké. Zvlasté za vlady nékterych
ministrd dopravy. Moji prioritou tedy logicky bude prosazo-
vat a obhajovat zajmy firmy a jejich zaméstnancu, tedy
v8e, co bude v zajmu rozvoje a prosperity. Nedilnou a za-
sadni soucasti je samozfejmé kontrolni ¢innost.

Antonin Leitgeb (60 let)

tajemnik PV OSZ pii CD, a. s.,

stavajici élen Dozoréi rady Ceskych drah,a. s.

Narodil se 5. 10. 1958 v Kyjové.
Z&kladni devitiletou $kolu absolvoval
ve Veseli nad Moravou, poté zacal
studovat na Stredni primyslové Skole
elektrotechnické ve Staré Turé, obor
automatizacni systémy fizeni. Tuto
$kolu ukongil maturitni zkouskou v ro-
ce 1978.V témze roce udélal pfijima-
ci zkouSku na VUT Brno, fakultu e-
lektrotechnickou, a nastoupil nafadné
denni studium, které po absolvovani
dvou semestr bohuZzel ukongil.

Po absolvovani zakladni vojenské
prezenéni sluzby nastoupil do zamést-
nani. Na Ceskych drahach pracuje od
ledna roku 1984, zacal jako privod¢i
manipulaénich (Mn)vlakd v Zst. Vese-
li nad Moravou, po dvou letech zacal
pracovat jako viakvedouci Mn vlakd,
od roku 1998 vykonaval funkci ko-
mandujiciho.

V roce 1989 se aktivné zapojil do
oCisty odborového hnuti a nasledné
byl zvolen do zavodniho vyboru ve
funkcijednatele. Na podzim roku 1999
byl zvolen pfedsedou ZO OSZ zst.
Veseli nad Moravou. V pribéhu své-
ho funkéniho obdobi byl zvolen ¢le-
nem OROS Olomouc, ¢lenem Rady
predsed(iBrénské oblasti. Polll. sjez-
du OSZ byl zvolen za Clena Ustfedi
OSZ a ¢lena RR DaP, po odstoupeni

z funkce tizemniho tajemnika Roma-

na Onderky v prosinci 2006 byl zvolen na jeho misto
uzemniho tajemnika pro jizni Moravu a kraj Vysocina.
Z titulutéto funkce se stali ¢lenem Pfedstavenstva U OSZ
a ¢lenem Podnikového vyboru OSZ pfi CD, a.s. Na Pod-
nikové konferenci CD, a.s., v kvétnu 2013 post tajemnika
potvrdil a na Podnikové konferenci CD, a. s., v kvétnu
20170pét obhajil.

Je Zenaty od roku 1984, ma dvé déti — dceru Terezu,
ktera vystudovala VS a v souCasné dobé je jiz nezavisla,
dale masyna Antonina, ktery rovnéz vystudoval VS, a jejiz
také nezavisly. ManZelka pracuje u CD, a. s., jako viakve-
douci osobnich vlaku.

Nikdy nebyl ¢lenem zadné politické strany. Nikdy nebyl
trestan a ani proti nému nebylo vedeno trestni stihani.
Zajmy: hra na kytaru, jizda na kole, lyzovani.

Cim jste se pfedevsim zabyval béhem svého pu-
sobni v Dozorciradé CD, a. s., a co vas ¢eka v pristim
obdobi? .

Béhem svého piisobeni v Dozor¢i radé Ceskych drah,
a. s., jsem se mnohému musel pfiucit, napf. o hnacich
vozidlech, osobnichvozech, o cendchnemovitostia v ne-

poslednifadéi o ekonomice firmy. Nedilnou sou¢asti byla
také ucast v jednotlivych vybérovych komisich, napf. na
rekonstrukce osobnich vozU. Byl jsem také clenem Majet-
kové komise DRCD, a.s., ktera pfipravovala podklady pro
vlastni jednani DR CD, a. s. Zku$enosti, které jsem ziskal
béhem svého piisobeniv provozu, mipoméhaly pfirozho-
dovanii pfivysvétiovani nékterych zélezitosti clenim DR
CD, a. s., jez mnohdy ovlivnilo pohled na probiranou
problematiku. .

Pevné véfim, ze mé pusobeni v DR CD, a. s., nebylo
z mé strany promarnénym ¢asem a Ze jsem svym pfino-
sem pomohlk rozvojifirmya Zei jamammaly podilna zno-
vunavraceni hrdosti véem zaméstnancim CD, a. s.

V pfipadé, ze budu op&tovné zvolen €lenem DRCD, a.
s., budu nadale zodpovédné pokracovat v zapocaté praci
pro €D, a. s., a budu se snazit o jejich dal$i rozvoj. Mym
velkym snem a Ukolem do budoucna je prosazeni zmény
postoje statuvagifirmé s ohledemnalV. Zelezni¢nibalicek
a liberalizaci trhu. V neposledni fadé jsme s kolegou Vo-
kounem jedinou konstantou v Dozoréi radé CD, a. s., pfi
Castych personalnich zménach jak ve vedeni CD,a.s., tak
i v Dozorciradé CD, a. s.

Kandidati OSZ na funkci élena Dozoréi rady CD Cargo, a. s.

Radek Nekola (54 let),

mistopfedseda OSZ, pfedseda PV 0SZ CD Cargo, a. s.,
stavajici ¢len Dozor¢i rady CD Cargo, a. s.

Radek Nekola je absolventem Stfedniho
odborného ucilisté technického Prahaa Stfedni
dopravni $koly Praha, obor fizeni provozu.
V roce 1981 nastoupil na tehdejsi Ceskoslo-
venské statni drahy, kde v DKV Usti nad La-
bem pracoval jako mechanik motorovych vozi-
del. Od 1. 12. 2007 je zaméstnancem CD
Cargo, a. s., a je uvolnén pro vykon funkce
pfedsedy Podnikového vyboru Odborového
sdruZeni Zelezni¢fi CD Cargo, a.s. Soucas-
né vykonava i funkci mistopfedsedy OSZ.

Muzete kratce zddvodnit svoji kandida-
turu?

V mém pfipadé se jedna o obhajobu funkce
¢lena Dozoréi rady CD Cargo, a. s., kde jsem
jiz od pocatku vzniku spole¢nosti. Jiz nékoli-
krat jsem musel vysvétiovat ¢lendm dozor¢i
rady, nové jmenovanymvalnou hromadou, ale
i novym ¢lentim vedeni spolec¢nosti pfedchozi
rozhodnuti a strategickd sméfovani dozor¢i
rady, ktera byla pfijata a jejichZ revidovani by
pfimo ohrozovalo nastartovanou restrukturali-
zaci firmy. Za celé své volebni obdobi jsem
nebyl nikdy spojovans zadnymikauzami, které
byly medializovany a vySetfovany. Kandiduiji
znovu také proto, ze nejsou jesté dokonéeny
vSechny projekty, které, jak véfim, posunou
nasifirmu do jesté silnéjsi pozice na evropském
trhu. | proto, Ze jsem ¢lenem nejvétsi odborové
organizace pusobici u nasi firmy.

Pro¢ by vas méli zaméstnanci volit?

Moje pfedchozi zkusenostiv Dozorciradé jsou umocné-
ny tim, ze jsems CD Cargo, a. s., proeli krizovy stav, kdy
se museli na jednanich dozoréi rady pfijimat dulezita
existenéni rozhodnuti k udrzeni nasi firmy doslova pfi
zZivoté. Myslim si, ze naSe pfijaté kroky byly spravné, ku
prospéchu vétsiny zaméstnancu. Béhem vsech jednani
dozor¢i rady jsem vzdy usiloval o vyvazenost mezirozvo-

jem CD Cargo, a. s., a benefity zaméstnanct. A véite
tomu, Ze tato rozhodnuti nejsou vZdy jednoducha.

CDCargo, a.s.,vykro€ilo spravnym smérema rad bych
tento smérv budoucidozoréi radé udrzel. Odborové sdru-
Zeni ZelezniCara vytvorilo tym kandidatd na ¢leny dozoréi
rady. Rad bych v ném uplatnil své zku$enosti, spojené
s fungovanim dozor¢i rady.

Bc. Marta Urbancova (41 let),
tajemnice PV OSZ CD Cargo, a.s.

Bc. Marta Urbancova absolvovala
Stfedni primyslovou $kolu Zelezniéni
v Sumperku, obor Zelezniéni doprava
a pfeprava. Pomaturitni zkousce v roce
1995 nastoupila jako tranzitér—pfipra-
var v Ostravé, dale pak jako vozovy
disponent a nakladni pokladnik. Od 1.
7. 2009 je uvolnéna pro vykon funkce
tajemnice Podnikového vyboru Odbo-
rového sdruzeni zelezni¢ari CD Cargo,
a.s.V roce 2012 dokondila vysokoskol-
ské vzdélanititulem bakalaf na Slezské
univerzité Opava, obor Socialni politika
a socialniprace.

Muzete kratce zdlvodnit svoji kan-
didaturu?

V CD Cargo, a. s., jsem od jeho vzni-
ku. Pracovala jsem v provoznich funk-
cich na Moravé a nyni jako tajemnice
OSZ feSim vztahy mezi zaméstnavate-
lem a zaméstnanci. M{iZu fict, Ze neni
vzdy jednoduché vysvétlovat nasim &le-
nim, pro¢ a co vedlo zaméstnavatele
k ur¢itym kroktm, vée jev CD Cargo, a.
s.,spojeno se v§im, legislativa, zakony,
vyhlasky apod. Chci poznat v $ir§im
smyslu, jak podnik funguije, chci porozu-
mét ekonomickym zalezitostem. Svou
kandidaturu jsem zvazovala také pred
péti lety, ale myslim si, Ze ten spravny
¢as nastalaznyni.

Pro¢ by vas méli zaméstnanci vo-
lit? B

Po dobu mé ¢€innosti ve spoleénosti CD Cargo, a. s.,
jsem poznala praci provoznich zaméstnanci a pfi praci
odborového funkcionare jsem méla moznost seznamit se
i s praci managementu. V&fim, Ze mohu svou praxia zna-
lostmi pFispét ke stabilité CD Cargo, a. s., a ke zlepSovani
pracovnich podminek. Zalezi mi na tom, abychom méli
spokojené zaméstnance, aby méli odpovidajici moderni

benefity a aby CD Cargo, a. s., pfi planovani myslelo pravé
nané.

Chcisedéle udita rozvijet. Rada bych pfispélak rozho-
dovania schvalovani stanoviska dozor¢irady k predloze-
nym zamérdm pfedstavenstva spoleénosti. A v neposled-
ni fadé simyslim, Ze jako Zena mUzZu vnést do problematiky
novy pohled.

_ Na zakladé rozhodnuti jediného akcionafe pii vykonu pusobnosti valné hromady (::D Cargo, a. s. (Predstavenstvo CDL"‘: s.), ze dne 24. 9. 2018, ktera bez fadného zdiivodnéni zménila stanovy
CDCargo, a.s., atimto usnesenim snizila pocet zastupcili zaméstnancti v Dozor¢iradé CD Cargo, a. s., Podnikovy vybor 0SZ CD Cargo, a. s., hlasoval arozhodl o nominaci vy$e uvedenych kandidatui.
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Prosime, prijdte k volbam a podporte nas.



Gabriela Poletinova, divka
z plakatu: Délam tu praci rada

Kdyz néco mate mit,
tak to dostanete!

Vlakvedouci Ceskych drah délate téméF
deset let - 1. dubna 2009 jste v Rakovniku
nastoupila jako vlakvedouci Ceskych drah.
Jak se z vlakvedouci stane stevardka railje-
tu?

KdyzZ jsem délala viakvedouci v Rakovniku
a potom i na Kladné, méla jsem takovy sen -
napadlo mé: pro¢ jsem se neucila Iépe, mohla
jsemtedbytletuskou! Ale tobych pfedné muse-
ladoladitcizijazyky, odpovédélajsemsi. A pred-
stavte si, comititamnahofe udélali, ted nemys-
lim vedeni Ceskych drah, ale ten vesmir, co je
nad nami. Mam ted pracovni smlouvu jako
vy$Si stevard vlak( railjet a pendolino, takze ja
v podstaté stevardkou jsem, protoze doprova-

zimty nejlepsi viaky v Ceské republice (za coz
railjet opravdu povazuji). Ale abych se vréatila
zpét k vasi otazce. Vzpominam, kdyz jsem
jesté jezdila na vlacich Kladno — Praha, kde je
ta klientela viceméné stéle stejna, jak mi jedna
panifikala: vy to miizete dotahnout dal. Tehdy,
myslim si, Ze to bylo nékdy v roce 2009 nebo
2010, vypsaly drahy vybérové fizeni na ste-
vardy vlakU railjet. Pfihlasila jsem se, ale nespl-
flovala jsem jednu podminku — nepracovala
jsem dva roky v profesi vlakvedouci. Tehdy
jsemté panislibila, ze pokudto vybérové fizeni
vypisi znovu, Ze se pfihlasim. A oni ho skute¢-
né vypsalil Jela jsem do Prahy, na hlavnim
nadrazi zaklepala panu Fremrovi (naméstek
feditelky ZAP Praha) na dvefe, a protoze jsem
upovidana, tak jsem si s nim zacala povidat
(stejné) tak, jako si ted poviddm s vami.

Tak si podejte pfihlasku, fekl mi pan Fremr,
a janato: ale jadomanemam anitiskarnu. Tak
si predstavte, on tu pfihlasku nasel, vypinil
a odvezl do Rakovnika. Na vybérové fizeni
jsem pfijela o dvacet minut pozdéji, ale pani,
ktera zkouSela némcinu, pfisla jesté pét minut
pomné, takZe se nikdo nic nedozvédél (Gsmév).
Na to jsem béhem ¢trnacti dnli byla prefazena
a za dalsi mésic, v dubnu roku 2011, jsem
nastoupilado Prahy. KdyZ néco mate mit, tak to
dostanete!

viakvadouci [ privodEi
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,,Cilem néborové kampané Ceskychdrah
je oslovit ty uchazece o zaméstnani, ktefi
z jakychkoliv diivodtio narodnim dopravci
Jjakozaméstnavatelizatim neuvaZovali, “ fiké
Petr Stahlavsky,tiskovy mluvéiCD, a. s.,,,Na
trhu prdce se pro tyto osoby chceme pre-
zentovat jako perspektivni a stabilni part-
ner. Aktualné mame cca 2900 zaméstnancti
u doprovodu vlaki v pozicich, jako jsou
pruvodci nebo viakvedouci osobnich via-
ku, stevard atp. Potrfeba zaméstnanct je
aktualné o nékolik malo desitek lidi vyssi.
Je také treba uvaZovat perspektivné, budo-
vatpozitivniimage spolec¢nostijako dobré-
ho zaméstnavatele a pocitat s pfirozenou
fluktuacizaméstnanciii s planovanymiod-
chody do diichodu nebo neocekavanymi
pripady ztraty napr. zdravotni zptsobilosti
atp. v budoucnosti.”

Prosté jste méla kliku...

Myslim, Ze ji mam dosud. Méla jsem dvé
velké nehody s autem pfi cesté do prace. | na
Zeleznici mam dvé smutné pfihody, ob&as mi-
vame i smrtéky. Dokonce jsem pravdépodob-
né jednoho sebevraha méla jako vlakvedouci
i na hlavnim nadrazi v Praze a velice si vazim
toho, Ze cestujici nic nepoznali. Bylo to pfi
pfijezdu, pod druhym vozem. Pan strojvedouci
tam nechtél jit, ani prvod¢i, tak jsem tam $la,
posvitila si. Pan byl na dvé pulky, stav nesluci-
telny s zivotem. Tak kolegyni fikam, hlavné
musime zachovatabsolutniklid, cestujicivyve-
deme predni €astivlakua nikdo se nicnedozvi.

Vsichni jsme obycejni lide,

mali mravenecci, kteri nejsou
Z vesmiru vidét

A klid dokazete zachovat, i kdyz s vami
jede éerny pasazér?

Ano, v pohodé, komunikuji s nim tpIné nor-
malné. Musite umét odhadnout, jakym zptso-
bemnanéjmatejit, toje stradné individualni. Na
kazdého totiz plati néco jiného, mnohdy to jsou
véci, které délate podvédomé. Dokazu zastavit
railjet v Praze v Libni a nechat cestujiciho vy-
stoupit, ale dlleZité je, aby ostatni cestujici méli
ten standard, ktery si zaplatili. Viakvedouci bo-
huZelnematakova prava jako pracovnici secu-
ritas, ktefi to délaji podle svého nejlepsiho vé-
domia svédomia sekterymimam jenty nejlepsi
zkuSenosti: securitas budi dojem ,dejte si po-
zor, jsem tady*, kdezto policista se spiSe drzi
predpist. Stalo se mi, Zze jsme méli ve vlaku
velmi problematického cestujiciho pod vlivem
navykovych latek, bylo to v Hranicich na Mora-
vé, a byt jsem na vlaku povéfenou osobou,
policista, ktery do vlaku pfisel, se ptal cestuji-
cich, jestli mluvim pravdu. Tak kde to jsme?

Jak byvate s problémovymi cestujicimi
uspésna?

Myslim si, Ze mohu fict, Ze v 99 % pripadl
vymUZzu z cestujicihopenize zajizdenku, v jed-
nom procentu ten cestujici opousti vlak, co
nejdfive to Ize. Ale stava se mi, ze vidim, ze se
cestujici dostal do urcitych problém0 a snazim
se mu naopak pomoci. Dokonce jsem jedné
cestujici zaplatila 320korunovou jizdenku a ta
pani mi ty penize skutecné poslala. Ze zkuSe-
nosti uz poznate, jak s cestujicimi mate jednat.
VSichni jsme obycejni lidé, mali mravenecci,
ktefinejsouz vesmiruvidét. S diky vzpominam
napana Fremraa dékujimu, Zze midalmoznost
délattuto profesi, a feknuvam, pro¢. Navlacich
EC/IC a vysSich mate na cestuijici vice ¢asu.
Napfiklad, doprovazite viak Hungaria, zastavi
v Koliné, v Pardubicich, a pak az v Brné. Sa-
mozfejmé, Ze nejdllezitéjsi je co nejdfive dat
cestujicim prémiovou sluzbu a zkontrolovat je-
jich jizdni doklady, ale pak mate prostor se jim
vice vénovat. Po téch letech uz poznate, jestli
ten cestujici ma chut komunikovat, nebo jestli
se vas chce na néco — kolikrat i na néco velmi
profesniho — zeptat. Kolikrat mimodék feknete
vétu, ktera tfeba toho cestujicihov Zivoté posu-
ne dal. Uvedu jeden piibéh za vSechny: pani
v Ceské Trebové zjistila, Ze misto do Prahy
jede do Brna. Ta pani byla na mrtvici, skoro se
v tomvlaku psychicky sloZila, protoZe jeji vnuc-
ka zrovna slavila tfi roky a ona to nestihne.
Uklidnila jsem ji, Ze se nic nedéje, ze to néjak
vyfeSime, Ze ji najdu spojeni. Kdyz jsem za ni
pfiblizné za pal hodiny pfisla znovu, protoze
soupravou musite projit, aby se tam nékomu
néco nestalo, tak ta pani mi povida: prosimvas
dokoupim sijizdenku do Vidné! Ted jsem zase
bylanamrtvicija: tak my tady pfed chvili fe§ime,
jakvas dostatdo Prahy a vy ted'chcete jizdenku
do Vidné? A pani povida: Diky vam, Ze jste mé
uklidnila. Mluvilajsems manzelema manzel mi
fekl: porad délas néco pro ostatni, udélejjednou
néco pro sebe. Takze manzel jede za mnou,
zamluvilve Vidnihotela mytam dneska pfespi-
me.

To jsou zazitky, kdy jste Stastny z toho, ze
jste véci udélal tak, jak jste je udélal. Ob&as
dokazete tfeba pobavit celé kupé, ale to nejde
dopfedu naplanovat, nékdy prosté takova si-
tuace nastane. Jsem tfeba rada, Zze mohu pro-
bouzet lidi ve viaku.

Jizdenku, prosim! Uplné vidim ty nadse-
né tvare...

Ale tak jsem to nemyslela. DUlezité je, kdyz
dokazete rozesmat lidi v prvni tfide. Napfiklad
navlacich EC, kdyz jsme jesté jezdili na Horni
Lide¢, Easto jezdi cestujiciz Ceské Trebové do
Olomouce. Pfedstavte si, ze vezete pany, ktefi
kazdé rano cestuji z Tfebové do Olomouce
a maji ty své Zivltky a celou cestu pfemysleji
o tom,cojetendencekaa comajijesté vyresit,
a ted'do toho vstoupim ja s kontrolou jizdnich
dokladt, a najednou vidim ten nadherny vy-
chod slunce a naprosto bezprostfedné zarea-
guiji: 6, toje Uzasné. A v tom se vSichni podivali
tim smérem, kterym jsem se divala ja, a najed-
nou jsem citila, jak nasliv sobé to, cotamje, co
se dennodenné déje kolem nas a my to nevidi-
me.

My si — bohuzel — nev§imame absolutnich
mali¢kosti, které jsou pronés Zivothrozné dile-
zité. Od té doby vzdy, kdyz nastupuji v Ceské
Trebové, fikaji, Ze se mnou se nedd spat.
(smich).

Hezky pfibéh..., moznaale z néj nebudou
vasi nadfizeni nad$eni?
Pro¢ myslite?

Ze namisto kontroly jizdnich dokladii sle-
dujete vychod slunce...

Ja stihnu oboji! Kromé kontroly jizdnich do-
kladtl je nesmirné duleZity i kontakt s cestuji-

cim, umétsinanéjnajitaspon vtefinu, zavsech
okolnosti, a vénovat mu ¢ast té energie, kterou
v sobé mam. Kdyby se namé usmalojen sto lidi
za to, Ze se na né usméji ja, tak to stoji za to.
A tato profese vam dava tuto moznost, proto
jsem do toho $la.

Taprace je prekrasna, ale i velmi psychicky
naroc¢nd, pokud ji chcete délat dobfe. Snazim
se proto svUjj volny ¢as vyuzit co nejefektivnéji
tak, abych dobila baterky. Nejcennéj$ina svété
je Cas, a po ném spanek, tyhle dvé véci ni¢im
nenahradite.

Jak jste se vlastné stala tvafi naborové
kampané Ceskych drah?

Zavolal mé pan Joska (Ing. Josef Joska je
manazerem ZAP Praha), zda jsem ochotna do
té naborové kampané jit, Ze potfebuji nékoho
nad &tyficetlet. A jajsemfeklaano, a toi z toho
dlivodu, Ze jsem presvédcéend, ze mnoho lidi
ani netusi, Ze tu profesi mohou i v tomto véku
vykonavat. Pozitivni na ¢lovéku, ktery je nad
Ctyficet let, je to, Ze uz ma vétsinou velké déti,
o rodinu je postardno a on ma €as na to mit
proménlivou pracovni dobu. Takze jsem panu
Joskovi fekla: Udélam vSechno pro to, aby
Ceskeé drahy mély dalsi vlakvedouci.

Nékdy v pribéhu srpna mi pak pan Joska
volalznovu a fikal, ze se mam pfipravit: make—
up a spravnou Ustrojovou kazen. Tak to se
musimomluvit, odpovédélajsem mu. Make—up
jsem nikdy v Zivoté nepouzivala, prosté jsem
takova, jaka jsem, a Ustrojova kazen je pro mé
samoziejmosti.

Mam velmi zodpovédné
CEStU]ICI

Takze secteno, podtrzeno: pochopil jsem,
Ze draha vas bavi, Zze mate rada lidi...

...a ze tahle prace je pro mé v soucasnosti
velmi néroéna, protoze kdyz mésicné udélate
jednu nebo dvé smény navic, ¢asto zvazujete,
jak skloubit profesnia osobni Zivot. | vy musite
nékdy dobijet baterky.

Kdyz doprovazite vlaky madarského typu,
kde funguje Sedesat procent véci tak, jak ma,
a vy vozite stle stejné lidi, osmkrat, desetkrat
domeésice,a dokolajim musite opakovat, Ze jim
nemUzete pomoct, to je ubijejici. Ale délam tu
praci rada. Ja vzdycky fikdm cestujicim, ze
kdyby naSe republika byla tak zodpovédna,
jako jsou zodpovédni cestujici ve vlacich, které
j& doprovazim, tak jsme nejlepsi stat na svété!
Mam velmi zodpovédné cestujici, ktefi maji
2 99 % jizdenky spravnym smérema za sprav-
nou cenu a kdyz nadhodou ne, tak to spole¢né
vyfesime ke spokojenosti obou stran.

To, ze vozite zodpovédné cestuijici, ale
neni prece vase zasluha?

Aleje,a nejenmoje, alei mychkolegll, a vite
pro¢? Protoze jsme dUsledni viakvedouci, ktefi
kontroluji jizdenky. Kdybychom jizdenky ne-
kontrolovali, tak by ti lidé takhle dsledni nebyli.

Viak vam

zajisti budoucnost

Stante se

viakvedouci / privodé&i

Ziskate dlouhodobou perspektivu
a jistotu seridzni price.

Nenosite si praci domil.

@ Ceské drahy

Harodni dopravee

wrww. ceskedrahy.czikariera

Udeélam vsechno pro to, aby Ceské drahy ziskaly dalsi viakvedouci, Fikd Gabriela
Poletinova.

Kdyz lidem date volno, tak pak toho zneuzivaji.
Vzpominam, kdyz jsem jesté délala pod Klad-
nem, ze jsme jezdiliz Hostivice do Zli¢ina, a ze
Zli¢inadalna Smichov uz se jezdilobez priivod-
¢ich. Jednou se mnou jela jedna pani, ktera
pokracovala dal na Smichov aja ji hledala
spojeni. Sla jsem tehdy, v tom munduru, za ni
do toho motorového vozu, ze ji dam to spojeni,
a ted jsem vidéla to zdéSeni téch cestujicich,
protoze nemélijizdenky a balise, Ze budu délat
kontrolu. Duslednostje hodné dllezita, bohuzel
i nanas, na vlakvedouci.

Tojste mipfipomnélajeden postieh. Kdy-
si tady v Praze byli zastupci riznych zelez-
ni¢nich sprav, zastupcipruvodéich,a mluvi-
loseo urovni cestovani, pfistupu cestujicich
k priivodéim, zaznélai jednazajimava mys-
lenka. Kdyz pfijede v Cesku pantak naneob-
sazenou zastavku, kde stoji davy lidi, tak lidé
Cekaji, az vystoupi privod¢i, aby utikali na
opacny konec vlaku, aby nemuseli platit.
Zastupce némeckych privodcich to chvili
poslouchal, pak nechapavé zakroutil hlavou
a pravil: Ja tomu nerozumim, u nas ¢ekaji
cestujici, az vystoupi vlakvedouci, aby $li
k nému. Mate i vy stejnou zkusenost?

Na osobnich vlacich z 80 % ano, na vlacich
vysSi kvality z 95 % ne. Ale ja toto nezazivam,
na vlacich EC/IC jezdi jina klientela. A kdyz uz
se to stane, tak to samoziejmé vzdycky vyre-

§im, respektive mam dostate¢né dlouhou dobu
na to to vyresit.

Mimochodem, uz jste se na naborovém
letaku vidéla? .

Ano, bohuzel, nebo bohudik? U GR CD na
nabrezi je dokonce velky billboard, pak jsou
letaky v metru, na hlavnim nédrazi, i v CityEle-
fantech, vidéla jsem se i na letacku, v Breclavi
dokonce za mnou pfisli dva supervizofi s pros-
bou o autogram (smich).

Takze jste slavna, citite se byt celebritou?
Ne, citim se jako ¢lovék, ktery by rad lidem
otevrel srdce.

Mimochodem na letaku slibujete zajem-
clim o praci u Ceskych drah spoustu vy-
hod...

Jojo, ptaji se mné kolegové, kde mame ty
tydny dovolené (Usmév), ale tojanevim, mnéto
nikdo nefekl. Tentextjsem nevidéla dfivnezna
tom letaku.

Presto, kdybyste mohlaz toho letaku mlu-
vit, co byste lidem, ktefi o tu profesi maiji
zajem, fekla?

Mate-li chut délat profesi, ktera je izasna,
tak prestarite pfemyslet, jestli ano, nebo ne,
a jdéte do toho. Kdyz ¢lovék nikdy nic nezkusi,
nikdy nic neziska. Michael Mare$

Zivotni pfibéh
Gabriely Poletinové:
Jak jsem se stala

stevardkou

Ceskych drah

Gabriela Poletinova (45 let),

stevardka vlakd railjet a pendolino

Muj pfibéh by mohl byt pro spoustu lidi
docela zajimavy. Na drahu jsem se dostala
pred dvaceti lety diky své byvalé tchyni. Do té
doby mé nikdy nenapadlo, Ze bych méla mit
néco spoleéného s vlaky. Prosté mito nepfislo
tak Uizasné jako prace moji babicky, ktera délala
zdravotni sestficku. | ja jsem chtéla pomahat
lidem, nicméné jsem se hned po stfedni Skole
vdala, narodil se mi syn, a kdyZ jsem pak po
matefské dovolené hledala néjaké uplatnéni,
tak mi moje byvala tchyné fekla o profesi, ktera
se nazyva zavorar.

Nastoupila jsem v zelezniéni stanici Peruc
(PO Louny) jako signalistka. To je Uzasna pro-
fese, mate spoustu ¢asu i na své vlastni mys-
lenky, miZete rozmyslet o tom, covlastnév zi-
voté chcete délat, jaky smyslvas Zivotmé, ¢eho
chcete dosahnout. Jsem ¢lovék, ktery velmi
premyslio tom, pro¢ vécifungujitak, jak funguii.

Po néjaké dobé jsem z Peruce pfesla do
Loun na pozici vyhybka¥, coz je profese zcela
odlisna—toje prace, kteraje mnohemnarocnéj-
$i, chodite venku a musite se stoprocentné
soustredit. Tehdy jsem si fekla: nedala by se ta
ma energie vyuzitlépe? A bohuzel, nebo spise
bohudik, $la jsem odemknout vyménu, Spatné
jsem $lapla a zlomila si nohu. To se opravdu
neda naplanovat!

Poté jsem nékolik let pracovala jako tranzi-
tér—pfipravaf, poté znovu jako signalistka
v Chlumé&anech u Loun, jenZe pfisla moderni-
zace a ja béhem tfi mésicu pfisla o préci. 1. 4.
2009 jsem nastoupila jako vlakvedouci v Ra-
kovniku. Tak se mi spinilmdjsen. Uzkdyz jsem
délala signalistku v Peruci, pfemyslela jsem
obcas o tom, jak by bylo krasné v tom viaku
jezdit jako vlakvedouci, ale pan pfednosta PO
Louny mi tehdy fekl, Ze mi praci viakvedouci
neda, protoZe mu budu svadét strojvedouci.

Ano, jsem velmi upovidany ¢lovék, jsem
velmi usmévavy €lovék, i proto velmi rada pra-
cuji s muzskymi kolegy, protoze vétSina z nich
neni na zeny, a tim padem oni védi, Ze jsem
takové porad, ze toneniz toho diivodu, ze bych
muzim néco naznacovala.



NAZORY

Petr Radl: Moje kritika nesméruje proti draze,
ale ma za cil zlepseni /e/lch sluzeb

Jako dlouholety zakaznik a dlouha Iéta
i zaméstnanec Ceskych drah vidite tomuto
podniku trochu takfikajic ,,pod poklicku®,
coz davate najevo riiznymi kritickymi pfipo-
minkami, mimo jiné také v ¢asopise Obzor.
Jak tedy vidite svyma ocima soucasnou
situaci Ceskych drah na trhu Zelezniénich
dopravci?

Drahu (CSD a CD) jsem posuzoval a posu-
zuiji jako cestujici jiz od roku 1955, dvacet let
jsem na ni (s desetiletym pferuSenim) i praco-
val (cestovni kancelaf CD, pozdéji informator),
takze si myslim, ze o draze néco vim. Je spra-
vedlivé pfiznat, Ze Ceské drahy sev poslednich
letech hodné zlep$uiji. Na druhé strané si mys-
lim, Ze za timto zlepSenim je hlavné snaha
vyrovnatse konkurenci, pfedevsim soukromych
dopravcu (Regiojet, Leo Express, Arriva). Cas-
to se ale musim ptat, pro¢ CD nikdy nepfijdou
s nécimnovym pro cestujiciprvni, proc vzdy az
zacaspoJancurovi. Skodatakéje, zev nemélo
piipadech CD nové sluzby zakaznikim &asto
zavedou a za Cas opét zrusi (jen namatkou:
napoje k jizdenkam nad 200 km v pokladnach
prazského hlavniho nadrazi, sleva na cené
jizdenky pfi nakupu v automatu a na internetu
a dalsi). Nicméné CD jsou urcité rozhodujici
silouv oblasti osobnipfepravy nanasizeleznici.

Kritizujete pomalou obménu vozového
parku, leckdy nevyhovujici vybaveni voz,
nedostatky v informovani zejména cizinct
a dalSinedokonalosti,cozmnohdy nahrava
konkurenci. Nejste prltom v kritice Ceskych
drah az piili§ zaujaty? Vzdyt pfi srovnani
jejich sluzeb s minulosti je nutné konstato-
vat zasadni pokrok v mnoha smérech.

To bezesporu. Stéle jsou vSak véci, které je
nutné zlep$ovata dbéat pfitomnato, aby Ceské
drahy ,neusnuly na vavfinech“. Co podle mych
zkusenosti image Ceskych drah viibec nepo-
maha, je fakt, Ze se nazyvanarodnimdopravcem
a mnohé sluzby a vlaky se nazyvaji anglicky -
proc se napfiklad puj¢ovna kol musi jmenovat
CDBike, cestovnikancelaf CDtravel? atd., atd.
Moje kritika nesmeruje protidraze (af jiz CD Ci
SZDC), ale ma za cil zlep$eni jejich sluzeb.
Urcité jsou mnohé véci, které Ize pochvalit, jsou
vsaki véci, které zaslouil’ kritiku. Ostatné ,dob-

Vyssi,

Slovnik naseho narodniho dopravce nas,
cestujici, stale prekvapuje. Typy vlaku jsou
v angli¢tiné. Kdyby namto dopravce nefekl, tak
nam ani nedojde, ze cestujeme v ohromujicim
vagoné a zdanlivé normalné vypadajici viak je
vlakem vy$Si kvality. Tak pokud néktery cestu-
jici jezdi cely Zivot na trati z Prahy do Hradce
Kralové, tak by mél mit moznost cestovat vla-
kem niz&i kvality tfeba za niz&i cenu, nebylo by
to logickeé, za vy3$Si kvalitu si pfiplatit?

16. Cervna jsem jel viakem Udajné vyssi
kvality z Prahy do Kyn3perka nad Ohfi, coz
mimochodem trva stejné jako z Prahy do Berli-
na, coz je mozna 2x tak daleko. Ve vlaku ani
tam, ani zpatky, ktery byl také vySsi kvality,
nebyla sluzba CD Minibar, mimochodem ani
privod¢inevédél, ve kterychsluzbach proces-
tujici spociva vyssi kvalita vlaku na této trati.

Pred ¢asem jsme s kamaradkou cestovali
do Marianek, uz jsem zapomnél, co tam nefun-
govalo, ale néjaka jind kvalita nebyla k naleze-
ni. Take bych trochu polemizoval s nazorem
vysokopostaveného predstavitele CD, Ze no-
vému nadrazi v Karlovych Varech by jisté slu-
Selo pendolino. Jednak prostor pro cestujici je
dost omezeny, budova je postavena ve stylu
70. let, pfipomina Pragerovy stavby v Praze
a tratova rychlostz Usti do Chebuje propendo-
lino tragicky nizka. Petr Radl

Reakce tiskového mluvéiho CD
Ceské drahy pfi oznaeni riznych kategorif
vlakl vychazeji jak z mezinarodnich zvyklosti,

Arriva na méstské
lince,aconato
drzitel IN 100?

PrihravanidalSichtras soukromymdopraveim
senegativné podepisuje natrvalych zakaznicich
CD, a.s., ktefivydavajitisice za roéni zékaznic-
kou aplikaci IN 100, &i drzitelGm ,rezijek", které
jiz také nejsou za symbolickou cenu.

ResSenibychvidéljediné v tom, aby aplikace
IN 1004 reZijky byly uznavany na vSech tratich
v majetku SZDCa tou véech (!) dopravcla aby
tyto aplikace také vydavalo SZDC. Aplikace by
neplatily pouze na Cisté soukromych tratich,
kde dopravci patfi iinfrastruktura. Vysledek
zmén, kdy se jiz nikdo nevyzna, kde co plati,
nevede k v&t§imu pouzivani vefejné dopravy,
alek navratu k individualni dopravé pro osoby,
které se citi diskriminovany.

Stejné tak nové zavedené slevy prodiichod-
ce se zvlasté v dosahu Prazské integrované
dopravy (PID) stéle chovaji k Zeleznici v PIDu
diskriminaéné, protoze v autobusech PID jezdi
dlchodce létazcelazdarma, a toi v trase napf.
Praha — Kutné Hora atp. Kutnou Horu uvadim
zamérné, nebot by obyvatele a dojizdéjici do
Kutné Hory zajimalo, kdy bude koneéné trat
z hlavniho nadraZi na mésto rekonstruovana
a elektrizovana, aby jezdily v trase pfimé viaky
z Prahy. KdyzZ to lo do Milovic, pro¢ ne do
Kutné Hory? Martin Kubik

ré zbozi se chvali samo“. Pfikladem mize byt
treba fakt, ze Ceské drahy jsou zatim jedinym
dopravcem, ktery prepravuje a pUjcuje jizdni
kola. Rozhodné si myslim, Ze tato sluzba ma
budoucnost, jen je tfeba ji neustale zlepSovat
a drzetkrok s dobou.,

Pojdme od kritiky Ceskych drah k nedostat-
kiim, které jsou nastrané SZDC. Nenijichmalo
— napfiklad: pro¢ se musi proudy cestujicich
k vlakiim a od vlaki na prazském hlavnim na-
drazi neustéle stfetavat, obCas klopytat pres
kyble zachycuijici kapajici vodu ze stfechy po
desti, jak nékdo mize postavit v Ceréanech
Wlastovku“ nad néstupistém, kde prsi na cestu-
jicthoz obousstran? Pro¢ nenimozné nahlavnim
nadrazi barevnym pasem oznacit cestu k po-
kladnam CDtfeba modfe, k autobusu na letigté
tfeba Zluté a cestu na nastupisté tfeba jasnou
zelenou, to nechépu. V jednom z ¢lanki od tis-
kového mluvéiho SZDC bylo, ze v nafizeni EU
proti hluku u koridorovych trati je uréena vyska
protihlukovych stén na 75 cm. Prog je na hlavni
tratidvoumetrova a na Tabor snad tfimetrova?

Jednou z véci, které rovnéz kritizujete,
jsou laviéky na nadrazich.

Ano, rad bych napfiklad védél, kdo navrhuje
lavicky s prohlubnémi a bez opéradel, kde se
dlouhodrzivoda, nakoridorové zastavky. Moz-
na, ze je to prkotina, ale zména by mohla
pomoci k tomu, aby nade détia vnuci sedélina
normalnich lavickach, co byly dfive. Prikladem
mize byt zastavka v PySelich (trat Praha —
Ceské Budgjovice), kde cestuijici po desti musi
dlouho &ekat, dokud sluneéni teplo nevysusi
napréenou vodu v prohlubnich lavicek. Voda
po desti zUstava na sedaku lavicky nejdéle,
vSude je uz davno UpIné sucho. Dal$im nesva-
rem mohou byt lavicky bez opéradel, ale proti
tém ,vanam*“by se to mozna dalo ,skousnout.

Pokud tedy nas rozhovor na zévér shrne-
me: jak vidite budoucnost Ceskych drah
a zeleznice obecné?

Jak jsem jiz odpovédél vySe: chce to vice
vstficnosti, dobrych napadu, byt stale nejméné
krok pfed konkurenci, nebat se inovaci, drzet
kroks doboua bratsidobré priklady ze soused-
nich Zeleznic. A také nauit se pfijimat kritiku —

napfiklad v mém pfipadé by méla slouzit k to-
mu, aby se CD posunuly vpfed. Prakticky cely
zivotjsempracovalnadréze a tak urcité nejsem
jejimnepfitelem.
Dékuji za odpovédi. B
Miroslav Caslavsky

Poznamka redakce: Nezkraceny rozhovor
s PetremRadlemi s vyjadfenim Ceskychdrah
a SZDC si mlzete precist na webu OSZ v rub-
rice Rozhovory.

Na kritiku Petra Radla reagovali Michal Sté-
pan, ¢len pfedstavenstva Ceskych drah, a Pa-
vel Tesar, tiskovy mluvéi SZDC. Nezkraceny
tgétjejich vyjadrenije mozno sipfecistnawebu

Z.

Ceské drahy: Rozhodné

neusiname na vavrinech

Michal Stépan: Modernizace vozového par-
ku CD je dlouhodoby a rozsahly proces, a roz-
hodujici miru v ném hraji dlouhodobé smlouvy
(od statuna dalkovoudopravua odjednotlivych
krajli na regionalni dopravu), které umoznuiji
masivniinvestice, stabilizacifinancovania cer-
pani dotacnichtituld. Z tohoto divodu se systé-
mova modernizace ve vétSim méfitku rozjela
pravé az pred zhruba deseti lety. Za tu dobu se

stredni a nizsi kvalita

takz domdcich tradic. Protojsou nékteré spoje
oznaceny kategoriemijako napf. EuroCity, railjet
atp. Oznaceni odliSuje rizny typ spojd podle
kvality, sluzeb na palubé viaku, rychlosti, mnoz-
stvi zastavenia dal$ich parametrd. Na druhou
stranu bylo pfed nékolika lety nutné upozornit
také na ménici se kvalitu u rychlikd, které maji
povést nepohodinych viaki sestavenych ze
starych vychodonémeckych voz( typu UIC-Y
bez jakychkoliv Uprav, lidové ozna¢ovanych
,kozenka“. Velké mnoZzstvitéchtovlakl je dnes
ale sestaveno ze stejnych vagon(, které pouzi-
vaji spoje EuroCity, InterCity nebo Expresy.
Vzhledemk dal$im parametrdim, napfiklad tra-
se, poctu zastavek atp., vSak nebylo smyslupl-
né tyto spoje oznacit témito kategoriemi.
Proodli$enivlaki sestavenych z modernich
vozidel komfortu EC/IC proto byly nékteré rych-

liky, ve kterych je kmenova ¢ast nahrazena
modernimia komfortnimivozy, oznagena jako
rychlik vy$si kvality (Rx). V pfipadé linky R5
Praha — Usti nad Labem — Cheb, ktera jezdi
pres Kyn$perk nad Ohfi, jsou zafazeny moder-
nizované vozy presunuté z EC/IC vlaki typu
Bpee, multifunkéniviizBgdmee a také moderni
vozy ABmz (typ UIC-Z) plivodem z Rakous-
ka. V pfistich mésicich bude do téchto vozi
instalovano také wifi pfipojenik internetu jako
nova sluzba. Vzhledem k tomu, Ze vétsina
rychlikli je uz dnes sestavena z modernizova-
nychnebomodernichvoz(ia u zbyvajicichjsou
nebo béhem kratké doby budou nasazeny re-
pasované vozy z byvalé NDR s omlazenym
interiérem, novym textilnim polstrovanim atp.,
dojde ke slouceni kategorii rychlik a rychlik
vy$Si kvality. Petr Stahlavsky

investovalo do nakupu novych a modernizace
starSich vozidel vCetné dotaci vice nez 44 mili-
ardkorun. Ceské drahy rozhodné ,neusinajina
vavfinech” (jak tvrdi pan Radl) — je cela fada
sluZeb, které konkurenéni dopravci nemaji vi-
bec, nebo se v tomto sméru snazi Ceské drahy
dohonit (slevové vyhody, souvisejici s In kar-
tou, Gipové karty a zejména novinku—dopravni
kartu s MAP strukturou v mobilu, ktera umoz-
fiuje cestovani bez jakéhokoliv papl’rového do-
kladu, Cikarty). Mnohé nedostatky nejsou vzdy
zavinény CD, ale jsou diisledkem Spatné prace
dodavateld, u nichz CD predpokladaly férové
jednani. Nasledné sice feSime sankce, ale to
nam ztracené zakazniky zpét nepfivede. A vi-
me také, Ze jsou Vvéci, jejichZ zlepSeni je v na-
Sich rukou a snazime se oto. Jsme si totiz
védomi, Ze za vozové zavady, dopady vylukové
¢innosti a dalSi provozni mimoradnosti ,pyka“
predevsim nas zakaznicky personal.

SZDC: Musime dodrzovat

normy

Pavel Tesai:
dobfe vime, Ze neni mozné se zavdécit kazdé-
mu cestujicimu. Jsme radi za jakékoliv vécné
pfipominky, které mohou vést ke zlepSeni ces-
tovniho komfortu pro nase zakazniky. Pfi mo-
dernizaci Zelezni¢nich trati vSak musime dodr-
zovat technické normy, které presné stanovuiji
celou fadu parametr(i pro nové stavby. Problé-
mem spousty nadrazi je pak vandalismus ane-
bo pravidelny vyskyt bezdomovcl. Tomu se
napfiklad podfizuji pouzité materidly a tvary
lavi¢ek, o nichz se v rozhovoru rovnéz hovofi.
—Cas—

Z dlouholetych zkuSenosti

Z Usti
nad Orlici
do Polska

bez prestupu,
bez CD?

V Obzoru¢.16z 13.srpna2018jsme se mohli
dogist, prog i v jizdnim fadu 2018/2019 budou
muset cestujici, ktefi chtéji cestovat do Polska
presLichkov,i nadale pfestupovat. Nutno podot-
knout, ze v €lankubylo citovanojenvysvétlenize
strany CD a ¢aste¢né MD CR, ktere se viastné
ve vécimozného zavedeni pfimého spojenime-
zi Prahou a Wroclawi ani moc nesnazi. Ve zmi-
fovaném ¢lanku nezaznéla stanoviska dal$ich
zUcGastnénych stan, kterymi jsou Krajsky Urad
Pardubického kraje, Dolnoslezské vojvodstvi
a polsky dopravce Koleje Dolnoslaskie (KD),
0 kterémbylo zminénojento, Ze nema dostatek
elektrickych jednotek. O tom, jak to asi je ve
skute€nosti, svéd¢i urcity poCet odstavenych
elektrickych jednotek KD o vikendech. Minimal-
né o vikendech tak mohlo byt pfimé spojeni
z Usti nad Orlici do Polska realizovano.

A Ze to neplijde ani v pfistim roce, asi kraj-
skym politikiim Ihostejné tpIné nenti, protoze se
jenpardnipo zvefejnéniélanku,Z Ustinad Orlici
doPolskai nadales prestupynahranicich“v Ob-
zoru €. 16 objevila na webovych strankach Kraj-
ského Uradu Pardubického kraje tiskova zprava,
ve které Pardubicky kraj informuje o zahajeni
jednani se spoleénosti Leo Express, ktera je
v lzkémkontaktus polskym dopravcem, se kte-
rym by paralelné mohla zajistovat mezistatni
pfimé spojeni bez nutnosti pfestupu na hrani-
cich. No uvidime, jak to celé dopadne. Aby to
nakonec nebylo bez prestupu a bez CD.

Martin Kalousek

Vysokopodlazni pokrok

Provoz na méstské lince Roztoky — Liberi —
Hostivar dozna zasadnich zmén. Jiz ho nebu-
dou zajiStovat nizkopodlazni vozidla CD, ale
vysokopodlazni motory z 80. let spolecnosti
Arriva. A to po dobu tfi let. Sou¢asné se stano-
vuje termin na zprovoznéni vytah( na nadrazi
v Roztokach na datum za tfi roky s tim, ze za
dva roky se zaCne.

SZDC si jisté dobfe uvédomuje, Ze dfiv to
neni prioritou, kdyz po celou dobu bude asi
Ctyficet procent spojil ve stanici bariérovych*.
Rikal jsem si, jestli si tuto nahodu uvédomuiji
také vedouci predstavitelé Roztok, konkrétné
mistostarostka, jez bere naasovanipfestavby
jako Uspéch, a soucasné porada predvolebni
politickou akcis prezenta¢nimijizdamizdarma
Lnovym*“ vysokopodlaznim motorakem. Vydal
jsem se tedy vyjasnit si véci pfimo v terénu.

Namisté jsemihned pochopil, ze pocit stietu
zajmu ohledné nizkopodlaznosti jsem vyvolal
az ja svymidotérnymi dotazy. Akce byla zamé-
fena pfedevsim na sladkosti zdarma, takze se
nelisila od détského dne provozovaného kon-
kurenénimi politickymi stranami.

Zato jsem se dovédél par zajimavych detai-
1G: motory Arrivy vyvinou oficialné vyssi rych-
lost, ale pritom dle pfedlozeného fadu pojedou
trasu Liben — Roztoky o dvé minuty déle, nez
dosudregionova CD. Udajné jde pouze o navrh
jizdniho fadu, ale copak Sest dni pred uzavér-
kou se mUze vyrazné lisit od konecné verze?

Samdopravce jesté nevédél, zda bude uznavat
tarif Ceskych drah (jako napf. KZC v integrova-
nych vlacich). .

Délejsemzjistil, zekromé CDa Leo Expressu
nabizela Praze nizkopodlazni vozidla (desira)
pro obsluhu linky i sama Arriva. Mésto na né
nekyvlo, smlouva by byla drazsi. A tak se stale
pfibyvajici vozi€kafi nalozi bud'plosinou (ktera
je alejenom v Libnia HoleSovicich, takze neni
kam jinam jet), anebo pomoci plechového na-
jezdu. Ve vlaku se pak dostanou bezbariérové
az k WG, ale ne uz dovnitf. Cestujici s jen
snizenou pohyblivosti se budou muset spoleh-
nout, ze jim s nastupem pomtize personal. Di-
kybohu, ze mam nohy v pofadku. Skoda vsak,
Ze tak dlouhé: vétsina sedacek tolik mista pred
dalSim opéradlem neposkytuje. A taky Skoda,
Ze se v té zimé topilo jen jednim smérem.

Secteno a podirzeno: Primémy cestujici
s predplatnymtarifem PID bez vétSich zavaza-
del zménu nepociti, naopak si mize libovat
v procitnuti ze stereotypu. Radost budou mit i,
ktefi potfebuiji zasuvky. Problémy budoumitjen
imobilni, skupiny cyklistd, vétsi kocarky, cizinci
$ mezinarodnim tarifem, a moznai ti s tarifem
CDa i, ktefihodobihajicimu ,naschval“proda-
ji. Snad se alespon pani mistostarostka skutec¢-
né ujme svého napadu prosazovat propfisté do
Roztok bezbariérova vozidla.

Vit Patrak,
informator Zelezniéni dopravy

Cesta kolem Negrelliho viaduktu je dlouha jako sama oprava

Jak znamo, Negrelliho viadukt se rekon-
struuje a narona opravase protahne. Jak jsem
zjistil pochtizkou kolem zst. Praha—Bubny, do-
vaZeji se zcela nelogicky kameny na vyménu
poskozenych dili kamiony. Ridi¢ kamionu na
mUj dotaz odpovédél velmistruéné:,,Voziseto
z Némecka.“Z jakého lomu, jsem nez;jistil, ani
tonebylonadostupnychstrankach firmy Hochtief
a jejich subdodavateld, ktefi vyménu kamen(
provadéji. Dale je zarazejici, ze kameny nevozi
po zeleznici, pfitom od Bubenée by to §lo pfimo
do torza zst. Praha-Bubny.

S vylukami se v letodnim podzimu opravdu
roztrhl pytel. Do 25. fijna je nepretrzita ,vyluka
vyluky“v useku Praha—-Bubny,VItavské az Pra-
ha—Veleslavin, sou¢asné je i vyluka Praha—
Smichov, Severni nastupisté — Praha—Zli¢in!
Jen co silidé zvykli na Vitavskou, jiz jsou hnani

do Veleslavina, a to pfitom nezacala ani gene-
ralni rekonstrukce Bustéhradské drahy na léta
uvazovanou rychlodrahu.

V Praze je posledni dobou vynucenym hi-
tem vodni doprava pomoci pfivozl. Napfiklad
pfivoz HoleSovicka trznice — Rohansky ostrov
mUZze vyuziti nejeden obdivovatel rekonstruk-
ce Negrelliho viaduktu, pfitom se mize obcer-
stvit v stanku pobliz pfivozové zastavky Ro-
hansky ostrov pivem Kfizik, vyrabénym
v pivovaru Kunratice, poté siprohlédnout budo-
vubyvalé Zst. Praha—-Té8nov, Rohansky ostrov
a dale navstivitv tésné blizkosti Negrelliho via-
duktu nové verejnosti zpfistupnéna Karlinska
kasarna, kde bylo jesté nedavno vojenskeé veli-
telstvi Praha. Nabyvalém Jouzerplacu“jeinsta-
lovan ,Prastanek,” ktery vyrobil umélec Skala.
Prastanek byl pfenesen z Malostranského na-

Oblibeny pfivoz HoleSovice-Stvanice—Karlin, Rohansky ostrov—zastavka PIDu Rohansky
ostrov.

Byvalé St. 4 Praha—Masarykovo nadrazi, stav 21. zari 2018.

mésti, kde byl loni jako upoutdv-
ka na Skalovu vystavu. V byva-
Iém vojenském bazénu je vysta-
va o pfistéhovalcich, v patfe je
biograf. Vstup do aredlu je z uli-
ce 1. pluku, pfi¢emzZ si prohléd-
neme torzo vyhofelého stavédla
4 7st. Praha—Masarykovonadra-
i, které bude také uvedeno do
plvodniho stavu jako kulturni pa-
matka.

Kdo chce podrobné sledovat
renovaci Negrelliho viaduktu na-
jdeinformace zde http://www.re-
konstrukce—negrelliho—viaduk-
tu.cz/ a o Karlinskychkasarmnach
zde https://kasarnakarlin.cz/cs/
taxonomy/term/13.

Martin Kubik

...a to nejhorsinaposled-zde stavala cast Masarykova
nddrazi, véetné Rakety, kdese Iétakonalaskolenia zkous-
ky Zeleznicnich zaméstnancti. Vse je pryc... Vyrostou zde
budovy jako v Arabii.

Vice snimkd k tomuto textu
najdete v rubrice ,Cestujeme
s Obzorem“na www.0sz.org.

PFispévky otiSténé v této rubrice se nemuseji shodovat s ndzorem vydavatele.



Oslavy Narodniho dne zeleznice, které tentokrat zavitaly
do Strediska oprav kolejovych vozidel CD Cargo
v Ceskych Budéjovicich, musely nadchnout kazdého

Predné bych chtél vzdathold organizatorim
Narodniho dne Zeleznice, byt se vSechno ne-
povedlotak, jak bylo plivodné planovano. Mys-
lim tim pateéni vecerni nehodu ve stanici, jejiz
nasledky se nepodafrilo véas odstranit. | proto
bylo slavnostni zahdjeni, plvodné avizované
na 10. hodinu, zhruba o hodinu posunuto, i pro-
to nejezdily zvlastni viaky zpo€atku tak, jak bylo
v planu, aspoj SC Pendolinodorazilz Prahy se
zpozdénim.

Néarodni den Zeleznice se letos nesl ve zna-
meni oslav 100 let Ceskoslovenska. Ostatné
pfipomnéltoi jedenz fe¢niklv ramcislavnost-
niho zah&jeni na improvizovaném pédiu u vel-
ké rotundy — primator Ceskych Budgjovic Ing.
Jifi Svoboda. ,,Zeleznicemév souvislostis vy-
roc¢im oslav 100 let Ceskoslovenska velky
vyznam. 20. 12. 1918 na ¢eskobudéjovické
nadraziprijel z exilu nas prvniprezidentT.G.
Masaryka jeho prvniverejné vystoupeniby-
lo pravé u nas v Ceskych Budgjovicich na
namésti, i to si budeme nékdy kolem 20.
prosince pripominat. | proto tady mate Sanci
vidét tzv. Prezidentsky vlak, je v dokonalém
stavu. A kdyby vas to tady nahodou omrze-
lo, tak vedle probiha den otevi'enych dveri
Teplarny a Dopravniho podniku.“ (Pfed ¢es-
kobudéjovickym primatorem mluvili ministr do-
pravy Dan Tok a pfedseda pfedstavenstva CD
Miroslav Kupec).

Ceskym draham se po roce, jak to ve svém
projevuzminilIng. Michal Stépan, ¢len predsta-

jich pocatku az po obdobi od roku 1993, kdy
CR a SR ziji vedle sebe oddélené, fekl dale
Michal Stépan. Na knizce je podie Michala
Stépana vyjime€né to, Zze se v ni podafilo shro-
mazdit az od roku 1848 seznam a portréty
vSech ministrl od roku 1848, kterym Zeleznice
pfinalezela do resortu. ,,Myslim si, Ze to je
pomérné cennazalezitosta vsichnifandové
a pfiznivci Zzeleznice si budou moci vyplnit
dalsi mezirku v historii Zeleznice na uzemi
Ceskaa Slovenska.”

Hlavnim autorem je Pavel Bek, ktery na
knizce pracoval zhruba rok a pul.,,Clovék pfi-
tom objevuje spoustu novych véci, které ho
v nékterych chvilich motivuiji jit dal a véno-
vat se historii drah hloubéji. V knize je
i spousta zajimavych pfibéhtl a osudd, kte-
rénamz dnesniho pohledu mozna pfipadaiji
banalni, ale které kdysi v dané dobé byly
stézejni, jako napriklad éesko—némecky spor
na zeleznici, a spousta jinych,“poznamenal
s tim, Ze ,nejplodnéjsi“ byl vzdy ve chvilich
odpocinku. ,,Nékteré véci se vam jako zazra-
kem najednou spoji, mozek neni zatizen tim,
Ze musi néco napsat. Vyjedete ven na kole
nebo si jdete zabéhat a najednou vas zacne
napadat, Ze jste mohl tohle napsat tak a to-
hle jinak.”

Jméno Bek neni v branZi Zelezniéni historie
neznamé. Pavel Bek je vnukem Ing. Jindficha
Beka, autora zabyvajiciho se lokomotivamia his-
torii dopravy. Jindfich Bek uz nezije, ale oba

& THMEES e

Na radé mist a na radu exponatti se staly fronty, vyjimkou nebylo ani

stanovisté ,,Bardotky“ 749.018-8.

Pocet navstévniki Narodniho dne Zeleznice presahl tricet tisic, pres den podle organizétorii navstivilo aredl depa v Ceskych
Budéjovicich i Zelezniéni stanici Ceské Budéjovice 30 590 navstévnikt, noéni show pak 620.

Mezi navstévniky, zejména mezi détmi, byly hodné oblibené zavody

drezin. Jezdilo se na ¢as na vzdalenost 70 m.

venstva CD zodpovéd-
ny za osobni dopravu,
podafilo opét pro Siro-
ké spektrum navstév-
niku pfipravitpomérné
bohaty doprovodny
program. ,,Tradiéné
matek dispozici Svét
historie, Svét zmény,
a pro nejmensi a na-
Se budouci cestujici
také Svét zabavy,“
uved!. Také on podé-
kovalorganizatorimza
¢as, ktery vénovali pfi-
pravdmNarodnihodne
Zeleznice. ,Hlavné se
zde chci sklonit pred
desitkami, respektive
stovkami nadsenct
a fandli téchto kras-
nych stroju, ktefi se
mnohdy ve svémvol-
ném case vénujitétotechnicea délajivsech-
no pro to, abychom s ni kazdy rok mohli
vyjet.”

V ramcislavnostniho zahajenidosloi naslav-
nostni okamzik — kfest knihy Historie statnich
drah 1918 az 2018, ktera komplexné predsta-
vuje historii zeleznice od vzniku Ceskosloven-
ska. ,Budeme radi, kdyz si knizku koupite,
v deviti kapitolach je v ni krasny prehled
o vyvoji ceské a slovenské Zeleznice od je-

Kafemlejnek, parni lokomotiva 310.093, netinavné pendlovala
mezi depem a teplarnou.

jeho synové, otec i stryc, byli Pavlovymi radci.
,»Ano, konzultoval jsem to s nimi a v knize
jsou poutzity i fotografie z dédova archivu,
ktery je diky tomu, Ze se cely Zivot vénoval
historii Zeleznice, pomérné bohaty.“

Akcim v Ceskobudéjovickém depu (SOKV
C. Budgjovice, CD Cargo) urgité vévodila méd-
ni pfehlidka historickych lokomotiv, jak pfehlid-
ku lokomotiv a motorovych voz{i na tonach
u obou rotund trefné popsali moderatofi Vaclav

Svét historie v takzvané velké rotundé SOKV Ceské Budéjovice: zleva T 478.3001,
T 478.1148, T 478.1001, T 466.0286.

Zmolik a Ondej Blaho. Tleskalo se napfiklad
rakouskému,Hrbounu®, lokomotivé 310.23 (lo-
komotiva byla vyrobena v roce 1911, v roce
1999 pro$ladikladnou opravouv Ceskych Ve-
lenicich, mimochodem nasich poslednich dil-
nach pro opravy parnich lokomotiv — dnes jiz
zaniklych, kde byl vyroben zcela novy skfinovy
kotel; dnes je lokomotiva exponatem Zeleznic-
niho muzea — vytopny Strasshof), ,tocily“ se
také 433.001 (jako provozni muzejni exponaty
této fady jsou udrzovany 433.001 v Brné
a433.002 NTM ve Valadském Mezifici),
525.001 (nebolilokomotiva SONP €. 32, do¢as-
né se pouzivalai jako vytapéci kotel a namisto
zrudenia Srotace byla vytipovana pro vznikajici
zelezniéni skanzen v Ceské Trebové. Zprvu
byla deponovéana v Chocni a po rozpusténi
skanzenu se jako majetek NTM prestéhovala
do Kofenova, kde byla v osmdesatych letech
soucasti expozice pod Sirym nebem. Odtud ji
v roce 1992 odvezli €lenové vznikajici Spole¢-
nosti Zelezni€ni, vytopna Veseli nad Moravou,
kde roku 1994 zacala sice dlouhd, ale celkova
a dukladna renovace. Po letech Usili se v roce
2017 podafilo lokomotivu uvést do provozniho
stavu), Stfibrnému $ipu (M 260.0001) nebo
VézakuNTM (M 120.417).

Kafemlejnek 310.093 (lokomotivu 310.093
vyrobila Prvni¢esko—-moravska tovarna nastroje
v Praze Libniv roce 1901, jako vyrobni Cislo 63,
dnes majetek Ceskych drah, DHV Luzna u
Rakovnika) pak netinavné pendloval mezi de-
pem a teplarnou. Za zminku urcité stoji i loko-
motivy, které se nehnuly z mista, jako napfiklad
Vectron 383 006-4 (CD Cargo podepsalo 13.
dubna 2016 se spole¢nosti Siemens smlouvu
nadodani pétitfisystémovych lokomotiv Vectron
s opci na dalsi tfi lokomotivy do konce roku,
kterym Drazni Grad pfidélil fadu 383), a nebo tfi
postovni vozy. Své obdivovatele si kupfikladu
nasla i expozice FISAIC, tedy Mezinarodni fe-
derace pro kulturu a volny ¢as Zelezni¢ara,
jejimz hlavnim cilem je organizace a kultivace
zajmové ¢innosti ZelezniCart ve volném Case
(FISAIC je organizace zabyvajici se volno¢aso-
vymi aktivitami Zelezni¢afu, mimojinéi s cilem
propagovat Zeleznici jako takovou).

V souvislostis nehodou nanadrazinavstév-
niky zaujala i nakolejovaci technika — pohoto-
vostni montaznivozidlo MAN pro feSeni mimo-
fadnych udalostina Zeleznici, které je vybaveno
hydraulickou nakolejovaci soupravou Hoesch,
s jejiz pomoci mize osadka nakolejovat vyko-
lejené vozy a lokomotivy. Soucéasti vybavenije
i specialni podvozek, ktery umoZziuje pfepravu
vozidla s poskozenym dvojkolim.

Secteno, podtrzeno, oslavy svatku zelezni-
¢arl se vydarily! Tradiéni oslavy kolejové tech-
niky, které tentokrat zavitaly do Stfediska oprav
kolejovych vozidel CD Cargo a na nadraZi
v Ceskych Budgjovicich, musely nadchnoutkaz-

dého. . <
Michael Mares

Autor knihy Historie statnich drah 1918-2018 Pavel Bek (vlevo) v rozho-

voru s primatorem Ceskych Budéjovic Ing. Jifim Svobodou.

Viecka na Morinu zije 160 let
a mohla by zit i vizi rozvoje

K 160. vyroiKladensko—nugické dra-
hy pofadala obec Mofina (vfelé diky!) na
Den&eskeé statnostia sv.Vaclavave spo-
lupraci se spolkem MAS Karlstejnsko
a Lomy Mofina, s. r. 0., jizdu pamiho
vlaku s vleckovou lokomotivou EP 1000
SONP Kladno 32 (CKD Sokolovo, r. v.
1956). Jelikozbylv dopolednich jizdach
problém s objizdénim lokomotivy v dal-
koveé fizenych Nugicich a poté na Gvrati
v Hofrelicicich a nakonec objizdéniv lo-
mu Mofina, byla povolana na vypomoc
ZamratenaCD,a.s., 749250-7.Zajem
lidi byl obrovsky, do posledniho viaku
z Mofiny se lidé sotva dostali.

V neprovozni ¢astilomu byla otevie-
namuzejniexpozicea prochazka stolou
az k byvalému lomu Mala Amerika, pl-
vodné zvanému Skolka. Stola zvana
,Budnansky pfekop“ byla razena v letech 1910
az 1925, délka hlavni chodby je 1500 metrl
s odbockou 3000 metr(l, Stola slouzi v zimnim
obdobijako zimovité netopyrii. Dopravavozik
touto Stolu byla ukonéenav roce 1957, poté byly
koleje odstranény. Lomy Mofina téméf kazdy
vSedni den vystavuji uceleny vlak s vapencem
na odsifeni uhelnych elektraren. 28. zafi byl
pfistaven k odsunu na 1. fijna Sestnactivozovy
vlak do Zst. Bfezno u Chomutova pro elektramu
Tusimice, CEZ TuSimice ¢i Zst. Kadan pro elek-
trdrmu Prunérov, v kazdém voze je naloZzeno 50
tunvapence.

Kladensko—nucickadrahabylav usekuKlad-
no — Horelice zrusena k 1. 1. 1969, koleje byly

Kouzelny pohled ze stoly na lom Mala Amerika.

vytrhany, usek Horelice (Nucice) — Mofina byl
uveden do provozu az v roce 1901, pfedchozi
Castjizv roce 1858. U obce Trnény Ujezdiejesté
odbockak dalSimulomu, ta je vSak iz |étamimo
provoz, alekolejelezi. V nékladistiKucharnakla-
da $rot firma KOVO SDS do Zelezni¢nich voz(,
coz je jisté pozitivni zprava, firma ma v obci
Kucharhlavnisidlo, jinakméadal$ich sedm pobo-
¢ek. Pfi mohutné se rozvijejici Prazskeé integro-
vané dopraveé by Sla viecka vyuzit i pro osobni
dopravu, tfebai se zajizdkou do Trnéného Ujez-
du, kde vle¢ka prochazi centremobce, stejné tak
v Kuchafi i v blizkosti Kozolup. At to PID bere
jako tip a ne vtip!

Martin Kubik

Parnivlak na Mofiné navozuje v protisvétle primyslovou atmosféru 60. let, 28. 9., 14.40 h.
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