Z aktualnich uda'los tr

W V Praze 29. fijna zasedala Republikova
rada seniorii (RRS) OSZ. Jejiho jednani se
z(astnil jako host pfedseda OSZ Mgr. Martin
Maly, ktery informoval o aktualnich udalostech
a jednanichOSZ. Mistopfedseda RRSOSZ Alois
Maly informoval o jednani pfedsednictva Rady
seniorti (RS) CR z 15. — 16. fijna, na némz
predsedkyné Asociace krajil CR a karlovarska
hejtmanka Mgr. Jana Mragkova Vildumetzova
prislibila pomoc pfi zalozeni Krajské rady senio-
10, uz jen proto, ze tento kraj je jediny, kde dosud
neexistuje. Alois Maly dale hovofil o setkanich
¢lent kolegia RS CR s ministry viady CR, mimo
jiné o setkani s ministrem zdravotnictvi, kde se
hovofiloo moZznostiredukovat zdravotniprohlid-
ky senior(i fidi¢ najedinou, nebot jeji ikony jsou
v podstaté shodné s periodickou prohlidkou.

Miroslav Kapralek, pracovnik Mezinarodniho
oddéleni OSZ, informoval ¢leny RRS o tom, co
se chysta v pfistim roce ve spolupraci s CD
travel v rekreanich pobytech.

V zavéru jednani se ¢lenové rady shodli na
tom, aby na dal$i jednani byl pfizvan vedouci
0ddéleniESO OSZJUDr. PetrVecerk objasné-
ni sou¢asné legislativy, ktera se tyka shromaz-
dovani osobnich Udaji zaméstnancl a €lenl
spolegenskych organizaci.

W Predstavenstvo OSZ, které zasedalo
v Praze v (tery 6. listopadu, se v ramci bodu
LInformace ze zasadnichjednani“seznamilos do-
pisem ministra dopravy Dana Toka, v némz mi-
nistr reagoval na nedavnou akci na zachranu
vlakového persondlu a uvedl, Ze si je védom
dllezité role viakového personalu ve vlacich
(vice na webu www.0sZ.0rg).

Mistopfedsedové OSZ Vladislav Vokoun
a Radek Nekola poté informovali o zahajeni ko-
lektivniho vyjednavani u CD a CD Cargo. Za
SZDC informoval tajemnik PV SZDC OSZ Du-
$an Richter. S ndvrhem zaméstnavatele nebyl
spokojen ani jeden z nich. Informace o situaci
v nékterychnedraznichorganizacich pfidalamis-
topfedsedkyné OSZ a pfedsedkyné Nedrazni-
ho republikového vyboru (NeRV) OSZBc. Rena-
ta Douskova (vice v rozhovoru na této strang).

V dalSi ¢asti Clenové predstavenstva schvalili
pét davek z Podpurného fondu OSZ a dvé za-
dosti 0 poskytnuti pravni pomoci zastoupenim
v fizeni pfed soudem.

V ramciorganizaénich zalezitosti pfedstaven-
stvo schvalilo navrhované rozsiteni stavajiciho
obsahu ,pojisténi odpovédnosti u Kooperativa
pojistovny a nékolik zahraniénich sluzebnich
cest. V zavéru pak predstavenstvo vzalo na vé-
domiinformace 0 moznosti pofizeni aktualniver-
ze (cetniho programu Abra G3 (informace bude
a rovnéz vyslechlo informaci pfedsedkyné Re-
vizni komise OSZ Barunky Balazové.

0SZpiiCeskychdrahach,a.s.,které sekonalo
7.11.v Praze, se zucastnil predseda 0SZ Mgr.
Martin Maly. Pfedseda podékoval véem, kdo se
podileli na akci ETF za zachovani vlakového
personalu, a uvedl, Ze kampari OSZ byla v Bru-
selu hodnocena velmi pozitivné.

Dal$im hostem jednani byl JUDr. Ivo Vesely,
feditel odboru 10 GR CD. Ten se ve svém
vystoupeni vénoval jednak volbdm do Dozor¢i
rady CD, jednak kolektivnimu vyjednavani. Po-
dle slovodboréartije ndvrh zaméstnavatele nepri-
jatelny. Nasledovala diskuse tocici se pfedevsim
kolem odménovani.

Poodchodu hosta projednal podnikovy vybor
nékteré organizatni zalezitosti a pfedseda PV
Vladislav Vokounkratce informoval o aktuélnich
udalostech na Ceskych drahach, jimiz jsou pfi-
pravaGVDa predevsimkolektivnivyjednavani.
Prioritami vyjednavaéi OSZ bude podie jeho
slov navyseni tariftl, dynamika letovych pasem
a vySe osobniho ohodnoceni.

Ml V dvodu jednéani Podnikového vyboru
(PV) OSZ CD Cargo dne 8. 11. zaznély dvé
informace z jednani dozoréni rady: spole¢nost
CD Logistics se stala 100% dcefinou spoleénosti
CD Cargoa podnikatelsky plan (spole¢nostiCD
Cargo) je pinén a prekraCovan. Pfedseda PV
Radek Nekola dale zminil, Ze privatizace CD
Cargoneninapofadu dne. Pfesto Radek Nekola
pozédal pfedsedu OSZ Mgr. Martina Malého,
aby dohod! s ministrem dopravy ,kulaty stdl“ na
téma budoucnostidcefinych spole€nosti. K pro-
bihajicimu kolektivnimu vyjednavani uved| Ra-
dek Nekola pfipominkuk navrhuzaméstnavate-
le:,Povazuijizaohrozenibezpeénostidopravy,
abychom nutili zaméstnance travit ¢as na
cestach za praci. To neni zpUsob, jak si ma
zaméstnanec vydélavat penize, tohlejanepo-
depisu,“vzkazal zaméstnavateli.

Najednani PV OSZ CD Cargo probéhlai vol-
ba nové ¢lenky (Bc. Iveta Horackova z Ceské
Trebové) za Jindficha Nohala (odchod do dU-
chodu) a jeji potvrzeni ve funkci pfedsedkyné
Vyboru OSZ pfi fizeni provozu PJ C. Trebova.

PozdviZeni v séle pfinesla informace Pavla
Kundrika o spusténi pilotniho projektu v SOKV
Ostrava, kterym se provadi monitorovani naro¢-
nosti oprav (sledovani pracovniho dne oprava-
ra).

Po pfestavce se dostavili zastupcizaméstna-
vatele:Ing. MojmirBakalara Mgr. Pavla Kreischo-
va, ktefi informovali mimo jiné o chystanych or-
ganizaCnich zménach k 1. 1. 2019 (OKV Cheb
se stane soucasti OKV Most; OKV Jihlava bude
zafazena pod OKV Ceské Budéjovice) ¢io zmé-
névevyuzivanipoukazeknarehabilitacik vyuzi-
vani masazi u soukromych poskytovatell.

—red-

Nejkrasnejsim nadrazim roku
2018 se staly Blizevedly!

V reprezentacnich prostorach Valdstejnské-
ho palace v Senatu PCR probéhlo v patek 9.
listopadu slavnostni vyhlaseni vysledkd 12. ro¢-
niku soutéze o titul Nejkrasnéjsinadrazi Ceské
republiky. Soutéz pofadana Asociaci Entente
Florale CZ - Souznéni, z. s., ve spolupraci
s dalSimipartnery, se konala pod zastitou pred-
sedy Stalé komise Senatu pro rozvoj venkova,
senatora Miroslava Nenutila a Pavla Hrubese,
dekanaCVUTv Praze, Fakultadopravni,a no-
vého predsedy Spravni rady SZDC.

Letos bylo celkem nominovano 47 Zelezni¢-
nich stanic, z nichZ odborna porota vybrala 10
a dalaje dohlasovaniverejnosti. Vefejnost pak
hlasovanimrozhodla o kone¢ném pofadi: Nej-
krasnéjsim nadraZim roku 2018 se staly Blize-
vedly v Libereckém kraji s celkovym poétem
7356 platnych hlas(, které tak prevzaly Stafetu
od loriského vitéze — Zelezniéni stanice Doksy.

Zlato a zvlastni ocenéni za citlivou rekon-
strukci, vybaveni stanice détskym koutkem, za
laskavou pééi obsluhy a vlidné prostfedi s na-
paditou vyzdobou pfevzalizastupci Blizevedel.

Stfibro a zvlastni ocenéni za citlivou rekon-
strukci véetné Ucelné Upravy kolejisté a nastu-
pist, za sladéni pamatkovych a funkénich hod-
not a za odpovednou péci personalu o objekt
i cestujici ziskaly Litoméfice horni nadrazi se
6392 hlasy (zastupciLitoméic pfevzali z rukou
generdlniho feditele SZDC Jifiho Svobody
i zvla$tni cenu generalniho feditele SZDC).
Bronz a zvlastni ocenéni za zdafilou rekon-
strukci objektu, Zeleznini muzeum fungujici
z&sluhou Petra Davida a za obétavou péciper-
sonaluo stanicia jejiokoli, ziskalonadraziv Me-
zimésti (s 862 hlasy).

Celkové bylopfijato 17 009 platnych hlast (z
toho 12 019 elektronickych a 4990 z hlasova-
cich archt) Poradatelé rozdali celkem sedm
zvlastnich ocenéni pro finalisty (Cerny Kifiz,
Hradeku Susice, Lomnice nad Popelkou, Nové
Hrady, Stépanov, Turnov, Vefovice) a poprvé
udéliliCenu Souznénizaspolupracia vyjime¢-
né pociny pfi obnové nebo provozu objektd, tu
obdrzely Léovice, Moravi¢any a Zubrnice.

Michael Mares

Snimek ze slavnostniho vyhlaseni. Zlato a zvlastni ocenéni za citlivou rekonstrukci,
vybaveni stanice détskym koutkem, za laskavou péci obsluhy a vlidné prostredis ndpadi-
tou vyzdobou prevzali zastupci Blizevedel.
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Norska delegace béhem prohlidky CD centra a zazemi pro zaméstnance na praZském hlavnim nédrazi nesetfila chvalou. Norskou
delegaciprovadélizaméstnanci RP ZAP Praha Michal Chadima (na snimku zcela vpravo), Lucie Novakova a Martin Janecek. Néco takového
pry v Norsku nemaiji. A kdyby méli, patfilo by to statu.

Snimek Michael Mares

Zastupci norskych pokladnich
a stacionarniho personalu navstivili CD
centrum na prazském hlavnim nadrazi

_ Nakratickou jednodenni pracovni navstévu
Ceské republiky zavitala v pondéli 5.11. 201 8
skychpokladnicha stamonarnlho personaluna-
vstivili CD centrum na prazském hlavnim na-
drazi a Call centrum na Masarykové nadrazi
v Praze, kde se zajimali pfedevsim o systém
prodeje jizdnich dokladd. Dopoledne jesté stihli
navstivit sidlo OSZ v praZskych Vysocanech,
kde besedovali s pfedsedou OSZ Mgr. Marti-
nem Malym.

Z nasledné diskuse napfiklad vyplynulo, Zze
v Norsku maji téméF stoprocentni odborovou
organizovanost (jen jeden strojvedouci neni
v odborech), Ze maji odvétvovou kolektivni
smlouvu (provéechny spoleénosti jedna kolek-
tivni smlouva), Ze maji jednotny tarif pro vSech-
ny dopravce i jednotny systém prodeje jizde-
nek (pokladni prodavaji jizdni doklady vem

dopravelm). ,,Politici chtéli konkurenci na
Zeleznici a proto zalozili statni spolecnost,
ktera zajiStuje prodej jizdenek vSem
dopraveiim,“ uvedl vedouci norské delegace.
Pfi vzniku této statni spole¢nosti do ni presli
vsichni zaméstnanci statni zelezniéni spole¢-
nosti zabyvajici se prodejem jizdnich dokladu
a poskytovaniminformaci cestujicim.

Martin Maly v této souvislosti pfipomnél, Ze
i v Ceské republice pfislo ministerstvo dopravy
s podobnou aktivitou, zfizenim statniho podni-
ku, ktery by prodavaljizdenky podle jednotného
statniho tarifu a ktery by povinné akceptovali
vsichni dopravci zajistujici osobni Zelezni¢ni
dopravu v zavazku vefejné sluzby.

V ramci soutézi na zelezniéni dopravu v za-
vazku vefejné sluzby maji totiz v Norsku pod-
minku, Zze dopravce musi akceptovat jednotny
prodej jizdnich doklad(; v prosinci 2019 vstoupi

na dopravni trh v Norsku prvni zahraniéni do-
pravce z Velké Britanie, i ten bude muset pfi-
stoupit na stanovené podminky (v Norsku maji
zatim jednoho privatniho dopravce, ktery ale
nejezdinatratich, kde jezdiviaky Norskych drah).

Norska delegace béhem prohlidky CD cent-
ra a zézemi pro zaméstnance na prazském
hlavnim néadrazi nesetfila chvalou. (Norskou
delegaci provadélizaméstnanci RP ZAP Praha
Michal Chadima, Lucie Novakova a Martin
Janecek). Néco takového pry v Norsku nemaji.
A kdyby méli, patfilo by to statu. Prodejjizdenek
v Norsku funguje pfedevsim elektronickou ces-
tou, tedy pres mobil &i poéitaé, nebo v prodej-
nich automatech na nadrazich. Prodej na po-
kladnipfepazce je v Norsku minimalni; pouze v
pétiZelezni¢nich stanicich v celém Norsku, kde
pracuje cca 250 lidi zabyvajicich se prodejem
jizdenek. Michael Mare$

NA AKTUALNI TEMA

,» Vysledek voleb podtrhuje
dosavadni kvalitni praci zastupcu
OSZ ve spoleénosti Dopravm

zdravotnictvi, a. s.*

Hovofime s Bc. RENATOU DOUSKOVOU,
mistopfedsedkyni OSZ 3
a predsedkyni Nedrazniho republikového vyboru OSZ

Na minulém jednani Ustiedi 0SZ jste mi-
mo jiné hovofila o tom, Ze na Dopravnim
zdravotnictvi probéhly 16. a 17. fijna volby
zastupcl zaméstnancl do dozoréi rady —
kromé vas byli zvoleni MUDr. Ritterova
a RNDr. Jariovka. Pokud se nepletu, je to
poprvé, co ma vedeni OSZ svého zastupce
v Dozor¢iradé Dopravnihozdravotnictvi.Na-
vic ze tfi zastupcli zaméstnancti v DR jsou
dva kandidati za OSZ, i to Ize povazovat za
uspéch. Co si od tcasti v Dozor¢i radé Do-
pravniho zdravotnictvi slibujete?

Dopravni zdravotnictvi, a. s., reagovalo na
legislativni zménu, kdy podle nového znéni
pfisluSnych ustanoveni zakona o obchodnich
korporacich ve spole¢nostech s vice nez 500
zaméstnanci v pracovnim poméru musi byt 9
¢lenti dozoréi rady, pficemz jedna tfetina ¢lent
dozor¢irady je volena zaméstnancispole¢nos-
ti. Dozoréi rada spolecnosti ma tedy devét ¢le-
nd; v minulych letech méla Sest €lend. Funkéni
obdobi pro ¢leny dozor¢i rady je 5 let. Dozor¢i
rada dohliZi na ¢innost pfedstavenstva a spo-
le¢nosti. Jeji €lenové jsou opravnéninahlizetdo
dokladli a zadznam( tykajicich se ¢innosti spo-
le¢nosti, kontroluji Fadné vedeni G¢etnich zapi-
st a také to, zdaje podnikatelska &ijina ¢innost
realizovanav souladus pravnimipredpisya sta-

novami. Dale dozor¢irada pfezkoumava tcetni
uzaveérky a navrhnarozdéleni zisku nebo thra-
du ztraty, po pfezkoumani pfedklada své vyjad-
feni valné hromadé. Clenové dozoréi rady se
Ucastni valné hromady, kterou musi seznamit
s vysledky své kontrolni ¢innosti. Ale zpétk va-
§iotazce. Vysledekvoleb podtrhuje dosavadni
kvalitni praci zastupcti OSZ ve spoleénosti Do-
pravni zdravotnictvi, a. s. V této souvislosti je
nutné se zminiti o dosavadnich vysledcich pfi
kolektivnim vyjednévani, kdy zaméstnanci maji
opakovany narust tarifnich platt, navySeni be-
nefitd a délky dovolené. Samoziejmé, ze pfi
dal$im kolektivnim vyjednavani se zaméstna-
vatelem budeme pokracovatv nastoleném so-
cidlnim dialogu. Vysledek voleb tedy vnimam
jako dvéru zaméstnancU ve zvolené kandida-
tyzaOSZ.Ve svefunkmtedybudu mitmoznost
se ve Vétsi mife vyjadfovat k déni ve spole¢-
nosti.

Casto na jednanich Pfedstavenstva 0SZ
¢iUstfedi 0SZinformuijete o kolektivnim vy-
jednavaniu nedraznich spolecnosti. Jaky je
aktualni stav a kde to tzv. nejvice ,,drhne*?

NeRV OSZ zastupuje cca 11 000 zamést-
nanct ve spole¢nostech s riiznorodym zamé-
fenim a pomaha uzavirat cca 15 kolektivnich

smluv's rozdilnou dobou platnosti. Z tohoto du-
vodukolektivnivyjednavani probiha nepfetrzité
pocely rok. OSZma tedy svoji ¢lenskou zéklad-
nu v akciovych spole¢nostech, spoleénostech
s ruenim omezenym, statnich podnicich, spo-
le€nostech se zahrani¢nim majitelem, atd. Pra-
vé z téchto dlvodu je kolektivni vyjednavani
komplikovangjsi. Pro nékteré firmy je dodrzo-
vani zakoniku prace a zakona o kolektivnim
vyjednavani zapeklitym ofiskem.

(Pokracovani na strané 2)



,, Vysledek voleb podtrhuje
dosavadni kvalitni praci
zastupcti OSZ ve spolecnosti
Dopravni zdravotnictvi, a. s.“

(Pokracovani ze str. 1)

Ptikladem nestandartniho chovani zamést-
navatele viéi socialnim partnerim je vedeni
spole¢nosti TSS, a. s., které i pfes opakované
vyzvy ke kolektivnimu vyjednavani se zastupci
odbor(i nekomunikuje. Cinnost zastupcli za-
méstnanciv podstateignoruje. V ostatnichspo-
le¢nostech, kde ma NeRV OSZ svoji ¢lenskou
zékladnu, probih& kolektivni vyjednavaniv du-
chu korekiniho jednani socialnich partnerd.

Najednani Ustfedi 0SZjste zminilai pod-
nik HMS Louny, kde nedavno zasahovala
policie. V této souvislostijste zdiraznila, ze
HMS nema nic spoleného s firmou Legios
Loco, kde ma OSZ své ¢leny. Sledujete vyvoj
této kauzy, jaky vliv ma na samotné zamést-
nance - ¢leny 0SZ?

Vzhledemk probihajicimuinsolvenénimufi-
zeni, zasahu policie a ¢innosti soudu v Ces-
kych Budéjovicich sike spole¢nosti HMS dovo-
lim poskytnout pouze tato zakladnifakta. Situaci

v HMS Louny sledujeme jiz 5 let. Ustfedi 0SZ
podpofilo dopis lounské odborové organizace
zaslany krajskému soudu v Ceskych Budéjovi-
cich. Po celou tuto dobu HMS spolupracuje
v rdmci soucinnosti s insolvenénim spravcem.
Souhlasim s vyjadienim generalniho feditele
Ing. Petra VIgkak situaciu spolecnostiLEGIOS
Loco, Ze spole¢nost ma ucetniuzavérky a ope-
racev poradku, dokladem jsou pravidelné audi-
ty ve firmé. Spole€nost LEGIOS Loco i pfes
negativni kampari je silna firma se zajiSténymi
zakéazkami a rostoucim obratem. Situace ko-
lem HMS Louny nema v zadném pfipadé vliv
na vyrobu a jeji kvalitu, stejné tak se neméni
vztahy s obchodnimipartnery. LEGIOS Locoje
v aredlu spole¢nosti HMS v najmu. Z pohledu
zaméstnancU, se firma chova s péci radného
hospodare, dodrZuje uzavienou kolektivni
smlouvu. Jinaknaotazky ohledné situacev HMS
a LEGIOS Loco by vam nejlépe odpovédélo
vedeni spole¢nostia pfedsedatamniZO OSZ.

Michael Mare$

Krome strojvedoucich
a opravaru vozidel mohou
brzy u CD chybét
zameéstnancii u viakovych cet

V poslednich dvou letech se z diivodu klesa-
jicinezaméstnanostizacinataké u Ceskychdrah
projevovatnedostatek zaméstnancul. Kromé stroj-
vedoucich jsoutoi posunovadi, tranzitéfi pfipra-
vafi, jakoz i profese, které jsou nezbytné pro
Udrzbu vozidel, jejich opravy a provoz.

Podle I. mistopfedsedy OSZ Vladislava Vo-
kouna se muze nedostatek zaméstnancd proje-
vit i u vlakového persondlu (viakvedouci a pri-
vodci),coz souvisis narlistem poctu cestujicich,
ktery se za¢ina projevovatpo zavedeni,statnich
slev* pro studenty a seniory. Podle vyjadfeni
Vladislava Vokouna pro CTK je nedostatek za-
méstnancll feSen pres¢asovou praci, ktera je
v nékterych regionechvyuzivanabezezbytku do
zakonnych limitd. Jen diky tomu se statnimu
dopravci zatim dafi nasmlouvané spoje dodrzo-
vat. Situace je piitom v jednotlivych regionech
rozdilna. Napfiklad pokud se tyka strojvidcd,
schazi pfedevsim v Praze, Brné a dalSich vel-
kych méstech.,,V Praze je nabidka prace jina,
neznaprikladv malychméstech, profese stroj-

viidce zde uchazece tolik nelaka,” zminil ve
svém vyjadfeni pro CTK Vokoun.

Ceskeé drahy se snazi doplfiovat stavy svych
zaméstnancl pomoci naborovych programd
a pfispévku. Vedle toho se zaméruji na vychovu
budoucich strojvedoucich a vlakvedoucich po-
moci stipendijnich programtl pro zéky zéklad-
nichi stfednich $kol, ktefi majizajem o technické
obory na zeleznici. Provoz na zelezniciv CR se
v poslednich letech pravidelné zvySuje. Jen Ces-
ké drahy prepravily béhem tfi Etvrtleti letoSniho
roku 133,7 milionu cestujicich, coz je zhruba
0 2,8 milionu vice nez za stejné obdobiloni. Na
nékterych spojich je proto nutné posilovat sou-
pravy o dal$ivozy. Protento i¢et Ceské drahy
vy¢lenily zhruba padesatnahradnich vozu. Po-
kud bude narlst cestujicich dale pokracovat,
bude podle Vokouna tfeba vyraznéji doplnit
vlakovy personal, ktery obsluhuje jednotlivé
vozy. .

Miroslav Caslavsky,
s vyuzitim monitoringu tisku

Martin Kubik:
,,Obzor je prave od toho,
aby pravdive kritizoval. “

Martina Kubika zna vétsina étenarti Obzoru
jako pravidelného a nednavného dopisovatele
a spolupracovnika éasopisu Obzor. | kdyz Ces-
ké drahy se k nému zachovaly mace$sky (byl
propusten pfed osmi lety po 31 letech sluzby
vypravéiho pro zdravotni nezpUsobilost bez na-
bidnuti kvalifikaéné rovnocenného nahradniho
uplatnéni na draze), neztratil k Zeleznici vztah,
vénuje se déni na drdze s plnym nasazenim,
v dopravé dava vzdy prednostviaku (ikdyz dnes
jizzaplnéjizdné) a svymiElanky se snazi zlepsit
soucasnou, mnohdy ne pfili§ dobrou situaci na
draze.

»Prava novinarska prace je o kritice, pro-
toze kdo je spokojen, je obrazné fe¢eno mrt-
vy, spokojeny hlupak,“vyjadiuje svijnazorna
novinafskou préci. Kriticky, ale souCasné se
snahou o napravu byl ostatné i v dobach, kdy
aktivné slouZil jako vypravéi, ponejvice na horni
vétvitrati Praha—Dobfi§, nejdéle pak v zelezni¢-
ni stanici Mni$ek pod Brdy.,,Zajistil jsem napfi-
klad draze nové prepravy spésnin, drahavsak
spésniny zrusila. Také jsem vysekaval v pau-
zach travu, mazal zavory, udrzoval kvétino-
vou vyzdobu, ale vedeni to nijak neocenilo,
spiSe naopak,“ vypravi o svych zkuSenostech
Z provozu.

Poté, co byl od drahy propustén, stara se
spoluse svymbratremo rodinné dédictvinemo-
vitosti. ,,Kdybych nemél toto zazemi, tak ne-
vim, co bych asi délal - snad toaletare nékde
nanadrazi,“dodavatrpce. Nesouhlasianis tim,
Ze piSe nadméré kriticky: ,,Mam osobni ohla-
sy, Zzejetotak spravné, protoze zaméstnanec
co jesté nebyl odejit, se boji verejné cokoliv
napsat, aby neskoncil na dlazbé. Obzor je
pravé od toho, aby pravdivé kritizoval. Na
sebechvalu jsou na Zeleznici jiné tiskoviny.“

Podobny osudjako Martin Kubik (nesmlouva-
vé propusténi ze sluzeb drahy) ma ostatné cela
fadajeho predkd, co pracovalina Zeleznici.,,My
prosté neuhybame, ale neseme nasledky,”
konstatuje.

Spoustu ¢lankd Martina Kubika (pfedevsim
o cestovani) Ize vyhledat také na webu OSZ
v rubrice ,Cestujeme s Obzorem*,,Baviméhlav-
né cestovanipozemich byvalého Rakousko—
Uherska,“ priblizuje nejoblibenéjsi cestovatel-
ské lokality.

K odborim ma Martin Kubik vztah samozrej-
mé pozitivni, mrzi ho vak, Ze odbory na draze
jsou roztfisténé. ,,Bez odboril by teprve za-
méstnanci poznali tvrdy Zivot, lidé si vSak
bohuZel dostatené nevazi toho, co pro né
odbory udélaly. OSZ je nejvétsi odborova
organizace na Zeleznici, Skoda, Ze postupem
¢asu doslo k odborovému rozdrobeni. Zaca-
lo to ‘federanty " (Federace strojvidcu).“

Ajak Martin Kubik vidi ze svého pohledu
soucasnou situaci na draze a jeji moznou bu-
doucnost?,,Nazeleznici se v sou¢asném sta-
vu, kdy byla rozdrobena namnozstvi oddéle-
nych podniku, kde si kazdy hraje na svém
pisecku, neda prakticky nic zménit. Musela
by se vrétit pfed rozvrat déleni na CD, a. s.,
SZDC a ostatni podniky. Navic by nad Zelez-
nici a jeji siti musely prestat viadnout kraje,“
domnivase. Podle jeho dalSich slov by véechny
vlaky vSech kategorii mélo objednavatminister-
stvo dopravy, které by vSak museli fidit Zeleznici
oddani odbornici, nikoli jeji skryti i viditelni likvi-
datofi. ,,Vidime to od roku 1990 prakticky ne-
pretrzité. Ten rozvrat byl zahajen za general-
niho feditele Emanuela Sipa, ktery a¢ nikdy
nebyl Zelezniénim odbornikem, je stale
castym diskutérem médii, témér vZdy volaji
jemu. Navic by Ceské drahy a SZDC mél fidit
¢lovék, co nazeleznici'vyrostl’. Jenze takovi
lidé byli postupné uml¢eni €i vyhozeni,“ ko-
mentuje souéasnou situaci na draze.

Pokud se tykd mozné budoucnosti, vyvoj
podie jehoslovjasné sméfuje k renesancizelez-
nice a to nejen ¢eské.,,Zeleznice nemav sou-
casné dobé potrebnou kapacitu, protoze ji
léta cilené utlumovala trhanim odstavnych
koleji¢iruSenimtratia vlecek. NejhorSisitua-
cebylav PKPa DB AG, ted pfichazejinato, ze
to byla chyba, ale nejde to ze dne naden-co
se rusilo 30 let, se bude tézko napravovat.
Ano, Zeleznici ¢eka skvéla budoucnost, ale
musi chtit politici a EU. V Cesku neni scho-
pen ministr uvolnit penize ani na obnovu
sesuté traté u Dobkovicek," dodava zavérem
Martin Kubik. Miroslav Caslavsky

V dobé reportazZe o stanicipraveé probihala oprava vadného komina na strese budovy.

Libina

Zelezniéni stanice Libina leZi na trati 290
(Olomouc — Sumperk). Provoz na této trati byl
zahajen postupné: v roce 1870 (Usek z Olo-
mouce do Sternberka) a 1873 (Sternberk —
Sumperk). V sou¢asné dobé ¢eka celou trat
rozsahla modernizace (optimalizace a elektri-
zace), které pfinese i zavedeni dalkového fize-
ni provozu na této trati — cela trat bude fizena
dalkové z Olomouce. Diky provedenym zmé-
nam se zrychli i doprava na celé trati — v sou-
Casne dobg trva cesta osobnim vlakem mezi
Olomouci a Sumperkem cca 83 minut, po do-
konceni praci by to mélo byt 58 minut. Zahajeni
optimalizace v Useku Sumperk — Libina je za-
vislé na dosud probihajicim stavebnim fizeni.
Pavodnitermin zahajeni optimalizace celé trati
byl stanoven najaro 2019, Libina jako takova je
v planu az na samotny zavér v roce 2022.

,Byla podana zadost o umisténi stavby
v Uzemnimfizeni, fizenibylo pferus$eno, ves-
keré doklady byly doplnény (31. 7. 2018),
¢eka se na pokracovani fizeni ze strany SU
Sumperk,” pfiblizuje pfipravu stavby v Useku
Sumperk - Uni¢ov tiskovy mluvéi SZDC Marek
lllia$. Libinské nadrazi ¢eka podle dalSich slov
mluvéiho kompletni rekonstrukce budovy, nova
stfecha, okna a fasada, jakoz i toalety pro ces-
tujici, rozvody inzenyrskych siti a topeni.,,Sou-
Casti prestavby stanice bude i vybudovani
novych nastupist a centralniho pfechodu,
doplriuje informace o novém vzhledu stanice.

Zelezni¢ni stanice Libina je posledni Zelez-
niéni stanici pfed Sumperkem, nepocitdme-li
zastavky Hrabisin a Novy Malin. Ma dvé do-

pravni koleje, vyuzivané ke kfizovani vlakd na
tétojednokolejné trati. Zviastnostistanice je tzv.
odklon osy, coz v praxi znamend, ze vlaky
vjizdéjici do Libiny na ,rovnou kolej* odjizdéji
odbockou a naopak — pfi viezdu odbockou od-
jizdivlaknanévést,volno®nesnizenourychlos-
ti. Obsluhavyhybek je provadéna dalkové z do-
pravni kancelare zafizenim typu TEST.,,Dfive
tu byl vyhybkaf, ktery vyhybky stavél ruéné,
v soucasné dobé je tu dozorce vyhybek,
ktery se stara o udrzbu vyhybeki v soused-
nich stanicich Troubelice a Ujezd u Unico-
va,"“fika jedna ze zdejSich vypravéich. Co zde
ovSem chybi, jsou ohfevy vymén, coz mnohdy
v zimé komplikuje dopravni situaci. Po dokon-
¢enioptimalizace vSaki tento nedostatek bude
minulosti.

Dal$i zajimavosti stanice je postaveni vy-
pravni budovy na svahu. Pfi pohledu od silnice
takbudova Zelezniénistanice vypada mohutné,
pfipohledu od kolejisté je to klasicka“ vypravni
budova s jednim patrem, v némz je obyvany
sluzebni byt (ten vSak bude zfejmé v ramci
Uprav budovy zruSen). Ve spodni ¢asti budovy
je umistén byvaly kryt CO, ten vSak nebyl nikdy
vyuzivan a v soucasnosti je jen upominkou na
divné ¢asy studené valky. Jedind manipulaéni
kolej ve stanici je v soucasné dobé Eastecne
mimo provoz, zlistane véak zachovana.,,Mani-
pulaéni kolej zde ziistane a dojde k upravé
a zpevnéni manipulacni a nakladkove plo-
chy,” sdéluje Marek lllia. V dobé& soucasné
klirovcové kalamity je to dobra zprava pro pre-
pravce. Libinské nadrazi je od centra obce
pomérné vzdalené

Libinské nadrazi pfi pohledu od silnice ptisobi mohutnym do-
jmem.

a slouzi tak zvelké
Casti spiSe pro turisty,
ktefi odtud podnikaji
vylety na nedalekou
horu Bradlo. Ob¢ané
Libiny se spoléhaji spi-
Senaautobusovoudo-
pravu, je véak mozné,
Ze po dokonceni vyse
zminéné elektrizace
tratia zrychleni viako-
vé dopravy se zdejsi
Zeleznice zatraktivni.
Pfi jizdé vlakem
z Libiny smérem na
Unicov je mozné sle-
dovat mimo jiné také
rozsahlé ovocné sady,
predevsim jabloriové.
Libinsko je tak nazy-
vano ,,ovocnou komo-
rou“severni Moravy.
Miroslav Caslavsky

VSIMLI JSME SI

. NEHOD na zelezniénich pfejezdech

v letech 2013 az 2017 neubylo, ackoli bylo na
zvyseni jejich bezpeénosti v tomto obdobi vy-
dano pres 2,6 miliardy korun. Vyplyvéto z pro-
vérky NKU. Ministerstvo dopravy ale tvrdi, ze
vypracovalo materidly o rizikovych mistech na
zeleznicia o financovaniakci, které maji zajistit
bezpeénost zeleznitniho provozu. CR byla co
dopoc¢tunehodjednouz nejhorsichzemiv Evro-
pé a co do poctu usmrcenych na prejezdech
paknejhorsi. V roce 2013 se stalo na zeleznic-
nich pfejezdech 165 nehod, vloni 159. V pri-
méru pfi nich zemrelo 35 lidi ro¢né.

@ ASI PRED DVEMA LETY jsem
mél v Obzoru noticku, jak je krasna plnokvéta
¢ervend pnouci rize u byvalého technologické-
ho objektu, v mistech pfed lety zbofeného sta-
védlav obvoduzst. Praha-hlavninadrazi. V lon-
ském roce byla tato ozdoba pro o¢i cestujicich,
ktefi vyjeli viakem z tunelu na hlavni nadrazi,
zni¢ena postfikem, a¢ nikomu a ni¢emu nevadi-
la. Muselose nanivylitopravduhodné pesticidd.
Kdyz jiz tedy byla otravena, pro¢ ani téméf po
dvou letech nebylo rosti odstranéno?! Radi by-
chom znali odpovéd. Snimek Martin Kubik.

. SZDC ovéfuje na nekolika tratich moz-
nost zvySeni maximalni rychlosti na 200 km/h,
v CRje zatimnejvy$Sirychlost 160 km/h. ZvySe-
ni rychlosti je mozné v Usecich, jez vyhovi tra-
sou, i ty vSak vyzaduiji Upravy, zejména odstra-
néni droviiovych kfizeni se silnicemi, Upravou
néstupist, trakéniho vedenia zabezpeovaciho
zafizeni. Proveéfit se budou muset také vSechny
mostyi samotné koleje. SZDC aktualné provéru-
je useky Chocen — Uhersko, Bfeclav — Vranovi-
ce, Olomouc - Dluhonice, Sudoméfice — Votice
a Sobéslav—Nemanice..

Budeme
vzpominat

Dne 9. 11. jsme se rozloucili s pani Marii
Drgacovou, clenkou vyboru seniorli OSZ
Ostrava hl. n. Cely Zivot pracovala na zelez-
niciv nékladnii osobniprepravé. V diichodu
sezapojilanejendo &innostivyborusdruzeni
seniord, ale pracovalai jako privodce Zelez-
niéniho muzea, kde seznamovala zajemce
s historii Zeleznice na Ostravsku. Odesla
nahle a neo¢ekavané ve véku 65 let. V ko-
lektivu byla oblibena a méla vzdy ismév na
tvafi. Bude nam chybét.

Dne 28. 10. 2018 zemfel nenadale po
delsi nemoci ve véku 70 let pan Jaroslav
Marias. Cely Zivot pracoval na Zeleznici.

Ve volnych chvilich byla jeho konickem
hudba. Pravidelné hral nakytaru a zpivalna
spole¢nych akcich zaméstnancl a pozdéji
i seniorl. Budeme na tebe vzpominat, Ja-
rousku!

Helena Ciklova,
predsedkyné seniorl OSZ Ostrava hl. n.

ZE SVETA

Rakouskeé zeleznicni
. s w s (<]

podniky zajistuji rust

V Rakousku byla zpracovana studie, ktera
posuzuje Zeleznicni systém z hlediska hospo-
darské dllezitosti. Zavér zni: Zelezniéni sektor
s vice jak 100 000 zaméstnanci vytvari hodnoty
ve vysicca8mid.eura €inicca2,6 % rakouské-
ho hospodarského produktu brutto. Je proto ga-
rantemproriista spokojenostv Rakousku. Stu-
dii zajistovala Hospodarska komora Rakouska
(WKO), ktera prokazala vzajemnou spolupraci
v oblastizelezniéniho sektoru. Soukromidopravci
predstavuji dobry pfiklad, jak Zeleznice funguiji
v Rakousku, protoze dosahuiji podilunatrhu cca
30 %, ,Ivi podil“ pak mé& narodni dopravce Ra-
kouskeé spolkové drahy. Bez soukromych Zelez-
nicnich aktéra, viecek, drzitell soukromych na-
kladnich vozli a dal$ich v Zelezni¢nim systému
zapracovanych instituci by systém Zelezni¢ni
nakladni dopravy v Rakousku nefungoval. Toje
jeden ze zavér( této studie.

Z Transportweb, 17.10. 2018, zprac. -sh-

Rekordni zeleznicni
nakladni preprava
na DB Netz

Podle tdaju Spolkového statistického uradu
(Destatis) bylo loni na siti DB Netz pfepraveno
401 mil. tun zboZi, coz pfedstavuje meziro€ni
narlst 0 0,5 %. Pfepravni vykon dosahl 129,4
mld. tunokilometrd, ¢imz pfekonal predloriskou
hodnotu +0,8 %. Primérna prepravni vzdale-
nosttakvzrostlana 323 km. Nové kone¢né udaje

Destatis jiz zahrnuji vSechny nakladni dopravce
nasitivefejnych drah, zatimco dfive zvefejnéné
(pfedbézné) udaje zahrnovali jen velké doprav-
ce s Sirsi vykazni povinnosti na mésicni bazi.
Zjednodu$enou vykaznipovinnostnaroénibazi
majidopravci, u kterych celkovy objemnékladni
prepravy nepfesahne 200 mil.tunokilometriia ne-
pfesahne 500 tis. tun rocné.

Podle portalu Eurailpress.de-r§—

Jizda 57 km novou
drahou Tel Aviv -
Jeruzalém trva jen 21
minut

Celych 17 let trvala pfiprava a vybudovani
vysokorychlostni Zelezniéni trati z Tel Avivu do
Jeruzalémav Izraeli, kterd zkrati jizdu na dosa-
vadni viakové trase dlouhé 57 kilometrti z nék-
dejsich cca dvou hodin na pouhych 21 minut.
Novatrat, kterd byla oteviena slavnostné 25. zafi
2018, je pozoruhodna pfimym spojenim bez
zastavek na mezinarodni letisté Ben Guriona.
Originalné je feSena i stanice Jicchak Navon
v Jeruzalémé, umisténa 80 metr(ipod zemi, coz
z ni déla jednu z nejhlubsich na svété. Rychlo-
vlaky, které jezdi kazdou pulhodinu, dosahuiji
maximalni rychlosti 160 kmv hodiné a projedou
pétitunely, jejichzsouhmnadélkaje 19km.Cena
projektu byla 1,8 miliard dolard, uved ¢asopis
Maskil, vydavany Zidovskou spolecnosti Bejt
Simcha. V sou¢asné dobé pokraduji prace na
elektrizacidalSich iseku trati docentra Tel Avivu
av planu jei prodluzZenitrasy i vystavba stanic.

JanHala

SBB hleda investora
pro SBB Cargo

Koncern Svycarskychspolkovychdrah (SBB)
zahadjil proces hledani zajemce o koupi mensi-
novéhopodilu 10az49 procentv dcefiné spolec-
nosti SBB Cargoss cilem posilitstrategické smé-
rovani narodniho Zelezni¢niho nakladniho
dopravce. Zajemci se mohou hlasit do 5. fijna
2018u najaté poradenské spole¢nostiPwC. SBB
predpokladaji ukonéit proces vybéru investora
do konce roku 2019. SBB Cargo bylo v roce
1999 pfeménéno na soukromopravni akciovou
spoleénost s cilem vytvaret strategicka partner-
stvi. Odrevize zakona o nakladni pfepravé v ro-
ce 2015 usiluji SBB o vétsi samostatnost SBB
Cargo. V roce 2017 odsouhlasily Spolkova rada
a Parlament odstatnéni mensinového podilu.
Stranou odstatnéni stoji spolecnost SBB Cargo
International AG, ktera je dcefinou spoleénosti
SBB Cargo AG s podilem 75 % a Hupac S.A.
s podilem 25 %. V jejim pfipadé byl model part-
nerstviprosazenjizv roce 2011. Zacatkemroku
2019 bude SBB Cargo International vy¢lenéna
z SBB Cargo AG a nové vedena jako dcefina
spolecnost SBB. SBB Cargo je nejvétsim zelez-
niénim nakladnim dopravcem v zemi. Denné
prepravi kolem 210 tis. tun zboZi jako vozovych
zasilek, ucelenych vlaki a v kombinované pre-
pravé. Objemdennipfepravy po Zelezniciodpo-
vida 5250 pIné naloZzenym kamiondm. Obrat
dosahl v roce 2017 &astky 960 mil. CHF. Flotila
zeleznicnich kolejovych vozidel zahmuje 5278
nakladnich voz(, 324 tratovych lokomotiv a 75
posunovacichlokomotiv. Pro SBB Cargo pracu-
jekolem 3100 zaméstnancu.-r§-podle TZSBB



Psali jsme pred 25 lety

Obzor €.46-15.11.1993

Hned v nékolika €lancich je zmifiovan navrh
ministerstva dopravy na zménu tarifu jizdného
prozelezni¢area jejich rodinné pfisludniky. Ved!
se spor predevsim o vysi kupénu pro rodinné
pfislusniky; navrzena cena byla ve vysi 500
korun. ,,Ohlasy z provozu jednoznaéné uka-
zuji, Ze zeleznicari, byt s riznymi pocity
“polkli'pfedchazejici ztraty riznych vyhod
a nejistot i nelogicka opatreni na CD vcetné
‘promyslené 'mzdové politiky, ale nyni je na
né pristup MD jiz prespifilis,” uvadise v €lanku
z rubriky ,,Co se déje v ustfedi”.

Ustfedi OSZ, které zasedalo 3. 11., pfijalo
usneseni, z néjzvyplyva, Ze odbory nejsou ochot-
ny dale ustoupita jsou odhodlany pouzitk obha-
jeni svych pozadavku i diraznéjsi kroky. Obzor
dale pfinasiinformaci o kritické situaciv odvétvi
sdélovacia zabezpecovacitechniky, zpravuz tis-
kové konference na generalnim feditelstvi CD,
ktera se dotkla mimo jiné nedostatku uhelnych
voz{ ¢i modernizace koridor( CSD, a také zpra-
vu z pribéhu tzv.,,Noénilinky Obzoru“ véetné
odpovédi na nékteré dotazy, které Ctenafi zavo-
lali do Obzoru.

Obzor €.47-22.11.1993

,,Jde 0 mnohem vic nez o pétistovku* shr-
nuje napéti meziministerstvemdopravy a odbo-
ry titulek ¢lanku na prvni strané Cisla 47. Ani po

mnoha jednanich totiz ministerstvo dopravy ne-
hodlalo ustoupitod svého rozhodnuti zvysitcenu
kupdnuprorodinné pfislusniky na 500 KE. Minis-
tr dopravy pred zastupci zelezni¢nich odboro-
vych central jiz dfive uvedl, Ze mél a dosud ma
v Umyslu odbourat Zelezni¢ariim reZijni vyhody
Uplné, fekl, Ze toto jeho rozhodnuti bylo prvnim
krokem a dalSiby mély nasledovat.

Dne 12.11.1993 se konalomimoradné zase-
dani Ustredi, které se shodlo na dvou hlavnich
pozadavcich: vydattarifa nanéjnavazujicipred-
pisyv dohodé s odborovymicentralamia podo-
bu procesu transformace CD neprovadét ome-
zujici zmény téchto dokumentu. ,,Ustfedi 0SZ
napodporutéchto pozadavkiia vedeno sna-
hou ochotné kdykoliv o pozadavcich jednat,
vyhlasuje dne 12.11.1993, k 12. hodiné stav-
kovou pohotovost.V pfipadépotieby vyhlasi
Usttedi OSZ prvni stavku v délce trvani 5
hodin 0d4.00do9.00 hodindne29.11.1993,“
uvadise v prohlaseni.

Za zaznamenani stoji také vyrok ministra
dopravy Jana Straského, ktery pronesl pro regio-
nalni tisk v Usti nad Labem. Obzor jej uved|
v pozndmce na prvnistrané:,,Vzhledemk eko-
nomickému vysledku a moznostem hospo-
darstvibudeme drahy udrzovat pouze ve sta-
vu fekl bych chatrani, a teprve potom, tak za
dva az tfi roky, prijde ta spravna doba na
provedeni Uplnétransformace Zeleznice,“fe-
kl Jan Strasky. -Zs—

Skoleni BOZP v Prudké
bylo zajimavé a uzitecne

V tydnu od 15. fijna probéhlo koleni BOZP
v Prudké u TiSnova. Kromé nas $kolenych se
ho zu&astnilo skoro celé odborné oddéleni
BOZP.

Prvnimtématem bylo opravnéni odborovych
organizaci vykonavat kontrolu nad stavem
BOZP ZP paragraf 322. Pak po cely tyden
nasledovala dalsi témata: Zakonik prace, za-
kon €. 309 se svymi pozadavky na pracovisté.
Toto bylo velmi zajimavé, protoze ¢asto ani
nevime, jak ma konkrétni pracovisté vypadat.
PracovniUrazy, toje velmizavazné téma. Dotkli
jsme se prevence Uraztia rizik s tim spojenych.
Vyhledavanirizik na pracovistich nema za ukol
jen zaméstnavatel, ale kazdy zaméstnanec.
Vzdyt i my rozhodujeme o tom, jestli pfijdeme
z prace domu celia v poradku. Ale taky o tom,
jestli nas ta prace nepolozi a budeme si moct
uzivat penze. Probirali jsme provérky BOZP,

které musi prob&hnout aspon 1x za rok na
kazdém pracovisti. Pro zpestfeni Skoleni jsme
sikazdy denudélalitestikz probiranéhotématu
a cely ten ¢as probihala védomostni soutéz.

Ke konci 8koleni za nami pfijel vedouci prav-
niho oddéleni JUDr. Petr Vecef. Probrali jsme
pracovnipravoa realitu prozaméstnance. Mlu-
vili jsme otématu posledni doby — GDPR,
a o tom, jak se nas to v ZO dotyka.

Nem(zeme nevzpomenout personal RZ
v Prudké. Ochota, pohoda a to jidlo! Tady se
nedalo hubnout, jidla byl dostatek a vyborné,
nemohlijsme odolavat. Na zavérbychom chtéli
podékovat_vedoucimu odborného oddéleni
BOZP OSZ JUDr. Kozminovi a jeho tymu —
Mirek, Dana, EliSkaa Jarda, ktefibylis nami, za
perfektné vedené Skoleni.

Za G&astniky Petr Sykora, Petr Sujan
a Tomas PiStora z SOKV Usti nad Labem

PORADNA BOZP

Ve stanici nelze...

Ano, pochopilijste spravné, dnes sinécomalo
povime o z&chodcich, které jsou neodmyslitel-
nou sou¢astinaseho Zivota. Toho soukromého—
zde pravdépodobné zadné problémy, mimo ob-
¢asného ucpani nebo urvaného splachovadia,
nejsou —i toho pracovniho.Ne kazdy nadrazak
totizsediv kancelafia onalidska potfebasicas
a mistonevybird. O tomby mohlidlouze vypra-
vét pani strojvedouci, pro které zachodky ob-
vykle z(istavaji jen na seznamu pfani pro jezis-
ka i zaméstnanci infrastruktury, jejichz chiize
po trati ob¢as pfipomina pohyb v ,minovém
poli“. | z tohoto diivodu se v novych a rekonst-
ruovanych vozech buduji jen zachodky s nadr-
Zi, tedy traté za¢ind byti schiidné (pomineme-li
obCasnou absencistezek) a netfeba sejiz urci-
tymmistim vyhybat. Na tohle lidské téma jsem
zazila jednou také dotaz krajské hygienické
stanice, ktera pfislak tratovce nakontrolua po-
bavil mne jejich udiv, kdyz zjistili, ze do ,mufky*
(specidlni drazni vozidlo MUV) se WC urcité
nevejde.

Je jasné, Ze slovo zachod znamena zkratka
,Zajitsinékam®, méné z vas uz ale vi, Ze zkratka
WCjev anglictiné waterclosed, tedy vodni pfiste-
nek a vyraz toaleta pochazi z francouzského
toilette a ptivodné oznacoval kadernictvi a péci
o télo. Abychomnezapomnélianinadal$i pouzi-
vanénazvy, tak ve stfedovéku u nas zdomacné-
lo jesté francouzskeé slovo prevét (z latinského
locus privatus — soukromé misto) a jeho po-
Cesténa forma ,previt* se diky tomu uhnizdila
v hovorové éestiné. Také vyraz latrina pochazi
z latiny, vznikl zkracenim slova lavatrina= umy-
varna, a oblibeny hajzlik — pochazi z némecké-
ho héusl-tedy domecek.

Zachodkova historie sahd az do 25. stoleti pf.
n. |. ataké Bible se o jejich budovani zmifiuje
(,Misto bude$ mitivné za stany, abys tam chodi-
valven.”;, Kdyz bys chtél sednoutivné, vykopas
misto, a obraté se, zahrabe$ necistotu svou.”).
Zkrétka z dGvod( hygieny a lidského zdravi je

pecnosta ochranu zdravizaméstnanci pripraci
s ohledem na rizika moZného ohroZeni jejich
Zivota a zdravi, ktera se tykaji vykonu prace’,
a ddle, zakonem ¢. 309/2006 Sb., také jeho
povinnost, zajistit, aby pracovisté byla prostoro-
Vvé a konstrukcné uspofadana a vybavena tak,
aby pracovnipodminky pro zaméstnance odpo-
vidaly bezpecnostnim a hygienickym poZadav-
kam, aby prostory pro osobni hygienu, previéka-
ni, odklddani osobnich véci, odpoclinek
a stravovanizameéstnanct mély stanovené roz-
méry, provedeni a vybaveni“a také v nich,byla
zajistena pravidelna udrzba, uklid a cisténi“NV
¢.361/2007 Sb. ndm déle udava napf. to, jak ma
byt pracovisté vétrano, osvétleno, jeho odpovi-
dajici velikost a z pohledu naseho ¢lanecku, ta-
ké jeho vybaveni, teplotu a rozméry sanitarnich
apomocnych zafizeni, jinymi slovy — vzhled
Saten, umyvaren, sprch, zachodd, susaren, ohfi-
varen, Uklidovych a odpocinkovych mistnosti).

Podle pozadavku legislativy by pak z&chod
nemél byt vice nez 120 m daleko od pracovisté,
pokudje cestanéjakym zptsobemztizend (scho-
dy, terén), tak 75 m. Na pracovisti do 5 zamést-
nancti mtize byt WC spolecné pro obé pohlavi.
Suchy nebo chemicky zachod nelze zfizovat pro
pracovisté uréend pro trvalou praci, s vyjimkou
mobilnihopracoviste, alei zde musibytzajistény
pfiméfené podminky pro umyti rukou.

Minimalni pocet zachodl se stanovi podle
nejpocetnéji zastoupené smény:

—1sedadlopro 10 zen; 2 pro 11 az 30 zen; 3
pro 31 az 50 Zen; na kazdych dalSich 30 Zzen 1
sedadlo navic;

—1sedadlopro10muz(,2pro11az50muzd,
dale na kazdych dalSich 50 muz(i 1 sedadlo
navic.

Provasiinformacizde uvadime také zakladni
pozadavky na klimatické podminky sanitarnich
zarizeni, na ukladani pracovnich odévii a pocty
umyvadela sprch:

T . . o
jejichbudovani, stava vybavenost jakymsi uka- gg{rzzem vyslednateplota 2%
zatelem kultury narodd. um ’yérn 2

Abychom e nezabyvalijen historiia lingvisti- Spré’;y Y e
kou — méli bychom si zde také fict, jak se na Zachody 18
budovani téchto zafizeni diva nase legislativa. .
Zakonem¢.262/2006 Sb. zékonikprace, je déna Dana Zakova,
zakladnipovinnostzaméstnavatele ,zajistitbez- odd. BOZP 0SZ-U

druh prace ulozeni odévu pocetosob  pocet osob

na1umyvadlo na1 sprchu

znecisténitéla civilni odév spole¢né

a pracovniho odévu s pracovnim 10 25

pfi praci nevznika

znecisténitéla zdvojené skiifiky

a pracovniho odévu (oddélené pracovni a 10 15

pfi praci vznika civilni odév)

tézka fyzicka prace,

vyrazné znecisténi téla zdvojené skfifiky

a pracovnihoodévu (prach,  (oddélené pracovni

min. oleje a chemicke latky)  a civilni odév) 10 10

Osmickova vyrocCi na ceské zeleznici

Zatimco vznik samostatného &eskosloven-
ského statu byl pfipomenut na nejvy$si mozné
politické trovni, vznik zelezniéniho podniku,Ces-
koslovenskeé statni drahy*, vzniklého ve stejny
den jako stat, se nijak nepfipominal. Mnozi jazy-
kovi diletanti hovofi o zalozeni Ceskoslovenské
republiky. Zakladaji se odborové organizace,
politické strany, instituce —nikoli staty. Napfiklad
Ceské drahy byly zaloZzeny zakonem &islo 9/
1993 Sb., jako nastupnicky subjekt statni organi-
zace Ceskoslovenské statni drahy ke dni 1. 1.
1993 (v disledku rozdgleni federalniho stétu).
S pouZzitim moderniterminologie vznikla Cesko-
slovenskarepublika,transformaci“Ceskéhostatu
(Kralovstvi ceské a Markrabstvi moravské) vy-
stoupenim ze svazku Rakousko—uherského ci-
sarstvido samostatného subjektu mezinarodni-
ho prava. Knému se ,Martinskou deklaraci“
pfipojila slovenska politicka reprezentace, ktera
transformovala Horni Uhry vystoupenimze svaz-
ku Uherského kralovstvi do svazku Ceskoslo-
venské republiky (pro iplnost, izemi Podkarpat-
ské Rusi bylo k Ceskoslovensku pfipojeno
dohodou velmoci az v roce 1920).

Zeleznice postavené nalizemi,Ceskéhosta-
tu“ mély_velky vyznam ipfi formovani statni
hranice Ceskoslovenska. Politicka reprezenta-
cepfitomnanamirové konferenciv Pafizi, naniz
se stanovoval pribéh hranic v povéleéné Evro-
pé—i v dusledku rozpadu C. k. monarchie, pro-
sadila, ze jizni hranice s Rakouskem bude vyty-
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¢ena,jizné" odtrati z Bfeclavido Znojma. Seve-
rovychodni hranice s Polskem od Cadce k Bo-
huminu pak respektovala trasu KoSicko—bohu-
minské drahy, o nizmélo zajem i Polsko. Statni
hranicina fadé misttvofifeka Olza/OlSe. Naproti
tomu hranice s Némeckem az na vyjimky res-
pektovala stav dany pribéhem hranice mezi
Bavorskem, Saskem, Pruskem a Ceskym kra-
lovstvim. Na fadé mist najdeme historické hra-
niéni znaky, véetné letopoctu.

Za prvni spravni akt v historii ¢eskosloven-
skych zeleznic je pokladan telegram podany 28.
10. 1918 poslancem — knézem dr. Izidorem
(Bohdanem) Zahradnikem, ktery se uvedeného
dne kolem 14. hodiny dostavil na prazské hlavni
nadrazi, jeZ se tehdy jmenovalo nadraZzi Frantis-
ka Josefa, kde oznamil, Ze se v pravé vznikaji-
cim staté ujal moci Narodni vybor, a dal rozeslat
telegram znéni: ,Ceskoslovensky stat se pravé
pfed sochou svatého Vaclava prohlasil. J4, jako
zastupce zelezniéni spravy nafizuji, aby se zna-
ky byvalého rakouského statu snaly, ufradovalo
se Cesky, provoz udrzoval normalné a zastavil
se dovoz vozi do Vidné a do Némecka.” (pode-
psan)dr. Zahradnik.

Tak se ujal dr. Zahradnik, jako Zelezni¢ni
referent Narodniho vyboru, vedeni nasich drah,
ale bez jakéhokoli aparatu, ktery by toto vedeni
zajistoval. Timto okamZikem m(iZzeme oznacit
zacatek existence CSD ,de facto*. (Jelikoz v té
dobé neexistoval rozhlas a telefony nebyly
zavedeny vSude, dozvidali se lidé
0 vznikunového statu pfedevsimpro-
stfednictvim Zelezniénihotelegrafu—
rakouska posta byla takfikajic odsta-
vena, a nasledujici dny az z novin.)
Dne 6. listopadu (1918) vySel prvni
Ufedni list Zelezni€ni v ceském jazy-
ce, ktery pfinesl nafizeni, podle né-
hoz zatim zustaly dosavadni predpi-
sy, rozkazy a vynosy byvalé spravy
rakouskych drah v platnosti az do
vydaninovych predpisu. Timtodnem
miZeme oznacit zacatek existence
CSDi deiure”.

,Osmickova vyrodi“sevztahujii na
historii pfed rokem 1918:

NAZORY

“

1808 — navrh na vybudovani ,Zelezné drahy
spojujici Dunaja Vltavu, .

1828-zah4jeniprovozunakonésprezcez Ces-
kych Budéjovic do ,rakouského” Kersch-
baum,

1838- 11. listopadu pfijela do Brna lokomotiva
Moravia s pracovnim vlakem,

1848—-zahajeni provozu na trati Devinska Nova
Ves —Bratislava, .

1848 - stavba ,spojovaci drahy* Brno — Ceska
Trebové; do provozu bez fanfar”, pod vii-
vemrevolu¢nihoroku1848—dne1.1.1849,

1858—provoznatratiz UstinadLabemdo Teplic
zahajuje Ustecko-teplickadraha,

1868 — otevrena trat FrantiSka Josefa do Ces-
kych Budéjovic,

1908 - postatriovani soukromych Zzeleznic na
lzemi Rakouska, Cech a Moravy,

1918 - vznik CSD,

1928 — zahajeni elektrického provozu na praz-
skych spojkach,

1938- prorazeni Harmaneckého tunelu,

1948 - Vitézny anor a s tim spojené disledky,
napf. vy¢lenéniautoprovozu CSDdonové
zalozeného podniku CSAD,

1948 — zahajeni vyroby motorovych vozu fady
M 131.1,Hurvinek",

1958 — posledni vyrobend parni lokomotiva
556.0510 (soucasné se vyrabéji elektrické
lokomotivy),

1968 zahajeni provozu na prvni z dalSich pre-
loZekmezi Teplicemi a Mostem,

1978-dodavka 27 lokomotiv druhé“ generace
E 499.2 (dnes fada 150.2 a 151),

1988 — vznik Vyrobni hospodarské jednotky
L,Ustfedni feditelstvi CSD* — vy¢lenénim
slozek podnikovéhofizeniz Ustfednihoor-
ganustatnispravy—Federalnihominister-
stva dopravy,

1998 predstaveni elektrickych jednotek . 471,

2008 - provozovatelem drahy se —misto CD, a.
s.,—stava SZDC, s. 0.,

2008-zahajeni zkusebniho provozuna,Novém
spojeni,

2018 — planovano zahdjeni provozu v ,Ejpo-
vickych tunelech®.

Miroslav Zikmund (redakcné kraceno)

Neni nad plsobeni konkurence

V tisku, pfi pfileZitosti prezentace novinek
v novém jizdnim fadu, jsem se docetl, Ze nam
cht&ji CD zlepsit kvalitu cestovani na hlavnim
tahu z Prahy na Ostravu. A tak uvazuiji, ze nas
obohati povinnym mistenkovanim u viaka.
Opravdu radostna zprava pro cestujiciho. Ne-
vim, v ¢em spociva to zlepeni ¢i zkvalitnéni.
Zatimconynise nemusimo nic starata nastou-
pimdo prvniho vlaku, najdu simisto, tak nyni'si
budu muset shanét mistenku. A to nemluvé
o0 tom, Ze tfeba mné ta mistenka k ni¢emu ne-
bude, protoze vlak z néjakého diivodu nestih-
nu. A tak si stejné martyrium zaziju u dalsiho
spoje.

Navic néjak nemam rad, kdyz mné nékdo €i
néco pfidéli misto. Ja si rad misto vybirdm
a sedam tam, kde se mné to libi, ke komu se
mné to libi. Cili zvyhodnéni nebo zlepsenti slu-
Zeb? Ani ndhodou.Domnivam se, Ze kapacita
a pocet spoju maji byt takové, aby byli uspoko-
jeni vaichni cestujici (a kdyZ uz bude vyproda-
no, cestujici nepojede, nebo pljde pésky?).
Néamitka, Ze to neni rediné, neobstoji. Vlakové
soupravy jsou dnes, nejen z divodu Setfent,
¢asto nekapacitni a je maly pocet vagont. Kdo
si pamatuije, vi, Ze v minulosti nebyly vyjimkou
soupravy is patnacti vozy. Dnes, kdyz jede
vlak se sedmivozy, tak uz je to pomalu zazrak.
A Ze nejsou vozy? Koho to zajima? Kdo za to

mUze? Chapu, Zze byla snaha Zeleznici zlikvido-
vat a nerozvijet ji. Takze se rusilo, Srotovalo,
neinvestovalo a nyni to schazi. Co tak vyvodit
nécizodpovédnost? Takze radéji i ,kozenky",
nez nejet. Nakonec toto je i diivod, pro¢ nejsou
soukromnicitak atraktivni, jak se snazi plisobit.
Nejen Ze nelze pouzitjakykoliv spojpronemoz-
nost vyuziti libovolné jizdenky a zejména sito-
vych pro cely stat, ale také proto, Ze je tam
povinné mistenkovani. Zda se, Ze statni do-

pravce se snazi napodobitsoukromé dopravce
v tom, co je nepfijemné. Ze by i toto byla ta
vynikajici konkurence a jeji kladné dopady?

Doufejme tedy, ze nové vedeni ukaze své kva-
lity a tyto ndpady velmirychle zlikviduje. A zby-
va uZ jen najit dostatek vozu, aby nebylo povin-
né mistenkovani nutné a pocet cestujicich byl
zvladnut. Takze hura do toho (a nejen pul je
hotovo, ale vse). Ing. Antonin Minafik

NaTransverzalce radi virus
,Krasnanadrazi“

9. listopadu 2018 byl v Senatu CR vyhlasen
vitéz 12. roniku soutéze Nejkrasnéjsi nadrazi
CR2018. Zvitézily Blizevedly. V pribéhu téch
dvanacti let méla byvala nejdelsi soukroma
draha Rakouska—-Uherskav soutézi 11 zastup-
cl a z nich &tyfem se podafilo zvitézit. Letos
dokonce o prvni a druhé misto soupefila dvé
nadrazi Transverzalky mezi sebou. Hlasovalo
Ctyfikrat vice lidi nez v pfedchozim roéniku! Uz
pfed dvéma lety se mé ptali novinafi, v éem
spociva uspéch nadraznich budov této trati.
Tenkréat jsem odpovédéla impulsivng, Ze asi
hlasuiji pfedevsim &tenafi Zdenka Sindlauera,
protoze po vydani jeho knihy Transverzalka

K novému GVD

Traté, co jsou uvadény, ze se na né vraci
vikendova doprava, jako jsou Opava — Svobod-
né Hefmanice ¢i Moravské Budéjovice —Jemni-
ce, jiz téméF okamZité po zastaveni pravidelné
osobnidopravy z rozhodnuti krajd byly reaktivo-
vany soukromymi dopravci, pouze nebyly uve-
deny vJR CD, a. s., ani SZDC. Naopak mé
prekvapuije, Ze trat Bruntal — Mala Moravka, na
nizbylataké obnovena letnivikendova doprava,

Problémy profese
posunovac:
nic se nezmenilo

Nedavno jsem psal o profesi posunovace,
kterych je stale nedostatek, a po pll roce se
vibec nic nezménilo. Spise je to jesté horsi.
Nevim, co by se muselo stat, aby pfislo dost lidi
k posunu. Ano, jsou to finance, to za prvé. Za
druhé, aby méli ti, co dojizdéji, kde pfenocovat.
Bohuzel, penize jsou divodem a budou, ale to
by méli vyfesit na ministerstvu dopravy, aby
nekteré délnické profeseu CDa v provozumély
solidni plat. Prace posunovace neni lehka, to vi
snadkazdy, kdou Zeleznice pracovala pracuije.
Pracujete venku za kazdého pocasi, soboty
a svatky. Bohuzel protoze lidé nejsou, chodime
na presCasy a téch neni zrovna malo. Ministr
dopravy pan Tok stéle zd(raziuje, ze CD maji
byt moderni a rychlé. Ano, ale lidé u CD by méli
byt téz slusné placeni. DalSi véci, ktera mé mrzi,
je podminka, Ze posunovaé nesmi mitbryle. Ale
umisinékdo predstavit Elovéka, ktery by v Sede-
satidvouletechnebovice mél zrak jakoorel? Jak
Clovék starne, stame s nim itélo. Ve stafi ma
Clovék zrak horsi. Skoda, Zze nékteré profese
nemohou odchazet do penze dfive. Petr Hajek

neni uvedena ani pes pfislib, Ze vlaky budou
jezditi v pfistim roce! Ze bude zastavena osobni
dopravanatrativ Plzeriskémkraji Svoj$in—Bor,
mé nepfekvapuije. Trat, ktera éta vyborné slou-
Zila pro dopravu studentti z Plzné do Boru a né-
vazné na rozvoz studentl do vesnicek leZicich
na trati Plana u Marianskych Lazni — Bor —
Domazlice, bylalétalikvidovana Plzefiskymkra-
jem —omezovana osobni doprava na minimum
a rozvazany pfipoje ve Svojsiné. Jezdil by za
téchto podminek v tyto konciny nékdo viakem?!
Byltocil.

Stejné tak je mimo chapani, Ze nebyla opét
obnovena celotydenni osobni doprava na trati
Starkov — HorSovsky Tyn — (Pobézovice) a to
pravé ve spadovém tseku z Plzné na Startkov—
HorSovsky Tyn! Vlaky naopak jezdi v umélém,
krajemvytvofenéma v pracovnidny kusém Use-
ku HorSovsky Tyn — PobéZovice. Patrné proto,
aby se pakmohly také zrusit. Dale mé udivuje, Ze
si SZDC nenecha jako zélohu rusenou pivodné
hlavni trat Chrést u Plzné — Plzefi-Doubravka.
Stane-lisenécov tunelu (ano, MU se déjii v dlou-
hychtunelech), nehne se hodiny na Pizefi a jedi-
ném hlavnim tahu na,Zapad“anikolo! Navic po
staré trati mohla jezdit tfeba lokalka Radnice —
Stupno—Chrast—(Plzer), vedenim pfes Ejpovi-
cedojdek zavleku frekvence a ke zdrazenijizd-
ného, navic motorbude stejné musetménitsmér
jizdy. Klidné mohly osobaky i nadale jezdit pfes
Chréast.

Déle je mimo chapani, ze kdyZ se mohou
vratitpod plvodnimiéisly dojizdniho fadu SZDC
traté Opava — S. Hefmanice a M. Budéjovice —
Jemnice, pro¢v Usteckémkraji ziistavajivsech-
ny vikendové traté (Doupovska ¢i Svestkova
draha, ale i muzejni Zubrnice /do r.1978 7k,
takze nyni néco od 07../) stale pod pismeny
T a nejsoujim restituovana“také pivodnigisla?

Martin Kubik

(pokttilijsmejiv roce 2008 v Jablonnémv Pod-
jestédi a Obzor byl u toho) se témér Zadny
roénik neobesel bez finalisty z Transverzalky.
LA po trati se Sifi virus Krdsna nadrazi“, zasmal
se kolega. Oboji je pravdou. Kazdy rok nam na
trati néjaké nadrazi diky rekonstrukcia nasled-
né péci zaméstnancl zkrasni, ale to by asi
nestacilo, kdyby lidé nepoznali pfibéhy téch
vice nez stoletych dom0 (vyjimku tvofilo pouze
v loriském roce nové éeskolipské nadrazi). Pra-
vé ty pfibéhy, které krdsu umocriuji, poutavé
prevypravél pan Sindlauer ve své knize. Takze
smichanim toho v8eho asi vznikl ten ,virus*
Sifici se po nasi trati aje pfijemné byt jim
zasazen — pro cestujici (hlasuji) i zeleznicare
(peduji) a vSichni se dohromady raduji.
Kvéta Slaba,
Zijici na Nejkrasngj$im néadrazi CR 2013
a pracujicina2. nejkrasnéjsimnadrazi CR2015

Jména viaku

V CD pro Vas jsme si predetli, jak budou
feSena jména vlakd v novém grafikonu. Jména
vlakdl mne zajimala odmala, vzdyt uz jako déti
jsme s bratremmélisvatek, kdyzz oknanaSeho
bytu byla vidét projizdéjici Hungaria. Tenkrat
jsem jednotky Ganz povaZoval za iZasné. Vice
jsem se jim vénoval po nastupu k CSD v roce
1974 a zajimaji mne celou dobu az do dneska.

Je skoro neuvéritelné, ze za téméf pul stoleti
nas narodni dopravce nebyl schopen,problém*
vyfesit. Tennovy ¢lanek se jmenuje ,lkony Eeské
krajiny ovladnou nazvy linek”. V tom spociva ta
zména, Ze posledni dobou se ustupuje z ndzvu
vlakd k nazvim linek. Ale Ze by to pomohlo
cestujicimu najit spravny vlak, o tom vazné po-
chybuii. V élanku je napsano, ze cestujici uvidi
jméno linky Stfekov a bude hned védét, ze viak
jede do Usti n. L. A co kdyz cestujici cestuje
z Ustin. L. nebo Roudnice ¢i Staré Boleslavi do
Prahy nebo Kolina, nemél by se vlak do Kolina
nemeél spi$ jmenovat FrantiSek Kmoch? Kdyz
tedy ten cestujici ve Vetatech, ktery chce jetdo
Kolina, uvidijméno linky Stfekov, ur¢ité honena-
padne, kam Ze ten vlak vlastné jede. A vibec
Stfekov z vlaku je vidét na trati po levém brehu,
z vlaku po pravém brehu, se obavam, Stiekov
vidét nen. B

Nebocestujiciz PrahyjededoZiliny a jestlise
linka bude jmenovat Ostravan, tak s tim nepoje-
de, aby nemusel pfece pfestupovat. A ze by
Ostravan, Fatra, Varsovia, Zapadnia Jizniexpres
Citfeba Berlinerjsouikony ceskékrajiny, takjsem
¢insky ¢alounik(Tenkonecpfedchozivéty jsme
jako déti uzivaly, kdyz nékdo fekl néjakou pito-
most.) Petr Rad|

PFispévky otisténé v této rubrice se nemuseji shodovat s nazorem vydavatele.



Uéastnici pracovni exkurze ve Stredisku tidrzby Ceska Trebova.

Stredisko udrzby Ceska Trebova
v hledacku filmar

Filmafi Ceského zemského svazu (CZS) FI-
SAIC nedévno plnili mimofadné narocny ukol:
natoCit atraktivni video z prostfedi Stfediska
udrzby (SU), drive DKV, Ceska Tiebova. Cha-
rakternatac¢ek urcil pan Mgr. Munk, profesionaini
filmafz Bratislavy a lektor seminafe CZS: a sice
na bazi stylistiky ztvarnit atmosféru depa do
formy dokumentu nebo reportaze. A to nejen
v klasické podobé podle typické sémantiky dané
poctem znaku rozliSujicim obé uvedené formy,
alei s podtextem Zanrové emocionality. Po teo-
retické pfipravé s dirazemi nalidské podpraho-
vé vnimani, se U¢astnici seminare i lektor podFi-
dili informacim a pokyndm pana Davida
Vavrouska, inzenyra zelezniénidopravy SU Ces-
ka Trebova, ktery filmarfe provazel a kvalifikova-
né odpovidal i na Uzce specidlni dotazy. A za
odborny charakter vykladu i precizni odpovédi
ziskal nevSedni podékovani.

Pres destivé poCasi prostfedi depa nabizelo
bezpocet atraktivnich zabérl vystihujicich jeho
funkci, alei napf. pro rekonstrukci¢imodernizaci
osobnich vozu. U¢astniky pracovni exkurze za-
ujaly také historické osobni vozy a hnaci pro-
stfedky deponované v depu. Prostfedi rotund
depanabidloi zabéry z dob médniho neorealis-
mu, nebot umoziovalo napf. zabéry hnacich
dvojkoliz podhledu ¢i se zvyraznénim perspek-
tivy. Jak pfipomenula Ing. Jarmila Smerhova,
vykonna tajemnice CZS, seminaf byl spojen
s prehlidkou Eesko—slovenské filmovétvorby Ele-
nt FISAIC.

K prehlidkové projekci se seslo pfes 20 praci
znamych autor(l. Mnozi z nich ziskali ocenéni
jak od federace Zelezni¢aru FISAIC, tak i celo-
svétové organizace neprofesionalnifilmové tvor-
by (UNICA). Mezi né ze slovenskych ucastniku
Ceskotrebovského seminare patfilizejména Emil
Chlebni€an, Miroslav Kalach a FrantiSek Babin,
a z ¢eskych autor(l Dana Kubatova s manze-
lem, Vladimir Pfibyl a Eduard Pech. Prehlidka
znovu potvrdila, Ze filmovi amatéfi-zelezniGari
se nevyhybaji zpracovani zadného namétu.

Tak napf. Emil Chlebni¢an ve snimku ,Sva-
tebni viak” zachytil neopakovatelnou atmosféru
pfeda pfiodjezdumimoradného osobnihoviaku
se svatebcany. V citové zalozeném snimku
,Osvétim“obrazemi emotivnimkomentaremvy-
stihl hrizu koncentraénihotabora z obdobi fasis-
mu. Zkuseny zvolensky autor Miroslav Kalach ve
snimku ,Letni tabor Zelezniénich YouTuberd*

priblizil zajem ZSR o vychovu détik jejich zajmu
0 zeleznici. Tento zéjem vedl ZSR k zorganizo-
vani akce s détmi s rodici, kde vyvazenym za-
bavnimi sportovnim programem se pfirozenym
zpusobem podnécoval jejich zajem o Zeleznici
aprace uni. Vypovedi déti pak umocriovaly
jejich pojeti vyznamu tabora a role Zelezni¢ni
dopravy v soucasnosti. Pani Danuse Kubatova
z Celakovic svoji Ucelovou reportdzi ztvarnila
médniprehlidkuv Pod&bradech (i60fashion se-
nior), ve které nadseni divak(ina prehlidce i ma-
nekyn( v kazdé vékové kategorii prokazuje za-
jem o mddu. V medailonku o Pavlu Towen
Veselém, Tanéima“presvédcive (zapomocimno-
ha cizich zamér() dokézala, co kariéra — po
vzoru Franka Towena — vyzaduje Zivotni ener-
gie.

A vysledky natageni v Eeskotfebovském de-
pu? Nejprve je autofi museli v asovém limitu
Lwsestfihnout” a pak se pred ucastniky opakova-
né promitly s rozboremklad(ii zapord. Navazna
diskuse i obhajovani nato¢eného materialu pii-
spély ke zdaru seminare. Uplatnila se i novinka:
reportaz se znaky dokumentu. Dik za usporada-
niseminarea Cesko-slovenské prehlidky tvorby
patfi OSZ a viem, ktefi k jeho zdaru pfispéli.
Jejich vysledky naznacily, ze 28. roénik mezina-
rodni soutéZe FISAIC v oborufilm a video, ktery
se v roce 2019 kona ve Spisské Nové Vsi (29.
stpnaaz 2. zafi) budou prezentovat prace zkuse-
nych autord. Ivo Lanic¢ek

Knihy s modrou krvi

Mezinarodnifestival Literarni FrantiSkovy laz-
né je akci, ktera dokonale propojuje dva na
prvnipohled odli$né fenomény —literaturua ze-
leznici. Jeho 21. ro¢nik ve viaku zagal i skonCil.

Na uvod to byla tiskova konference, ktera
probéhla béhem jizdy pravidelného rychliku
mezi stanicemi Karlovy Vary a Cheb dne 2.
listopadu 2018, nazavérjizda happeningového
vlaku natrase z Franti§kovych Laznido bavor-
ského Hofu a zpét dne 11. 11.2018.

Souc¢asti této nevSednijizdy byl i kfest dvou
knih, které jsou podobné jako cely festival
symbi6zou psaného textu a prostredivoniciho
rychlosti viakd ¢i dalkami odpoéitavanymi ne-
konecnymi fradami prazcti. Nevsedni prostory
tzv. Kralovského salonku Zelezni¢ni stanice
Hof se naplnily cestujicimi vlaku, mezi nimiz
nechybéli spisovatelé, umélci, zastupci vefej-
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Na snimku zprava: kmotr knihy prézy Harald Fichtner, primator
meésta Hof, kmotr knihy poezie Vladimir Omelka, reditel regionalniho
obchodniho centra Ceskych drah, a dal$i kmotfi: Petr Janéarik,
Sabine Dittrich, Alenka Vavrova a Frantisek Tylsar.

nych instituci, zastupitelstva, novinafi i bézni
Zelezni¢afi z obou stran hraniéni ¢ary. A neni
se ¢emu divit, zvyk kitit knihu“ je v Némecku
téméfneznamy.

Teprve pfed rokem, pravé na tomto misté
byla kniha pokiténa poprvé. A letos se zde
pokitily rovnouknihy dvé: LiteratinatratiV aneb
poezie mezistani¢niky a LiteratinatratiV aneb
préza mezi staniéniky. Obé antologie maji jed-
no spole¢né. Autofi (a v obou knihach jich je
dohromady vice nez stovka), jsou bud Zelezni-

Literati na trati VI aneb Viak
plny prozy (poezie)

Motto: , Viaky jsou piné pribéhi.”

Literarni skupina CZS FISAIC vyhlaSuje Ses-
ty roénik Zelezni¢ni knizni antologie Literati na
trati, ktera je pfilezitosti pro vSechny autory,
kterym je ndmétem, mizou &iinspiraci prostredi
koleji, viakli a cestovani. A stejné jako vioni, tak
i letosbudou knihy dvé:,Vlak piny prézy“a ,Viak
piny poezie®. Opét bude vasim ukolem dodani
daného poétu stran textu, ktery se dotyka Zelez-
nice a odkoupeni alespon dvou vytiskd knihy.
Uvitdme ukazky z knih, €lanky, poezii i prozu,
pohadky, povidky, kresby ¢ifotografie. Pfidat se
mlze kazdy! Jedinou podminkou je naplnéni

Na snimku zleva: Jan Tyc, Miroslav Carek, Jarmila Smerhovd, Milan Przybyla a Michal

Prochazka.

FISAIC - fotografové v Maribo

37.mezinarodni vystava fotografii FISAIC se
konalav danském Maribo. VSichniuéastnici (asi
100 z 10 zemi — Némecko, Rakousko, Belgie,
Dansko, Finsko, Norsko, Francie, Lucembursko,
Svycarsko a Cesko) se zU&astnili vernisaze vy-
stavy, ktera probéhlav galeriiv Maribo, kde bylo
vystaveno asi 180 fotografii (celkem pfiSlo na
vystavu 1873fotografii). Vybratty nejlepsibyl pro
odbornou porotu jisté nelehky tkol. Na konci
vystavy prob&hloslavnostnipfedanimedailia dip-
lomti za ocenéné fotografie. SoutéZi se v téchto
kategoriich: fotografie papirové a digitalni s Ze-
lezniénitématikoua volnoutématikou—barevné
a cernobiléa zvlastnikategorie ,mladi“ (fotogra-
fové do 26 let). Nasifotografové siz tétosoutéze
odvezli dva diplomy (Vit Fikejzl a Radek

Hortensky), nékteré naSe fotografie byly akcep-
tovany (JanTyc, Jaroslav Skalda, lvan Gavenda,
Milan Przybyla). Velmi zajimavy byl zacatek
pobytu — vecerni prochézka po Maribo s vykla-
dem, za doprovodu ,ponocnych” v dobovych
kostymech. Program byl doplnén autobusovym
vyletem do pivovaru v Bryggeri s ochutnavkou
pivaa safariparku. BohuZel, z okenautobususe
tam nedalo fotit. Ale aby se z fotograf(i mohli stat
opravdovi lovci snimk{*, jelo se historickym
pamnim via¢kem do nedalekého Zelezniéniho
muzeav Bandholmu. Pfisti 38. mezinarodni vy-
stavni fotograficky salén FISAIC se bude konat
v roce 2020 v CR, ve Svitavach.
Ing. Jarmila Smerhova,
vykonna tajemnice CZS FISAIC

nazvuknihy—jsme, Literatinatrati‘. At uz profesi
¢ilaskou k Zeleznici. Je jedno, zda jste ostfileny
autornebossipiSete jentak proradost. Podélte se
o0 svoje dilo s ostatnimi. Starite se sou¢asti nasi
party a vytvofme spole¢né dalsi dil antologie
znamychi nezndmych autort, které spojuje sou-
prava dobre rozjetého mezinarodniho viaku!
Seberte tedy odvahu a pojdme do toho! Stoji
tozato! DalSiinformace mizete ziskatna webu
http://fisaic-1.blog.cz/, na e-mailové adrese

frantisek.tylsar@seznam.cz nebo na tel. gisle
+420 776 582 331. —fjb—

¢afi, nebo lidé, ktefi maji Zeleznici radi. Tento
knizni projekt Mezinarodni federace pro volny
rarni sekce ¢eského zemského svazu a tviirce
obou knih — Franti$ek Tylar. Kratce pfibliZil
jeho pétiletou historiii to, Ze se na ném podileji
autofi nékolika zemi. Némeckou stranu letos
zastoupila spisovatelka z Cach, pani Klara
Hurkova. Jednu z jejich basni precetla v ¢es-
kém jazyce Alenka Vavrova a v origindle Olga
Kupec.

Néasledoval vlastnikfest. Kmotrem knihy pré-
zy se stal Harald Fichtner—Oberblirgermeister
mésta Hof, kmotrem knihy poezie feditel ob-
chodniho centra ¢eskych drah, a. s., Vladimir
Omelka. Dal$imi, obéma knihdm spole¢nymi
kmotry byli Petr Jan¢afik, Sabine Dittrich, Alen-
ka Vavrova, FrantiSek TylSar a Olga Kupec,
ktera je doplnila do
Stastné sedmicky.
Zvlastnosti obou knih
je, Ze je mizeme po-
vazovatza knizniaris-
tokracii“. Jejich kity to-
tiz vzdy probihaly
pouze v saloncich vy-
budovanych pro ucely
cisare Frantiska Jose-
fa ¢i jeho nasledovni-
ki - prezidentd. A to
v Cechéch i v Bavor-
sku.

Pokud byste se
chtélii vy stat soucas-
ti takové knihy, vézte,
Sesty roénik projektu
bylnedavnovyhlasen.
Podrobnosti nalezne-
te ba webu: http:/fi-
saic-I.blog.cz/1811/li-
terati-na—trati-vi

-FJB-

Moudrost
pro tento den
LRikat pravdu v ¢ase véeobecného kla-
mu je revoluéni €in.”
George Orwell (1903-1950),
britsky novinar a spisovatel

( . - . . . )
VYROCI MESICE
Traté a trafové Useky
LISTOPAD

Cheb - Schirnding
1.11.1883 -135 let

Mimon — Ceska Lipa (mésto)
1.11.1883-135 let

Rumburk - Jifikov
1.11.1873 -145 let

Opocno pod O. h. — Dobruska
1.11.1908 - 110 let

Praha-Dejvice - Kladno
(parostrojni provoz)
2.11.1863 —155 let

Sudomeérice nad Moravou — Skalica
na Slovensku
15.11. 1893 - 125 let

Zlutice — Begov nad Teplou
20.11. 1898 — 120 let

Liberec - Jablonec nad Nisou
26.11.1898 — 120 let

Predplatné Obzoru

tel. 737 275 079
marie.bartova@osz.org

Manipulacnikoleje se miiZou hodit, i kdyZ se nékde Iéta nenaklddalo. Prikladem je Svétla

Hora.

Trat do Malé Moravky ozivila
nakladni doprava

O letodnim oziveniopusténé tratiz Bruntalu
do Malé Moravky, kde doSlok zavedenisezon-

Humpolacka byla v ohrozeni

Pocatkem roku 2017 se objevila na zeleznic-
nich strankach Zelpage informace o tom, Ze by
kraj Vysocina rad omezil osobni Zelezni€ni do-
pravunalegendamiHumpolacce (trat Havlickiv
Brod — Humpolec). Hned po zvefejnéni tohoto
zamérujseminformoval starostu Heralce o chys-
tanychkrocicha poslaljsem okamZité protestna
hejtmanstviv Jihlavé, kdekraluje CSSDv osobé
hejtmana MUDr. Jifiho Béhounka.

Pfi mé posledni navstévé Heralce jsem opét
hovoil se starostou a ten mi potvrdil, Ze v roce
2017 byli krajem informovani o chystaném utlu-
mu osobni dopravy od jizdniho fadu2019. To si
pry starostové a mistni ob&ané prilehlych obci
nenechalilibita omezenidopravy bylo odvrace-
no. Doufam, ze natrvalo. Je paradoxem, Zze
navrhovatelé argumentovali velkou vzdalenosti
zastavek od obci a soubéznou silnici, pfitom
opak je pravdou (patrné trati v zivoté nejeli a to

ani prstem po mapé, trat vede UplIné jinudy nez
silnice naHumpolec!). Dopravna Lipa lezi pfimo
v centru obce, zastavky Slavni¢, Kamenice
a Plackov také. Dopravna Heralec je obklopena
Ctvrti ,nadrazi‘. Dopravna Humpoleclezina okraji
méstav primyslové z6né, od niz se téhne obyd-
lena oblast az do centra. Zcela nepochopitelné
nebyladosud postavenanova zastavka Vilémov
u Humpolce, piitom trat prochazi obci, vedle
traté se ve Vilémoveé nachazi i vyborny pramen
s pitnou vodou, pro kterou si jezdi lidé i z okol-
nichobci. Zastavka Vilémov se dokonce objevila
asi pfed dvaceti péti lety v jizdnim fadu jako
uvazovana, pak zmizela. | v Humpolciby mohla
byt jesté dalsi zelezniéni zastavka napf. pobliz
nové vystavby v ulici Vilova. V roce 2018 se na
tratikonaladal$ivylukas vymeénouvyzilychpraz-
cl.

Martin Kubik

Poledniviak Os 15961 vedeny motorem 810.212-1z Humpolce do Havli¢kova Brodu vyjizdi
z dopravny D3 Herélec, je 15. Fijna, 12.14 h, vpravo u pékného drevéného skladisté slozené
prazce z vyluk.

ni osobni dopravy o prazdninovych vikendech
uz psal Obzor €.15. Ani po skon¢eni prazdnin
véaktrat do Malé Moravky nezlistala opusténa.
Ve Svétlé Hofe (na snimku) do$lo na opravu
vylou¢enych manipulacnich koleji a mohla byt
znovuzahajena i nakladni doprava za Uéelem
odvozu kalamitniho dFivi z oblasti Jesenicka.
Prvninakladnivlaktak v letoSnim roce do Svét-
1€ Hory pfijel ve stfedu 5. zafi. Skoro to vypada,
Ze azkalamitnim broukim, kterym se nebyvale
daria tonejenv lesich na Jesenicku, se nepfi-
mo podafilo donutit statni organizaci, aby pre-
hodnotila postoj k ruSeni manipulacnich koleji,
vyhybek, ndkladist a celych trati a zacala také
néco obnovovat. A Ze budou potfeba dalSi ma-
nipulaéni mista po celé republice, se da podle
vyvoje klirovcové kalamity oéekavat. A co tfe-
ba také obnovit trat Velka Kra$ — Vidnava? Ve
Vidnavé by se dalo také nakladat...

Martin Kalousek

SPORT

Hledame tenisty

Na konci kvétna 2019 se v Bulharsku kona
21. Mezinarodni mistrovstvi Zelezni¢ari USIC
v tenise. V zajmu zajisténi ispésné reprezenta-
ce hledaji organizatofitenisovych soutézi zelez-
ni¢ard v CR vedle aktivnich zaméstnanci CD,
CD Cargo, SZDC a déle i organizaci od¢lené-
nych od CD (tito musi byt ¢leny OSZ), i jejich
rodinné pfislusniky, ktefi dosahnou v roce 2019
véku od 16 do 21 let, pfipravuji se na budouci
zaméstnani a jsou umisténi na Zebficku Ceské-
hotenisového svazu dospélych nebodorostuza
rok2018.

Tenisté—rodinni pislusnici, ktefi spifuji uve-
dené pfedpoklady a majizajemseuchazeto pra-
voreprezentovat CRnaMMUSIC, se piihlasido
31.1. 2019 na e-mail kotaska @tiscali.cz s tim,
Ze uvedou své datum narozeni, zaméstnavatele
otce nebo matky, tenisovy klub, za ktery jsou
registrovania umisténina zebficku CTS dospé-
lych nebo dorostu za rok 2018. Dalsi informace
na telefonu 602 335 331 u Josefa Kotasky.

Josef Kotaska
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