Z aktualnich udalosti

M Republikova rada seniorti (RRS) se
v Uvodni ¢asti svého zasedani dne 30. ledna
seznamila s novymi pfedpisy k ochrané osob-
nich udaju (GDPR). Zasvéceny vyklad podal
vedouci oddéleni ESO OSZ JUDr. Petr Vegef.

LetoSni prvni jednani RRS bylo poznamena-
no niz&i Ucasti ¢lent rady z divodu nemoci.
Predseda RRS Kurt Muzik pfivital pfedsedu
0SZ Mgr. Martina Malého a | mistopfedsedu
0SZ Vladislava Vokouna. Informovali o aktivi-
tachOSZ, ojednanichs premiérem &i ministrem
dopravy a o situaci na Zeleznici.

RRS se pak vénovala pfipravé sportovnich
hersenior(, které by se mély letos konatv termi-
nu 26. — 28. srpna v Rajeckych Teplicich, kde
bude startovat celkem osm druzstev, z toho jed-
no druzstvo bude opét nedraznich seniord.

Rada seniorti CR pak pfipravuje sportovni
celorepublikové hry seniorli v Ceskych Budéjo-
vicich; termin, ani propozice nejsou zatim vyda-
ny.V zavére¢némusnesenidostali ¢lenové rady
Ukol jmenovat svého zastupce na jednani RRS
v pfipadé delsi nemoci a pisemné predat se-
znam vSech aktivit a funkci, které ¢lenové RRS
vykondvaji ve svych zakladnich organizacich,
Klubech senior(, Krajskych radach seniort,
FISAIC, spolecenskych, kulturnich a sportov-
nich organizacich ve svych oblastech. Byli také
pozédani, aby se zabyvalindvrhem metodiky na
pomoc pfi zakladani novych Klub( senior(.

W Jednani Podnikového vyboru (PV) 0SZ
pfiCeskychdrahach, a.s., které se uskutecnilo
v Praze, v sidle OSZ, 6. inora, bylo nabito infor-
macemi. Hostemjednani byl totiz pfedseda pred-
stavenstva CD Ing. Miroslav Kupec, dale feditel
odboru10GRCD, a.s.,JUDr. IvoVeselya Casti
jednani se zu€astnili predseda 0SZMgr. Martin
Maly. Pred pfichodem hostti hovoril predseda
PV Vladislav Vokoun o pravé skoncené sérii
8koleni OSZ ke kolektivni smlouvé. Sesti aktivii
sezUcastnilo 230 zastupclizakladnich organiza-
ci. Zminil se i 0 tom, Ze finiguji jednani Ceskych
drah o smlouvéch s kraji. ,,Regiony prichazeji
na to, Ze je lepsi upfednostnit stabilitu Ces-
kych drah pred tésinskymi jablicky jinych
dopravced,“dodal.

Generalni feditel Ceskych drah Ing. Miroslav
Kupec komentoval jak vysledky hospodareni
CD za rok 2018 (podle jeho slov jsou pozitivni

a skonéi se ziskem), tak podnikatelsky plan na
rok 2019 (ktery rovnéz pocita se ziskem).,,Spo-
le¢nost Ceské drahy prochazi obdobim, kdy
fesime, jaké vykony budeme mitod roku 2020
po skonceni desetiletych smluv s kraji,” fekl
dale a dodal, Ze probihala a stale je$té probiha
fada jednani, na nichZ se zastupci CD snazi

presvédgit kraje o spolehlivosti svych sluzeb.
Vysledek by mél byt znam v dubnu. Zminil se
také i o urcitém napéti mezi MD a CD v otazce
provozovani dalkové dopravy, nebot podle CD
na ministerstvu dopravy probéhla néktera spor-
nd vybérova fizeni. ,,Jsem presvédéen, ze se
nam podafilo s Ministerstvem dopravy CR
dohodnouta dalSivykonyv dalkové dopravé
budou zadany napfimo Ceskym draham,”
uved! a dodal, Zze by Ceské drahy mély dostat
Cas, aby setransformovalya pfipravily na konku-
renciv ramci EU, kterd nastane v roce 2033, kdy
se Zelezniéni trh otevie Uplné.

Nésledovalo mnozstvi dotazd a pfipominek
od élenti podnikového vyboru. Napiiklad Franti-
Sek Vopatek poznamenal, Ze se v provozu hovo-
fi 0 tom, Ze pracovnici ZAP pfejdou pod depa
a osobni pokladni pfejdou pod SZDC. Oficialni
rozhodnuti vSak zaméstnanci dosud neznaji.
»,Mame 1600 pokladnich, naprosta vétSina
krajti po nas pokladny nechce, do budoucna
bude neunosné je vSechny udrzet,” fekl Ing.
Kupeca dodal, Ze jehozaméremje, aby zamést-
nanciosobnich pokladen pfeslipodobchoda via-
kové Cety pod provoz viakové dopravy. Na kon-
cepci bude pracovat tym lidi a vysledek pak
bude konzultovats odbory. Jifi Miklas se zajimal
o feSeni ztraty zaméstnanct v regionech, kde
Ceskédrahy pfijdouo provozovanidopravy.,Ne-
mame diivod kohokoli propoustét, bude seto
fesit pfipad od pripadu,“fekl Ing. Kupec.,,Bo-
jujeme o kazdého zaméstnance, nabizime jim
dalS$i uplatnéni, benefity a jizdni vyhody,“do-
dal k tomu JUDr. Ivo Vesely.

Hostem ¢&asti jednani byI i predseda 0SZ
Mgr. Martin Maly. Hovofil mimojiné o tom, ze do
vznikajici nové dlichodové komise byl za Aso-
ciaci samostatnych odbor(i nominovan MUDr.
Martin Engel, $éflékarskych odbort, a jakojeho
konzultant byl uren Ing. Miroslav Jara, odborny
poradce OSZ. Déle hovoril o tom, Ze bude na
tripartité znovu projednavana problematika no-
velizace zakoniku prace. ,,Za ASO jsme poza-
dali o svolani predsednictva tripartity k pro-
blematice novelizace zakoniku prace za tim
ucelem, aby bylo garantovano, ze do dal$iho
projednavani na tripartité budou v této fazi
zal"azeny pouze ty navrhy zmén zakoniku
prace, které jsou nutné z divodil povinné
transpozice evropske legislativy,” fekl Mgr.
Maly.

Predseda OSZ rovnézinformoval o probiha-
jicimsoudnim sporu's byvalym pfedsedou OSZ
Ing. Jaromirem Duskema seznamil ¢leny podni-
kovéhovyborus textem, kterym OSZnabiziIng.
Duskovi smira ukonéeni spor(.

-red-

Nespokojenost s urovni mezd
ve spoleénosti CD Cargo,
zejména v opravarenstvi, je velka!

Seminate k uzavené PKS CD Cargo, a. s.,
2019-2020skon¢ily. Od 17.lednado 12. inora
poradalo OSZ ve spolupraci se zastupci za-
méstnavatele na Sesti mistech seminare ke
kolektivni smlouvé —celkem tfijednodenni (pro
PJ) a tfi dvoudenni (pro PJ a SOKV).

Posledniseminafk PKS se uskutecnilv dte-
ry12.2.2019v SOKV v Ceskych Budgjovicich.
,,Chtél bych predevsim podékovat organiza-
tordim za pfipravu Skoleni a vytvorené zaze-
mi. Za sebe mohu fict, Ze zaméstnavatel mél
prezentaci vyborné pfipravenoua sméroval
skoleni zejména k bodim, které jsou nové
amél i detailni feSeni, jak se vyporadavat
s Uskalimi kolektivni smlouvy,“ uved pfed-
seda Podnikového vyboru OSZ CD Cargo Ra-
dek Nekola bezprostfedné po skonéeniposled-
nihoseminafe. Radek Nekola piedevsimocenil
moznost setkani se zaméstnanci—¢leny OSZ.
,Predmétem debaty bylo nejen kolektivni
vyjednavania nariist mezd, ale samoziejmé
i véci spojené s odménovanim. Obecné je
nespokojenosts trovnimezd velka, ale sna-
zili jsme se lidem vysvétlit, v jakych ekono-
mickych pozicich se pohybuje spole¢nost
a také to, Ze uzavrenou kolektivni smlouvou
kolektivni vyjednavani na téma mzdové od-
ménovani nekonéi, je to dlouhodoby pro-

ces,” dodal Radek Nekola. Pro néj byla tato
setkani pfinosna. ,,Cenim si toho, Ze jsme
méli bezprostredni reakci od téch zamést-
nanct, kterych se to tyka, a samozfejmé
v leto$nim roce to byli hlavné zaméstnanci
opravarenstvi. Tam to podfinancovani sku-
te€né je.Zapravdu namdavajii personalist-
ky, které samy fikaji, ze iroven odménovani
u této skupiny zaméstnancu je neadekvatni.
Kdokoliv sem pfichazi se zajmem pracovat,
tak zahy odchazi z diivodu, Ze odména ne-
spliiuje jeho predstavy.” Obecné Ize fict, ze
dotazy posluchact mély podobny podtext a
vétsinou se tykaly urovné avysledku kolektivniho
vyjednavani, ale hlavné budoucnosti sektoru
opravarenstvi a nadéje nazménu odménovani
v tomto odvétvi.

Nadé&je opravarenstvi na brzkou zménu od-
ménovani paradoxné padly s uzavienou kolek-
tivni smlouvou. ,,Nesplnéna ocekavani jsou
hlavné v opravarenstvi,“pfiznava Radek Ne-
kolaa opravarim aspon dava nadéji.,, Uz pristi
tyden zasedneme znovu s nejvyssim vede-
nim spolecnosti a budeme se snazit najit
skutecné systém, ktery by vyzdvihl praci
jednotlivcli v opravarenstvi a adekvatni vy-
Se odmény.“

Michael Mare$

Z hlediska éetnosti dotazti bylo podle Radka Nekoly nejzivéjsi koleni v SOKV Ustin. L.
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Nedaleko Zelezniéni stanice JeSetice razi zhotovitelska firma OHL ZS novy tunel pod vrchem Deboreé. Razba 660 metrt dlouhého
dvoukolejného tunelu zacala ve sméru od vyjezdového prazského portélu. Stavba byla slavnostné zahdjena ve étvrtek 13. prosince 2018,

proraZeni tunelu je naplanovano na cervenec pristiho roku.

Snimek Michael Mares

Na ctvrtém koridoru pobliz Jesetic
se razi novy tunel Deborec

SZPC spole¢né se zhotovitelskou firmou
OHL ZS ve ¢&tvrtek 13. prosince 2018 slavnost-
né zahdjila razbu 660 metrt dlouhého tunelu
Debore¢ pobliz Jesetic. Je to kratsi ze dvou
tunel, které budou mezi zastavkami Sudomé-
fice u Tabora a Votice sou¢asti nového Useku
Ctvrtého Zelezniéniho koridoru. Razba dvouko-
lejného tunelu zagala od vyjezdového prazské-
ho portalu (smérem na Hefmanicky), prorazeni
tunelu véetné primarniho osténi se pfedpokla-
da v ¢ervenci pfistiho roku.

Modernizace trati Sudoméfice — Votice je
jednou z poslednich ¢asti souboru staveb na
¢tvrtém tranzitnim koridoru, ktery spojuje Né-
meckoa Rakousko pfes Décin, Prahua Ceské
Budéjovice. Na dosud jednokolejném Useku
pfibude druha kolej, dva tunely a také nova
Zelezniéni stanice Cerveny Ujezd. Stavebni

prace by mély byt dokonéeny v lednu 2022.
Rychlost viakl ve vy$e uvedeném Useku se
zvysina 160 km/h (nyni 100 km/h) a Zelezniéni
trat sei diky dvéma novym tunellim zkréti o vi-
ce nez dvakilometry (z 19190 m na 17000 m,
tedy konkrétné 0 2190 m).

Novatrat z velké ¢asti vyboCi ze své stavajici
stopy, vzniknou na ni dva tunely (840 m dlouhy
tunel Mezno a 660 metrd dlouhy tunel Deborec)
a dosavadni tfi Zelezni¢ni stanice Stfezimif, Je-
Seticea Hefmanicky nahradistanicejedinas na-
zvem Cerveny Ujezd, kterou | doplni pét novych
zastavek: Mezno, Strezimit, Cerveny Ujezd, Je-
Setice a Hefmanicky. V hlubokém udoli mezi
zastavkamiJeSetice a Hefmanicky pak stavba-
fi vybuduii tfi dlouhé mostni estakady, z nichz
nejdel$i dosahne délky 244 metrd. Tunel pod
vrchem Debore¢ je razentzv. Novou rakouskou

tunelovaci metodou, ktera spo¢ivav mechanic-
kém rozpojovani horniny (ve stfedni ¢astitune-
lubudouvyuzivanyi trhaci prace); celkova dél-
ka razené &asti tunelu je 562 metr(i, délka
hloubenych ¢asti u obou portalli pak dohroma-
dy 98 metri. Zhotovitelem stavby je spolecnost
OHLZS, kterarealizovalai predesly usekz Ta-
bora do Sudoméfic se Sudoméfickym tunelem.
Celkové investiéni naklady akce s ndzvem
Modernizace trati Sudoméfice u Tabora—Voti-
ce ¢ini bez DPH pres 7 miliard korun. Zadost
0 spolufinancovanitohoto projektuv ramci Ope-
raéniho programu Doprava2014—2020z Fon-
du soudrznosti Evropské unie byla pfedloZzena
nakonciroku2017a v pfipadé jejiho schvaleni
mUize pfispévek EU Cinit az vice nez 5 miliard

korun. Narodni financovani zajistuje SFDI.
Michael Mare$

NA AKTUALNI TEMA

,Za posledni rok se v ramci SZDC
navysil pocet pojisténcu ZPMV 211
o temer deset procent.“

Hovofime s Bc. PETREM TOMANEM, BA (Hons),
Clenem spravni rady ZPMV

Pfesné pred rokem jsme se spolubavilina
téma vyhodnost pojisténi (,Pojisténci ZPMV
maji moznost Cerpat navic finanéni prostfedky
naprocedury v ramei kondicnich pobytu, a toaz
dovyse 1500 K¢ nazaméstnance.“yu ZPMV.Co
se za dobu jednoho roku zménilo? Je stélé
vyhodné byt pojisténcem Zdravotnipojistov-
ny ministerstva vnitra?

Vyhodnost pojisténi u ZPMV (211) je jesté
V&tsi, protoZe se mi, budu-li miuvit za zamést-
nance vSech tfivelkych podniki (SZDC, CD, CD
Cargo), podafilo nasmlouvat daleko vice penéz,
nezv lofiskémroce. Pﬁ'spévek 1500K¢EnaKOP
bude i letos, zaroven ale bude i vic Etyfdennich
pobytd, takzvanych smalych KOPek", ato jak
u SZDC, tak nové i u Ceskych drah. Pripomi-
nam, Ze prave ted je vhodna doba pro zménu
pojistovny. Zdravotni pojistovnu mlze kazdy
zménit pouze jedenkrat za rok. Podle terminu,
kdy o zménu pozada, se stane klientem nové
pojistovny bud k 1. ervenci (pokud o pfere-
gistracipozadamezi1.lednemaz 31. bfeznem)
nebo k 1. lednu (pokud o pferegistraci pozada
mezi 1. ¢ervencem az 30. zafim). Ted tedy
nastala idedlni doba pro to stat se pojisténcem
ZPMV, znamé 211.

Muzete jmenovat néjaké konkrétni vyho-
dy, pro¢ byt u ZPMV?

Téch vyhod je cela fada, namatkou bych
jmenoval podporu prevence: z fondu prevence
ZPMV prispiva na ockovani i preventivni vySet-
feninehrazenaz vefejného zdravotniho pojisté-
ni. VySetfenimohou bytzamérenana onkologic-
ké ¢i civilizaéni nemoci. Pfi preventivnich

vySetrenich simizete napfiklad nechat zkontro-
lovatznaménka, hladinu cukru v krvi, zda nejste
néchylm’ k tromb6zam, zda vam nehrozi osteo-
porézaa podobné. ZPMV je prvni zdravotni po-
]lsfovnou v CR s ombudsmankou —ochrankyni
prav klientu. A tak byl mohl pokracovat dal...

Jisté, jenze lidé jsou konzervativni, neradi
néco méni. Mimochodem, jak je administra-
tivné narocné pojistovnu zménit? Co pro to
musim udélat?

Jeto UpIné jednoduché. Na strankach https:/
/www.zpmvcr.cz/pojistenci/jak—se—stat—po-
jistencem/ je pfimo odkaz, kde se kazdy dozvi,
jak to udélat. O tom, Ze byt pojisténcem ZPMV
neni$patné, svéd¢ii naristpoctupojisténch. Za
posledni rok se vramci SZDC navysil pocet
pojisténcd o témér deset procent, to asi o lec-
Cems svédci. Asi to v pojistovné délame dobre
a oniasidobre védéli,jaké vyhodymohouu ZPMV
Cerpat. Myslim si, Ze pomohlo i to, Ze vidéli, jak
funguje komunikace mezi mnou, jako zastup-
cem zaméstnancd ve spravniradé ZMPV, a po-
jisténci.

Kolik ze zaméstnanci SZDC, CD a CD
Cargo je aktualné pojisténo u ZPMV?

U SZDC je z celkového poétu zaméstnancl
(cca 17 000) uZPMV néco pfes devét tisic
(9088), u Ceskych drah kolem Sesti tisic (6002)
ze zhruba patndcti tisic zaméstnanci a u spo-
le&nosti CD Cargo necelé tfi tisice (2700 zcca
7000 zaméstnancll), takze Ize fict, Ze zhruba
padeséatprocentzaméstnanctiz kazdého podni-
ku je pojisténo u ZPMV.

Co muizete jako ¢len spravni rady ZPMV
pojisténctim slibit?

Pfedevsim poctivou préci, aby vSechny ty
vyhody, které mohou mit, skute¢né méli. A také
mohuslibit, Ze pokud se namé nékdo s néjakym
problémem obréti, Ze ten problém bude feSen
a vyfeSen.

Dodejme, Ze k tomu Ucelu je zfizena e~
mailova adresa 211@oszvsetaty.cz, jejimz
prostrednictvim se na vas mohou lidé obra-
cet s dotazy tykajicimi se ZPMV. Mohou se
touto cestounavasobracets prosbouo radu
i ti, ktefi si nevédi rady se zménou pojistov-
ny?

(Pokracovani na strané 2)



»Za posledni rok se v ramci
SZDC navysil pocet
pojisténcu ZPMV 211
o temer deset procent.“

(Pokracovani ze str. 1)

Samoziejmé. V minulém roce pfisly na adre-
su 211@oszvsetaty.cz stovky a stovky dotaz(,
které se tykaly jak pfechodu mezi pojistovnami,
tak i dalSich vyhod véetné Cerpani pfispévku
1500 K& na KOP. V&echno bylo véas a fadné
zodpovézeno. Lidé se ale mohou obracet i na
své zastupce z fad volenych odborafu. Nejvétsi
¢ast dotaz(i se pochopitelné tykala pispévku na
ozdravnépobyty namaléi navelké KOP, proto-
Ze tieba v loriském roce mélo malé KOP jenom
SZDC.HodnélidizCDa CD Cargose méptalo,
pro€ oni to nemaji, tak jsem jim musel vysvétlio-
vat, pro¢, a ze v letosnim roce uz tuto moznost
budou mit i zaméstnanci CD, a véfim, Ze se to
nékdy povede i u CD Cargo. Soucasné to bude
znamenat, Ze tak jako zaméstnanci SZDC uzani
zaméstnanci CD nebudou muset s sebou vozit
hotové penize, ale bude tozané délat zaméstna-
vatel. Zaméstnanci CD sidfivmuselivzits sebou
1500K¢v hotovosti, zaplatitsiprocedury, az pak
simuselidojitnapojistovnu, kdejimto vyplatili...

CtyFdenni KOPky byly pfediofiskou novin-
kou, jak se ujaly? 3

Co mam informace od SZDC, tak ten zajem
méastoupajicitendenci. Lidé o tomajizajema na
malé KOPkyjezdi, aletfebajesté v lonskémroce

bylo celkem sedm stfedisek, coz bylo nepraktic-
ké. Nové jsme pipravili Etyfi stfediska, aby do-
jezdova vzdalenostbyla provsechnyv podstaté
stejna.

Na diskusnim vSetatském foru byvate na-
padan za to, Ze to urcité nedélate zadarmo...

Ono se toho napovida... Lidé jsou zavistivi
a myslisi,cozatonemam. Alejatonedélampro
sebe, ale pro nase ¢leny. Navic kromé prace ve
ZPMV pracujina polovicni ivazekjako vypravéi,
a napul jsem uvolnény pro odborovou €innost,
takZe pFispévekz pojistovny mizhruba dorovna-
va to, co bych mél jako vypravéi. Samoziejmé,
Ze pravidelné pfispivam do Podptirného fondu
0SZ.

A néjakou novinku na zavér?

S pani feditelkou hotelu Skalka Emilii Dura-
Cinskou pfipravujeme pobytové balicky pro u¢ast-
niky malych KOPek, aby to nebylo jenom na étyfi
dny, ale kdyZ jedou na takovou vzdalenost na
Slovensko, tak aby se jim ta cesta vyplatila.
Budou simoci dokoupitdny navic, kteréjimhotel
Skalka nabidne za nizsi cenu, se zlevnénymi
procedurami, protoZe néktefi fikaji, ze Rajecké
Teplice jsou pro né pfi tak kratkych pobytech
nezajimave. Michael Mare$

Lokomotivni park Vectront je
kompletni, do SOKV Usti nad
Labem byly dodany zbyvaijici tfi

Na konci ledna byly do SOKV Usti nad La-
bem (CD Cargo) dodany zbyvajici tfi lokomotivy
fady 383 Vectron; posledni lokomotivy této fady
(383) byly od vyrobce prevzaté v Utery 29. ledna
2019. Lokomotivni park téchto modernich loko-
motiv je tak pro tuto chvili jiz kompletni. Dodano
a prevzato je nyni
od vyrobce viech
dvandct strojl této
fady. ,,Lokomoti-
vyevidenénich éi-
sel 010,011a 012
ale zatim stoji
a Cekajinavyfrize-
nipojisténi,cozje
otazka nékolika
dni,“ poznamenal
pfi pfileZitosti pre-
dani lokomotiv fe-
ditel SOKV Usti
nadLabemIng.Ka-
rel Skalicky. O dva
dny pozdéji jiz byly
lokomotivy v pro-
vozu. ,,V soucas-
né dobé probihaji
jednanio vykona-

nitechnicko—bezpecnostnich zkousek na ci-
zich zeleznicich (Polsko, Madarsko a Rumun-
sko),” doplnil. Dodejme, Ze Vectron s eviden¢-

nim ¢islem 009 jezdi od listopadu 2018 v laku
pfipominajicim 100 let Ceské republiky respekti-
ve Ceskoslovenska.

—-mmé-

Dodano a prevzato je jiz vsech 12 lokomotiv Vectron rady 383. Na
snimku posledni z nich, 383.012-2.

PREDSTAVUJEME

Ondrej Rozman: ,,Uz jako dite
jsem touzil po tom stat se
pravodcéim. “

Ackoliv Ondfej Rozman ma jen vzdélené ze-
lezni¢arskeé kofeny (jeho prastryc pracoval jako
vypravéi v Jeseniku), jiz od raného détstvi ho
pritahovaladrahaa lidé nanipracuijici.,,Vlakem
jsem jezdil z rodné Litovle za babickou do
Mladce a tam jsem se poprvé setkal s praci
privodéiho. Od té doby jsem touZil pracovat
jako on a ta touha mi vydrzela az dodnes,"
fika 17lety student Zelezni€ni dopravni Skoly
(VOSa SPSdopravni)v Prazev Masné ulici. Co

ho na této préci pfitahovalo a pfitahuje? ,,Je to
prace s lidmi, setkavani se s nimi a moznost
jim slouzit,"fikd bez rozmysleni Ondra. A¢koliv
v jeho tfidé vétsina spoluzaku touzi spi§ po tom
stat se strojvedoucim, Ondfrej vytrvévé v touze
po priivod¢im.,,AZ skonéim Skolu, mam jiz od
Ceskych drah zajlstene na pét Iet misto jako
vlakvedoucia jiz ted mam od €D stipendium
ataké moznostvyuzwatvyhod cestovanivla-
ky CD na rezijni jizdenku,” prlblIZUJe moznosti
studentd, zajimajicich se o praci na CD.

A jakprobl’hévyuka natétoskole? ,Ucimese
zaklady prepravy a seznamujeme se s pred-
pisy s tim souvisejicimi, bavi mé také Zelez-
nicni zemépis a logistika — mame vyborné
a zkusené ucitele,“chvalisvé pedagogy. O vy-
soké Skole zatim neuvaZuje, protoZze ma trochu

obavy z matematiky. ,,Ta mi moc nejde,” pii-
Znava.

Ve volném ¢ase se vénuje zase jen Zeleznici,
tvofi jizdni fady pro virtudlni trat, ma moznost
vyuzivatsimulatorua dal$ich pocitacovychmoz-
nosti, které praci na draze pfiblizuji v realité.
Vyuzivatohoi nainternaté, kde pfestydenv Pra-
ze prebyva.

Pokud se tyka sou€asného stavu Zeleznice,
je Ondrej Rozman vcelku s jeji urovni spokojen,
VvéfivSak sou¢asné, ze nanipfijdou dalsizmény
k lepSimu, at jiz v otdzce GVD (zejména pfipo-
je), bezpecnosti (hlavné na piejezdech), ¢i dal-
Sich moznosti postupuijici elektronizace. ,,0b-
rovskou vyhodou je napfiklad moznost
zakoupit si doma u pocitace jizdenku se sle-
vou a jesté k tomu ziskat zdarma mistenku,“
uvadijedenz prikladu. Také modernizace Zelez-
niéniinfrastruktury je podle jeho nazoru vice nez
nutna a véfi, ze vysokorychlostni traté v nasi
republice nejsou ¢asové prili§ vzdalené. Podob-
ného nazoru je i vétsina jeho spoluzaku.

Také na odbory ma Ondrej Rozman jiz dnes
veelkuvyhranény pohIed:,,Uréitédonich vstou-
pim hned, jak to bude mozné, je. to dulezité,
i nedavnou kampar zazachovani vIakovych Cet
a piné souhlasi's tim, Ze vlakové ety nejsou na
vlaku jen pro kontrolu jizdenek, ale také pro
bezpecénostcestujicich, jejichinformovanosta po-
moc v pfipadé, kdy si nevédi rady.

Pokud se tyka samotné préace vlakovych Cet,
je Ondra spokojen. ,,Jezdim vlakem pomérné
casto a vzdy se setkavam s ochotou, slus-
nosti a zadjmem vlakovych cet o cestujici,”
hodnoti jejich praci.,,Pokud by na vlaku nebyl
doprovod v dostateéném poctu, miize vznik-
nout nékdy i chaos,” vyjadfuje svij ndzor na
nékdy uvazovanou redukci po¢tu ¢lentiviakové-
ho persondlu na vlacich. Ondfej Rozman ma
sviij nazor i na otdzku soucasné organizacni
roztfisténosti Zeleznice.,,Ur€ité bylo lepsi, kdyz
byladrahaunitéarni, vSe Slo podle mého nazo-
rurychleji a bez zbyte¢né byrokracie. Od pfi-
§tiho roku budu mit jako student moznost
praxe pfimo na draze a na to se moc tésim,"“
dodava zavérem. .

Miroslav Caslavsky

K ptivodni prijimaci budové byla postupem casu pristavéna administrativni budova
a budova celnice (zcela vpravo).

NAVSTIVILIJSME

Horni Lidec

Horni Lide¢ je pfechodova Zelezniéni stanice
smérem na Slovensko na trati Hranice na Mora-
vé - Plchov (SZDC ¢. 280). Po roce 1993, kdy
bylonékdejsi Ceskoslovenskorozdélenonadva
samostatné staty,zdebylavybudovana celnice,
ta v8ak slouzila jen do roku 2003, kdy byly
v souvislosti se vstupem do EU zruSeny celni
hranice. Od té doby je celnice bez vyuziti, ¢ast
kancelafi maji pronajaty nékteré mensi soukro-
mé spole¢nosti.

Dopravni kancelaF vSak Zije ¢ilym Zivotem.
Vypravéi zde maji na starosti nejen hlavni dvoj-
kolejnoutrat, ale také odbocku sméremdo Bylni-
ce. Ta byla uvedena do provozu v roce 1928,
soucasné s Usekem trati Vsetin — Horni Lidec.
Zbyla &ast hlavni trati smérem do slovenského
Puchova byla dokonéena az v roce 1937. Cela
trat z Hranic na Moravé, jejiz vystavba byla za-
hajenav roce 1884, se tak do¢kala svého dokon-
¢eni (ve Ctyfech stavebnich etapach) az po ucty-
hodnych 53 letech.

V soucasné dobé je v Horni Lid¢i zajiSténa
jizda vlaktiza pomocireléového zabezpecovaci-
hozafizeni (RZZ). Diky ohfevu vymén zde zdejsi
vypravei zvladaji letosni na snih bohatou zimu
bez vétsich problému.,,Bez ohfevu by to bylo
horsi," konstatuje jeden ze zdejSich vypravéich.

Na zagatku unora zde leZel vice nez metr
snéhu, viaky vSakjezdily bez vyraznéjsiho zpoi-
déni, pokud nepocitdme mimoradnosti, zplso-
bené napfiklad neschopnostilokomotiv.,,Odkli-
zeni snéhu zde zajistuje SZDC, zpravidla za
pomoci soukromych firem,“dodava vypravéi.

Kromé osobnidopravy jezdipfeshraniénipre-
chodv HorniLid¢itaké nakladni vlaky, zpravidla
s postrkem, nékdy navici s pfipfezi, nebot stou-

pani na zdejsi trati dosahuje az 18 promile.
Vrchol stoupani je jesté Ctyfi kilometry za Horni
Lid¢i, v obci Stfelnd, kde také konéi svoji jizdu
osobnivlaky CD ze Vsetina. ,,Ze zastavky Strel-
na se pak vraceji zpatky, osobni vlaky na
Slovensko zajistuje slovenska dopravni spo-
leénost (ZSSK), ktera jezdi mezi Horni Lidci
a Puchovem,“piblizuje situaciv této pohranic-
ni oblasti vypravéi. Za Strelnou (po projeti tune-
lem) nasleduije totiZ pfi jizdé do Pdchova jesté
sedm dalSich zastavek. Pokud se tyka obce
Stfelnd, svého ¢asu zde cestujici byli zavisli
pouze na vlakové dopravé, autobusova v té do-
bé do Stelné nezajizdéla.

Zdejsizaméstnancijsou ponékudznepokoje-
ni zpravou, Ze od pfistiho GVD (2019/2020) by
zde osobni vlakovou dopravu méla zajistovat
soukroma Zelezniéni spoleénost Arriva. Roz-
hodlo o tom vedeni Zlinského kraje. ,Moc nad-
Seni z toho nejsme, pokud se to uskutecni,
budeto prozdejsivlakové a lokomotivni ety
znamenat Ubytek vykont,“ vyjadiuje pohled
na tuto véc vypravéi. Je sice pravdou, ze jim
budounabidnuty nahradnivykony, nejistota nic-
méné piesto hloda.

Pokud se tyka vlakovych ¢et, ty rychlikové
konéi jizdu v Horni Lidgi, kde je stfidaji slovensti
kolegové. Osobni viaky do Vsetina a na odbo¢-
kudo Bylnice pak zajistuji Seské viakové Cety, na
rameni Horni Lide¢ — Pichov pak jezdi viakové
Cety slovenské. Lokomotivni ety vSak jezdi na
rychlicich v ramci reciprocniho ujednani az do
Ziliny. Na odbocce do Bylnice se jezdi podle
predpisu pro zjednodusenou dopravu (D3), diri-
gujici dispecer ma své sidlo v Bylnici.

Miroslav Caslavsky

Ovladaci panel releového zabezpecovaciho zafizeni je doplnén moderni elektronikou.

VSIMLI JSME SiI

’ CELKEMposestvikendu, od 19.ledna
do 24. Unora 2019, probihaji vyluky (vzdy od
sobotnich 11.20 h do nedéinich 14.30 h) na trati
220 v useku Olbramovice — Chotoviny. Kromé
tohona cestujici ekéi dvanactdennich vylukve
vybranych pracovnich dnech, a to vzdy 0d 8.15
h do 15.30 h. Divodem jsou prace ve skalnim
zafezu na hefmanickém zhlavi Zeleznini stani-
ce Votice. Podobu vyluky jsou vSechny expresni
vlaky a rychliky v Useku Olbramovice—Chotovi-
ny nahrazeny autobusy nahradni dopravy (ve
stanici Chotoviny je mozny vystup pouze z prv-
nich tfi vozu), expres 1545 Jizni expres je z du-
vodu vyluky odfeknuta mistonéjjede Ex 10145,
ales poznamkou, ze pokud vlak Ex 10145 bude
za (sekem s vylukou opozdén o deset a vice
minut, ve stanici Ceské Budéjovice nebude pfi-
poj na vlak Ex 1545. Cestujici ze sméru Praha,
pozaduijici ve stanici Ceské Budgjovice prestup

navlak Ex 1545, musi pouzitdfivéjsiviak R 715.

Fi"'ﬂ Mﬂ L‘EP'IJ
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. PIVO v opravdu astronomickych cenéch
0d 62 korunv Praze nahlavnimnadrazi napros-
to neodpovida inflaci ani zvySovani platd. Ptam
se, komu restaurace nahlavnimnadrazi slouzi?
Soucasna spolecnost si zadélava na obrovsky
problém. Bude spole¢nost dvojiho lidu, ale vzpo-
menfme na Unor 1948, protoze elitafstvi vede
k rozvratuspole¢nostia revolucim. Myslim, zeje
néco hodné Spatné. Stav je z 30. ledna, ceny
stoupaji kazdym tydnem. Snimek Martin Kubik.

Slavnostni odhaleni
pamétni desky

Transportusmrti

V patek 25.ledna2019 odpoledne bylana zdi
budovy nadrazi v Ceréanech slavnostné odha-
lena pamétni deska obétem Transportu smrti,
ktery na konci druhé svétové valky projel
Ceréanskou Zelezniéni stanici.

Na pamétni desce se symbolicky zkfizenymi
kolejnicemi je napsano: ,,Ve dnech 25. a 26.
ledna 1945 projizdél obci Ceréany viak preva-
Zejici za dvacetistupiiovych mraz v otevie-
nych vozech vice nez 2000 Zidovskych muzt
a Zen z koncentracniho tabora Osvétim do
koncentracnihotaboraMauthausen.V Zelez-
niéni stanici Ceréany se pét vézi( z tohoto
transportu pokusilo o uték. Straze SS vSech
pét muzi zastrelily a téla zavrazdénych byla
27.ledna 1945 pohfbenana éeréanském hibi-
tové. Jménatéchto obétinejsouznama. Cest
jejich pamatce. —-mmé-

ZE SVETA

Zelezniéni nakladni
preprava ve Svycarsku
klesa

Dopravni vykonnost Svycarské zelezniéni
nakladnipfepravy v roce 2017 proti pfedchozi-
mu roku klesla 0 7 %, kdyz silniéni nakladni
pfepravao 1,5 % vzrostla. Tovyplyva ze statis-
tiky Svycarského spolkového Uradu pro statis-
tiku (BFS). Za hlavni pfi¢inu BFS uvadi preru-
Seni zelezniéni trati na nékolik tydnt u stanice
Rastatt. V roce 2017 byla vykonnost silnice
a zeleznice 27,3 mld. tunokm. Podil silnice na
celkové dopravni vykonnosti €inil 63 %. K po-
klesu u Zeleznice doslo po 4 letech riistu.

Silny byl pokles u tranzitu 0 8,3 %, coz je
zdlvodriovano uzavienim vy$e zminéné trati
u Rastattu, kde doslo k propadu trati nad nové
budovanymtunelema kpfesunuzboZinalodni
a silniéni dopravu. Preruseni provozu mélo vliv
i natranzitpo zeleznicipfes Alpy, kdyZ zde bylo
pfepravenojen 27,2 mil. tun zbozi, coz je pokles
05,3 %.

Naopak silnice po 5 letech poklesu doséahla
s 11,7 mil. tun stejného vykonu jako v roce
2016. K poklesu preprav proti roku 2016 doslo
i pfes Gotthard a to pfesto, Ze novy zakladovy
tunel je v provozu od prosince 2016. Jednou
Z pficin je samozfejme i to, Ze tento novy tunel

doséahne své pIné vykonnosti az bude v provo-
zu novy zakladovy tunel Ceneri.
Z Transportweb, 28. 11.2018, zprac. —sh—

Svycarska draha laka
némeckeé strojvudce

Pracujte tam, kam jini jezdi na dovole-
nou,” zni jedno z ndborovych hesel, jimiz se
Svycarska spolkova draha (SBB) snazi ziskat
strojviidce ze sousednihoNémecka, hlavné z je-
ho jiznich regiond. ,,Budete jezdit po nejkras-
néjsichtratich Svycarska, hldsa dalsilakadio
SBB, ktera se takto snazizaplnitasi 200 neobsa-
zenych mist naroéné profese strojvedouciho,
pro néz nenachdazi dost vhodnych adeptll ve
vlastni zemi. Némecké zajemce maji do prace
pro SBBpfivabiti atraktivniplaty, které jsou vyssi
nez ve Spolkové republice. Reklamni kampari
bézi nejen na inzeratech volnych mist v jiho-
némeckych médiich, ale i prostfednictvim soci-
alnich siti Linkedin, Youtube, Facebook
a Instagram, informoval némecky denik Frank-
furter Allgemeine Zeitung 6.Unora. ~ Jan Hala

Kam ve videnském
metru na toaletu?

Od letosniho jara projdou toalety ve viden-

ské podzemni draze modemizaci, z nichZ prv-
nich 8est—ve stanicich Westbahnhof, Karlsplatz,
Volkstheater, Schwedenplatz, Stephanplatz
a Praterstern — budou prvni na fadé. Postarat
se o jejich rekonstrukci ma firma Sanifair, jez
zvitézilav soutézi.

Nové zachody, jeZ maji poskytovat vétsi
hygienickou uroven a komfort, budou stat 50
centu, pfi éemz zakaznik obdrzi bonus na 30
centul, ktery bude moci napfisté vyuzit. Jak uved!
5. Unorarakousky denik Der Standard, bezpoplat-
kuvsak ziistanoubezbariérové toalety, jeZ siklient
musi otevfit viastnim klicem.

Vandalismus a zna¢né znecistovani prostor
dfive bezplatnych WC v metru vedly feditelstvi
videriské méstské dopravy pfed zhruba dvéma
roky k rozhodnuti zpoplatnitje a zaroveriumoz-
nit jejich provozovani i soukromymi firmami.

Hlavni spolkové mésto jiz také vypsalo celo-
evropskou soutéZ na provozovani dalich 25
WC, které budou samodistici a bez personalu
a jejichz pouziti bude stat rovnéz 50 centd,
avSak zde nebudou vydavany vyse zminéné
bonusy.

Nékteré z celkemasi70 vefejnych zachodu,
umisténych nastanicichmetraa Rakouské spol-
kové drahy (OBB) v rakouské metropoli, maji
v8ak byt kvlli modernizacina del$i dobu zavie-

ny.
Y Jan Hala



Psali jsme pred 25 lety

Obzor €.7 - 14.2. 1994

V &lanku ,,Generalni feditel v palbé ota-
zek* se Obzor vénuje otazkam a odpovédim,
které zaznély na jednani Ustfedi OSZ dne 1.
Unora. Tohoto jednani se poprvé od svého
nastupu do funkce zuCastnil generalni feditel
CeskychdrahIng. Emanuel Sipa jeho nejblizsi
spolupracovnici z vedeni CD. Z mnoha otazek
a odpovédi vybirame alespor nékteré. Napfi-
klad na otazku ekonomického dopadu transfor-
mace ZOS (Zelezni¢ni opravny a strojirny) Ing.
Sip odpovédél, Ze neni nutno Smahem privati-
zovat vSe, a ze by bylo pravdépodobné lepsi
,kdyby néjaka ‘Zoska zistala u Ceskych
drah®. Podle jeho slov viak hlavnim problé-
mem je, Ze na opravarenstvi je malo penéz. Na
otazku ohledné ztratovosti nakladni dopravy
zastupce vedeni Ceskych drah uvedl, Ze se
domniva, Ze se ji béhem dvou, tfi let podafi
odstranit. Na dotaz, jaké jsou pfinosy nezelez-
niéniho podnikaninaCD, Ing. Sip fekl, ze zatim
vychazi pfinos v roce 1994 asi na 400 miliond
K¢, avSak domniva se, Ze vedle toho existuje
jesté celafadapenéz, které plynou paralelné do
kapes prednostu.

Obzor €. 8-21.2.1994

Dotazy a odpovédi z navstévy generalniho
feditele CD Ing. Sipa na Ustfedi OSZ pokraco-
valy i v Cisle 8 (s dokoncenim v ¢isle 9). V dis-
kusise hodné hovorilotaké o problematice dep.

Zastupce OSZ uved! mimo jing, ze podle jeho
nazoru socialni politka CD neni bud zadna,
neboje Spatna, situace v resortu je znepokojiva
a socialni napéti vzrista. ,,Obavame se, Ze to
bude mit vazné celospolecenské dopady,”
fekl Vaclav Vesely z Bfeclavi. Podle zastupcl
CD bude dokonce tnora pfedlozena koncepce
odvétvi, véetné poctu lokomotivnich dep, poctu
sluzeben a rozdéleni vykon(.

Odborafise zajimalii o snizovani poctu pra-
covnikl v aparatu CD. Podle Ing. Sipa za rok
doslo ke snizeni poctu Uredniku cca o 800 lidi.
,»,Mné se taky zda tento Stab ponékud pre-
lidnény a nékdy mé zajima, co tilidé vlastné
viibec délaji. Podivam se na to znovu,* fekl
generalnifeditel.

Cela strana osmistrankového &isla je véno-
vana otazkam a odpovédim z Noéni linky Ob-
zoru a dokonce celé dvé strany jsou vénovany
rozboru fizeného Upadku Trinidadskych stat-
nich drah (Zeleznice zde zanikla v roce 1968).
,Zakony pohybu svétového kapitalu a sve-
tového obchodu jsou neuprosné. Kapital
nema soucit, svédomi, moralku v lidském
smysluslova. Jeho moralkou je zisk. Osudy
malych zemi nikoho na svété nezajimaji,”
piSesev zavérutohoto obsahlého ¢lanku. ,Zad-
na zeleznice neni nesmrtelna a staci par let
po jejim zruSeni a ztrati se veSkeré stopy po
jejibyvalé existenci-vcetné stop v myslich
lidi,* zazniva zde na Uplny zavér.

ZEPTALI JSME SE ZA VAS

Dopravni obsluznost a odstoupeni
spolecnosti od smlouvy

Podle zprav z médii odstoupila v lednu
spoleénost TD Bus, ktera provozovalaauto-
busovou dopravu v ¢asti Usteckého kraje,
od smlouvy s krajem. Sviij krok firma od-
vodnila tim, Ze naklady spojené s dopravou
zésadné presahuji kompenzaci poskytova-
nou ze strany Usteckého kraje. Spolec¢nost
zajiStovala verejnou autobusovou dopravu
na Podboransku, Vejprtsku a Lounsku—za-
pad. Konkrétné doslo k ukonéeni provozu
33 autobust, které denné obsluhovaly 467
spoju.

Jak ma ministerstvo dopravy oSetfené
smlouvy s dopravci na Zeleznici, ktefi pre-
vezmou nékteré linky letos v prosinci, aby
se podobna véc neopakovala?

Smlouvy v autobusové doprave obsahovaly
jinoudélburizik—napfiklad neobsahovaly valo-
rizaci kompenzace s ohledem na riist mzdové
hladiny, coz bylo podstatnym dlivodem vzniklé
situace. Smlouvy ministerstva dopravy s Zelez-
niénimi dopravci takové valorizaéni mechanis-
my obsahuji. Na zékladé toho jsme presvédce-
ni, Zek podobné situacinedojde. Pokudk takové
situaci dojde, unijni pravo umoziuje zadani
smlouvy o vefejnych sluzbach v tzv. mimorad-
né situaci, jejiz podstatou je, ze hrozi pferuseni
sluzeb — v takovém pfipadé je postup velmi
zjednodu$eny, k uzavieni smlouvy Ize pfistou-

pitbez prenctifikace a bez konani nabidkového
fizeni, v extrémnich pfipadech je mozné ulozit
i vykonani vefejnych sluzeb rozhodnutim pfi-
slu§ného tfadu. Lenka Rezkova,
vedouci tiskového oddéleni

a tiskova mluvéi, Ministerstvo dopravy CR
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—

llustracni snimek Michael Mares

PORADNAB

Chytni se za knoflik,
nosi to stesti

Presné tohle mi fikal dédecek, kdyz jsme
potkavali pana Hromadku, pfislusnika komi-
nického cechu, ktery mél pfes rameno $tétku
a Zebfik, byl cely umounény a ob&as miernym
prstem sahl na nos. Tenkrat jsem mu pfisuzo-
vala tajemné az nadpfirozené schopnosti, ale
dnes je mijasné Ze kominické $tésti souvisispis
s teplemdobfe fungujicichkamen a také z urci-
tého predpokladu, Ze vam kvUli zanesenému
nebo $patné postavenému kominu nezaéne
doma hofet tam, kde nema. Kdysi si kominy
vymetali sami majitelé dom, vznik kominické
profese pak sahd nékamdo 16. stoletia souvisi
s rozvojem stavitelstviv obdobirenezance. By-
latovzdy profese velmivéazena, i z tohoto divo-
du maji kominici hrdost, cechy ¢i sdruzeni,
nezaménitelny stejnokroj, ktery se, az na par
drobnych zmén, udrzel v této podobé po cela
staletia odbornou zpusobilost, bez které nedo-
stanou povolenik provozovanizivnosti. A taky
razitko — bez néj zase nemlizete provozovat
spalinoveé cesty ani vy ani vas zamestnavatel.

Udrzba spalinovych cestje dilezita jak z hle-
diska zdravi, taki pozarni ochrany. Vymetanim
kominua koufovodu se odstranuji usazené sa-
ze, které znesnadniuji proudéni zplodin od mis-
tahofenidovolné atmosféry. Sazejsou hoflavé
a pfi jejich koncentraci mize dojit i k vybuchu.
Snizuiji také tepelnou U¢innost zdroje, maji vy-
znamny vliv na globalni oteplovani a zanaseji

a ni¢i plice — napf. saze z dieselovych motort
rozptylené ve vzduchu jsou povazovany za
karcinogenni. Vzdalenosti hotlavych pfedmétl
od spotfebie udava navod vyrobce, neni-li
k dispozici, Ize za bezpe¢nou vzdalenost pova-
Zovat 50-80 cm. V pfipadé skladovani hofla-
vych latek v pudnich prostorach se za bezpe¢-
né povazuje jejich umisténi ve vzdalenosti
nejméné 1 m odvnéjsiho povrchu kominového
télesa.

A ted k povinnostem. Vyhlaska ¢. 34/2016
Sb., o ¢isténi, kontrole a revizi spalinové cesty,
stanovuje zplsob a Eetnost provadénych kont-
rol a revizi. Kontrola (§ 2) spociva ve vycisténi
a posouzeni, zda stav a provedeni spalinové
cesty odpovida technickym a bezpeénostnim
pozadavkdm na jeji provoz. Revize (§ 3) spali-
nové cesty se provadi pfed uvedenim do provo-
zu, po stavebnich Upravach kominu, zméné
paliva gizasadni zméné druhu spotfebi¢e nebo
pfi podezfeni na jeji poruseni.

Spatné tahnouci komin, rozpadla kamna
nebo nevhodné stavebni Gpravy mohou zapfi-
¢init hromadu lidského nestésti — tedy pravy
opak toho, co se o kominicich fika a chybéjici
zprava o kontrole mlze udélat pofadnou diru
v penéZence vam i zaméstnavateli (zékon ¢.
133/1985Sb., 0 pozarniochrané, § 76b-§79).

Dana Zakova,
oddéleni BOZP 0SZ-U

Lhaty cisténi a kontrol spalinové cesty
Vykon pipojeného| Cinnost Druh paliva pfipojeného spotfebice paliv
spotrebice paliv Pevné Kapalné Plynné
Celoroéni Sezonni | Celorocni | Sezonni
provoz provoz provoz provoz
do 50 KW vcetné Cisténi 3x zarok 2xzarok | 2xzarok |1xzarok 1x zarok
Kontrola 1x za rok 1x zarok 1xzarok
nad 50 KW Cigténi
a kontrola 2x zarok 1x zarok 1x za rok
spalinové cesty

NAZORY

Je rozdéleni zeleznice to nejlepsi,
co has mohlo potkat?

Vedruhém &isle Obzoru byl otistén pfispévek
M. Kubika s nazvem Kocourkov na druhou po-
kracuje, s reakci CD a SZDC. Pfizndvam, ze
mnétovyrazilodech. Denné jsme pfesvédcova-
ni, jak rozdéleni (spiSe rozklad) Zeleznice je to
nejlepsi, co nas mohlo potkat, véetné vice do-
pravcd, oddéleni dopravni cesty od provozu atd.
A nejenministerstvo dopravy tvrdi, Ze jetovée ve
prospéch cestujiciho, ktery z toho ma vyhody.

Asimam hodné dlouhé vedeni, aleja ty vyho-
dy nevidim, a to jezdim hodné ¢asto po celé
republice vefejnou dopravou. Nevim, co je vy-
hodnéhonatom, ze pojakesireforme (idajné dle
vzoru Velké Britanie — pro¢ ne tfeba ze Svycar-
ska, kdyZ ivrabci si Stébetaji, Ze pravé vté
Britanii je to jaksi nepovedené) sinemohu u po-
kladny ve stanici vyfidit na jednom misté cokoliv
a pro jakéhokoliv dopravce. Musim zjistovat, co
kde Ize a nelze a hledat stanice, kde Ize a nelze
a jesté plytvat casema penézi, abych tam dojel.
Opravdu velkd vyhoda! Prosté, pokud nékdo
rozdéli zeleznici, pak by to cestujici nemél na
sluzbach poznat (tedy mélo by nastatkdyz uzne
zlep$eni, tak rozhodné ne zhorseni).

Praxe vak ukazuje, Ze jde naopak o vyrazné
zhorSeni sluzeb. SZDC méla prevzit vie za
vSechnydopravce, jinaktonenik ni¢emu. Leda,
Ze by vSichni dopravci v kazdé stanici méli svou
pokladnu pro vyfizovani véeho, co si cestujici
preje. Dost absurdni, ze? Takze k ¢emu je nam
takovéa reforma? Rovnéz rady, Ze sito Ize vyfidit
po internetu, mobilu apod., jsou mirné feceno
absurdni. Znamena to mit pfislusné zafizeni,
investovatdoného dostznaéné ¢astky, spoléhat
se na to, Ze nic neni poruchové, naucit se s tim
zachazet, mit vSe nainstalovano atd. A to vée
stojicasa penizea vibecneberuargumenty, ze
tojenormalnia Ze tomuze mitkazdy. A zasebe

Vzpominka
na prednostu

8.unoramélv kostele Nejsvétéjsi Trojice na
Dobifisipohreb dlouholety pfednosta (nacelnik)
zst. Dobfi$ Jan Houska. Zemfel ve véku 85 let.
V roce 1989 — pred tficeti lety, kdy jsem pode-
psalmanifestNékolik véta mojejménoi s funk-
ci vypravéi bylo hlaseno ve Svobodné Evropé,
mé udal nagelnikovi Houskovi jeden snazivy
soudruh. Pan Houska, ktery byl vzdy Cestny
¢lovek, odpovédél: ,,Ja Stvavé vysilacky ne-
posloucham a jak to, Ze je poslouchas ty,
soudruhu? Za to ti udéluji datku.“ A byl klid.
Listopad se jiz blizil.

Pohfbu se zG¢astnilo plnollidi, aviak z vede-
ni zeleznice jiz nikdo, on takové véci patrné
nema nikdo na starosti a po rozdéleni slozek
a zbytku jejich torz se tomu ani neni co divit.

Martin Kubik

Ceské drahy
v CD-Telematika
svuj podil posilily

V Obzoru €. 3 ze dne 4. tinora 2019 se pod
nazvem CD-Telematika objevil pfispévek au-
tora podepsany zkratkou —mk-—, ktery se poza-
stavuje nad prodejem tficetiprocentniho podilu
Ceskych drah ve spole¢nosti CD-Telematika
jedné z firem ze skupiny PPF Petra Kellnera.
Skute¢nostje ovSem zcela opacna. Ceské dra-
hy sviij podil ve firmé v posledni dobé naopak
posilily. .

Spole¢nost CD-Telematika vznikla v roce
1994 jako spole¢ny podnik tehdejsi statni orga-
nizace Ceské drahy a nékolika dal$ich investo-
ri véetné zahrani€niho partnera s cilem vybu-
dovata provozovatmodernioptickou kabelovou
sit podél Zelezni¢ni infrastruktury. Spole¢nost
CD-Telematika lispé$né vybudovalaa provo-
zuje nejen onuoptickou kabelovoussit, alei dal-
§i sluzby v oblasti ICT, kde patfi k pfednim
¢eskym podnikim. .

Za témér 25 let Cinnosti spole¢nosti CD-
Telematika nedoslo jen k rozvoji aktivit firmy,
ale také ke zménam akcionafl spolecnosti.
Ceské drahy béhem téchto zmén posilily svij
vliv, kdyZ odkoupily podily mensinovych akcio-
narl tak, ze v soucasnosti vlastni 70,96 % ak-
cii. Pokud jde o v pfispévku zmifiovany prodej
podilu, je potfeba uvést, Ze spole¢nost ze sku-
piny PPF nenabyla tento obchodni podil od
spolecnosti Ceské drahy, a.s., ale od jiného
akcionare spolecnosti CD-Telematika.

Tiskové oddéleni CD, a. s.

se pfiznam, ze znam lep$i zpUsoby, do ¢eho
investovat penize a ¢as. Ale na druhé strané od
statu, kterému platim dané, pozaduiji, abych si
cestou na dopravni prostfedek mohl v budové
nédraZi operativné a jednoduse vSe vyfidit, bez
zajizdéni x km do néjakého jiného mista.
Potvrzuje se, ze lidé, ktefi takové reformy
a zmény provadéji, prakticky Zivot pfilis neznaji.
Nevi, co lidem vyhovuje, a sami asi ani vefejnou
dopravou moc nejezdi. Prioritni jsou né¢i teorie
nebo pfimo ideologie. Ale od praktického zZivota
konkrétniho ob¢ana je to hodné vzdaleno.
Nakoneco tomsvéd¢ii nevydavanitisténych
celostétnich jizdnich fadu (logicky nesmysl). Na
druhé strané je nutné se zastat Ceskych drah,
které nadale se té role zhostily, i kdyz letos to
pfehnaly s neuvadénim spojti vedenych na ob-
jednavku statu i spojd turistickych. Lze pochopit
pohnutky, ale pfece jen se CD mohly dohodnout

s dopravci, kraji apod., aby se na tom aspori
trochufinanéné podilely a vysly vstfictomu hlav-
nimu —spokojenému cestujicimu.Na zavér ale-
sporijednadobra zprava. Jak vyplynuloz reakce
SZDC, konec¢né se opét dockame celostatniho
tiSténého celorepublikového jizdniho Fadu (to to
ale trvalo — prosté jsme my, cestujici, néjak
zaostali a konzervativni). Jen bych byl rad, kdy-
by takovy jizdnitad mélznovu vSechny potfebné
informace, véetné cenikd dopravct, predplat-
nichjizdenek, aspori minimalni prehled o pfipoj-
nychautobusecha MHD asponv krajskychmés-
tech. Ale tfeba se také vratit k tomu, na které
strané je nastupisté, kde je na nadrazich néjaké
obcerstveni, restaurace apod. Prosté pochopit,
cov&e cestujicipotfebuje a Ze ne kazdy ma chut
neustale néco lovitv mobilunebov poéitaci(na-
vic, kdo to méa sebou tahat?)

Ing. Antonin Minafik

Pripominky k dopravnimu
konceptu na regionalni trati 176
Chrast u Plzné - Radnice

V ramci vystavby tfetiho tranzitniho koridoru
doSlok preloZeni &astihlavnitrati¢. 170v Useku
Plzett Doubravka — Chrast u Plzné a tratovy
Usek Ejpovice — Chrast byl tak pfipojen k regio-
nalni trati do Radnic. V sou¢asné dobé je na
zmiflované regionalnitratiSZDC D3 176 Ejpovi-
ce — Radnice zaveden dvouhodinovy takt Os
vlaku v relaci Plzer — Radnice ve $pickéach pra-
covnich dnl dopinénvioZenymiposilovymi spoji.
Ter¢em kritiky tu nyni je o necelych deset minut
delsi zajizdka pres Ejpovice, ackoliv jizdné zU-
stalo ve stejné vysi. Jenze také je potfeba obslu-
hovat obec Dysinu nachazejici se mezi Ejpovi-
cemia Chréastem (Od GVD2018/2019 se zménil
nazev této zastavky na DySina — Horomyslice,
pficemz ode dne vyhlaseni dojde ke zprovozné-
ni nové viakové zastavky blize obci.)

Tuto trat jsem projizdél v 1été a cestujicich
zde bylo opravdu minimum. V té dobé se jesté
cestovalopostaré trati. Ano, v Uvratové doprav-
né D3 ve Stupné se projizdéji samovratné vy-
hybky dostdlouho. Kro-

nihoklidu's tim, Ze by v Zst. Ejpovice byly vytvo-
feny pfipoje na Os a Sp vlaky linky Beroun —
Rokycany —Plzen, pfitom veéerni Os vlak Plzef
—MiroSov by klidné mohl ziistat zachovan podle
poptavky a poctu cestujicich. Takovy model si
myslim, Zze by tu byl lepsi a urcité by pfilakal vice
cestujicich sméfujicich do tamni vyhlaSené re-
kreacni oblasti, nebot vétSina z nich v letnim
obdobi sméfuje do Chrastu ze sméru od Prahy.
Cestuje sem zejména mnoho vodaku sjizdét
feku Berounku z nedalekych Dolan, kde se na-
chazi vyhlaseny vodacky kemp. Za téchto pod-
minek by tu pak spi§ byly regionovy nepostrada-
telné, zatimco dnes by na této trati bohaté
postacoval sélo motorovy viiz 809. Specificky
zplisob odbavovani by potom bylo na miste
zavést v celé lince (tedy i v iseku Rokycany —
Pfikosice). Ne vude se za kazdou cenu hodi
taktova doprava, jez je vhodna na pfiméstské
linky v okoli velkych aglomeraci.

Tomas Martinek

mé vymény osvétlova-
cich stozart JZ za
sklopné Abatec by zde
bylo potfeba upravit, i
redukovat vyhybky tak,
abyseprijezdvlakitro-
chu zrychlil. Za dalsi je
tudostnevyhovuijici do-
pravnimodel, ve kterém
se berenazfetel spado-
vost na krajské mésto
Plzen, i kdyZ na druhou
stranujejisté dobrouveé-
ci existence pozdniho
veCemihovlakus pfijez-
dem do Radnic kratce
pfed pinoci.

Pfestoby chtélozdej-
§i koncept pozménit
vznikem regionalni via-
kové linky Nezvéstice —
MiroSov — Rokycany —
Radnice s vlioZzenymi
posilovymi viaky Plzeri
—Chrastu P. (Radnice)
ve $pickach pracovnich
dni, &ive dnech pracov-

Regionalni trat’ Chrast u Plzné — Radnice byla vybudovana jako
odbocka z Ceské zapadni drahy kvili tézbé uhli ve Stupné. Po
ocelovém viaduktu o tfech polich, jimz trat’ pfechazi udoli feky
Klabavy pobliz obce Chrast, projizdi MOs 17815 v relaci Radnice —
Plzeri dne 30. 12. 2018. Pro tuto trat by jisté byl spiSe vhodnéjsi
dopravni koncept spocivajici ve vytvoreni regionalni viakové linky
Nezvéstice — Rokycany — Radnice s vloZenymi posilovymi spoji
v relaci Plzeri - Chrast (Radnice).

Dva tramce v Obzoru €. 1/2019
naznacuji budoucnost

Vedouci redaktor Obzoru ve svém titulnim
ilustraénim snimku zobrazil nejen poezii zimni
krajiny podél tratové koleje, ale i dva podéiné
trdmce. Tramce poetické pojeti snimku umocriu-
jia priblizuji realité, ktera na evropském zeleznic-
nimférusleduje nejen zvySenibezpecnostikole-
jové dopravy, ale i jeji hospodarnost.

| kdyzv soucasné frekvencipojmu je Castéjsi
Levropsky systém zabezpecéeni jizdy viak(*
(ETCS)nez,,automatické vedeni vlaku“(AVV) i
Lautomaticky provoz vlaki“ (ATO), sleduji zelez-
ni¢ni spravy svéta spolehlivy zptsob prenosu
informace z kolejisté na hnaci vozidlo. U ETCS
se bodovy prenos informaci zajistuje pomoci
LwZlutych“balizv kolejistia liniovy pfenos pomoci
radiové sité GSM-R. Obdobné u ATO.

Evropské z&jmové Zelezniéni traté se vyba-
vuji systémem ETCS, ktery sice sjednocuije rliz-

Do zst. Hranice na Moravé v galosSich!

V nedéli3. tnora jsemprocha-
zela podchodem Zst. Hranice na
Moravé a byla jsem zdéSena:
v Iété se tam bude dat plavat,
v zimé v minus x stupnich zase
bruslit... Ale jak tam asi ve sfe-
vickach projede maminka s ko-
¢éarkem ¢iinvalida na vozicku ne-
bo o berlich??? Nechapu, jak se
mohlkoridor dat aZ takhle oSidit—
v Zst. Hranice naMoravé bylodost
kancelafi a jinych mistnosti zre-
konstruovano, t¢. patrné zeji
prézdnotou —ansambl je zrusen,
zbytek odstéhovan do Prerova,
ale cestujicimbylo cestovaninot-
néosizeno!!! HanaDostéalova

né viakové zabezpeCovaci systémy, jichZ je
v Evropé 20, sméfuje k jednotnému ,.evropské-
musystémufizeniZelezni¢nidopravy“(ERTMS),
avsak nefesi ekonomiénost jizdy vlaku. Traté
u nasjsouod 60. letminulého stoleti vybavovany
Liniovymvlakovym zabezpe€ovatem®(LVZ) do-
maci produkce. Ten vSak nesplfiuje soudobé
pozadavky na ATO & AVV. Proto EU pro zéjmo-
vétratéa fizeniprovozu nanich vydalazavazna
nafizeni k vyvojia realizaci ERTMS/ETCS.

llustraéni snimek v Obzoru zobrazuje dva
tramce uprostfedkoleje. Jednase o magneticky
informaéni bod (MIB) slouZici k ulehéeni prace
strojvedouciho, nebot ETCS zajistuje bezpec-
nost vlakové dopravy a MIB, jako souéast AVV
resp. ATO, pak zlepSuje pracovni podminky pro
¢innost strojvedouciho s ekonomickym dopa-
dem na jizdu vlakd (napf. automatické brzdéni
do stanic a zastavek, automatické fizeni pribé-
hu jizdy s ohledem na dodrzovani GVD, lokalni
pomaléjizdy, pfedbézné uzavienipfejezdua mi-
nimalizace spotfeby trakéni energie). Zeleznicni
agentura EU (ERA) vykonala fadu zkousek
s ATO. Tyu dalkovych vlak( IC prokazaly snize-
ni spotfeby energie az o 15 % a u regionalnich
vlakt dokonce azo 42 %. Ekonomi¢nostv jizdé
vlaku se potvrdila také najedné trase prazského
metra, kde byl instalovan systém AVV spole¢-
nosti AZD Praha, s.r. 0.

Pfed nékolika roky pfislo Sdruzeni primyslu
Zeleznicnich zabezpecovacich zafizeni (UNI-
SIG) s koncepci ,ATO over ETCS" (ATO nad
ETCS). Jenutnozdliraznit, ze ETCS je zabezpe-
Covaci systém a ATO systém pro automatické
fizeni vlakové dopravy. Oba systémy spolupra-
cuji a vzajemné si pfedavaji informace.

Novinkou leto3niho roku ma byt prvnidemon-
strace systému ATOv provozunaznamé Svest-
kové draze. Ivo Lanicek

Prispévky otisténé v této rubrice se nemuseji shodovat s ndzorem vydavatele.



Dne 5. 2. zachytil nas fotograficky objektiv na trati & 081 pod Pustym zémkem ,Zraloka“~
,,Bolka“844.025-7, mificiho z Rumburku do Décina.

Kulatiny trati 080 a 081

Tak trochu stranou pozornosti uplynulo letos
v lednu jiz 150 let od chvile, kdy byl zahajen
Zeleznini provoz na tratich Décin — Rumburk
(S8ZDC¢.081)a Ceska Lipa—Jedlova (SZDC¢.
080). Obe trati postavila spolecnost Ceské se-
vemi drahy a spojila tak pomoci Zelezné drahy
do té doby tak trochu ,odstréené” Sluknovsko.
Davody ke stavbé obouftratibyly dva. Pfedevsim
se jednalo o potfebu levné prepravy uhli do
Rumburku a okoli, které se sem do té doby
dopravovalo povozy od Labe z Bad Schandau
a povystavbé zelezninitrati do saského Sebnitz
se pak vozilo odsud. Druhym diivodem byla
prohrand valka s Pruskem, kdy v kapitula¢nich
podminkéch Rakousku-Uhersku bylo stanove-
no urychlené napojeni rakouskych drah na Ze-
lezniéni sit Saska a Pruska. Provoz na obou
vétvichbylzahajend16.1.1869a soucasnébyla
onoho dne zprovoznénai kratka trat z Rybnisté
do Varnsdorfu (SZDC ¢&. 089). Dne 14.7. 1872
pak byla uvedena do provozu i spojovaci trat
z Ceské Lipy do Benesova nad Plouénici.

Na trati D&¢in - Rumburk, za Zelezniéni za-

stavkou Horni Kamenice, se koleje nofi do hlubo-
kych lest Luzickych hor, kopirujic tok ficky Ka-
menice (viz katastrofalni povodné v srpnu roku
2010). Ve stanici Jedlova se poté spojuji s kole-
jemi od Ceské Lipy. V dobé parniho provozu
patfily mnohé tratové Useky v Luzickych horach
k oblibenymmistiim zelezniénichfotograf(i. Dnes
viadne na této trati pfevazné osobni provoz, le¢
rychliky v relaciUstinad Labem—Liberec zde jiz
dlouhé roky nejezdi. A setkat se zde s vlakem
nakladnim je velika vzacnost. Zelezniéni provoz
je v soucasné dobé piné v ,rezii“ ,Zralok(* fady
844 a ,Regionov“ fady 814.

Nékolik kilometr(i za Zelezni¢ni zastavkou
Horni Kamenice se ty¢i nad trati a soubéznou
silnici 50 metrd vysokd skala — ,Pusty zdmek"
(405m). S protilehlym, Bfidliénym vrchem® (499
m)tvofijedno znélcové téleso, ve kterémsificka
Kamenice za dlouha staleti vyhloubila hluboké
karionovité udoli. Odlamanim kamene pfistavbé
silnice a Zelezni€nitratidolok odhaleniznélco-
vych sloupc, které dosahuijivysky az 25 metr(i
a témé¥ metrového priméru. A. K. Kyzl

Svestkova draha ozije
pravidelnym provozem

Jakbylouvedeno v periodiku Ustec-
ky kraj*, vydavaném Usteckym krajem,
na koleje ,Svestkové drahy” se vrati
celotydenni provoz vlaku. Ustecky kraj
podepsal smlouvu se spole¢nosti AZD
Praha (majitelem trati) o navratu pravi-
delné osobni dopravy na tyto koleje,
kopirujici jizni svahy Ceského stfedo-
hofi. Od prosince 2019 tak budou mezi
zelezniénimi stanicemi Most—Lovosice
—Litoméfice pravidelné ve dvouhodino-
vém taktu ,pendlovat modernizované
nizkopodlazni jednotky Regiosprinter,
které budouprovedenyv ,barvach*spo-
le¢nostiDopravy Usteckéhokraje. Mezi
Litoméficemi a stanici Trebivlice bude
provoz navic posilen nahodinovy inter-
val. Ve vlacich bude platit tarif DUK.

Potésitelné je zejménarto, ze uvedena smlou-
va byla uzaviena na deset let. Dle vyjadieni
generalniho feditele spole¢nosti AZD Praha,
Ing. Zderika Chrdleho, bude obnova piného
provozu pro spole¢nost velkou vyzvou. V pri-
béhu letosniho roku bude proto spusténainfor-
macni a propagacni kampan s cilem dosah-
nout ndvratu cestujiciho obecenstva opét na
koleje a do vlakd.

Proobyvatele ¢etnych vesnicek, kolemnichz
Zelezna draha prochazi, bude obnoveni Zzelez-
niéniho provozu dozajista velkym pfinosem
a usnadnénim jejich cest do zaméstnani, do
Skoly, ¢i za nékupy. Provoz na ,Svestkové
draze"“i ve vednich dnech zajisté uvitajii cetni
turisté, ktefi tak budou mit moznost vypravit se
i v tydnu na oblibené vylety za zdejSimi mnohy-
mikulturnimii pfirodnimipamatkami.| v letosni
sezéné se na zdejsi koleje vrati oblibeny Stre-
dohorsky motoracek.

Pfipomerime, Ze provoz vlaki mezi Mostem
a Lovosicemi byl ukon¢en koncem roku 2007,
kdy jejkraj pfestal objednavat. Sou¢asny viast-
nik, spole¢nost AZD Praha, do koleji masivné

Nailustraénim snimkujezachycen na,,Svestkové
draze* u zastavky Libceves Stredohorsky motora-
cek. Obrazek byl pofizen dne 27. 5. 2018.

investuje s cilem vytvofit z nich moderni regio-
nalni trat, odpovidajici potfebam 21. stoleti.
Diky tomu bude zde provoz na daleko vyssi
Urovni, nezli pred dvanacti lety. ;
P Y AKKyz

V Ostrove nad Ohfri byvaly kdysi
dveé vliakové zastavky

Zelezniéni zastavka Ostrov, dfive Schlacken-
werth P. H. (vkm 2,0), byvala druhou zastavkou
na dnes jiz neexistujici trati z Ostrova do Jachy-
mova. Na trat se vjizdélo Uvrati z traté 140,
pfiblizné v mistech remizy Spravy trati Karlovy
Vary, Tratového okrsku Ostrov nad Ohfi, pod
ktery dnes spada hlavni trat v Useku Klasterec
nad Ohfi (mimo) — Hajek (mimo).

V dobach Rakousko-Uherska se v objektu
zastavky nachazela kancelar zelezniéniho zfi-
zence, ¢ekarna pro cestujici a toaleta pro verej-
nost. Po ukonéeni osobni dopravy v roce 1957
v8ak zastavka ztratila svljvyznama zacalachéat-
rat. V roce 2017 byla budova zastavky rekon-
struovana a prestavéna na cyklistické odpogi-
vadlo, dokonce zde byla obnovena i kancelaf
Zzelezni¢niho zfizence s figurinou v dobové uni-
formé. Opétovné otevieni zastavky (provoz na
trati z Ostrova do Jachymova byl slavnostné
zahdjen 22. 12. 1896) probéhlo pfesné po 121
letech — 22. prosince 2017. Nyni je na télese
byvalé drahy z Ostrova do Jachymova cyklo-
stezka. Se sklonemaz 52,6 tobyvala nejstrméjsi
adhezni trat s normalnim rozchodem na uzemi
byvalého Ceskoslovenska.

Kromé ostrovské zastavky se na trati docho-
val i nejkratsi Zelezniéni tunel na tzemi Ceské
republiky (proraZen byl 14. fijna 1896) a plivod-
néi Ceskoslovenska, ktery je dlouhy 18,3 metru
(nejkratsi provozovany jednokolejny tunelje Zlu-
ticky, ktery méfi 25 metr(; UpIné nejkratSim tune-
lem pak Nelahozevsky | s délkou 23,30 m).

Osobni doprava na trati z Ostrova do Jachy-
mova ale dlouho nevydrzela, pro nerentabilnost
byla zrusena 15. prosince 1934 a nahrazena
autobusy CSD. Znovuzavedena byla az za DR
(Deutsche Reichsbahn)v .

vzniku narodniho podniku Jachymovské doly
zvoleni jakozazemiprouranové homictvi. Ostrov
se tak opét stal centrem rozsahlé duini tézby
uranové rudy, a to jak v oblasti Krusnohofi (J&-

chymov), tak i Slavkovského lesa (Horni Slav-

kov). Rozvojprimysluv Ost-  [i
rové ostatné umoznila zelez-
nice, konkrétné Bustéhradska
draha, ktera spojovala Krus-
né hory s Prahou.

Také Zst. Ostrov nad Ohfi
(trat 140) je nyni pékné opra-
vena, i kdyz vypravéi uz zde
od roku 2006 neslouzi; v sou-
vislosti s dokongenim akce
KAVKA" (elektrizacetratiKar-
lovy Vary — Kadan) bylo na
tratido Kadané zavedenodal-
kové fizeni (JOP) ze zst. Kar-
lovy Vary. Kromé osobni po-
kladny CDjsouv prvnimpatfe
vypravni budovy Zst. Ostrov
nad Ohfi jesté ,zabezpeco-
vaci“. V Ostrové n. O. je nyni v provozu jedina
vlec¢ka (Papos), ale dfive jich zde byvalo vice.
Kromé asi nejznaméjsi Skoda/Ferona to byla
predevsim vle¢ka ZRUP (Zakladny pro rozvoj
uranového primyslu) a viecka do teplarny.

Za zminku stoji také snaha mésta Ostrov
0zménu nazvu stanice na Ostrov (tedy bez
pfivlastku,,nad Ohfi“; dfive se tak stanice jmeno-
vala). Bylo jim vSak oponovano, Ze Ostrov( je
v sitivice (Ostrovnad Oslavou, Ostrovu Tocho-
vic), takze se musi odlisit. Ale pfiznivci pfejmeno-
vani logicky argumentuiji: co tfeba Jesenik a Je-
senik nad Odrou? Michael Mare$
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1941. V jizdnim fadu byla ]
vedena jako trat 166g.

Podruhé svétovévalce
bylatrat vyuzivanaprona-
kladni dopravu, zejména
po zahdjeni tézby uranu
na Jachymovsku, k pfe-
pravé uranu na ost-rovské
nadrazi. Po ukonéeni téz-
by této suroviny byla draha
v roce 1957 definitivné zru-
Senaa Caste¢né snesena.
Casttrati (z OstrovadoHor-
niho Zdaru) vsak i nadale
slouzilajako vie¢ka do pra-
myslového aredlu Skoda
Ostrov, kde se odroku 1960
vyrabélytrolejbusy. Vlecka
definitivné ukongila provoz
se zanikempodniku Skoda
Ostrov v roce 2004, v roce
2009 dosloke sneseni Zelezniéniho svrskua po-
zd8&ji k pfestavbé na cyklostezku, ktera z vétsi
Casti vede po télese byvalé trati z Ostrova do
Jachymova.

O Ostrovu se fika, Ze je vstupni branou do
Krusnych hor. Ostrovma skute¢né conabidnout.
Navstévnici mohou napfiklad pfi prochazkach
v historickém centru, jeZ bylo vyhlaSeno Mést-
skou paméatkovou zénou (zamecky aredls Pala-
cem princll, Letohradkem a parkem, ktery byl
kdysiozna¢ovanzaosmy div svéta), nahlédnout
do jeho davné historie, Uchvatné jsou i cirkevni
stavby Posvatného okrsku s piaristickou koleji,
Staré ndmeésti se Starou radnici, ¢i kostel sv.
Michaela. Zazminku stojii SORELA (socialistic-
ky realismusv architekture). Mésto Ostrov svym
historickymvyvojemneodmyslitelné nalezik dé-
jindm rudného Krusnohofi. Proto byl Ostrov po

Praha-Zbraslav s usekovym
dozorcem vyhybek

Po revitalizaci doini Modranky v Useku
Praha—Branik—Vranénad Vitavoua zave-
deni dalkového fizeni z Vraného byla zru-
Sena mistni dopravni sluzba vypravéiho
v Zst.Praha-Branik, Praha-Modranya Pra-
ha-Zbraslav. Jediny provozni pracovnik
v tomto Useku zlistal ,dozorce vyhybek Use-
ku Praha Branik az Dolni Bfezany — Jarov*
se sidlem v dopravni kancelafi Zbraslav.
Podle harmonogramu naplné prace se do-
zorce pfemistuje mezi zastavkamia stani-
cemi, kde m& na starost mazani vymén
(Branik, Modfany, Zbraslav) ¢itdrzbua kon-
trolu vyvések a jizdnich fadt SZDC. ,,Nej-
vétsipracimams mazanimvymeénv Zst.

Zemfel vzacny ¢lovek - Zeleznicar Jan Jank{

Ve véku 97 let zemrel v HanuSovicich vyjime¢ny Clovék,
nékdejsi vlakvedouci CSD a politicky vézen byvalého rezimu
Jan Janku. Ve svém Zivoté se nékolikrat ocitnul na samém
prahujehokonce. V dobé komunistické hriizovlady byl nejprve
odsouzenk trestu smrtiv procesu proti tzv. neprateliim rezimu
(odmitnul pfevést svUij skautsky oddil pod kfidla komunistické
mladeze — CSM), pozdéji malem zemrel ve vézeni na Mirové.
Pfezit tuto dobu mu pomohla pouze jeho vira a nadéje.

Cely Zivot se vénoval praci s détmi a ani po odchodu do

dlchoduneslozilruce doklina. S jeho pomocise podafilo (mimo
jinéjehoaktivity) ,nazelené louce*vybudovatdnesniLetnitabor
Zeleznicar v Pottejné, ktery je v majetku ZO OSZ Zelezniéni
stanice Olomouchl.n.Za své zasluhy o svobodny Zivota o roz-
voj demokracie, humanity a lidskych prav byl v roce 2010
ocenén udélenim statniho vyznamenani — Radu Tomase
Garrigua Masaryka. Pohfeb Jana Jank( se konal 1. iinora 2019 v kapli Obétovani Panny

Marie v HanuSovicich.

Miroslav Caslavsky

Dozorce vyhybek SZDC tiseku Praha Bra-
nik — Dolni BfeZany Jarov Bohumil Petfik je
legendou Modranky. Na snimku z 8. 2. pied
dopravni kancelafi Praha-Zbraslav.

Praha-Modfrany, kde je rozsahlé kolejiste,”
podotyka dozorce Bohumil Petfik, ktery na ze-
leznici slouzi 36. rokem.

Nastupoval za zlatych ¢asli Zeleznice v Zst.
Praha—Modfany, kde zaZil cukrovarské kampa-
né a obsluhy nékolika vie¢ek — napf. Orionky,
Komofan ¢i cukrovaru. V8echny viecky az na
Komorany byly zruSeny a vytrhany. Vie¢ku do
Komoran nechal vlastnik zbavit ndletovych dre-
vin, ale stejné se navlecku odté doby (jaro2018)
jezdit neza€alo. To mi potrzuji i vypravéi DZ ve
Vraném nad Vlitavou.

Za mé navstévy bylo v Zst. Praha—Zbraslav
pfistaveno k nakladce dfeva a rozlozeno osm
vozU do Plané u Maridnskych Lazn.

Martin Kubik

Zeleznicéni zastavka Ostrov, dFive Schlackenwerth P. H.
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Moudrost
pro tento den
LZemijsme nezdédili od predkd; pajcuje-
me si ji od nasich déti.”
John Robbins, americky spisovatel,
nar. 1947

Zbytekplivodnitraté do Jachymova, vlevo Zst. Ostrovn. O.

V utery 12. unora 2019 ve véku 62 let
zemielnahle

Bc. Ilvan Marinka,

v letech 1997 aZ 2001 tajemnik odvétvi
dopravy a pfepravy OSZ. Na pozici tajemni-
katehdyv fijnu 1997 nahradil Mojmira Baka-
lafe. ,Ivan byl zvlastni, ale urcité férovy
Elovék, ktery za-
staval pravidlafair
play, bylvyraznou
osobnosti 0SZ,“
vzpomindnalvana
Marinku. Jako na
¢lovéka s vyraz-
nym osobnim pro-
jevem vzpominaji
na lvana Marinku
soucasni funkcionafi svazu, jako na nena-
hraditelného pak na néj vzpominaji ti, ktefi
s nimorganizovali stavkuna zeleznicivyhla-
$enou OSZ o ptilnoci z 3. na 4. inora 1997,
ktera nakonec trvala pét dni.

Ivan Marinka dlouha léta pracoval jako
dispecer, pozdéjijakomanazer EC/IC viaku,
naposledy pfed odchodem do pfed¢asného
dlichodu pracoval u SZDC jako prednosta
Provozniho obvodu Beroun. Na zag4tku de-
vadesatychlet plisobil ve funkcineuvolnéngé-
ho pfedsedy ZV OSZ OPR Praha, byl ¢le-
nem Ustfedi OSZ.

Cest jeho pamatce! -mmé-

Mistrovstvi republiky v bézeckém
lyZzovani se zu€astnili prislusnici
vsech vekovych kategorii

Hotel OSZ Lesnichatav Kofenové pfivitalna
pfelomulednaa unora uéastniky Mistrovstvi re-
publiky v béZeckém lyZovani. Pofadatelem mis-
trovstvi, které se konalo ve Vysokém nad Jize-
rou, bylo OSZ (Regionalni sportovni komise
Praha) ve spolupraci s CD, CD Cargo a SZDC.
Prvni den (31. ledna) byl na pofadu $tafetovy
zavoddvojica potébéhna15km (muzi)a 10km
(Zeny) volnou technikou. Nasledujici den (1.
Unora) bylo mistrovstvi ukonéeno zavodem na
15 km (muzi) a 10 km (zeny) klasickou techni-
kou.

Zavody probihaly na tfikilometrovém okruhu
narozlehlych planich zdejsiho skiarealu Sachty,
naroény kopcovity terén byl kvalitné upraven.
Novinkou leto$niho mistrovstvi bylo pouZziti ipt,
které usnadnily praci pofadateliim, zkvalitnily
orientaci zavodniki v ¢ase a zajistily pfesné vy-
sledky (druhy den v§ak bohuzel bylo poskozeno
spojeni pfi Upravé trati rolbou a rozhodovalo se
klasicky — ,ruéné“). Zavodl se zuc€astnilo osm
desitek zavodnik(a zavodnic, ktefise narepub-
likové prebory sjeli od Ceskeho Tésina az po
Ceské Budéjovice. Nechybéli mezi nimi ani se-
niofi, ktefi se podobnych zavodl pravidelné
zUcastriuji, nehledé na svij vék. ,,Jsme vdécni

0SZ a organizator(im téchto akci, Ze na nas
nezapominaji.Moctopronasznamena!“své-
fila se jedna z pravidelnych U¢astnic mistrovstvi
(nejenlyZarského, alei cyklistického &ibéZecke-
ho), Eva Cupalova z Brnénska.

Vsichnizavodnicidalido zavodu vechny své
sily, na stupné vitéz(i véak mohli vystoupit jen ti
nejlepsi. V béhu muzd byli nejrychlejsi Martin
Vacek, Zbigniev Kawuloka Lubomir Capek, me-
Zi Zenami nejvice zazafila Barbora Muchova.
Prvni tfi zavodnici a zavodnice v jednotlivych
kategoriich obdrZeliza své vykony od pofadatelli
diplom a vécnou cenu. Zavody probéhly bez
mimoradnosti, nedo$lo k Zadnému zranéni ani
jiné ruivé udalosti.

Pfi zavére¢ném spole¢ném hodnoceni bylo
ze strany zavodnik{ vysloveno uznanipofadate-
IGm (Clenim RSK OSZ Praha) za pfipravu a or-
ganizaci celého mistrovstvi. Pokud se vyskytly
drobné nedostatky, byly pro pofadatele vyzvou
k jejich odstranéniv dal$ich ro¢nicich.

Podrobnosti o zavodech a celkové vysledky
jsouzvefejnény nawebu OSZspoleéné s boha-
tou fotografickou galerii, pofizenoujednimz pra-
videlnych ¢astnikimistrovstvi Jozefem Suste-
rem. Miroslav Caslavsky

Na snimku hromadny start v zavodé volnym stylem na 15 km muzii a 10 km Zen.

OGLG2OR

WWW.OSZ.0ORG

ISSN 0862-738X

Vydava Odborové sdruzeni Zelezni¢ari, Dim Bohemika, Na Bfehu 579/3, 190 00 Praha 9. - Vedouci redaktor: Ing. Michael Mares (tel. 737 275 085, michael.mares @ 0sz.org),
redaktofi PhDr. Zderika Sladkova (tel. 737 275 084, zdenka.sladkova @ osz.org) a Miroslav Caslavsky (Olomouc, tel. 737 275 086, miroslav.caslavsky @ osz.org), odborna
referentka Marie Bartova (tel. 737 275 079, marie.bartova @ osz.org). Pfispévky: obzor @ osz.org. Sidlo redakce: Dim Bohemika, Na Bfehu 579/3, 190 00 Praha 9, Webova
stranka OSZ: www.osz.org. Tiskne SOFIPRIN, expeduje Typa. - Objednavky predplatného: Marie Bartova (tel. 737 275 079, marie.bartova@osz.org). Podavani
novinovych zasilek povoleno Ceskou postou, s. p., Od$tépnym zavodem Stfedni Cechy v Praze, ¢j. 306/97-P ze dne 23. 1. 1997. - Nevyzadané rukopisy se nevraceji.
Uverejnéné prispévky se nemuseji shodovat s nazorem vydavatele.

MK CR E 5063



