Z aktualnich udalosti

M Na jednani Podnikového vyboru 0SZ
SZDC, které se konalo v Praze 26. 2., seznamil
naméstek GR SZDC pro fizeni provozu Ing.
Miroslav Jasencak ¢leny PV s pokynem gene-
rélniho feditele, ktery specifikuje vybaveni pra-
covist prodalkové fizeni provozu, centralnia re-
gionalni dispecerska pracovisté i pracovisté
pohotovostnichvypravéich. Ze soucasnychdvou
CDP je fizena tfetina hlavnich a koridorovych
trati a zbyvajici z regionalnich DP.

DalSimi hosty jednani byli personalni feditel
GRSZDC Ing. Pavel Kouckya Be. Jitka Dolejso-
va, ktefi zodpovédeéli fadu dotazd. Ing. Koucky
hovotil o pribéhu zahajeni poskytovani kondic-
nich pobyttl (KOP) v roce 2019 a zjmu rodin-
nych pfislusnikd o Ucast. Vedle destinaci, které
poskytovaly KOPjizv minulychletech, byly nové
vysoutéZeny Lazné Podébrady, a. s.

Inspektor BOZP OSZ-U Jaroslav Lestina po-
ukazal na problém vybavenosti zaméstnanct
v zécviku ochrannymi pomdckami. Vysvétleni
k moznostiocenénidarctikrve z FKSP a dalsim
dotazdim pak podala Bc. Jitka DolejSova.

Celého jednani PV se zi¢astnil také predse-
da OSZ Mgr. Martin Maly, ktery v ivodu jednani
informoval o jednani na pfedsednictvu ASO na
téma postoje odborovych svaz(ik novelizaciza-
koniku prace (podle ndzoru OSZ neni tfeba ZP
ménit), hovofili 0 nebezpe¢inavrhuministerstva
financi, ze by stat nepfispival krajim na zajisténi
osobni regionalni dopravy.

Po skonéeni fadného jednani PV se sesla
pracovni skupina, ktera se shodla na spole¢ném
stanovisku k novelizaci Katalogu praci.

M ClenovéRepublikové rady seniori (RRS)
0SZ na svém jednani 27. unora v Praze kladné
hodnotili kroky vedeni OSZ k zachovani dotaci
stéatu krajim na regionalni dopravu. Jednani se
zU¢astnili pfedseda OSZMgr. Martin Maly, ktery
seznamil ¢leny se situacina Zeleznici. Pfedseda
RRS Kurt Muzik pfivital na za¢atku piny pocet
¢lent, diky tomu, Ze nemocnou Danusi Polasko-
vou zastoupila pani Kvéta Vyslouzilova. Kazdy
¢len rady pak dostal od pfedsedy Kurta Muzika
konkrétni trvaly kol tak, aby jednani probihala
racionalné. B

Kratce navtivil jednani i vedouci MO OSZ
Ing. Ondrej Smehlik, ktery slibil pfipravitk diskusi
propozice na sportovni hry seniori v Rajeckych
Teplicich 26. — 28. 8. a ujasnil si finalni pocet
Ucastnika, véetné toho, co je tfeba zabezpedit
s ohledem na bezpecnost prihliZejici vefejnosti.
MnozZstviinformaci o moznych aktivitdch senio-
ri pak pfinesl Alois Maly, mistopfedseda Rady
seniorll CR. S Sirokou paletou naplanovanych
akci, zajezdU, vyletl, exkurzia setkaniv jednot-
livych krajich a Klubech seniort, pak seznamili
vSechny pfitomné jednotlivi ¢lenové RRS. Na
zavérjednani se pak ¢lenové dohodlinazméné
data pfistiho jednani, které bude 20. bfezna
v Praze.

W Predstavenstvo 0SZ zasedalo 5. bfezna
v sidle OSZ. |. mistopfedseda OSZ Vladislav
Vokoun v ivodu uvedl mimo jiné, Ze véfi v pre-
hodnoceni ,napadu” ministryné financi Aleny
Silerové kratit prispévek statu na regionaini do-
pravu. Vladislav Vokoun i mistopfedseda 0SZ
Radek Nekola se vyjadfilik t¢ématu mimoradnos-
tina Zeleznici, pficemz zduraznili, Zze $lo pravdé-
podobné o lidské selhani. Radek Nekola dale
hovofilo jednani Dozor¢irady (28.2. )CDCargo
kde bylo konstatovano, Ze byl hospodarsky vy-
sledek splnen Petr Stépanek, mlstopredseda
0SZ, uved|, Ze se aktuélné zacina pracovat na
Katalogu praci (mél by platit od 1. 1. 2021)
a projednasei financovanimezinarodnich spor-
tovnich akci. Na zavér informaci ze zasadnich
jednani referovala mistopfedsedkyné OSZ Bc.
RenataDouskova o probihajicimkolektivnimvy-
jednavanive spole¢nosti TSS, kde zaméstnava-
tel predlozil navrh na razantni navySeni mezd
véetné navrhu kompenzaci ZO OSZ za minula
léta. U Dopravniho zdravotnictvi probihaji aktivy
k uzavfené kolektivni smlouvé.

Predstavenstvo schvalilo dvé zadostio prav-
ni pomoc zastoupenim v fizeni pfed soudem
a jednu Zadost na pfispévek z Podptirého fon-
du OSZ, vzalo na védomi informaci o Cerpani
rozpoctu 2018, ktera byla predfazena navrhu
rozpoCtunarok2019.Tenjeopétplanovan jako
vyrovnany. Predstavenstvo dale projednalo
nékteré organizaéni zaleZitosti a v zavéru infor-
movala pfedsedkyné Revizni komise OSZ Ba-
runka Balazova o €innosti komise.

M Jednani Podnikového vyboru OSZ pfi
Ceskychdrahéch, a.s.,které se konalov Praze
6.3.,zacalo komentovanlm mimoradnosti, které
senazeleznici udalyv poslednichtydnech. Pfed-
seda PV Vladislav Vokoun uvedl, Ze pficinou
nedavnych nehod bylo ziejmé lidské selhani,
nikoli systémova chyba. Diskuse o téchto uda-
lostech poté pokra¢ovalai popfichoduJUDr. Ivo
Veselého, feditele odboru 10 GR CD. Piedseda
PV Vladislav Vokoun pfipomnél, 26 OSZ uz delsi
dobu usiluje o zavedeni kontroly pracovni doby
u strojvedoucich, ktera by méla zamezit prekro-
¢eni limitu maximaini pfipustné délky pracovni
doby.

Vladislav Vokounse dale zminil-a jehoslova
doplnili JUDr. Ivo Vesely—o organizaénichzmé-
néch, které probéhnou od 1.4.2019na GRCD,
kde vznikne novy odborvnéjSichvztahtia komu-
nikace. Zménanemadopady nazaméstnanost.
Vladislav Vokoun dale mj.informoval o pokracu-
jicim uzavirani smiuv CD's kraji. Podle jeho slov
by siCeské drahy mély udrzet96—97 % preprav.
V dal$im pribéhu jednani zaznéla fada dalSich
informaci, napfiklad se hovorilo o otazce bundo-
kosil. Jejich noSeni mélo byt rozhodnutim CD
ukonéeno 31. prosince 2018, coz se setkalo
s negativnimi ohlasy zaméstnanct v provozu.
Jakuvedltajemnik PV Antonin Leitgeb, moznost
noSeni bundokosil byla proto novym rozhodnu-
tim prodlouzena do konce roku 2019.

Zaznélyi informace z jednotlivych vyborliav
zavéru jednani podnikovy vybor podékoval za
préaci Jifimu Blahovi ze Zelezni¢ni stanice Brno
hl. n., ktery k 31. 3. kon¢i svoji ¢innost v PV
a odchazi do diichodu. Za poznamku jisté stoji,
Ze Jifi Blaha byl ¢lenem odborti 47 let!

W Podnikovy vybor 0SZ €D Cargo jednal
ve Ctvrtek 7. 3. v Praze, tentokrat bez Ucasti
zastupcli zaméstnavatele (z diivodu nemoci).
Pfedseda PV OSZ CD Cargo Radek Nekola v
Uvodu informoval o neformalini schlizce s pred-
sedou predstavenstva lvanem Bednarikem na
téma narocnosti a rozsahu zkousek. Predseda
predstavenstva pfislibil, Ze necha provéfit zku-
Sebnia vycvikovy fad. Radek Nekola déle infor-
moval o setkani zastupct odborovych central
s vedenim spole¢nosti (26. 2.), kde se mluvilo
o revizi interniho predpisu PERs 28 i o tmyslu
zaméstnavateleotevfitkatalogzaméstnani, ne-
bot nékteré ¢innosti se jiz nedélaji, nebo je déla
jiné povolani, popfipadé se délajijinou technolo-
gii. Naporadé odborovych central se zaméstna-
vatelem se fesily i KOP pro rok 2020 (parametry
budou znamy v dubnu) a opatfeni pro zvySeni
motivace zaméstnancti v Useku oprava Udrzby
kolejovych vozidel. Radek Nekola kratce infor-
moval o jednani Dozoréirady CD Cargo, 0 hos-
podareni spole¢nosti, 0 byznysu éislo 1 -0 jed-
notlivych vozovych zasilkach, které i pres ztratu
patfik prioritam spole¢nosti; 0 tom, Ze tento pro-
dukt m& budoucnost, svéd¢i i ,posilhavani® ji-
nych spoleénosti po tomto druhu byznysu.

V diskusise mluviloo moznémdopadu,zmé-
ny sidla“na posun v Libnia o pfesunu Libné na
zakonzervovany kralupsky ranZir, o neskutec-
nych ¢ekacich dobach na smyslové vysetfeni
u ocnich lékard, o velkém poétu dohod o prove-
deni prace a snaze proveéfit tyto dohody. Mluvilo
sei o mimofadnych udalostechnaZelezniciz po-
slednichdnl. Radek Nekola zopakoval, ze 0SZ
preferuje jednoznaénou identifikaci strojvedou-
cich, jakojednuz cest, jak mimoradnostem ¢as-
tené zabranit.

-red-

Naspoleénétiskové konferenci Ceskych draha cateringové spoleénostiJLV pfedstavila
ve Ctvrtek 28. 2., ve Vladnim salonku na prazském hlavnim nadraZi, spolecnost JLV
u prileZitosti svého 60. vyroci vzniku novy sezonni gastronomicky koncept. Na snimku
zlevaspenatové lasagne s ricottoua sIuneénicovymi seminky natomatové omacce, uzena
krkovice s kfenovou omackoua Zemlovymiknedliky a telecikrk Bourguignon s opecen, yml

Skubanky a se slaninou.

-mmc¢é-

Ctrnactidenik
Odborového sdruzeni
Zeleznicaru
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Odborsfi véfi v pfehodnoceni ,,ndpadu* ministryné financi Aleny Silerové kratit pfispévek statu na regionaini dopravu, protoZe ho stét
poskytuje nazakladé memoranda, kde se zavazal, Ze ho bude poskytovat aZ do roku 2032. A studentido 26 leta seniofinad 65 let zase doufaji,
Zebudoui nadéle ve viacich a autobusech vyuzivat slevu 75 procentz jizdného, kterou vionischvalila viada. llustracnisnimek Michael Mares

Ceské drahy se zamé¥i na zlepSovani
pracovnich podminek strojvedoucich

Z&vére¢nédny Uinoraa zacatkubfeznaby se
daly oznagit jako ¢emné dny na zeleznici. V toto
obdobise nadraze odehrélacelé série mimorad-
nych udalosti. Medialné sledované byly prede-
v&im nehody, tykajici se Ceskych drah (ujeti
vlaku na Vysociné, srazka lokomotiv u posunu
v Ceskych Budéjovicich, vjeti expresu do posta-
vené vlakové cesty jinémuvlakuna Plzersku, &i
srazka vlakt v Brné).

Nejednalo se viak jen o nehody u Ceskych
drah, velké mnoZstvi mimoradnych udalosti se
v tomto obdobi vyskytlo i u jinych dopraved —
Leo Expressu a RegioJetu (projeti navésti stdj),
pracovnihovlaku SZDC (projetinavéstidlaa po-
Skozeni vyhybek) pozarlokomotivy v Pardubi-
cich (AWT), ¢&i srazka Iokomotlvy Loco Rail
a nakladnihoviaku CD Cargo se zavingnim sou-

kromého dopravce a dalsi mimofadné udalosti,
evidované Drazni inspekcei (DI).

Ceské drahy na sérii nehod reagovaly bez-
prostfedné po nich svolanim mimofadné porady
vedoucichpracovnikia specialisttiz oblastipro-
vozukolejovychvozidel, za pfitomnosti general-
niho feditele CD Miroslava Kupce a ministra
dopravy Dana Toka. Pritomnibylii ¢lenové pred-
stavenstva CD, vedouci pracovniciiseku provo-
zua zastupciodborovych organizaci. Generalni
feditel Ceskych drah Miroslav Kupec v souvis-
lostis nehodamikonstatoval, Ze nejde o selhani
systému, ale o chyby ve vykonu prace strojve-
doucich. ,,V neposledni fadé v§ak vnimam
takeé rostouci hustotu Zelezniéniho provozu,
nastup alternativnich dopravcli a mnozstvi
vyluk nainfrastrukture. To jsou faktory, které

také zvysujitlak nabezchybny vykon povola-
ni strojvedoucich,” poznamenal Kupec. Jak
déle dodal, Ceské drahy pfijaly celou fadu opa-
tfeni, zaméfenych nejen na kontrolu prace stroj-
vedoucich, ale také na moznosti dalSiho zlep$o-
vani jejich pracovnich podminek.

Napfikladjde o organizacismeén nebo zkvalit-
néni zazemi pro odpocinek v pfipadé délenych
smén. Podnik se zaméfi také na kvalitngjsi pfi-
pravu novychstrojvedoucich—v souvislostis tim
bude v dohledné dobé probihat vycvik strojve-
doucich i za pomoci dvou modernich trenazéri
v Prazea v Ceské Tiebové. ,,Ceskedrahya cD
Cargo jsou jedinymidopravciu nas, ktefise
touto problematikou dlouhodobézabyvaji,“
prohlasil v této souvislosti Miroslav Kupec.

(Pokracovani na str. 2)

NA AKTUALNI TEMA

,Letos si pripominame deset let

fungovani hotelu Skalka pod OSZ.

Hovofime s EMILIi DURACINSKOU,
feditelkou hotelu Skalka

»Jsem rada, Ze spolu s vami si takto md-
Zeme pfipomenout deset let existence hote-
lu Skalka. Dékuji vSem, ktefi se o to zaslou-
zili.” Témito slovy jste ve Ctvrtek 21.2.2019
pfivitalanavyjezdnim zasedaniv Rajeckych
Tepllclch éleny Ustredi OSZ. Musim Fict, ze
jste mé tim trosku zaskocila, protoze to neni
tak davno, co se deset let hotelu Skalka
pfipominalo...

V roce 2005 byl Liecebny dom Banik odkou-
peny od SLK (Slovenskych lieCebnych kupe-
lov) Rajecké Teplice a po rekonstrukci byl pre-
budovany na tfihvézdickovy hotel Skalka
s kapacitou 200 Itizek. Od znovuotevieni v ro-
ce 2006 ale hotel spadal tfi roky pod spravu
SLK. VSichni, ktefi tady tehdy pracovali, byli
zaméstnanci SLK a az od roku 2009 jsme to
zacali provozovat sami. Hotel jako takovy tedy
funguje od roku 2006, ale v rezii OSZ (respek-
tive OSZ Slovakia) aZ od roku 2009. Letos si
tedy pfipominame desetlet samostatného fun-
govém’ hotelu Skalka pod Odborovym sdruze-

A také jste uvedla: ,Neustale se snazime
nasSe zafizeni zlepSovat, hledame cesty, jak
pobyt co nejvice pfiblizit potfebam nasich
klient, a jako kazdy roki naletosekpfipravu-
jeme néjakou novinku...“

Ano, tou novinkou je bowling, ktery je uréen
jak pro castniky kondicnich pobytd, taki jejich
rodinné pfisludniky. S ohledem na skutecnost,
Ze se jedna o zafizeni, které je ve vlastnictvi
naseho obchodniho partnera, je provoz pfizpQ-
soben aktualnim moznostem vyuziti tohoto za-
fizenijakz jeho, taki z na$i strany. Do budouc-
na predpokladame dalsi rozsifeni této
volnoCasové aktivy ve smyslu rozsahu objemu
vyuziti i kvality servisu i pro navstévniky.

S pani feditelkou hotelu Skalka Emilii Du-
rainskou pfipravujeme pobytové balicky pro
ucastniky malych KOPek, aby to nebylo je-
nom na¢étyfidny. Budou simocidokoupitdny
navic, které jim hotel Skalka nabidne za nizsi
cenu a se zlevnénymi procedurami. To cituji
Bc. Petra Tomana BA (Hons) z rozhovoru
v Obzoru éislo 4/2019, ve kterém popisuje
vyhody pojisténi u Zdravotni pojistovny mi-
nisterstva vnitra. Takze to plati?

Zatim ta nabidka tzv. malych KOPek je dota-
zena jen u SZDC. Neni problém pobyt prodlou-
Zit, pokud o to ma nékdo zajem. Balicek uz je
pfipraveny (na doplatek az 3000 K& od ZPMV).

Pokud vim, tak klasické KOPky pro za-
meéstnance Ceskych drah ale normalné bézi
dal, letos byly uz dva turnusy. Novinkou po-
sledniho roku i dvou jsou pouze KOPky pro
pokladni...

Pokud mam presné informace, tak Ceské
drahy rozsifily KOP pro pokladnii na jiné profe-
se, takze jsme upravili ndzev KOP pokladni na
KOP vybrana povolani. Jinak kondi¢ni pobyty
u pokladnichnamtu béziuz asitreti rok. Zpocat-
ku k tomu byla nedivéra, zda to bude mit ode-
zvu, ale nakonec o to byl mezipokladnimi—i pro
nas — prekvapivé velky zajem. Dokonce sem
pokladni jezdi i s rodinnymi pfisludniky, takZe
0 KOP mezi pokladnimi zajem je. Myslim si, ze
zajem o Skalku roste i u samoplatcu.

Vratme se jesté k novinkam zminénym
v ivodu rozhovoru. Jednou z nich je napfi-
klad lokalni kryoterapie...

Jako novou proceduru ji mame od minulého
roku. Bylto prondskrokdoneznama, ale ujalose
to. N&§ externi lékar a chirurg MUDr. Kfiz to
propaguje a doporucuje, uz semjezdii pacienti
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po urazech. Ten napad se zrodil tak, Ze jsme
chtéli, jako kazdy rok, rozsifit procedury pronase
klienty, chtéli jsme jim dat néco, co by mélo
jakousipfidanou hodnotu, a takjsme se rozhodli
prolokalni kryoterapii. Klasicka kryoterapie, kte-
rou tu mame léta a kterou mnozi uz vyzkouseli,
ma totiz velmi mnoho kontraindikaci. Napfiklad
doninesmijitti, ktefilaborujis kieCovymizilami,
néktefi zase maji z uzavieného prostoru fobi,
a pfitom by potfebovali ulevit svému bolavému
kolenu, ale museli jit do kryoboxu celi. Tato
lokalni kryoterapie je de facto to samé, jen se
zaméfuje pfimonakonkrétnimisto. Princip 1é&by
je stejny: chladem se 3 az 5 minut plsobi na
nemocné misto a kromé kontraindikaci, jako je
alergie na chlad, to Zadné jiné kontraindikace
nema. Vétsinou tuto lokalni kryoterapii vyuZivaji
sportovci po Urazech, napfiklad pfi vymknutém
kotniku nebo na tenisovy loket. U nas je to dopo-
ruéované jako kazda jina procedura, tedy aby
ten, kdo tuto léCbu podstoupi, absolvoval mini-
malné pét az deset procedur.

Michael Mare$



Ceské drahy se zaméfi
na zlepsovani pracovnich
podminek strojvedoucich

(Pokracovani ze str. 1)
Za potfebné viak povazuje také uzdkonéni
monitoringu licence strojvedouciho (MLS), aby
bylo moZno sledovat dodrzovani povinného
odpocinku. ;
Nasituaci reagovalitaké pfedstavitelé OSZ.
Naposlednimjednani Podnikovéhovyboru OSZ
pfi CD uvedl jeho pfedseda Vladislav Vokoun,
ze mnohdy hysterické komentare nékterych
sdélovacich prostredku nijak situaci neprospi-
vaji. Pfipomnél také, Zze ani pfi monitoringu
licence strojvedouciho (MLS) neexistuje sto-

procentnijistota, zda pfiSel strojvedoucido pra-
ce fadné odpocaty. V diskusi také zaznélo, ze
na Ceskych drahach v minulych letech postup-
né probihala redukce po¢tu zaméstnancd, a tak
zatimco dfive jeden pracovnik jistil druhého,
aby k takovymto selhanim nemohlo dojit, nyni
tato moznost ¢asto chybi.

Podrobné informace o priibéhu jednani ve-
deni Ceskych drah, zavéry Drazni inspekce
a reakce OSZ jsou zvefejnény na webu OSZ
(www.0sz.0rg). B

Miroslav Caslavsky

OSZ ziskava v Bruselu
podporu pro systém
monitoringu licenci

strojvedoucich

V Utery 12. bfezna se v Bruselu konalo pra-
videlné zasedani poradni skupiny zelezni¢ni
sekce ETF prostrojvedouci. Za OSZ se jednani
z(castnilipfedseda OSZMgr. Martin Maly a od-
borny poradce pfedsedy OSZ Doc. Dr. Ing.
Roman Stérba.

Jednani poradni skupiny pfedchazelo zase-
dani fidiciho tymu (v pondéli 11. bfezna), na
némz zastupci OSZ prezentovali systém moni-
toringu licenci strojvedoucich, ktery umozriuje
sledovani vykonu prace strojvedoucich podle
Cisla licence v softwaru provozovatele infra-
struktury (u nas SZDC). Na rozdil od dosud
diskutovaného systému tachografti nevyzadu-
je monitoring licenci strojvedoucich prakticky
Z&dné naklady na strané dopravclia nezname-
na zasah do hnacich vozidel. Ridicitym porad-
ni skupiny vyslovil projektu OSZ plnou podporu.

Nazasedaniporadni skupiny se prezentace
rovnéz setkala s velkym zajmem pfitomnych
zastupcu evropskych odborovych organizaci.
Z nasledné diskuse vyplynulo, ze s problémem
dodrzovani doby odpocinku a prace pro vice
dopravcu se potyka vétsina evropskych zemi.
Pfedsedajici Gerhard Tauchner (rakousky od-
borovy svaz vida) vyjadfil nadéji, ze tento kon-
trolni systém bude zaveden nejen v Ceskeé re-
publice, ale ve vSech ¢lenskych zemich EU
a oznacil toto téma za prioritu poradni skupiny
a doporucil zafazeni na ¢ervnové jednani Ze-
lezni€ni sekce ETF. Pfedseda OSZ Mgr. Maly
povazuije tentokrok zavyznamny posunv dlou-
hodobém Usili OSZ o prosazenitohoto kontrol-
nihosystémuv evropském Zelezniénim prosto-
ru.

Uterni (12. 3. 2019) zasedani tak navazalo
na jednani s vykonnym feditelem CER Ing.
Liborem Lochmanem, Ph.D., v kvétnu 2018
v Bruselu, i na dvoustranné mezinarodni jed-
nanipredsedy OSZ dne 3.fijna2018v Breclavi
s Gerhardem Tauchnerem (vida) a naslednou
prezentaci tohoto systému na jednani Zeleznic-
ni sekce ETF v Bruselu 14. listopadu 2018.

Zastupcinémeckého odborového svazuEVG
navrhuji, aby do budoucna byly v informaénich
systémech spravcuinfrastruktury na tdajo ¢is-
le licence strojvedouciho navazany i informace
o0 znalosti obsluhy fady hnaciho vozidla a se-
znani tratovych pomérd.

PhDr. Helena Svobodova

Na snimku zleva odborny poradce pred-
sedy OSZ Doc. Dr. Ing. Roman Stérba a
predseda OSZ Mgr. Martin Maly.

PREDSTAVUJEME

Pavel Studénka:
,,Na oprave lokomotivy 525
jsme pracovali pres 20 let.“

Pavel Studénka, strojvedoucia ¢lenZOOSZ
Slovacko, je jeden z desitek nadSencl, ktefi
probudilik novému zivotu parni lokomotivu fady
525.101, nékdejsikladenskou posunovaciloko-
motivu SONP 32, jejiZ vyrobni oznacenije 1435
EP 1000. ,,Na opravé lokomotivy jsme v né-
kdejSim DKV Veselinad Moravou(nyni DPOV)
pracovali vice nez dvacet let. Jeji cesta do

Veseli vedla pies skanzen v Ceské Tiebové
adepo Korenov az k nam,“ priblizuje cestu
unikatni lokomotivy, jediné svého druhu na své-
té, do veselského depa, kde se ji v roce 1993
ujala parta nadsenc, kteff ji nakonec rozebrali
do posledniho $roubecku, renovovali a znovu
sestavili do podoby, odpovidajici jejimu zrozeni
v lokomotivce v Praze-Libni v roce 1956. ,,Byl
to opravdu slavnostni okamzik, kdyz se loko-
motiva v lednu 2018 pfi technickobezpec-
nostnijizdé(TBZ)z Veselido Kyjovapodlou-
hych letech znovu sama rozjela a dosahla
své maximalni rychlosti 65 km/h,“ vzpomina
Pavel Studénka.

Prvni samostatna jizda s cestujicimi pak na-
stala (poté, co byla vystavena na Narodnim dni
zeleznicev Ceskych Budéjovicich) 28.zafi2018
pfijizdé na oslavach 160 let Kladensko—nucické
drahy z Nucic do Mofiny, tedy nedaleko mist
svého zrodu a ¢innosti, kde v Kladné vozila téz-
ké naklady rudy a vapence. Pfed touto prvni
jizdouovéemobjelaprakticky celourepubliku, za
pomoci lokomotivy T 478.1002, ktera je rovnéz
chloubouveselskychnad$enc. Lokomotiva patfi
do majetku NTM a provozné je spolu s prototy-
pem T 478.1002 zafazena do Centra historic-
kych vozidel (CHV) v Luzné u Rakovnika.

Kdo vSechno se na renovaci této historické
pamatky podilel?,, Téch lidi bylo straSné moc,
vSechny je nelze vyjmenovat, urcité se ale
slusi vzpomenout jména jako Pavel Susa
(mechanik a znalec parnich lokomotiv), Jifi
Ruicka st. a FrantiSek Tomanek (oba strojve-
douci, ktefi stejné jako ostatni nelitovali volného
¢asua namahy, spojené s praceminatéto loko-
motivé),Ing. Josef Plachy, nékdejsi prednos-
ta olomouckého depa a pozdéji prednosta
DPOV Prerov(postaralse o veskeré” papirové’
prace, spojenés uvedenimlokomotivy doprovo-
zu) a cela fada dalSich lidi, nezfidka i mimo
drahu. Velké podékovani patfiveselské loko-
motivnidilné, ktera prace nalokomotivé umoz-
nila, jakozZ i kolegum z vytopny Zlichov za
vyrobu lozisek, Depu historickych vozidel
v Luzné i Nadaci Okridlené kolo,“ vypocitava
Pavel Studénka.

Dik patfi také celé fadé sponzorii (mezi néz
patfi i OSZ), bez nichz by se jen tézko davaly
dohromady vice nez tfi miliony korun, potfebné
na nakup nahradnich dild, které se shanély,
Casto ze starych lokomotiv, snad po celé repub-
lice. NejdUlezitéjsi byl kotel, ktery opravili v Koli-
né (firma SEA).,,DalSich nékolikmiliontiby za
ty roky stala prace, ale tu odvedli nezistné
a zdarma vsichni, ktefi se na opravé lokomo-
tiv podileli,“ smeka pomysiny klobouk Pavel
Studénka.

Jak vidi zdej§i zaméstnanci (nyni uz DPOV)
dal$i budoucnost ,své“ lokomotivy? ,,Réadi by-
chom s ni jezdili na zdejSich regionalnich
akcich-straznickycha horiiackych slavnos-
tech a dalSich folklérnich akcich. Prvni by
mélo probéhnout 13. dubna ve Straznici,“
pfiblizuje Pavel Studénka nejbliz&i dny, kdy se
pod lokomotivou znovu zatopi a ona vyjede na
Zeleznékoleje s historickymi osobnimivozy, za-
plnénymi cestujicimi. ,,Zajem o tyto jizdy je
obrovsky, je to pro nas velky zavazek,“doda-
va Pavel Studénka.

Budoucnost lokomotivy je tedy vcelku jasna,
nad$eni zdejSich lidi nepolevuje, horsije to vsak
s budoucnosti celého zdejSiho areédlu —nékdej-
$ihodepa, nynisoucastDPOV.,,Neustalé orga-
niza¢ni zmény na draze nas vSechny znepo-
kojuji, dnes uz si nikdo neni niéim jisty,“
vyjadfuje nejen svijnazor Pavel Studénka. Tak-
Ze paradoxné bylo leh¢i opravit téZkou posuno-
vacilokomotivu, nezvzdorovatsouéasnym, snad
nekon¢icimzménamnadréaze. Podrobnostio ce-
1€ historii znovuzrozeni parni lokomotivy byly
zvefejnény v Casopise Draha €. 12/2018.

Miroslav Caslavsky

NédraZnibudovabohuminského nadrazibylapostavenav roce 1847, o tfindct let pozdéji

byla zborena a nahrazena modernéjsi.

NAVSTIVILIJSME

Bohumin

O tom, Ze zelezni¢ni stanice Bohumin lezi
nanékdejich bazinach, vytvofenych fekou Od-
rou, se Ize do¢ist mimo jiné na informaénich
tabulich pfed bohuminskou nadraznibudovou.
Nadrazi nékdejsi Severni drahy cisafe Ferdi-
nanda je v provozu jiz od roku 1847, v pribéhu
Casu vak prodlo nékolika Upravami. Zatim po-
sledni vétsi renovace probéhla v reZii Ceskych
drah v roce 2003, dalSi tpravy, tentokrat pod
I tak je ov8em cely nadrazni komplex fazen
v nékterych zdrojich mezinejhez¢ia nejmoder-
néjsiv Ceske republice. Vypravni budova byla
dokonce prohlasena kulturni pamatkou Ceské
republiky.

Nejvétsi pohromou, kterd bohuminské na-
drazi potkala, byl nalet na nadrazi v zavéru
druhé svétové valky, kdy bylo nadrazi z velké
Casti zniCeno. Z této katastrofy se vSak vzpa-
matovalo (ikdyZzjeho plvodnivyznam se poné-
kud snizil) a déle slouZilo svému ucelu. V roce
1997 pfiSlo dalsi velké nestésti v podobé roz-
sahlych zéplav, které zde rovnéz zanechaly své
stopy. A tfeti pohroma postihla Bohumin po-
mérnénedavno—v roce 2016.Z té se Bohumin
dosud stale vzpamatovava. Pred tfemiroky (10.
Unora 2016) doslo v Bohuminé k rozsghlému
poZéru sdélovaci a zabezpeCovaci sité, coz
zcelaochromilo provoz vlakli posunu. Doprav-
ni obsluha (tfi vypravéi a operatorka) byla po
dobu nejnutnéjsich oprav docasné pfemisténa
do nouzovych bunék, odkud se po €ase vratila
do plvodni dopravni kancelare.

Také toto umisténi je viak jen doCasné. Na
12. bfezna 2019 bylo totiZ stanoveno pfepnuti
obsluhy Bohumina na Centralni dispecerské
pracovisté (CDP) do Prerova, ¢imz se dalkové
ovladanirozsifi od Karviné az po Bfeclav. Kon-

cem tohoto roku se pfedpoklada napojeni dal-
Sich stanic aZ na slovenské hranice. Jak tuto
zménu vnimaji soucasni zaméstnanci bohu-
minské stanice? ,,Vibec nejsme néjak nad-
Seni, spiSe jsme nastvani,“ fika jeden ze
zdejsich vypravéich, Karel Sikora. ,Ztratime
cenné hodiny z volného ¢asu na dojizdéni
a pfitom se nic neusetfi. Jeto Spatnavolba,”
dodava. Jeho kolega, Jifi Svidrnoch, se ke
kritice pfidava:,,Ja sice do Pferova neprecha-
zim, zGistavam v Bohuminé jako pohotovost-
ni vypravéi, své kolegy ale lituji. Nedovede-
me si predstavit, jak bude z CDP fizen
naro¢ny posun v osobni stanici a jak bude
v pfipadé poruch, které jsou bohuzel velmi
Gasté, nebo v zimnich podminkach, zajisto-
van provoz s témi par lidmi, ktefi zde zlsta-
nou.”

Blizi se snad soumrak této veledllezité ze-
lezniéni stanice? To urcité ne, vesSkera prace
zde zUstane zachovanaa vyznamnadrazijako
vyznamného Zelezni¢niho uzlu nejspis jesté
vzroste. Nadrazim denné projdou tisice cestu-
jicich, je zde dlleZité velké stfedisko vlakovych
Cet, aredl THU (technicko—hygienické udrzby),
oblastni centrum Udrzby a provozu (nékdejsi
DKV), sefadovacinadraziv Bohuminé-Vrbici,
stfedisko CD Cargoa dalsi pracovisté Ceskych
drah a SZDC. Dokonce i cestujici budou mit
pocit, Ze se v fizeni provozu nic nezménilo,
nadale uvidi vypravéiho v Eervené Eepici, jak
donasirozkazy strojvedoucimk jednotlivymvia-
kdim. Jen si zfejmé vSichni neuvédomi, ze jeho
vyznam zde jiz ponékud pohasnul, a ze hlavni
Castjehoprace se odehrava sto kilometrd jizngji
v dispecerské budové CDP Prerov. Jak bude
provoz v Bohuminé probihatv novych podmin-
kach, ukaze az cas.

Na informaénich tabu-

lich, zminénych v Gvodu,
které mésto Bohumin in-
stalovalopfednadraznibu-
dovou, je na zavér citova-
navétajednohoz byvalych
dopravnich naméstku této
Zeleznicnistanice:,,Azjed-
nouzanikne tvrat rychli-
ki v Bohuming, bude to
zacatek koncetéto stani-
ce.“ Ktéto ponékud po-
chmurné znéjicivétéje do-
dan zavér. ,Véfime, Ze
takovasituacev budouc-
nosti nenastane a preje-
mezeleznicni stanicijes-

Dopravni kancelaf v Bohuminé od 12. bfezna osirela — vy-

pravci byli pfesunuti na CDP do Prerova.

Spanélska viada
shizuje investice
do zeleznicni
infrastruktury

V&echny Spanélské viady v poslednim dese-
tileti povazlivé redukovaly verejné investice do
Zelezniéniinfrastruktury, na éemz se nepochyb-
népodepsalai krize pfed nékolikalety, konstato-
val denik El Pais. Vladnouci kabinety nicméné
nevahaly znaéné osekavat rozpocet na rozvoj
kolejové dopravy, aby mohly fesit naléhavéjsi
potreby jako financovani dichodl a snizovani
nezaméstnanosti. Ministerstvoinfrastruktury (za-
hrnujicii dopravu) a jeho podfizené organizace
v8ak nebyly s to ani upotfebit jiz tak snizené
Castky na infrastrukturu, coz vyvrcholilo v roce
2016, kdy je firma Adif (povérena spravou zelez-
niéni sit€) dle viastnizverejnéné statistiky vycer-
palaz pouhych 33,8 procenta! O rok pozdéji Adif
sice vyuzila investice o néco Iépe — z 64,9 pro-
centa, ale loni opét propadla na 48,5 procenta,
citoval denik El Pais nepfiznivé vysledky. Sva
kritick& slova doloZil i srovnanim s rokem 2008,
kdy vyuziti investic dokonce presahlo rozpocet
azna 115,3 a o rok pozdéji na 109,6 procenta.

Nedostate¢né investice do infrastruktury ko-
lejové dopravy v poslednich letech se odrazeji
ve zvySenémpoCtu nehod, k nimz dochazi pfe-

té minimalné dalSich 170
let provozu.®
Miroslav Caslavsky

devSimnatratich stfednivzdalenostineboliv re-
gionalni dopravé. Tyto nehody se projevuiji od
téchmensich, jako je selhani signalizace, pferu-
$eni dopravy v dusledku nepfizné pocasi a tim
i sesuvl pudy na trati az po zavaznéjsi, jako je
vykolejeni viakl se smrtelnymi drazy, zduraznil
El Pais. Jan Hala

Nové dalkové nadrazi
pro Amsterdam

Nizozemi o¢ekava, ze v aglomeraci Amster-
damdojde k velkému narlstu poctu cestujicich.
Podle nejnovéjsich progndéz ve stanici Amster-
dam Stid dojde ze souc¢asnych 80 tisic cestuiji-
cich denné k narlstu az na 250 tisic. Byly proto
zménényprojekty nejen proZeleznici, alei metro
i dalnici. Stanice Amsterdam Stidmamito jedno
nastupisté vice. Naklady na dostavbu maji €init
200 mil. eur. Do budoucna méa byt Amsterdam
Slid stanici pro dalkovou dopravu i pro mezina-
rodnivlaky napf. z Berlina, Frankfurtu, &i Bruse-
lu. Nadrazi Amsterdam Central by mély tyto
vlaky projizdét. Presto by i toto nadrazi mélo
projit rekonstrukci, aby mohl byt provozovan
10minutovy takt pro dalkové a regionalni viaky.
Kazdou hodinu by tak misto 34 vlaki mélo do
tohoto nadrazi zajizdét 57 vlaki. Nadrazi, které
bylo plivodné koncipovano jako hlavové, by mé-
lo byt prijezdné. Prace by mély skoncit do roku
2030. Z LOKMagazin, 11/2018, zpracovaksh-

VSIMLI JSME SI

. SLEVY ve vefejné dopravé staly statni
pokladnuv roce 2018 dvé miliardy korun, nejvice
vyfakturovaly Ceské drahy, které dostaly 846
miliond korun. Loriské naklady tak zatim odpovi-
daji odhadovanym vydajlim $est miliard korun
rocné. Pocet cestujicich se za prvni étyfimésice
platnosti slev zvysil podle Ministerstva dopravy
CR pouze o jednotky procent.

. VZST. AS (ptvodné As-Bavorské
nadrazi) probiha vystava obraz( déti matef-
skych, zakladnicha zakladnichuméleckych Skol
z ASe s tématem budoucnosti Zeleznice v ASi.
Détikreslily opravdu zdafilé obrazky, prakticky
se na nich jiz neobjevovaly lokomotivy, ale
pouze motorové i elektrické jednotky, naéemz
je vidét, Ze i pohled déti na zeleznici se zménil.
Vystavu simohoullidé nyni prohlizeto tovic, ze
na vétsinu vlakli relace AS — AS mésto se
prestupuje. Snimek Martin Kubik.

@ V KRAJI VYSOCINA v etosnim
roce zahaji Sprava zelezniéni dopravni cesty
rekonstrukci vypravnich budov za téméf 130
milionti K¢, spocivajici napfiklad ve vyméné
oken, zatepleni budov, revitalizaci vnitfnich roz-
vodu, pokladen, WC, elektroinstalace, ¢i Upra-
vachkanalizace. V lofiskémroce zapocaly opra-
vynadrazinapr. v Pfibyslavi, kde bylazbourana
nepotfebna éastbudovy, jizv budoucnunahra-
di pfistfeSek pro cestujici, pfic¢emz zachovalé
prostory prochazeji rozsahlou pfestavbou za-
hrnujici vyménu oken, dvefi, &i opravu stfechy.
Dokonéeni této stavby v hodnoté 20,7 miliént
K¢ je naplanovano na srpen letosniho roku. Na
snimku Tomase Martinka je vypravni budova
zst. Jihlava, jakoZto vstupni brany do tamniho
krajského mésta.

. NEUPLYNE snad anityden, abyv né-
jakém prazském médiu nebyla zminka o tom,
kde a pro¢ se vybuduji nové zastavky, pfitom
mist, kde vlaky |éta zastavovaly a zastavky byly
z tehdy Gcelovych divodi zruseny, je v Praze
dosta dost. Ucel jejich zruseni davno pominul,
ale obnova se pod riiznymi zdminkami nekona.
Stale omilany argument, Ze by zastavky lezely
v oblouku, neobstoji — za sou¢asnych novych
technologii Ize vyfesit vSe, navic trat Praha—
Smichov — Praha hl. n. m& projit revitalizaci,
takZe pokud se moznost obnovit zastavovani
na Vinohradech nyni prome$ka, bude to na-
vzdy zameteno pod stll. Na snimku Martina
Kubika je vymluvny pohled z dosud fungujici
exkluzivni restaurace Excelsior (ktera byla po-
stavenaporoce 1900 pravé jako,pfi-nadrazni®
restaurace) na zruSenou zastavku, pdvodné
i zst. Praha Kralovské Vinohrady. Byl by zde
mozny i pfestupni bod vlak — tramvaj.

ZE SVETA

40 let vyvoje
cinské zeleznice

Pred 40 lety mé&fila cela zelezniéni sit Ciny
52 000 km. Dnes je to 127 000 km Zelezniéni
sité, z niz25000 km &ini sit pro vysokorychlost-
nivlaky. Jsou to dvé tretiny vysokorychlostnich
trati na celém svété. Vysokorychlostni traté
jsou budovany postupné po celé zemi a tak
pouzivani vysokorychlostnich vlakii pro cesto-
vani se u Cinanl dostalo na prvni misto pii
planovani cest. | servis a nabidka sluzeb seve
vlacich zlepsuji. Papirové jizdenky jsou nahra-
zovany elektronickymi, manualni kontrola jiz-
denek je nahrazovana kontrolou za pomoci
rozeznani obliceje.

Cinska akademie pro Zelezni¢ni hospodar-
stvi vyvinula viastni vysokorychlostni viak typu
,Fuxing‘, ktery je jiz vprovozu. Cina se tim
dostala ze zaostavajici zemé Zelezni¢nich vozi-
del na pozici zemé, ktera udava vyvoj. Vyso-
korychlostni vlaky budou konstruovany pro riiz-
né traté a rlizné vysokeé rychlosti, mély by byt
vstricngjsik zivotnimu prostiedi, z leh¢ich mate-
rialll a s nizsi spotfebou energie.

Vyvoj jde také smérem k inteligentnim via-
kim, které by mély byt poprvé nasazeny do
provozuV roce 2022 pfidopravév ramcizimnich
olympijskychherv Pekingu. PfanimCinyjev bu-
doucnu tyto vlaky prodavat i do zahranici.

Z CRlonline, 26. 12. 2018, zpracoval -sh—



Psali jsme pred 25 lety

Obzor ¢.11-14.3.1994

Velky prostor na prvni strané byl vénovan
dvoudennimu zasedani republikové rady sek-
ce 11 (dopravya pfepravy) OSZ, které probéh-
lo v Ceské Trebové 3. a 4. bfezna 1994. Na
programu bylo rozhodnuti vedeni Ceskychdrah
o zfizenidivize provozu (od 1.7.1994). Zastup-
ci Ceskych drah, ktefi se zi€astnili ¢asti jedna-
ni, se snazili odborare presvédcit o pfednos-
tech nového systému, ktery navrhl oddélit diviz!
obchodua diviziprovozujak finanéné, tak orga-
niza¢né, aby se mohly chovat trzné a aby byla
umoznéna prihlednost dotaci.

Po dlouhé diskusi ¢lenové sekce vyjadfili
podporu Ucetnimu oddéleni divizi, ale nikoli
organizaénimu odclenéni; to by podle jejich
nazoru mohlo pfinéstnarlstadministrativy, zvy-
$eni néklad(i na organizaci a mohlo by vést az
k nefunkcnostisystému. Zaroven pozadalipred-
sedu OSZ Zderka Skopa o zprostfedkovani
konzultace s ministrem dopravy na toto téma.
Vysledek jednani je lakonicky shrnut v titulku
¢lanku: ,,Jedenactka pfijima chystané zme-
ny s obavami a nedtivérou®.

Naprvnistrané najdeme také upozornénina
podivny zplisob privatizace Ustecké TSS (trato-
va strojni stanice). Strojnicitéto TSS upozornili
redakci, Ze je na osadky strojli vyvijen se sou-
hlasem vedeni TSS natlak, aby dali vypovéd
a odesli pracovat k firmé Viamont. Dostali na-
bidku pracovnismlouvy, ve které jsouomezena
vSechna prava. Vedeni Viamontu je zarover
upozornilo, Ze u této firmy nebude moznost
odborové se sdruzovat. ,Firma ma pry
2 99 % zajisténo, ze TSSv privatizaci dosta-
ne, a s vedenim sluzby je udajné domluve-
no,“ piSe se v Clanku. Pravni a ekonomicke
oddéleni Ustfedi OSZ radilo postizenym pra-
covnikiim nepfistupovat na natlak a nerozva-
zovatpracovnipomér. Zarover okamzité poza-

dalo generalniho feditele Ceskych drah o pro-
Setfeni tohoto pfipadu.

Obzor ¢.12-21.3. 1994

Za pét minut dvanéact, tedy az tésné pred
hlasovanim parlamentu o novele zakoniku pra-
ce, vyhlasila Ceskomoravska komora odboro-
vych svazl protestni demonstraci proti této
omezujici novele. Demonstrace byla svolana
na22.bfeznave 12hodin. VedeniOSZ vyzvalo
prostfednictvim Obzoru k i¢astina této demon-
stracia na strané 1 vyjmenovalo hlavni diivody
totoho protestu. Odbory chtély demonstraci
vyjadfit nesouhlas s pozdéj$im odchodem do
dlichodu, smoznostizneuzivatfetézového opa-
kovani terminovanych pracovnich pomérd, se
zhorSenim pracovnich podminektéhotnych Zzen
amateka sfadou dalSichomezeni, kteraméla
novelazakoniku prace zavest. Cast zakladnich
organizaci OSZ jesté pfred demonstraci podpo-
fila peti¢ni akci odborafd proti novele zakoniku
prace, i kdyzzklamanimbylo, ze se jich zapojilo
pouze 41 %.

Osmistrankové ¢islo pfindsi fadu dalsich
aktualit, rozhovord, otiskuje odpovédina dotazy
z Noéni linky Obzoru a nékolik reportazi z pra-
covist. Kromé toho je zde uvefejnén iohlas
pracovnika firmy Viamont na ¢lanek ,Podivny
zpusob privatizace Ustecké TSS* z Obzoru €.
11. Clanek se v8ak kritizovanym okolnostem
(vnucovani novych pracovnich smluv &i ome-
zeni odborarskych prav) pfili§ nevénuje, misto
toho se dlouze zabyva kritikou dosavadni per-
sonalni prace na Zeleznici, ktera je podle nézo-
ru autora pfili§ ,paternalistickd“ a neimérné
akcentuje zachovanipracovnichmista zamést-
naneckych vyhod, pfipadné i zvySovani plati
bez ohledu na hospodarskou situaci Ceskych
drah.

Cinnost svazové inspekce
BOZP OSZ v roce 2018

Do struktury OSZ jiz tradicné patii oddéleni
BOZP, které je tvofeno svazovymi inspektory
BOZP. Na poslednim zasedani U OSZbylpro-
jednan a schvélen pisemny material ,Zprava
o ¢innosti oddéleniBOZP OSZ-U zarok2018".
Tatozprava je také kazdym rokem predkladana
i Ministerstvu préce a socidlnich véci CR, ne-
bot ¢innost svazové inspekce BOZP je z¢&asti
dotovana ze statniho rozpodtu. Stattedy pfispi-
va odbordm na vykon kontrolni €innosti na
Useku BOZP u zaméstnavatelli a také ma pra-
vo ¢innost odborové svazové inspekce kontro-
lovat. Zprava je pomémé vypovidajicim materi-
alem, ktery hodnoti ¢innost inspekce v roce
2018.

Nejdllezitéjsi oblastijeji innosti byl jiz tradic-
né vykon kontrolni éinnostinad stavem BOZP na
zakladé zmocnéni zakoniku prace. V roce 2018
bylo vykonano celkem 484 kontrol u zaméstna-
vatellia bylozjisténo 422 zavad a nedostatk(ina

UsekuBOZP. Soucastitéto zpravy byloi uvede-
ni nejcastéji zjisténych zavad a porudeni prav-
nich predpis.

K dal$im ¢innostem svazové inspekce patfilo
i plsobeniv oblastipracovniurazovosti, OOPP,
lektorskaa Skolici ¢innost, odborné poradenstvi
a poskytovanikonzultaci, metodicka innostv ob-
lasti BOZP, ale inapfiklad ¢innost pfi tvorbé
a piipominkovanipravnicha ostatnich predpist
atd.

Vzhledemk pomérné rozsahlé problematice,
kterou oblastBOZP predstavuje, simuselinada-
lesvazoviinspektofizvySovata prohlubovatsvaji
kvalifikaci, aby mohli byt dlstojnym odbornym
partneremi kvalifikovanym oponentem v(i¢i za-
méstnavatelim. Cely pisemny materidl je pro
pfipadné zajemcek dispozicinawebovychstran-
kéch OSZ, v polozce BOZP, ke stazeni.

JUDr. Petr Kozmin, LL.M.
vedouci oddéleni BOZP OSZ - Ustedi

PRAVNI PORADNA

Toz, bezpecaku, co ty to
vlastné delas?

Tento neotrely dotaz jsem dostala v zakulisi
Skoleni od jednoho zaméstnance infrastruktu-
ry, Clovéka, ktery pobiha néjakych 30 leta vice
v kolejisti, a pfesto je pro néj zkratka BOZP,
nebo spi$ jeji vyznam, velkou nezndmou. Ne-
budu nijak zakryvat, Ze jsem se trochu zapotila
a chvilijsemzmatené hledalav mozku néjakou
chemickou reakci, ktera by mi pomohla z pre-
kérky. ,DélamBOZP, to je bezpe€nosta ochra-
na zdravi pfi praci.“ Tuhle nicnefikajici vétu
jsem zavrhla jako prvni, protoze vibec nevy-
svétluje podstatu toho, ¢im se dnes zivim, a co
postupné proriistai domého soukromi (manzel
by si urcité rad postéZoval, jak ho prohanim
kvili ochrannym brylim).

Co to tedy doopravdy je? Pokud budu chtit
vysvétlit celou zaleZitost formalné, feknu, ze to
znamena ,souhrn opatfeni stanovenych prav-
nimi pfedpisy a zaméstnavatelem, kterd maji
pfedchazet ohroZeni nebo poskozeni lidské-
ho zdraviv pracovnim procesu*(zdroj Wikipe-
die), a Ze tuto oblast upravuje, mimo zakoniku
prace (zakon ¢, 262/2006 Sb.), aktualné cca
100 zékonu a vyhlasek (pokud v to nepogita-
me normy a interni pfedpisy zaméstnavatele).
Ale protoze se mne neptaji zadni védatofi, ale
lidi, se kterymi se dobfe znam, a ti o¢ekavaji
uréité néco jiného, pokusim se to vysvétlit po
svém...

To pismenko,,B“znamendbezpeénou pra-
ci — kdyz pracovni prostfedi, nafadi a stroje,
zkrétka vSechno, co vas obklopuje, jsou v tako-
vém stavu, aby vam neublizily, a vy jste tak
proskoleni a tak znali véci, abyste pfi praci
neubliZili sobé ani druhym.

,0“ je jako ochrana — systém, pravnich
technickych, organizacnicha administrativnich
opatfeni - to vSechno, aby ,B“a ,Z“ fungovalo
— v praxi to znate jako pracovné |ékafské pro-
hlidky, revize, provérky BOZP, 8koleni, osobni
ochranné pracovni pomUcky (OOPP), pracovni
postupy, myci, isticia dezinfekéni prostredky,
ochranné napoje, bezpec¢nostni znacky a sig-
naly, feSeni pracovnich Urazd, pusobeni fyzi-
kalnich faktort, které mohou mit vliv na nase
zdravi (napf. hluk, vibrace, chlad, horko, pra-
covnipoloha, fyzicka zatéz, neionizujici zafeni,
chemickeé latky apod.), vybavenipracovist a je-

jich prizplisobeni pro potieby ¢lovéka, také
tfeba udrzba a uklid budov.

Pismeno ,,Z“ — jasné, vaSe zdravi. Musite
byt tak fita ve formé, abyste pracinejen zviadli
a v pohodé pfeZili, ale aby se navas neprojevily
drive ¢i pozdéjirizné choroby a nemociz povo-
lani, které by byly nepiisly, pokud byste praco-
vali nékde jinde nez na draze. To jde zajistit
jediné v tom pfipadé, Ze prace, kterou délate,
vas ni¢im neposkodi (tojsou ty kategorie prace,
do kterych jste zafazeni a pfidélené OOPP)
a vy budete na tom spolupracovat se zamést-
navatelem. Tedy, chodit na pracovnélékarské
prohlidky, které jsou kazdému $ité na miru
a pouzivatochranné pomUcky, nakteré tak radi
zapominate.

P je préce, to asi vysvétlovat nemusim,
i kdyz znédm, stejné jako vy, dost lidi, kterym jeji
smysl zatimunikd, a radéji vymysleji, jak dostat
kolace — tedy vyplatu — bez ni.

Odborové organizace vyuzivaji pravo vyko-
nu kontroly nad zaméstnavatelem v oblasti
BOZP, které jim dava zékon ¢&. 262/2006 Sb.,
§322). Je ale nutné sitaké uvédomit, Ze se Zivot
Zije jen jednou! Proto je dllezité nejen vyzado-
vat co nejlep$i podminky pro bezpec¢nou praci,
aledojejich vytvarenisei osobné zapojit. Jento
zaruci, Ze se vSichnivratime z prace domu celi
a pracovnichUraz(,a s timi komplikaci, stresu
a zhordenych finanénich podminek, bude uby-
vat. BOZP totiz neni bi¢ na zaméstnance. Na-
uéme sejivnimatjako pomocnaochranu Zivota
a zdravi, pomoc pro zlepSeni pracovniho pro-
stfedi, ve kterém travime velkou &ast svého
Zivota — pomoc pro sebe.

Noa jajsem bezpecék. Jsem soucastodde-
leni BOZP OSZ U, na které se mlzete obratit,
pokud vase problémy s témi pismenky BOZP
néjak souvisi. Praci mi do cesty pfihrala naho-
da, aleneménilabych. Jsemjednaz téch, kteff,
kdyZ jedou vlakem a divaji se z okna do ubiha-
jicikrajiny, vidi pfedevsimvas. Na dalku, proto-
Ze piesné to vase OOPP, ktera mate na sobé,
zarucuji. A taky na blizko, to, kdyz vystoupim
a jdu se podivat, co to vlastné délate.

Toz tedy, tak je to. .

Dana Zékova,
svazova inspektorka BOZP 0SZ

NAZORY

Kumulace nékolika nehodovych
udalosti prinesla zvySeny zajem meédii
a absurdni reakci ministra dopravy

Ten—misto feSeni zasadnich problémd, za
které odpovidaji jak ministr, tak hejtmani, ba
dokonce prazsky primator, vymysli zastupna,
nic nefesiciopatfeni, jsouciledatak k pousma-
ni nebo placi. Ministr dopravy, hejtmani, praz-
sky primator totiz odpovidaji za své podfizené
vybirajici ,nejlevnéjsiho“dopravce na objedna-
né vykony, tedy aby vlakovy kilometr stal co
nejméné, bez ohledu naprovoznidopady a kva-
litu dopliikovych sluzeb poskytovanych
dopravcem. Vysledkemjsou,provozni dspory*
v podobé délenych smén*, které jsou sice oce-
nény pfiplatkem za délenou sménu, ale neza-
pocitavaji se do normy pracovni doby (totéz
u autobusovych dopravct).

Pred 40 lety jsem pracoval jako zpracovatel
lokomotivnich obé&hl a persondlnich turnust
v nékdejSim lokomotivnim depu Praha stfed.
,Moje“personalniturnusy zadné pevné (nepla-
cené) prestavky neobsahovaly. Samoziejmé
s vyjimkou odpoginku ve vratné stanici na ltizku
(noclezny nebo u pfitelkyné). Strojvedouci ak-
ceptovali moji filozofii — pokud chcete mit co
nejvice ucelenéhoturnusovéhovolna (senkaz-
dého turnusového zaméstnance), je tfeba na-
tahnoutsmény namaximum povolené turnuso-
vymfadem, a o nécovice sejezdilo. Odpocinky
ve vratné stanici—zakonné minimum 6 hodin —
byly zhruba o dvé hodiny delsi. Né&jakou dobu
trva cesta na nocleznu, pfiprava ke spanku
a cesta zpét. Tyhle doby se povazuji za ,odpo-
Cinek", pfi¢emz zaméstnanec spirealné 4 hodi-
ny...naskute€nou regeneracinestacici—v mém
pojeti spal hodin Sest. Pfesvédgit zaméstnance
dalo sice praci, ale vyplatilo se. Prvni ranni
nastup byl v5.00 h, posledni kolem desaté
vecer. Mezi tim se nenastupovalo.

V téZe dobé byl stanoven limit pfes¢asové
prace na900 hodin roéné, tj. 80 hodin mésicné.
Na ,Masaryéce” se ovSem naslo dost strojve-
doucich, ktefi méli i s timto limitem problém,
takZe musela pomociguma. V tuzkou papirové
vedené evidenci —jiz nikdo dale nekontroloval
—se prosté néjaké hodiny umazaly. Zaméstna-
nectaknajelo 100-200 hodin pfes¢ast za rok
vice. Mnozi z nich pak jesté pracovali v tzv.
grafikonu ,C“. tj. na pomocnych €innostech
(z&konik prace umoznoval pfevést zaméstnan-
ces jehosouhlasemnadobu3mésictinajinou
préci, z niz byl odménovan primérnou mzdou),
napr.v kotelné, v $atné nebo dokonce v mzdo-
vé Uétarné. To neni vtip. Nedostatek mzdovych
Ucetnich byl v dobé uzavérky a pocitani mezd
nahrazovan strojvedoucimi... Takovabylarea-
lita. Pozoruhodné je, Ze ,pfetéZovani* strojve-
douci, travicitfimésice ,najiné praci, vyCerpali
fadnou dovolenou na zotavenou a prekrodili
diky gumé roénilimit pfes¢asové prace, apresto
nehodové udalosti neméli.

Nelze opomenoutani jiny vydobytek tehdej-
§iho ,socialistického” Zivota. Bytova otazka se
feSila mimo jiné i druZstevni bytovou vystav-
bou. ,Druzstevnik“ muselslozitnéjakou finan¢-
ni &astku, ale mohl se také ,vykupovat“pracov-
ni ¢innosti na stavbé (néco jako cirkevni
odpustek za stfedovéku). Takze mnozi zamést-
nanci travili turnusové volno uréené k odpocin-
ku a regeneraci na stavbé svého budouciho
bytu...

Nesouhlasims tim, aby strojvedouci CDjez-
dil v dobé turnusového volna u jiného doprav-
ce. Rad bych z tst odpovédnych — pocinaje
panem ministrem — slySel vysvétleni, jaky je
vécny rozdil mezitim, Ze strojvedouci,vyuziva“
turnusového volna uréenéhok odpocinkua re-
generaci k pres€asové praci pro vlastniho za-
méstnavatele (zmifiovanych 80 hodin pfedsta-

Nehodové
rojeni

Cink, v Brné do sebe brnkly dvé obsazené
soupravy a ¢ise prasvih( pretekla. Neni divu,
jak se do lesa vola, tak se z ného ozyva. Ze asi
bude vinen strojvedouci, je nasnadé, ale fikam
velké ALE, je tomu skute¢né tak? Kam se
ztratily ty 1éty odzkou$ené bezpeénostni zésa-
dy nasimodlitebniknizky D1, D2? Byly odracio-
nalizovany pfevzetim nékterych opatfenijinych
stanic.

Tedytakovaprasecina, jakoje Brnohl.n., se
jen tak nenajde. Kratké, nevyhovujici,nepfe-
hledné néstupisté ve tvaru S, kde pfi obsaze-
ném peronu neni vidét z jednoho konce na
druhy, nybrz je tfeba obsakovat viak na nékoli-
kamistech. Casto musi strojvedoucivyb&hnout
z masiny, aby vidél, zda je davan souhlas k od-
jezdu od vlakové Cety atd. Prosté v Brné dfive
byl venkovni vypravéi u kazdého viaku a podi-
lel se osobné na jeho vypravé, nebyl diivod to
ménit. Jen nékteré osoby, které se chtély pan-
stvu zavdédit, podstrcily tento zmetekk realiza-
ci. Staloby zatosev kterykolivden pfijitpodivat
na vypravu vlak, dnes bez vypravcich, prosté
chaos o to vétsi, ¢im je souprava delSi a v jak
velkém oblouku stoji.

CiSe tedy pretekla, vinik téméf jasny. Jas-
ny? Tam nahofe se chytte rychle za hlavu,
zruste prebyteéné kancelarska mista, nahradte
je vypocetni technikou a vratte urychlené vy-
pravéi tam, kam od vzniku zeleznice patfi.
Chvastame se titulem ,Narodni dopravce®, tak
at se ndhodou nepfejmenujeme na popravce.

Jaroslav Vavfik
(u drahy od 1967)

vovalo sedm smén v délce 11.24 h), takze
redlné byl zaméstnanec cely mésic v praci,
Castobez jediného volnéhodne, nebopracoval
na stavbé — atim, kdyz pojede pro ,jiného*
dopravce. Tim jinym“dopravcemmuize byt pak
JprileZitostny provozovatel dréZni dopravy“v po-
dobé zajmového spolku, jehozje ¢lenem, a rlz-
né mikula3ské a Certovské vlaky jezdi ,zdar-
ma*“... Jak se bude takovato ¢innostposuzovat?

Netajim se obdivem ke Svycarskym zelezni-
cim, kde jsou béZné obraty 6 minut, nicméné
tuzemska infrastrukturana podobné obraty po-
stavend neni. Nehledé na to, ze Svycarské
vlaky jezdi velmi ¢asto v intervalu 15, ale i 10
minut, takZe se na ,.zpozdény* pfipoj ne¢eka —
dal$i vlak jede za chvilku a zpozdéni se mezi
jednotlivymi vlaky nepfenasi. Svycarska infra-
struktura se pfizplisobuje potfebam provozu,
cozo tétuzemské ficinelze. Napf. nedostatec-
né dlouha nastupisté neumozriujici nasazeni
delsich souprav.

Vysledkem snahy o co nejlevnéjsi viakové
kilometry jsou, mimo pferuSenych smén, také
ostré obraty vlakovych nalezitosti. Kfiklavym
pfikladem jsou obraty souprav ve Vizovicich
(objednavka organizatora dopravy Zlinského
kraje). Pobyt soupravy je 4 minuty, coz nestaci
aninavykonanipfirozenélidské potreby. V ramci
Uspory nakladd provozovatele drahy (SZDC, s.
0.)je Usekz Lipy nad Dfevnici do Vizovic provo-
zovan podle pfedpisu pro zjednodusené fizeni
a rizikovéjsi). Strojvedouci se musi ohlasit diri-
gujicimu dispecerovi, v jednom pfipadé se mu-
sirozpojitzdvojena souprava 814. Viaky z Otro-
kovic do Vizovic jezdi téméF pravidelné
zpozdéné, jednak vlivem ¢ekani na zpozdény
pfipojny viak (Hulin, Otrokovice), pfibude-li vy-
luka nebo vypadek zabezpe&ovaciho zafizeni,
pak se jizda vlaku ukongi ve Zliné a cestujici
z Vlizovic maji smalu. Dalsi vlak jede za hodinu.

Podobna situace je i na trati do Berouna.
V Berouné je obvykla doba na obrat 10 minut.
Pokud ov&em vlak jedouci z Ceského Brodu
chyti delsi zpozdéni v disledku predjizdéni
zpozdénymvlakemjiného"dopravce, tak by se
obratv Berouné nestihl. Viak ukonéijizduv Karl-
Stejné. Cestujici maji smilu. Upfednostnit,,po-
maly“ zastavkovy — véas jedouci — vlak CD na
hlavni trati pfed zpozdénym vlakem jiného do-
pravce sidispecersky aparatnedovoli (viz usta-
noveni o pofadi dilezitosti). Kdyby to udélal,
tak by si,jiny“dopravce stéZoval, protoze zpoz-
déni zpozdéného vlaku by naristalo a on by
musel pfi pfekroéeni limitu zpozdéni odskodnit
své zakazniky... TakZe smilu maji zakaznici
CD,a.s. .

Podle slov generalniho feditele CD kontroly
nezjistily systémové nedostatky. To je samo-
zfejmé. Pokud je cely systémnastaven $patné,
tak v ném nelze najit nedostatky. V souasné
dobé maji strojvedoucitydenninormu pracovni
dobu zkracenou na 36 hodin, ale mnohé turnu-
sy —vlivem neplacenych prestavek — poskytuiji
méné uceleného turnusového volna nez v do-
bé, kdy byla tydenni norma vyssi. To je nepo-
chybné SPATNE. V kolika ,administrativnich
aparatech” ministerstev maji zaméstnanci ne-
placené prestavky? Napf. pracovni doba 7-11
a 14-18 h? V Z&dnych. Neni chybou zamést-
nance, Ze pro néj zaméstnavatel nema praci,
protoze ,objednavatel dopravy*si vykony neob-
jednal? V TAXI zakaznik plati i za ¢ekani na
cervené na semaforu. | kdyz si objednavatel
dopravni vykon neobjednd, musi nést naklady
spojené s ¢ekanim zaméstnancu dopravce na
objednané vykony. Prosté cena viakovéhoi sil-
niéniho kilometru vzroste.

Cena vlakového kilometru se mize vyrazné
sniZit, pokud ,objednané“vykony uskute¢néné

na zelezni¢nidopravni cesté budou zpoplatné-
ny stejnou sazbou, jako €ini silni¢ni dari u ob-
jednanych vykon na silnici (zakon ¢islo 16/
1993 Sb., § 3, odst. c), a dale kolejova vozidla
analogicka odst. f) —odrazka 1).

Chyba je ovSem na strané zakoniku prace
pfipoustéjici neplacené prestavky. Odpovéd-
nost tedy maji ¢lenové zékonodarnych sbord,
prurezové vSech politickych stran, ale rovnéz
vrcholové aparaty odborovych uskupeni. Ty
jsou partnerem vlady pfi jednani o zakoniku
prace. Odborové organizace pisobicinazelez-
nicia v silniéni dopravé (stejny problém nepla-
cenych prestavek u fidicl) jsou z tohoto pohle-
du velmi slabé ve svych moznostech. Jaka by
asibyla politick& reakce na stdvku zaméstnan-
cti vSech dopravcti (silnice, Zeleznice) za zru-
Seni neplacenych prestavek... Jsem si piné
védom toho, Ze odstranéni neplacenych pre-
stavek jejich zahrnutim do pracovni doby zvysi
turnusovou potfebu zaméstnancu.

Také se hovofio kontrolach a $kolenich za-
méstnancl, zejména o poucnych listech. Po-
ucny list konstatujici, ze pfi¢inou nehody byla
nepozornoststrojvedouciho, nicnefesi. V dobé
wVlady jedné strany“turnusovi zaméstnanci mé-
li pravidelné (povinné) pou¢ovani —v hantyrce
,Skolu“ — kazdy mésic v rozsahu 2 — 3 hodiny
(strojvedouci doprava + technika). ,Do Skoly*
se chodilo po no¢ni, pfed odpolednim nastu-
pem, mnohdy nasledovala ,schlize BSP nebo
turnusové skupiny“... Néjaky ¢as po zméné
politickych pomért vymyslel néjaky novator, ze
chodit do Skoly kazdy mésic, navic po noéni
nebo pfed sménou, je Spatné. Takze rocni
objem $kolicich hodin (prakticky u vSech profe-
si) se kumuloval do nékolika vicehodinovych
blokl s nékolikamési¢nim odstupem. Pro po-
sluchace Unavné, pro $kolitele problém, jak
naplnit nékolikahodinovy blok..., v kone¢ném
disledku se totiz nékteré zmény predpisu pro-
biraly nikoli pfed jejich zavedenim, ale i2-3
mésice po jejich zavedeni. Do ,Skoly“ se navic
musi chodit na ukorturnusového volnaa pravi-
delné poucovani neni mozné zapracovat do
vypodtu turnusové pracovni doby pocitané na
28dni. Pfi40hodinovém pracovnimtydnu €inila
pfepoctena pracovni doba na 28 dni 158,2 h.

Hypotézam o tom, ze si strojvedouci hraji
s mobilnimitelefony, nevéfim. Nicméné zazvo-
nivsi sluzebni mobilni telefon ovsem muze byt
prvnim krokem k maléru. Pfirozenou reakci je
na zvonici telefon zareagovat, coz odpoutava
pozornost... Pfedstavme si 8. 8.2008, viak EC
108 projizdéjici stanici Studénka. Strojvedouci
Jifi Sindelar byl doslova veleben za svoji rych-
lou reakci pfi padu mostu. Veden svym
strojviidcovskym $kolitelem k tomu, aby drzel
pfi jizdé ruku na ovladadi brzdice prabézné
brzdy, dokazal zareagovat na padajici most
a jesté utéci do strojovny, &imz si zachranil
Zivot. Pokud by mu pfi prijezdu stanici zazvonil
mobil, patrné by ruka opustila brzdi¢ a pohled
namobil odpoutal nanékolik vtefin pozornost...
s velkou pravdépodobnosti by na pomnicku
nebylo ,jen“ osm jmen, ale vice, véetné jména
strojvedouciho...

Namisto toho, aby se pan ministr snazil
o0 odstranéni vécnych problém( — konkrétné
zrudeni pevnych neplacenych pfestavek, uva-
Zuje o vytvoreni jakéhosi bodového systému,
ktery ovéem neplacené prestavky nevyresi.
Stejné tak nic nevyresisystém sledovaniprace
strojvedoucich. Strojvedouci si muze najit
vedlej8ak u dopravniho podniku a fidit tramvaj
(tomnozi strojvedoucireainé délali) nebo auto-
bus, taxikafit pro firmu Uber, miZe si pofidit
Zivnostenskeé opravnénia podnikatjako OSVC
¢i byt soucasti rodinné firmy.

Miroslav Zikmund

Bez nadrazi, Skoly nebo hospody
zanika v obci zivot

Zda se, ze se SZDC a ostatni organy, majici
co do ¢inéni se Zelezni¢ni dopravou, rozhodly
umanuté rusit jednu zastavku i nadrazi za dru-
hou — bez ohledu na to, co tomu feknou lidé

Posledni (dochvile, kdy vznika tento lanek)
obéti této kratkozraké politiky se stalo nadrazi
v Horni Bfize, jak se 0 tomtelevizni divacidozve-
délive zpravodajstvikoncem unora. Kompetent-
ni organ zdtvodnil své — dle ndzoru mistnich —
nekompetentni rozhodnuti obvyklym Sala-
mounskymargumentem: jezdi semanebo odijiz-
di prili§ malo cestujicich, takze naklady na pro-
voz nadraZi se nevyplaceji!

Pfesné témito slovy vysvétlili pantatové od
drahy jiz dfivéjsi nékolikera zruseni nadrazi,
zastavekaneboi celychtratido odlehlejsichmist
nasi republiky, k nimz po roce 1989 postupné
dochazelo. Mamé byly Zadosti starost(ia petice
samotnych obc¢anl bezvysledné apelujicich na
rozum téch ,nahote, ktery jako by se pravé
oném uredniklim nedostaval. Snazit se jim vy-
svétlit, Ze uzavfenibudovy nadrazi napfikladv jiz
zminéné Horni Bfize bude mit za nasledek nej-
prve to, Ze jeji zdi budou poémarany a pozdéji
bude zdevastovan i vnitfek, ktery zahy obsadi
bezdomovci, jejenjako by hrachna sténuhazel.

Ufednici, ktefi Smahem zrusi jednou $kolu,
nadrazi ¢&i jinou po desitky let lidem slouzici
sounalezitostjejich Zivota, nedomysleji, jaké ne-
vratné nasledky jejich byrokracie pfinese. Tak
pravé zaniklé nadrazi znamena i vymizeni lidi,

ktefi spéchajice od vlaku se cestou mnohdy radi
zastavili v blizké hosptidce, ktera nyni takto pro
nedostatek zékaznikd za$la na Ubyté. Mnozi
vefejni Cinitelé véetné novinari se ¢asto s obli-
bou kriticky zamysleji nad odlivem ob¢antiz ma-
lych obci, aniz by si uvédomili, Ze jde o proces
vyvolany ru$enim nadrazi, $kol, obchldkui hos-
pod, bez nichz zivot mizi neodvratné pry¢ .

Jan Hala

Oslapné?
Zasadni nesouhlas!

Na webu o0sz.org byla informace, ze SZDC
uvazuje o zavedeni poplatkli za uzivani stanic
a zastavek od v8ech dopravcl- tzv.o$lapné.
Na tomto pfikladu jasné vidime, Ze prodej bu-
dov, které vlastnily CD, a. s., byl dalsi z krok(
Spatnym smérem. Ted' se to bude narodnimu
dopravcivraceti s roky, takZe vydélek se vel-
mi snizi, je to vlastné skrytd dalsi dan, dari za
prodej. Jiz vidim katastroficky scénaf: 1. krok:
SZDC zavede o$lapné, 2. krok: dopravci véetné
CD, a. s., zaénou vyzyvat mésta a obce, aby
prispély, 3. krok: mésta neochotné pfispéji, ale
maji jeSté néjaké penize, malé obce se budou
branita nepfispéjia proto4. krok: ruseni zasta-
vek na lokalnich i hlavnich tratich. Vysledek:
dominovat bude milacek kraji autobus, ktery
neplati nic. Jestli se mylim, at mi to SZDC
vyvrati. Martin Kubik

Prispévky otiSténé v této rubrice se nemuseji shodovat s ndzorem vydavatele.



Swingova hudebni skupina Moravia Big Band ze Zabrehu se zpévakem Janem Smigma-
torem potésila vsechny, ktefi maji radi dobrou tane¢ni muziku.

Olomoucky ples zeleznicaru
letos oviadly swingoveé rytmy

V patek 1. bfezna ve vecernich hodinach
zahdjil pfedseda OSZ Martin Maly slavnostné
v pofadi devatendcty ples Zelezni¢ard. Stejné
jako v minulych letech, konal se i letos v olo-
mouckém regionalnim centrunaproti hlavnimu
nadrazi pod z&stitou OSZ, regionalnich organi-
zacnich slozek SZDC a spole¢nosti skupiny
CD aza pispéni celé fady sponzorl z fad
spolecnosti, které riznym zplsobem na zelez-
nicipsobi. A protoZe to byl ples reprezentacni,
zUCastnila se ho reprezentace nejen Ceskych
drah a Spravy Zelezni¢ni dopravni cesty, ale
také lidé, ktefi maji Zelezniciradia radise dobfe
bavi.

Da se fici, Ze za devatendctlet se olomoucky
Potvrdil to i Martin Maly ve svém Gvodnim vy-
stoupeni: ,,Pfestoze Zeleznice prochazi ne-
ustalymi proménami véetné zmén struktury
regionalnich slozek, podafilo se dosud kaz-
dym rokem, diky aktivité dobrovolniktiz or-
ganizacnich slozek olomouckého regionu,
zorganizovat tento ples, kde se vSichni ze-
leznicafi a pfiznivci Zeleznice mohou sejit
k pfijemné zabavé takfikajic najedné lodi.“

Na vod shlédli uéastnicitane¢nipredtance-
niv podaniprofesionalnihotaneéniho paru Ja-
roslava Dagmar Ceklovi (vicemistii CRv kate-
gorii Senior). Dvé tane¢ni scény s odliSnou
hudbou pak naplno spinily tane¢ni tuzby vSech
zU€astnénych. Kazdy si tu mohl vybrat, co bylo
skupina Moravia Big Band's bohatym repertoa-
rem nasich i zahrani¢nich skladeb.

Jako hlavni host vecera vystoupil jazzovy
a swingovy zpévak Jan Smigmator, znamy ta-

ké jako moderator rozhlasového Klubu Ever-
green.

Skvéla soutéZ o hodnotné véci (diky $téd-
rym sponzortim), bohaté obcerstveni véeho
druhu a dobra nalada samoziejmé na plese
nechybély. Hlavnim organizatorem plesu byla
letos ZO OSZ DKV Olomouc, jejiz pfedseda,
Martin Zatloukal, neskryval spokojenost.,,Ples
se vydaiil, lidé byli spokojeni a to je hlavni
ucel podobnych setkani. Jizdnes se vSichni
tésSi na pristi, tentokrat jubilejni, dvacaty
ples,” fekl na zavér.

Miroslav Caslavsky

Zahéjeni patfilo pfedsedovi 0SZ Martinu
Malému, vpravo od néj moderator Augustin
Skladal ze ZV OSZ DKV Olomouc.

Se Stribrnym sipem
na Den s TGM

Stalo sejiz tradici, ze kazdym rokem o bfez-
nadeho prvniho prezidenta T. G. Masaryka
(7.3.), vypravuiji Ceské drahy, a. s., z Prahy do
Stochova zvlastni viak. Stalo se taki letos, kdy
se této ,role” ujal motorovy viiz fady M 260.0
(dnes 825) ,Stribrny Sip“. Zvlastni vlak vyrazil
v sobotu 9.3. kratce po devaté hodiné z praz-
ského hlavniho nadrazi, aby pfes ,Prazsky
Semmering“ a Kladno dorazil kolem p0l jede-
nécté do Stochova. Pred odjezdem zvlastniho
vlaku mohli zajemci absolvovat komentovanou
prohlidku VIadniho salonku.

Hlavni program oslav probihal poté v Ian-
skémMuzeu TGM, kambyla ze Stochova zajis-
téna kyvadlova autobusova doprava. Ve Sto-
chové méli zajemci moznost prohlédnout si
zdejsi,prezidentskou cekarnu®. K dispozicizde
byl také véem milovnikiim Zeleznice k nahléd-
nuti,Stfibrny $ip“. Jeho sobotni jizda byla také
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malou pfipominkou na den 14. 3. 1939, kdy se
uskuteénila pro novinafe prvni prezentacni jiz-
da tohoto zbrusu nového vozu. Trasu z Prahy
do Pardubic (108 km) urazil viiz za 68 minut.
Bohuzelhned nasledujiciho dne doSlok okupa-
cinaSizeméa vzniku Protektoratu Cechy a Mo-
rava. Tim byl dal$i osud tohoto motorového
vozu navzdy zpeCetén.

Pfipomenme, Ze trat SZDC ¢&. 122 proSlana
podzim lorfiského roku rozsahlou rekonstrukci
po dobu tfimésiéni vyluky v hodnoté pres 63
mil. K&. Zvysilase celkova kapacita trati, vznikla
nové zastavka Praha Jinonice a nové maji vla-
ky moznost kiizovani ve Stodtlkach, v Jinoni-
cich a na Zvahové. Doslo i k rekonstrukci pa-
matkové chranénych hlubocepskych viaduktl
a k obnové kolejového loze. Tato bezesporu
jedna z nasich nejhezgich trati skryva v sobé
dobudoucnostivelky potencial a vyuZitiv ram-
ci Prazské integrované dopravy.  A.K. Kyzl
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Jeden z nasich nejhezcich tratovych usekii na trati ¢. 122 mezi prazskym Smichovem
a Zlicinem. Dvéma motorim Tedom o vykonu 2x242 kW necini ndrocné stoupani na ,,Praz-

ském Semmeringu*Zadny problém.

Pravidelné zasedani vyboru
USIC v Bohemice

Ve stfedu27. 2. 2019 pfivital predseda OSZ
Mgr. Martin Maly spolu s 1. mistopfedsedou
Vladislavem Vokounem a vedoucim mezina-
rodniho oddéleni Ing. Ondfejem Smehlikem
v domé Bohemika €leny vyboru USIC, ktefi
pfijeli do Prahy na své pravidelné zasedani.
Pfipomerime, ze USIC (Union Sportive Inter-
nationale des Cheminots) je mezinarodni
sportovni organizace zelezni¢ar.

Prezident USIC Dominique Pagetz Francie
pii tomto kratkém tvodnim setkani vedoucim
predstavitelim OSZ podékoval za vytvareni
pfiznivych podminek a podporu ¢innosti gene-
ralniho sekretariatu USIC a informovalje o vel-

mi dobré praci sekretariatu v Ceské republice.
Na programu jednani byly nejprve zpravy
prezidenta USIC, generalniho sekretare Miro-
slava Kapralka, pokladnika Petera Lienharda
ze Svycarskaa predsedy technické komise Joh-
naNielsenaz Danska. Nasledovalo projednani
sportovniho kalendare akci USIC na dalsi ob-
dobi, spoluprace s UIC, diskuse o navrzich
k rozSifeni a zkvalitnéni &lenské zakladny
a v neposledni fadé pfiprava Valné hromady
USIC, ktera se bude konat 22. — 25. 5. 2019
v Bulharsku. Blizsi informace o déni v USIC

jsou aktualné na www.usic—sports.org .
Miroslav Kapralek

Na snimku ¢lenové vyboru USIC s tlumocniky. Zleva sedici: Patrick Schneider, tlumocnik,
Dominique Paget, prezident, Manfred Hilger, viceprezident, Monika Wilke, tltumocnice. Zleva

stojici: Peter Lienhard, pokladnik, John Nielsen, pfedseda Technické komise, Dr. Miroslav

Kapralek, generalni sekretar, Lenka Paurova, vykonna tajemnice.

Fotovlaky na Ciernohronské Zelezniéce (CHZ)

V sobotu 23, inora 2019 se v Ciemém Balo-
gu na nadrazi Ciernohronské zelezni¢ky (CHZ)
sesla parta zeleznicnich fandu za Gcelem foto-
grafovani parnich vlaku, vypravenych na traté
tétobyvalélesniZeleznice. Hlavniaktérkou celé-
ho dne byla pamni lokomotiva ,Kolbenka“ typ
C 760/90d. Tu vyrobila lokomotivka CKD Praha
v roce 1948 a na LZ v Cierném Balogu dostala
Cislo 1. Zde se v provozu stroj udrzel az do roku
1982. Dalsi roky byly pro stroj stejné tak smutné,
jako pro drtivou vétsinu slovenskych lesnich
Zeleznic. Jeji osud byl nejisty, postavala vétsinou
podsirymnebem, ale nakonecse poletechocitla
v dilnach CHZ a v roce 2017 prodélala rozsah-
lou opravu a zprovoznéni.

Sobotni rano bylo sice mrazivé, ale slune¢né
a tak davalo nadgji, ze vsichni aktéfi fotoviaku
majinadéji, ze pofidiproslunéné snimky. V tdoli
Cierného Hronu leZel stale snih a tak jedinym
problémembylazprava, Zetrat z Ciemého Balo-
gudo Hronce je nesjizdna kvli stavbé kanaliza-
ce. Jesté nez vylezlo ranni slunce, byla roztope-
napamilokomotivaa kdyzbylapodplnymtiakem,
vyrazil prvni viak s ptvodnim osobnim vozem
lesni Zeleznice do udoli Vydrovo. Ve Vydrové
doliné byly k viaku pfipojeny oplenové vozy, kte-
ré bylo nutno nejdfive vydolovat z pfikrovu sné-
hu. Popolednise pak vlak vydal do Dobro¢e, kdy
cestou probéhlo nékolik fotozastavek a opako-
vanych prljezdtiprofimare. Odpoledne pak vlak
odjel opét do udoli Vydrovo. Zde po dalSich
fotozastavkach byly oplenové vozy opét odsta-
vené na svoji kolej a lokomotiva s osobnim vo-
zem se vratila do Cierého Balogu. Zde hlavni
Cast celé akce skonéila, vecer bylo pak pro
Ucastniky pfipraveno promitani filmd se Zelez-
niéni tématikou. Druhy den byl pro zajemce
vypraven na traté CHZ motorovy viiz M 21.001,
opét za Ucelem fotografovani. Cést ucastniku
sobotni fotoakce vSak vyuZila nedélni den k na-
vatévé nedalekych Vysokych Tatera pfilezitosti
nasazeni obnovené Tatranské elektricky EMU
89.0009 na tratich TEZ. Pavel Stejskal

Museum Rosice
nad Labem

Expozici historie Zelezniéni a méstské do-
pravy, umisténou do budovy byvalé vodarny na
nadrazi Pardubice—Rosice nad Labem, uz léta
provozuje Pardubicky spolek historie Zeleznic-
nidopravy. Ve vnitfnii venkovniexpozicinalez-
nete vice nez 700 artefakt(i z historie zelezni¢ni
a méstské dopravy, pfedevsim z Pardubické-
ho kraje a dotéenych trati.

Sbirky zahrnuji priifez od zabezpecovaciho
zafizeni pfes stabilni motory, lampy, telefony,
makety lokomotiv aZ po jizdenky ¢ijiné drobné
pfedméty. Ve venkovni expozici je pak prezen-
tovana vystavka renovovanych kolejovych vo-
zidel spolku.

Spolek mimo jiné pofada jizdy historickych
vozidel, tésit se mliZete na Velikonoéni viacek
(19.4.2019). Zahajeni nové sezony probéhne
vednech26.az28.4.a 1.5.2019, Muzejninoc
pak v patek 24. 5. 2019.

Pfizahdjenia ukoncenisezony probihdv mu-
zeuvzdy bohaty doprovodny program. Otevie-
no je kazdou sobotu od kvétna do poloviny fijna.
Vstupné dobrovolné. Mimo béZnou oteviraci
dobu je prohlidka mozna pouze po pfedchozi
domluvé. Prohlidku expozice Slatinany |ze za-
jistitna zakladé pfedbézné domluvy minimalné
10 dnli pfedem. —-mmé-

Moudrost
pro tento den

,V8echno, co nas zlobi na jinych, nas
mUZe vést k pochopeni sebe samych.”

C. G. Jung, svycarsky

Iékar a psychoterapeut (1875 - 1961)

Ve véku nedozitych 73 let nas dne 7.
bfezna 2019 opustilnas dlouholety kamarad

Oldrich Parizek

Olda zastaval funkci predsedy ZV OSZ
Depa kolejovych vozidel v Plzni, byl clenem
Ustfedi OSZ a Republikové rady DKVOSZ.
Vzdy razné, promyslené a slusné vystupo-
vala prosazoval své nazory a naméty. Jako
strojvedoucia pozdéjijako strojmistr stalvzdy
na strané vSech profesi v DKV. Z funkce
strojmistra odesel do dlichodu. | potom se
setkaval s byvalymi kolegy, odborafi sekce
DKV. VZdy dovedl rozdavat dobrou néladu.
ProsvUijpratelskya kamaradsky pfistupnam
bude Olda chybét a s tctou na néj budeme
vzpominat. Poslednirozlou¢enise uskutec-
ni v pondéli 18. bfezna 2019 v 9.30 h v ob-
fadnisinina Ustfednim hibitové v Plzni. Cest
jeho pamétce! Kurt Muzik

Parnilokomotiva é. 1 Ciernohronské zZeleznicky v Gele fotoviaku mezi Ciernym Balogem

a Dobroci'v sobotu 23. 2. 2019.

Veselské depo ukryva poklady

V nékdejsimlokomotivnimdepu (nyniDPOV)
ve Veseli nad Moravou se mimo jiné ,ukryvaji“
také dvé historicky cenné lokomotivy, které jsou
vmajetku Narodniho technického muzea,
potazmoCentra historickychvozidel (CHV)v Luz-
né u Rakovnika. Jedna seodieselovou lokomo-
tivu T 478.1002 a o parni lokomotivu 525.101.
Na obou lokomotivach nechali spoustu prace
a volného €asubeznaroku naodménu zapaleni
pracovnicizdej$iho depa—opravafii strojvedou-
ci. Zejména pami lokomotiva 525.101 m& po-
hnutou historii. Viyrobenabylav roce 1956v CKD
Praha, poté slouZila u t&Zkého posunu v tehdej-
Sich ocelarnach SONP Kladno, kam vozila Ze-
leznou rudu z Nuéic a vapenec z Mofiny az do
roku 1978, kdy byla vyfazena z provozu pro

nevyhovuijici stav pamiho kotle. Nasledovalo
nékolik dlouhych let deponovani v riiznych de-
pecha poté pfesundodepave Veselinad Mora-
vou v roce 1994, kde se probudila k novému
Zivotu. Trvalo ji to ovSem rekordnich 23 let,
béhem nichz se pfi pracech na ni postupné
shromazdovaly prostfedky na jeji opravu.

Po svém slavnostnim predstavenina Narod-
nimdni Zeleznice v roce 2018 v Ceskych Budg-
jovicich nasledovaly prvni nostalgické jizdy
a v soucasnostilokomotiva ¢eka nanovou sezé-
nu, ktery by méla byt zahajena 13. dubna jizdou
nostalgického vlaku na Straznickych slavnos-
tech. Vice informaci naleznete v rubrice ,Pred-
stavujeme”nadruhé strané tohoto isla Obzoru.

—Cas—

Parni lokomotiva 525.101 v depu Veseli nad Moravou.
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