Z aktualnich udalosti

W Ustfedi OSZ zasedalo v Praze dne 19. 3.
V Uvodu piedseda OSZ Mgr. Martin Maly zminil
mimo jiné zapojeni OSZ do problematiky sledo-
vani vykonu prace strojvedoucich prostfednic-
tvim ¢isla licence v software spravce infrastruk-
tury. ,,Dosahli jsme v Bruselu dalSiho diléiho
uspéchu,“uved MartinMalys tim, Ze naporadé
fidiciho tymu a nasledné i na poradni skupiné
pro strojvedouci Zelezniéni sekce ETF bylo kon-
statovano, Ze se navrh ¢eské strany stane prio-
ritou. Hovofil i o riziku otevieni zakoniku prace
(pfijehonovelizaci),nebot by mohlojeho projed-
navaniv parlamentunabratjiny smér. ASO proto
navrhuje — s vyjimkou pfipadnych nutnych
transpozicnich ustanoveni evropské legislativy —
zakonik prace radéji neotvirat.

Strucné o déniu nedraznichinformovala Bc.
Renata Douskova, mistopfedsedkyné OSZ.
Uvedla, ze u OHL ZS pokracuje kolektivni vyjed-
navani,u Dopravniho zdravotnictvi probihaji ak-
tivy s pozitivnim ohlasem a ve véci odborové
organizace u Dopravniho podniku mésta Brna,
ktera chce vstoupit do struktury OSZ, jiz OSZ
obdrzelo pisemnou zadost o stanovisko. .

_Mistopfedseda OSZ a pfedseda PV OSZ
SZDC Petr Stépanek referoval o blizicim se
jednani odborovych central (26.3.),mj. k rozpo¢-
tu FKSP a poskytovani pfispévku na rekreaci
vroce 2020. Déle uvedl, Zze se spole¢né se
zaméstnavatelem fesi prvni stiznosti na KOP
v nové lokalité v Podébradech. ;

Radek Nekola, mistopfedseda OSZ a pred-
seda PV OSZ CD Cargo, informoval o vzniku
nové odborové organizace OSZ u DYKO
METRANS Kolin, o schvéaleném pfidélu do So-
cialniho fondu a o rozhodnuti zaméstnavatele
pfispivatz centralniho SF nao¢nioperace. Déle
informoval o harmonogramu jednani na téma
KOP narok2020¢io minimalnimzdé a katalogu
zaméstnani a o jednani's kolektivnimivyjedna-
vaci spolecnosti ZSSK Cargo na Slovensku.

|. mistopfedseda OSZ a pfedseda PV OSZ
pfiCD, a. s., Vladislav Vokoun mimo jiné kritizo-
val navrh ministra Toka na zavedeni bodového
systémuna zeleznici. Struéné informoval o po-
slednich personalnichzménachv Predstaven-
stvu CD a o uzavirani smluv na regiondlni
a dalkovou dopravu. Zminil, Ze pfedseda pred-
stavenstva CDvhodIé ve spolupraci s dcefinymi
spole¢nostmi CD zaloZit Nadaci na pomoc za-
méstnanctmy téZkych Zivotnich situacich.

Mistopredseda OSZ pro spravumajetku Mar-
tin Vavrecka referoval o potfebé zavedeni no-
vého modelu provozu na hotelu Ostry (objektje
zabezpecen smluvné do konce bfezna, dojde
k prodlouzenipravdépodobné o mésic), zastup-
¢iOSZ ve spravniradé ZP MV —Bc. Petr Toman
BA (Hons)a v dozor¢iradé ZP MV —Petr Stépa-
nek, pak podali informaci k déni u ZP MV, re-

spektive lvana Strbackové o déni u CD travel.

Ustedi OSZ schvalilo provedeniinventariza-
ce majetkuk 31. 12. 2018, pfedbézné vysledky
hospodarenizarok 2018, rozpocet OSZ Ustredi
narok 2019a kandidaty do DRa SRZP MV CR
(Petra Stépanka a Petra Tomana).

W Podnikovy vybor0SZSZDCjednalv Pra-
ze 21. bfezna mimo jiné o moznosti rozsifeni
nabidky rekreaci,0 novychuniformacha o zkous-
ce svételnych varovnych navéstidel. K prvnimu
ztémat uved predseda PV Petr Stépanek:
»Shodli jsme se na tom, Ze pfes cestovni
kancelaF CD travel by mélo byt umoznéno
poskytnuti pfispévku na vice moznosti re-
kreaciz nabidekkatalogui jinych cestovnich
kancelari.“ Cose tyka pracovniuniformy, podle
nazoru ¢lent PV pUsobi pfijemné, véetné pouzi-
tého materialu. Svoje poznatky ze zkousky své-
telnych varovnych navéstidel v Praze-HoleSovi-
cichpfednesltajemnik PV Miroslav Maincl. Podle
jeho nazoru toto zafizeni bylo Gi¢astniky hodno-
ceno pozitivné, bylo dobfe viditelné i za slune¢-
néhodne. }

Pfedseda OSZ Mgr. Martin Maly informoval
0 aktualnich udalostech, mimo jiné o uznavani
jizdnich vyhod zaméstnancl na Zeleznici. Jak
uved! prvni mistopfedseda OSZ Vladislav Vo-
koun, bude nutné otevfitjednanis ministerstvem
dopravy o této véci.

Za zaméstnavatele jednani zUcastnili perso-
nalni feditel GR SZDC Ing. Pavel Koucky spolu
s Bc. Jitkou DolejSovou. Ing Koucky informoval
o rozhodnuti generainiho feditele v zaleZitosti
smluvnich mezd (nérust stanovil 0 5,5 % se zo-
hlednénim podminek a naroénosti vykonavané
prace zaméstnance), 0 postupu pracinapfipra-
vé zmén v Katalogu praci a zméné v nastaveni
informaéniho systému SAP HR, kdy doslo ke
$patnému nastaveni, coZ se dotklo 222 zamést-
nancd, ktefi méli chybné spocitanou mzdu. K
naprave jiz doslo. K otazce dojizdéni zamést-
nancl tam, kde dopravu nebudou provozovat
CD, Ing. Koucky odpovédél, ze SZDC jepfipra-
vena predioZit navrh na zménu PKS. Na fadu
dalSich dotazii reagovala Bc. Jitka DolejSova.

W JednaniRepublikové rady senior(i 0SZ
dne 20. bfezna probéhlo za Ucasti predsedy
0SZ Mgr. Martina Malého a |. mistopfedsedy
0SZVladislava Vokouna. Pfedseda RRS 0SZ
KurtMuzik podékoval Mgr. Malému za pfedani
seznamu seniord a klubl seniorll zpracova-
nychz Evidenénichnavratovych istd. Byly pro-
jednany pfipravy Sportovnich her seniort 0SZ
v Rajeckych Teplicich abylapodanainformace
o pfipravach dvoudenniho jednani v rekreac-
nim stfedisku Prudka.

-red-

Slovni napadani vlakového
doprovodu je uplné bézné, zaznélo
na jednani poradni skupiny ETF

Na pozvéani OSZ hostila ve stfedu 20. bfezna
2019 (v Hotelu Olsanka v Praze) Ceska republi-
ka poprvé v historii jednani Poradni skupiny pro
doprovodny vlakovy persondl Zelezniéni sekce
ETF (European Transport Workers Federation).
Poradni skupina zaseda dvakrat rocné (na jare
ana podzim) vsidle ETF v Bruselu, jednani
mimo Brusel se konaji pouze vyjime¢né. Do
Prahy pfijelo 25 u¢astniku, ktefi reprezentovali
15 odborovych svaz(i z 11 zemi Evropy.

Zahostitele icastniky jednani poradni skupi-
ny pfivital pfedseda OSZ Mgr. Martin Maly.,.V e-
lice si cenime aktivit, které ETF v zajmu do-
provodnéhovlakového personalukona. Proto
jsme se také aktivné pridali ke kampani za
zachovaniZelezniéniho personalu, kterabyla
odstartovana 4. 10. 2018 a v ramci této kam-
pané jsme oslovili nejen vefejnost, ale také
vSechny objednatele osobni zelezni€ni do-
pravy v zavazku verejné sluzby, které jsme
vyzvali k tomu, aby v ramci téchto zavazku
explicitné pozadovali pfitomnost viakového
personalu na vlacich a tim zabranili tomu,
aby se pfitomnost nebo respektive nepfitom-
nost vlakového personalu stala predmétem
néjakeé konkurenéni vyhody v ramci nabidek
jednotlivych dopravcu. Neboli jinak feceno,
aby se takto rozbihal socialni dumping, proti
kterému jako odborova organizace bojuje-
me,” uved. S velkym zajmem se setkala infor-

mace o stavuvlakovych éetu narodnihodoprav-
ce Ceskych drah v podani feditelky ZAP CD, a.
S., (Zakaznicky personal) Ing. Jitky Kubikové,
kterou doplnili Antonin Leitgeb (tajemnik Podni-
kového vyboru OSZ pfi CD), Martin Janec¢ek
(Clen PV OSZ pfi CD) a Stépan Lev (Clen PV
0SZ pfi CD).

A co Ucastniky v prezentaci Jitky Kubikové
nejvice zaujalo? Vétsina dotazil se tykala toho,
jaksev Ceskuvypofadavamess agresivnimices-
tujicimi, coz je celoevropsky problém. ,,Pokud
doslo k fyzickému napadeni vlakového do-
provodu, hlasisetopoliciia dotyény zamést-
nanec je okamzité vystfidan, je pfivolana lé-
kafska pomoc. A pokud je potfeba, mame
v dcefiné spolecnostii psychology, ktefi pfi-
padné poskytnou psychologickou pomoc,
zejménav dobé rekonvalescence. Je to vzdy
na zadost zaméstnance,” odpovédéla Jitka
Kubikova a Martin Janecek ji doplnil: ,,Slovni
napadani je v méstskych aglomeracich bo-
huzelzcelabéznéa kolegovétouzberou jako
soucast své prace. Vlakové cety takové véci,
jako je verbalni napadeni, pomérné casto
zaméstnavateli ani nehlasi. Preventivné, ve
spolupraci se zaméstnavatelem, jsme proto
narizikové vlaky nasadilibezpeénostniagen-
turu. TakZe tim se problémy eliminuiji,“pozna-
menal Martin Janecek.

(Pokracovani na str. 3)

Poradni skupina pro doprovodny viakovy personél Zel.sekce ETF zasedala poprvé v CR.
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SZDC ve stfedu 20. biezna, v ramci vefejné besedy k projektu Modernizace trati Praha - Kladno s pfipojenim na Letisté Vaclava Havla,
predstavila ob¢antim Prahy 6 prfipravovanou Zeleznici na letisté. Zeleznice na letisté tak sméfuje z papiru do reality. Na ilustraénim snimku
Michaela Marese osobni viak 9824 z Prahy do Kralup nad Vitavou pfijizdi do Zst. Jenec.

Brusel, 27. bfezna 2019: demonstrace ETF za d(istojné pracovni podminky
ETF: Cilem je ukazat silu naseho hnuti!

Evropska federace pracovniki v dopravé
(ETF — European Transport Workers Federa-
tion) svolala na 27. bfezna 2019 do Bruselu
demonstraci za distojné pracovni podminky,
kterou vyvrcholi nékolikamésicni kampan ETF
,STOP socialnimu dumpingu — Za férovou do-
pravu v Evropé“. ETF touto kampani bojuje za
kvalitnipracovni mista propracovniky v dopravé
a za bezpecné, spolehlivé a cenové dostupné
sluZby prozakazniky. Dotéto celoevropské kam-
pané ETF se aktivné zapojilo také OSZ tzv.
4AkEnim dnem*“4. fijna 2018 na podporu dopro-
vodného vlakového personalu.

OSZ vsadilo na netradicni a ryze ¢esky zpU-
sob osloveni cilovych skupin. Misto layouttia vi-
zuall vyrobenychv Bruselu OSZ oslovilo kresli-
fe Petra Urbana a pozadalo jej o spolupraci.
Vysledkem byla vtipnd brozurka (,S Rudou
Pivincem na zeleznici“), kterou ¢lenové OSZ
rozdavali cestujicimve vlacichi nanadrazich po

celérepublice. Originalni kampari zaujalai kole-
gy z ostatnich evropskych zemi. Na podzimnim
zasedani Poradni skupiny pro doprovodny via-
kovy personal Zelezni¢ni sekce ETF v Bruselu
ocenili OSZ za netradicni pfistup ke kampani.
Demonstraci v Bruselu pfedchazel Akéni ty-
den 22. - 27. bfezna 2019. Odborové svazy po
celé Evropé, sdruzujici zaméstnance nejen na
Zzeleznici, ale také v silniéni, ndamofni a vodni
doprave, v logistice, rybolovu €i v docich, svymi
protestnimi akcemi upozorfiovaly na nebezpeci
socialniho dumpingu a vyzyvaly k ukonéeni ne-
kalé soutéze. ,,Seznam nahlasenych protest-
nich akci se stale rozriista,”“ uvadi tiskova
zpravaETF. Napfiklad danska ¢lenska pobocka
ETF promitala dokument o vyuZzivani fidi¢t na-
kladnich vozidel na evropskych silnicich. Poté
nasledovala politicka diskuse s kandidaty do
Europarlamentua danského parlamentu. Svéd-
ska Unie dopravnich zaméstnanct (NTF) spolu

s kontrolory zase navstivila pfistav Oxelésund.
Férova doprava je nejen otazkou dodrzova-
ni spravedlivych pracovnich podminek, ale
i spravedlivého véku odchodu do dtichodu, na-
priklad pro fidi¢e a strojvedouci pracuijici ve
sménéach. V Holandsku proto usporadali21. 2.
2019 pochod za spravedlivy odchod do dlicho-
du, kdy stovky odborafil ze vSech dopravnich
sektort pochodovaly pfistavemv Rotterdamu.
Demonstrace za lepsi platy a kvalitni pracovni
smlouvy se napfiklad konaly i v ramci letecké
spolec¢nosti LOT (Polsko), a nutno dodat, ze
byly Uspésné. LOT pilotiim slibil narGst platd
o tisic zlotych (cca 6000 K&) plus deset zlotych
(cca 60 K¢) extra za kazdou odlétanou hodinu.
S dalsimi akcemi na podporu ETF se pfipoji
Némci, Rumuni, Polaci, Spanélé, Italové...,,Bu-
deme propojeninapfi¢ Evropou,” vyzyvaETF.
,,Neprestavejte bojovat!“
Michael Mare$

NA AKTUALNI TEMA

,Snazil jsem se, abych nikoho
nezklamal, snad se mi to podarilo.*

Hovotime s JIRIM BLAHOU,
byvalym pfedsedou ZV OSZ Brno hl. n.

Zacatkem dubna odchazite po bezmala
padesiti letech prace u Zeleznice a v odbo-
rovém hnuti na zaslouzeny odpocinek. S ja-
kymi pocity se louéite s celoZivotni praci?

Na jedné strané je to ur€ity pocit smutku
z konce jedné Zivotni epochy, na strané druhé
se vSak t&Sim na to, Ze si trochu odpocinu. Na
mé misto byl zvolen Vladimir Kroupa, ¢lovek,
kterého dobfe znam a vim o ném, Ze se praci
v OSZbude vénovats plnymnasazenim. Slibil
jsemmu, ze mu prvnich parmésict budu napo-
mocen, takze vlastné jesté ani Uplné nekon¢im.
Ale hlavni dil prace jiz bude vykonavat nékdo
jiny.

Na Zeleznici jste nastoupil v den svych
narozenin (13. bfezna), téméf ve stejnou do-
bu u ni konéite, rozdil mezi témito daty Cini
presné49let. Covas vlastné pfitahlok praci
na Zeleznici?

Pavodné jsem se sice u Zeleznice nevyugil,
alerodinnatradice nakonec zvitézila—mj otec
pracoval cely Zivotna Zelezniciu tehdejsitrato-
vé distance. Takze jsem tésné pfed nastupem
na vojnu pozadal o praci na tehdejsich CSD
jako privodci. Tam jsem se ale dostal az po
vojné, v roce 1972, Uplné zacétky jsem prozil
v zavazadlovém tranzité v Bmé hl. n. U jizdy
byla préce velice zajimava, setkal jsem se tam
se spoustou zajimavych lidi, alei celozivotnich
kamaradu. Za vSechny mohu jmenovat VIadu
Vokouna, ktery tehdy pracoval také u vlako-
vych Eet jako vlakvedouci, jenze v Pferové.

Méate zkuSenosti z prace pfedsedy velké
Z00SZ,puisobiljstei v Podnikovém vyboru
0SZ pfi CD, v Ustfedi OSZ a v dalSich funk-
cich. Jaké ale byly vase zacéatky v odbo-
rech?

Do odborti (tehdejsiho ROH) jsem vstoupil,
stejné jako vsichni ostatni v t& dobé, hned pfi
nastupu do zaméstnani a po navratu z vojny
jsem byl navrzen jako kandidat do dilenského
vyboru v Zelezniéni stanici Brno hl. n. Tam jsem
v odborech proZil prakticky cely sv0j dosavadni
zivot na zeleznici. Do funkce predsedy brnén-
ského ZV OSZ jsem byl zvolen pfed dvacetilety,
poté, co tehdejsi pfedseda Otto PoniZil zacal
pracovat jako funkcionar Ustfedi OSZ. Zagatky
v této praci byly pro mé pomérné slozité — velka
organizace, spousta povinnostia poznavanipro
mé tehdy dost sloZité struktury odborarské pra-
ce. Navic k tomu pfispéla zpocatku urcita nedd-
véramych odborarskychkolegu, ktefisimé pletli
s mym jmenovcem, ktery byl znaéné neobliben.
Ve se ale nakonec vysvétlilo a ja jsem zacal
pracovati jako ¢lentehdejsiho OROSu (Oblast-
ni rady odvétvovych sekci), dnes jiz neexistuji-
ciho. Tam jsem také ziskaval ¢etné zkuSenosti.

Covas napraciv OSZ nejvic pfitahovalo?

Bez pfehanéni to byl dobry pocit, Ze mohu
nékomu pomoci, kdyZ se ocitne v nesnazich.
Zapomoci odbornych oddélenina OSZ-U jsme
fesili nejriznéjsi pravni véci, bytové otazky,
Ucastnil jsem se i jednani krajské tripartity, kde
byla moznost vyjadfit své nazory pred zastupci
zaméstnavatellia mistnich politikti. Tobyla dob-
ra 8kola. Lidé se namé obraceli s dlivérou a tu
neslo zklamat. Snazil jsem se, abych nikoho
nezklamal, snad se mi to podafilo. Bez pomoci
mych ostatnich spolupracovnikil bych to ale
urcité sdam nezvladnul. V&em patfi mé podéko-
vani. Nutné je vSak dodat, Ze ani po téch dlou-
hych desetiletich v odborafské praci nemohu
fici, ze bych uz vSechno védél. Tak tomu neni,
véci se stale méni a ¢lovék se uci cely Zivot —
i na stara kolena.

Na Zeleznici se zejména v poslednich le-
tech udéla spousta zmén, dal$i zmény jsou
naobzoru.Jak sev téchtozménach orientu-
jete?

Orientovat se musim, je to nezbytné, nicmé-
né ke Stépeni drahy podle méhonazorunemélo
nikdy dojit. Draha jako celek fungovala daleko
|épe nez soucasny slepenec nejrliznéjSich or-
ganizacnichjednotek, vykonnych jednotek, pra-
covist a dalSich slozek a Utvard, nékdy organi-
zatné jen tézko prehlednych. Napfiklad jen
obvod plivodni Zelezni¢ni stanice Brno dnes
zahmuje velkou éastJihomoravskéhokraje a u-
fidit takovy kolos je urcité dost slozité. A tomu
vdemu se svoji organizaéni strukturou musi
pfizpUsobiti odbory, jinak to prosté nejde. Dnes
jsou UpIné jiné podminky v praci na Zeleznici
i v odborech—dalekosloZitgjsia vyzadujici vetsi
nasazeni.

(Pokracovani na strané 2)



»Snazil jsem se, abych
nikoho nezklamal, snad se
mi to podarilo. “

(Pokracovani ze str. 1)

I 'to je jeden z diivodd, pro¢ se budu jesté
vénovat praci v OSZ pfi pomoci mému néstup-
ci. Dobre vim, jaké tobylo, kdyz jsem zaéinal ja,
a jak mi pomohli kolegové — a to tehdy byla
situace daleko pfehlednéjsi nez dnes.

Co byste pfal véem zaméstnancim na
zelezniciv nasledujicich letech?

Urcité bych jim pral, aby prace na Zeleznici
byla daleko vice vazena nez dnes, kdy v mno-
hych pfipadech dochazi z mnoha divodi ke
kritice Zeleznice, kterou i dnes lidé ztotoziuji
nejcastéji s Ceskymi drahami, i kdyz tomu tak
neni, a mnoha kritika (napfiklad na uzaviené
cekamy, vyluky, ujizdéni pfipoju, neporadek na
nadrazich atd. atd.) patfi UpIné jinam. A taky
bychjimi sobé pfal, aby lidé k sobé znovu nasli
cestu, mélivice pochopeni, kolegiality a solida-
rity. Zda se mi, Ze nékdy je ji méné nez dfive.

Maji i Zelezni¢afi, nehledé nato, ze které-
ho podniku (SZDC, CD, ¢i CD Cargo) rezervy
ve své praci?

Troufam sitvrdit, Ze naprosta vétsina zelez-
ni¢art ma svoji pracirada a i pres potize, které
nékdy nastanou, by jineménila. Bohuzel existu-
jii takovi, ktefi dobré jméno Zeleznicikazi. Neni
jichmoc, alejsouo tovice vidét. Cotfebafictna
takové pfipady, kdy draha piijme ¢lovéka, vyna-
lozi na n&j spoustu penéz (Skoleni, kurzy) a on

pak po par tydnech ¢i mésicich odejde jinam,
tfeba ke konkurenci? Tenneustaly shona spéch
mlze byti pficinou soucasnych castychnehod
na zeleznici. Vice loajality a hrdosti na Zelezni-
Carskou praci by mnohdy urcité neskodilo. Ale
takova je dnes zfejmé doba, nékdy tomu pre-
stdvamrozumét.

Predpokladam, Zzei po odchodu ziistane-
te nadale ¢lenem OSZ. 3

Urcité zUstanu, prejdu vSak pod ZO 0SZ
v Bfeclavi, slibil jsem to svému dlouholetému
kamaradovia nékdejsimu dlouholetému pfed-
sedovi ZV OSZ v Breclavi, Standovi Misarovi.
ProZili jsme spolu kus Zivota a takhle se miize-
me setkavat dale.

Na zavér otazka, tykajici se brnénského
nadrazi. Jak vidite jeho budoucnost?

Je to nekone¢ny pfibéh, nevéfim, Ze bude
v blizké budoucnosti vyfeSen. Podle mého na-
zoru by brnénské hlavni nadrazi mélo zlstat
tam, kde je, snad trochu posunuté k jihu, ale
blizko stfedu mésta. Vzdyt jen kolik penéz se do
tohoto ,odepsaného” nadrazi stale vklada, aby
vUbec zUstalo funkéni — viz dnesni vyluky. A to
vSechno by mélo pfijit nazmar?

Dékuji za rozhovor a pieji hodné zdravi!

Miroslav Caslavsky

Na zeleznici zacala jarni sezona

V (tery 19. bfezna usporadaly Ceské drahy
ve spolupraci se zastupci hlavniho mésta Pra-
hy, Stfedoceského kraje, KZC Doprava a or-
ganizatory integrované dopravy, tiskovou kon-
ferenci, na které se novinafi seznamili se
Zelezniénimi novinkami leto$ni sezony a nej-
zajimavéjsimi vikendovymi akcemi, které se
vramci Prazské integrované dopravy (PID)
chystaji. ,,Cilem naSich akci je dostat hro-
madnou dopravu blizob¢aniima ziskat no-
vé cestujici,” fekl v ivodu ndméstek primato-
ra hl. m. Prahy pro oblast dopravy Adam
Scheinherr a poté predstavil — ¢i pfipomnél —
turistické viaky, které s jaremopétzaénou jezdit,
jako napf. Posazavsky pacifik, viak CykloBrdy
z Prahy do Breznice €i spésny viak Cesky réj
z Prahy pfes Nymburk, Kopidino a Ji¢in do Tru-
nova.,,V ¢elevlaku CykloBrdya Posazavské-
ho pacifiku se budou i letos objevovat loko-
motivy Bardotky,“upozornil Adam Scheinherr.

Stfedocesky kraj nabizi fadu krasnych
cilt,“ fekl Martin Jares, zastupce feditele Inte-
grované dopravy Stfedoeského kraje, a upo-
zornil mimo jiné na oblibeny Cyklohracek, ktery
jeuréenpredevsimrodindms détmia ktery vstu-
pujejizdosvého6. roku.,.Jetonejpopularnéjsi
herna na kolejich,” poznamenal Martin Jare$
a pipomnél, ze turistickymi viaky Ceskych drah
i KZC je mozno cestovat v Praze a ve Stfedo-
Ceském kraji na jizdenky PID.

PREDSTAVUJEME

,Letosjsmepro Cyklohracek pripravili vel-
kou novinku. V minulych sezonach pokraco-
val vzdy jednou za mésic ze Slaného az do
Zlonic, kde je oblibené Zelezni¢ni muzeum.
0 jizdy do Zlonic byl takovy zajem, ze letos
pojede Cyklohracek do Zlonicjednou zadva
tydny,“doplnil feditel ROPID Petr Tom¢&ik.

Jakub Golia$, feditel regionalniho obchodni-
ho centra CD pro Prahu a StfedoCesky kraj,
seznamil novinafe mimo jiné s novou okruzni
zazitkovou jizdou parnim vlakem s historickymi
vozy ze Ctyficatych a padesétych let s bufeto-
vym vozem, ktery pojede z Prahy—Smichova
pres Prokopské udoli, Rudnou, Hostivicia Praz-
skym Semmeringem zpét na Smichov. Vlak
,Parou Prahou* poprvé pojede 6. dubna.

Bohumil Augusta, jednatel KZC Doprava, zmi-
nilvedle dal$ich pravidelnych historickychviaku,
které KZC provozuie, napfiklad Posazavsky mo-
toracek, ktery pojede z Prahy pfes Davli do Cer-
¢an a zpét. ,,Novinkou bude nasazovani le-
gendarnich motorovych vozi, ktertym sefika
Krokodyl” (M 286.1),“ upozornil Bohumil Au-
gusta.

Dodruhé sezony letos vstoupili Kozelexpres,
spolecny projekt Ceskych drah a Plzefiského
Prazdroje. Speciélni viak bude jezdit od 6. 4.
z prazského hlavniho nadrazipres Strancice do
Velkych Popovic.

Zderka Sladkova

DanaJanosova:
,Nastupni platy se u ZSSK
Cargo blizi minimalni mzdé. “

Dana Jano$ova pracuje v Rusfiovém depu
ve Spigské Nové Vsi (ZSSK CArgo), zaroveje
predsedkyni tamni ZO OZZ. ,,Nyni mame 206
¢élentl véetné strojvedoucich. Vétsinou jsou
tochlapiz dilny plus administrativni pracov-
nici. Strojvedoucich v 0ZZ je aktualné 62
z celkového poctu 113 (51 jich je ve Federaci
strojvedoucich). V dilnach je asi jen deset
nebo patnact lidi, ktefi nejsou vilbec odbo-

rové organizovani,” fikd Dana JanoSovas tim,
ze celkovy pocet zaméstnancl depa ve Spis-
ské Nové Vsi se blizi tfem stovkam.

A pracovni podminky?,,Stéle je co zlepSo-
vat, ale postupné se véci vylepSuiji. Napfi-
klad se nyni opravuiji podlahy v dilnach, po-
fidily se nové vysokozdvizné voziky, mame
novy jefab, takze fada véci se zlepSila.” Bez
problém0 funguje systém stravovani. ,,Mame
tady bufet, kam nam vozi obédy z jedné
restaurace, ale velmi hodné lidi si jidlo ob-
jednava pres donaskovou sluzbu(nejen pizzu,
ale i klasickeé jidlo). Anebo si jidlo pfinesou
z domova,“ popisuje dale Dana Janosova.,,Ma-
me moznost vybéru ze tfi hlavnich jidel
a vzdycky kazdé rano se lidé chodi nahlasit,
aby se védélo, kolik kterych obédu je potre-
ba uvafit. Po vikendu si lidé ¢asto nosi jidlo

z domova, takze téch obédu je méné. Pri-
mér je kolem Sedesati jidel.”

Podobnéjakov Ceskubojujii na Slovensku
opravnys nedostatkemkvalifikovanych zameést-
nancl a stejné jako v Cesku jsou i tam platy
nedostate¢né. ,,Nastupni platy se blizi mini-
malni mzdé. Nastupni platy jsou 570 euro,
pfitom minimalni mzda je 520 euro. Mladi
k nam nechtéji pfijit, protoze za tak nizkou
mzdutunikdo nechce délat,a stafi, vétsinou
odbornici, odchazejido diichodu. Takze pro-
tonamchybéjilidé,” vysvétiuje Dana JanoSo-
vas tim, Ze mnozi starSizaméstnanci odchéze-
ji Casto ido predcasného dichodu. ,Stat
umoziiuje odejit dva roky pred fadnym dui-
chodem do predcasného diichodu. Takze
ani nedoslouzi, jdou dfiv i za cenu néjakych
procentnich srazek, které nikdy nedostanou
zpét. Nez ty penize, co si tady tézce vydélaji,
to jsou radsi doma.”

Nizké mzdy za préciv dilnéch podle JanoSo-
vé nikoho nelakaji, navic novy zaméstnanec si
muze polepsit aZ po tfech letech. ,,Nastupni
plat je dejme tomu u profese elektromecha-
nika zamecnik 570 europlus priplatky a pré-
mie, ato iunové prichozich starSich za-
méstnancl. Az po trech letech jim mohou
zvednout plat o néjakych 12 az 15 euro,
protoZe mzda se zvySuje podle odpracova-
nych let. Uz ted mame problém, ze kdyz
mladipfijdou, jeto proné jen jakasi startova-
ci¢ara. Oni tady ziskaji praxiprojinoufirmu,
anebo ¢ekaji nato, az se z nich stanou stroj-
vedouci, ktefi pfece jenom maji o néco vyssi
mazdy. | kdyz téch 755 euro plus naborovy
prispévek, stabilizaéni pfispévek, prémie
a priplatky je i tak strasné malo, ale stale je
tolepsinez 570 euro. Takze mladi prechazeji
bud ke strojvedoucim, nebo odchazeji tipiné
mimo.“

Fenoménem poslednidobyjsoupodie Dany
JanoSové nové prichozi zaméstnanci nad 40
let.,,Maji problémy v zaméstnani, tak hledaji
praci jinde. Anebo byli v zahrani¢i a uz ne-
chtéji cestovat, chtéji byt doma. Ale to neni
tak, ze by jimty mzdové podminky stacily, uz
prosté na vSechno rezignovali,* uzavira.

Michael Mares

Osobniviak 8280 zastavil v zastavce Mezno. Objekt hradlai vedle stojiciobytny dim, ktery

Jje Iéta neobyvany, pujdou k zemi.

NAVSTIVILIJSME

Hradlo Mezno

Minimum oblouku a vy$Si tratovou rychlost
(namisto 100 km/h nové 160 km/h) slibuje vy-
stavbalV. Zelezniéniho koridoru mezi Sudomeé-
ficemi u Tébora a Voticemi. Nova trasa vede
prakticky v nové stopé, jen na nékolika mistech
se k plvodnitrati Frantiska Josefa z roku 1871
pfiblizi, anebojiprekfizi. A tojei pfipad zastav-
ky Mezno. V tomto pfipadé vyuzili projektantijiz
existujicihomimouroviiového kfizeni zeleznice
se silnici E55 u zastavky Mezno a novou trat,
pfiblizné v kilometru 98,700 (nové 97,975 km),
nasmérovalipod stavajicimost (3—032). Tak se
objekt zastavky Mezno, ktery je (Udajné od
padesatych let minulého stoleti) zaroven hrad-
lem, stal pfekazkou na nové trase a musi byt
zbouran.

Se zahajenim vystavby nové trasy koridoru
(05/2018) tak de facto zaCalo odpoéitavani: ko-
nec hradla byl stanoven na 30. bfezna 2019.
Podle informaci dostupnych v dobé redakéni
uzaverky (utery 26. 3. 2019) méla mit posledni
sluzbu na hradle Mezno Eva Kubecova a po-
slednim viakem, kterému méla hradlarka posta-
vitvlakovou cestu, mélbytrychlik 718z Ceskych
Budéjovic do Prahy. Tak hradlo Mezno definitiv-
né vstoupilo do historie.

Obsluha zavor (PZZ P5656) byla s ukonce-
nim ¢innosti hradla pfedana do Stfezimite a ze
dvou Useku Sudoméfice u Tabora — Mezno
a Mezno—Stfezimiftak vznikljeden, necelych7
kmdlouhy Usek Sudoméfice u Tabora — Stfezi-
mif. Hradlo Mezno ma smdlu, Zze nedozije ani
ukonCeni provozu na byvalé drdze Frantiska
Josefa, které je naplanovano az na rok 2021 (k
opusténi stavajicihotélesa ma dojit po ukonéeni
podzimni nepfetrzité vyluky). Smula to je o to
vetsi, kdyz vezmeme v potaz, ze mezi Sudome-
ficemi u Tébora a JeSeticemi se nova trat ,dotk-
ne“ plvodni traté jen ctyfikrat a jednou z toho
pravé na zastavce Mezno.

V Mezné kdysi hradlafi ovladali zavory i pro-
davali jizdenky. Jedny zavory byly pfimo na
zastavce, ty ale zanikly zkraje osmdesatych let,
kdyZ kousek odtud byl postaven novy most pfes
trat. Ten uz byl proziravé postaven pro dvé
koleje, tehdy se ale jesté uvazovalo o zdvojkolej-
néni stavajici traté. To ted sice padlo, ale prd-
jezdna sitka umoznila projektantlim poloZit no-
vou trat pod timto mostem.

Navysezminéném usekuze Sudoméfic u Ta-
bora do Votic vzniknou dva nové tunely. Kromé
tunelu Debore¢ (660 metrd) i 840 metr(i dlouhy
tunel ,Mezno“ u Stfezimife. Zajimavosti je, Ze
jeho severni portal bude nedaleko zaniklych
lazni StupCice (dle dobovych informaci se zde
|é¢ilo napfiklad slatinnym bahnem, masazemi,
Svédskou gymnastikou, vodou, sluncem, parou,
kyselinou uhli¢itoua elektfinou; zvlasté ispésné
se zde léCily pooperaéni stavy). Pomoc zde
napiiklad nalezli basnici Jaroslav Vrchlicky Ci
Antonin Sova, herec a rezisér Josef Smaha,
spisovatelka RiZzena Svobodova a jini. Pozdéji
se zde nachazela nemocnice pro kozniainfeke-
ni choroby. Posledni vyuziti nasla nemocnice
v devadesatych letech 20. stoleti, pfi tzv. Jugo-
slavské krizi, kdy slouzila jako azyl pro ute¢ence
z valeénych oblasti. V soucasné dobé jsou bu-
dovy lazni opusténé a chatraji.

Rozlu¢ku s hradlem maji zaméstnankyné
hradlai jejichkolegové z okoli naplanovanouna
Utery 2. 4. 2019. Hradlo v Mezné je Udajné po-
slednim na byvalé cisarskeé trati z Prahy do Vid-
né a zdeji hradlarky (pét kmenovych) pak po-
slednimi hradlatkami na této mezinarodni trati.
Nastane tedy doba louceni: jedna z hradlarfek
odchazi do PO Beroun, jedna do Hefmani¢ek
(zst.), dvé hradlarky se v ramci PO Praha rekva-
lifikuji na vyhybkarky a jedna hradlarka odchézi
na vlastni zadost mimo drahu.

Michael Mare$

NovatrasalV. koridoru mezi Sudoméficemia Voticemivede prakticky v nové stopé, jenna
nékolika mistech se k ptivodni trati priblizi, nebo ji pfekfizi, a to je i pripad zastavky Mezno.

ZE SVETA

Wifi v expresech AVE
z Madridu bude
od 1. dubna zdarma

Spanglska zelezniéni spoleénost Renfe bude
od 1. dubna letodniho roku poskytovat zdarma
sluzbu wifi ve v8ech vlacich expresu AVE mezi
Madridema Barcelonou, které kazdoroéné pre-
pravina4,3 milionu cestujicich. Jak informoval
6.bfezna denik El Pais, tato sluzba pod oznace-
nimPlay Renfe bude platiti natratich AVE Madrid
—Barcelona—Gerona, Madrid— Sevilla, Madrid—
Malaga a Madrid — Valencia — Castellén véetné
televiznich sportovnich prenosti.

Wifise dostava dospojli doBarcelonyvice nez
dva roky poté, co tato sluzba byla zafazena do
expresti AVE na trase mezi hlavnim méstem
a Sevillou, jeZ je viibec nejstarsi trati téchto rych-
lovlak(i ve Spanélsku.

Prezidentka Renfe Isaias Taboas, ktera o téch-
to novinkach 5. bfezna oficilné informovala ve-
fejnost, dale sdélila, Ze jeji spolecnost planuje
uvést do provozu i superrychlé viakové spojeni
mezi Barcelonou a tamnim letiStém El Prat, jeZ
bude jezdit kazdych sedm minut, namisto planu
napatnactiminutovou frekvenci, o nizuvazovala
katalanska vlada. Pani Taboas rovnéz odmitla
kritiky na nedodrZovani dochvilnosti expres
Renfe s tim, Ze Spanélské rychloviaky vykazuiji
pramér presnosti dojezdu 95,6 procenta, tedy

vy$8i, nez je vykon zeleznic v mnoha evrop-
skych zemich. JanHala

Restrukturalizace LG

V Litvé probiha restrukturalizace narodniho
Zelezniéniho podniku Lietuvos GeleZinkeliai na
statem vlastnény holding s dcefinymi spole¢-
nostmi pro infrastrukturu, osobni dopravu a na-
kladni dopravu. Vlada planuije strukturalni refor-
mu statni drahy dokonéit ve druném Ctvrtleti
letodniho roku. Volba holdingového uspofadani
LG neninahoda, tamniviadase poucilaz vyvoje
v Evropé za poslednich 25 let. Podle samotné
LG byla zména vyvolana potfebou zvysit trans-
parentnost a provozni efektivitu a zaroven do-
statpozadavkim prava Evropské unie ve znéni
4. zeleznicniho balicku.

Provozovatel osobnidopravy LG Keleiviams
byl formainé registrovéan 28. iinora 2019 a pfe-
bira veskeré viaky osobnidopravy. Spoleénosti
predsedaLinas Bauzys. Novy podnikatelsky cil
dopravce je 8 mil. pfepravenych cestujicich
ro¢né. Podle $éfa LG Mantase Bartusky chtéji
bytmodernima konkurenceschopnymdoprav-
cem, ktery dostoji oéekavanim cestujicicha na-
bidne sluzby na drovni doby. Mezitim Narodni
dopravni bezpecnostni regulator LTSA udélil
licenci nové spolecnosti LG Cargo, ktera byla
formalné zaloZena v prosinci 2018 a hodla se
statdo roku 2030 lidremv poskytovanilogistic-
kych sluzeb ve stfedni a vychodni Evropé. Po-

VSIMLI JSME SI

@ PRAVE V TECHTO DNECH

zacindrozsadhlamodernizace kolejisté i zabez-
pecovaciho zafizeni v Zelezniéni stanici Miku-
laSovice dolni nadrazi, nadrazibéhem niprojde
zasadnimoderizaci. Dodavatelem stavebnich
praci jsou spolecnosti PORR a AZD Praha,
investorem pak SZDC. Planovana vyse inves-
tic doséhne ¢astky 121 miliond korun. Naplni
rekonstrukce je pfedevsim modernizace sta-
niéniho zabezpecovaciho zafizeni véetné in-
stalace moderniho zabezpecovaciho zafizeni,
které nahradi stavajici systém ruéniho presta-
vovanivyhybek a jejich uzamykanivyménovy-
mizamky. Nové zabezpedeniziskai zeleznicni
prejezd pres silnici lll. tfidy v blizkosti zastavky
Vilémov u Sluknova.

‘ NEDAVNO vySel inzerat v MF Dnes,
nabizejicipraciu Tratové strojni spole¢nosti, a.
s., kde hledajitratové strojniky. Toje v podstaté
totéz jako strojvedouci, jen s tim rozdilem, ze
tady mGze fidit kolejova vozidla specialni, jako
jsoutfeba supermodernipodbijecky. Nabizeny
nastupni platje inzerovan ve vysi60 000 korun,
coz miZe vést k odchodu strojvedoucich od
Ceskych drah uz proto, ze v TSS jisté nejsou
turnusy a nastupy sluzby v no¢nich, nebo brz-
kych rannich hodinach.

@ DOSUD ZACHOVALY viadukt
z roku 1882 na zruSené ¢asti Modranky v Kr¢-
ském (dle katastru v§ak v Michelském) lese.
Provoz na viaduktu byl zruen jiz 15. 8. 1960,
soucasnatrat je vedenapo prelozce. 1.7.1956
nafilmoval mdj otec na viaduktu osobni viak
s parou, patné f. 524.1 sméfujici od byvalé
zastavky Praha—Spofilov do Zst. Praha-Kr¢.
Hlavni cesta od viaduktu vedla ke kone¢né
tramvaji na Kacerové. Tramvaj z Budgjovické-
ho namésti na Kacerov byla zrusena v fijnu
1970. Na Budéjovickém namésti byla zrusena
tramvaj9.5. 1974, trat ma byt obnovenav bliz-
kém ¢asovém horizontu. Snimek Martin Kubik.

@ NAZELEZNICNIMPREJEZDU
P 2048 v obciNovosedlice (nasnimku Tomase
Martinka) nachazejicim se na opusténé Kozi
draze (regionalni trat SZDC D3 Dé¢in — Oldfi-
chovu Duchcova) jsoujiz odcizeny legendarni
vystrazniky vzoru SSSR, zfejmé se hodily né-
komudo sbirky. Tento pfejezd byl kdysiopatfen
téZ vystraznikem VUD 62, coz byla u prejezdu
s automatickymi zavorami rarita. (Vystraznik(
VUD u mechanickych zavorjsem sivsimlu Ze-
lezniénich prejezdiv Klastercinad Ohfi, ¢iv Ma-
lych Svatoriovicich. Zmifiované prejezdy jsou
jiz zabezpegeny modernim pfejezdovym
zabezpeCovacim zafizenims automatickymiza-
vorami a plastovymi vystrazniky AZD 97.) Kéz
by jednoutato trat dopadla podobné jako napfi-
klad nedalekéa Svestkova drahaa byl zde zave-
den alespon turisticky provoz.

dle $éfa LG Cargo Egidijuse Lazauskase,,kon-
kurence natrhu Zelezni¢ninakladniprepravy
roste, takze usilujeme o vytvoreni flexibilni
organizace, ktera mize rychle reagovat na
potieby zakazniki s pfidanou hodnotou pro
vlastnika“.  Podle railwaygazette.com-r§—

Luxusni viak
v Japonsku

Zeleznice Hokkaido Railway Corporation, zna-
ma jako JR Hokkaido, a firma Tokyu planuiji
provozovat vlak Tokyu Royal Express na tratich
v severni ¢astihlavniho ostrova Japonska. Obé-
dyv luxusnich vozech budou pfipravovany reno-
movanymi kuchafi a budou podavany béhem
jizdy viaku Royal Express mezi stanicemi Joko-
hamaa Simoda. Obé mista se nachazeji neda-
leko hlavniho mésta Tokia. Viak by mél zajizdét
i do dalSich regioni ostrova Hokkaido. Vyrobce
luxusniho vlaku nabizi rizné balicky. Nejdrazsi
nabidka by méla stat 35 000 jenu (280 eur) za
osobu a jizdu. Skupina JR, ktera dfive patfila
japonskym statnim Zeleznicim, zatim jen zcela
vyjime¢né nabizi, koleje“ cizim dopraveim. Ztej-
mé se vSak situace pomalu méni a je pravdépo-
dobné, Ze provozovatelinfrastruktury Hokkaido,
ktery sidliv Sapporu, potfebuje penize. Soucas-
né spole¢nost JR Hokkaido o¢ekava , ze kromé
vlaku budou hosté vyuzivat i jejich sité hotelt .

Ze Sumikai, 28. 1. 2019, zpracoval -sh-



Psali jsme pred 25 lety

Obzor €. 13 —28. 3. 1994

Celaprvnistrana Obzoru €. 13byla vyhraze-
na reportazi z prvni spoleéné demonstrace
vSech odborovych svazti Ceskomoravské ko-
mory, ktera se uskute¢nila 22. bfezna 1994 na
prazském Staroméstském namésti. Ucast se
pohybovala kolem 40 tisic lidi.

Odborafi protestovali pfedevsim proti nove-
lizaci zakoniku prace, ktery daval vice prav
zaméstnavatellima zhor$oval mj. postavenité-
hotnych Zen a matek, a proti zakonu o dticho-
dovém pojisténi, ktery zvySoval vékovou hrani-
ci pro odchod do dlichodu.

Demonstrace se setkala s nevoli vliadnich
predstaviteld, napfiklad premiéra Véclava Klau-
se, ktery ji oznacil jako parcialni demonstraci
malé skupinky ob¢and. To reflektoval ve svém
vstupu jeden z fe¢niki na demonstraci, misto-
predseda CMKOS Richard Falbr, kdyz fekl, ze
ho reakce nasich pfedstavitelt pfekvapila.,,Ne-
védi ziejmé, Ze demonstrace takového dru-
hu patfi bézné k demokracii. VSichni, kdo
pracuiji v odborech, jsou v souc¢asné dobé
vystaveni velkému tlaku. Patologicka nena-
vist, rozlévajici se z nékterych ¢élank na-
Sich “objektivnich novinafl, nam nasi praci
ztéZzuje,“ uved| mimo jiné.

Obzor ¢.14-5. 4. 1994

Obzor v gisle, nasledujicim po prvni velké
odboréarské demonstraciz 22. 3. 1994, reflektu-
jeohlasy vladnich predstavitelti ohlasy v tisku.
Titulky ,,Ja se stydim, pane premiére“¢i,Kdo

vam dal pravo urazet?“jsou dosti vymluvné.

Obzordale otiskuje Vyzvu poslancim parla-
mentu Ceské republiky, pfijatou u€astniky de-
monstrace. Ti v ni vyzvali poslance, aby pfi
schvalovani novely zékoniku prace a zékona
o zékladnim dlichodovém pojisténivzaliv dva-
hu pozadavky Ceskomoravské komory odbo-
rovych svazll. Dodejme, Ze argumenty odbortl
u vétsiny poslancti nemély ispéch a pfislusné
zakony byly schvaleny. Podle odborafd toto
schvaleni pfedstavuje dal$i nezakryty utok na
prava zaméstnancu a ve svém dusledku i na
Zivotni Uroven vétsiny ob&and.

Obzor €. 14 byl osmistrankovy, mohl se tedy
podrobnéjivénovati dalSimtémattim, jako byla
napf. prvni ¢ast odpovédi generalniho feditele
CD Emanuela Sipa na otazky ,na télo“ od
¢tenafli Obzoru. Na dotaz, jaky je cilovy stav
CD po privatizaci, Ing. Sip odpovédélmimojiné:
~Souéasny monolit Ceskych drah se roz-
padne na vice samostatnych celk(. Ve sféfe
osobnia nakladnidopravy vznikne a prezije
vice samostatnych dopravciis vyraznym po-
dilem soukromého kapitalu. Zbyly komplex
tratispoleéné s odvétvim fizeni provozu vy-
tvoii spolec¢nost s vyraznym vlivem statni-
ho vlastnictvi a pfipadnym kapitalovym po-
dilem velkych bank ¢i zahraniénich drah.
Zeleznicni sité snad pfilis neubude, ubude
vsak podstatné zaméstnancti (z¢asti do ne-
Zelezniéniho podnikani pfi draze) a ti zbyli
budou odménovanipodstatnélépe, natrov-
ni specialistli jinych slozitych soukromych
systému.“ -zs—

Slovni napadani viakového
doprovodu je uplné bézné, zaznélo
na jednani poradni skupiny ETF

(Pokracovani ze str. 1)

Podle Jitky Kubikové se spolupréce s policii
,,stalevyvijia kontakty s nisevylepSujia utu-
2uji“, podle Antonina Leitgeba bylo krokem zpat-
ky, Zebylav devadesatychletechzruSenazelez-
nicni policie.

Ucastnici zasedani se zajimalitaké o to, kolik
osob tvori u CD vlakovy doprovod: ,Méme na-
stavena pravidla, v nékterych pfipadech jde-
me nad ramec pravidel. Pokud bézné obsaze-
ni vlakovym doprovodem nestaci, doplnime
vlakovou cetu dalSimi zaméstnanci, at uz
vlakovym doprovodem, nebo revizorem,“
uvedla Jitka Kubikova. ,Ono to zase tak idylic-
kéneni,“ kontroval Antonin Leitgeb:,,Stata kra-
je vylozené diktuji, jak silna ma byt viakova
éeta.“ ,Ano, CD se nachézeji v obdobi, kdy
néktefi objednatelé si sami urcuji pravidla,
kdo a v jakém poctu bude vlak doprovazet.
Takze momentalné v ramci jednani s objed-
nateli(krajii stattem)vysvétlujeme, Ze je nutné
dbat i na bezpe¢nost ve vlacich. Mozna nam
date néjakou inspiraci pro zlepSeni. Rozhod-
né se nebranim jakymkoliv napadiim, se kte-
rymi mate pozitivni zkuSenosti,“pripustila Jit-
ka Kubikova.

Podle Martina Janecka neni problematika sily
vlakovych Eet otdzkou na odborare, ale na poli-
tickou reprezentaci. ,,Ze strany politikd citime
pouzetlak na cenu sluzby, aby oni pred volici
mohli prokazat, jak dobie nakoupili.“Predse-
da OSZ Martin Maly zdGraznil, Ze politici stoji
spiSe o hlasy zakazniku, nez o hlasy Zelezni¢a-
it. ,,Tento trend se nam zatim nepodafilo
otocit.“ Antonin Leitgeb na dokresleni politické
situace v Ceske republice uvedl, ze pravé rok
2019 je pro Ceské drahy zlomovy, protoze CD
obhajujistaré a uzavirajinové smiouvy:,,Ceské

drahy mnohdy prohravajis lowcostovou spo-
leénosti, ktera nema anilidi, ani vozidla, a ani
vilbec Zadné zazemi a servis pro ta vozidla,
a presto tu zakazku ziska a od 15. prosince
2019 zacne jezdit: bez lidi, bez vozidel, bez
zazemi.”

Evropou ,hybe“ i snaha dopravcil zavadét
vlaky bezdoprovoduviakovychéet.,,Reklabych,
Ze provoz vlakt bez personalu ma u nas kle-
sajicitendencia Ze siobjednatelé, timmyslim
stat nebo kraje, objednavaiji vétsinou viaky
s doprovodem,* zareagovala Jitka Kubikova.

My se ale obavame toho, co udélaji sou-
kromi dopravci, protozZe vysoutézenacenaje
nékdy tak nizka, Zze se domnivame, ze v ni
nemuize byt zapocitan kvalifikovany perso-
nal,” doplnil Jitku Kubikovou Martin Janecek:
,V CRjenynicca3%nezaméstnanost. Ziskat
kvalifikovany personalje veliky problémi pro
naspro CDjakonarodniho dopravce. Potyka-
me se s velkou mirou pfes¢asové prace, tak-
Ze tam vidime problém. Myslime si, Ze sou-
kromidopravcibudoukrajetlacitk tomu, aby
jimv ramci smluvumoznilyzménuv obsaze-
ni vlakovymi ¢etami.”

Dalsi ¢ast jednani byla vénovana internim
zaleZitostem, jako je napf. definice lohy vlako-
vého persondlu v Evropé, &i diskusi o spole¢-
nych bezpe€nostnich ukolech, véetné pokraco-
vani kampané proti vlaklim 0/0/S z fijna 2018.
Probiralase i problematika vypravyvlakd.,V né-
kterych zemich se pro vypravu vlaku pouziva
chytry telefon. Napriklad Norské drahy maji
vlastnisit'a speciélnitelefony, které pouzivaji
k vypravé vlaki,“ zaujalo Antonina Leitgeba.
Miuvilosei o kampani ETF Zaférovou dopravu
v Evropé*, ktera vyvrcholi ve stfedu 27. 3. 2019
v Bruselu. Michael Mare$

PRAVNI PORADNA

Nepodepisujte dlilezité
pisemné dokumenty
bez konzultace!!!

V poslednidobédochazike zvySenémupoc-
tu pfipadu, kdy zaméstnanci — ¢lenové OSZ
podepisipisemny dokument (iv souvislostis mi-
moradnou udalosti) a nasledné se obraci se
zadosti 0 pomoc pfijejich feSeni na funkcionare
0OSZ a ekonomicko-socidlni oddéleni OSZ —
Ustfedi (dale jen ESO OSZ - ustfedi).

Zaméstnanci pfes mnoha dalsi upozornéni
podepisujiriizné pracovnépravnia personal-
ni dokumenty, aniz by se s jejich obsahem
fadné seznamili, popfipadé si vzali tzv. ¢as na
rozhodnuti, neni-li jim obsah zcela jasny anebo
s nim nesouhlasi (v souladu s dobrymi mravy).
V takové situaci se nelze vibec spoléhat na
tvrzeni zaméstnavatele, Ze jde o tzv. formaini
zalezitosti, které nemaji Zadny vliv na cokoliv.

Zaméstnancisineuvédomuiji, ze podpis jaké-
koliv pisemnosti, zejména dohod:

— 0 rozvazani pracovniho poméru (§ 49 ZP);

—zmeény pracovni smlouvy (§ 40 ZP);

— kvalifikaéni dohody (§ 234 ZP);

— uznani zavazku k nahradé $kody a dohody
0 zplsobu nahrady skody (§ 263 odst. 2 ZP);

— protokolu o projednani nahrady Skody podie
ustanoveni § 263 ZP (§ 263 odst. 3 ZP);

—od8kodnénipracovniho Urazu (§269ZPa nasl.)
apod.;

muze mitv nékterych pfipadech do budouc-
nosti pro ¢leny OSZ vyznamné — negativni
dusledky. Tyto dusledky jsou mnohdy nevrat-
né, které nelze vibec zménit anebo je Ize
zmeénitpouze vyjimecnéa velice obtizné. U Cle-
n0 OSZnenidostate¢né vnimana odpovédnost
za pravni jednani v pisemné formé (podpis),
ktery je komplikovatelné napadnutelny. Docha-
zipakk nefeSitelnym situacimv oblastipracov-
népravniho poradenstvi, pravni pomoci nebo

ochrany opravnénych zajm( zaméstnancu.

Vy8e uvedené skuteCnosti nabyvaji na vy-
znamu i v dobé Castych organizaCnich zmén
u zaméstnavatelskych subjektd, kdy se v jejich
ramci méni fada ustanoveni ptivodnich pracov-
nich smluv zaméstnancu.

ESO OSZ - ustredi _
doporucuje ¢leniim OSZ,
abynepodepisovalizadny jim nejasny ne-
bo z jejich pohledu problematicky pisemny
dokument predlozeny zaméstnavatelem,
bez porady (konzultace) s funkcionafi
0SZ, smluvnimi advokéty nebo ESO 0SZ

— Ustredi.

Sdéleni nékterych vedoucich zaméstnanctl
zameéstnavatele, Ze tyto dohody (nebo jiné pi-
semnosti) musi podepsatihned, jsou naprosto
nepravdivé. Jedna se o dohody, tedy o dvou-
stranné pravni jednani, tj. obé smluvni strany
(tedy i zaméstnanec) by mély mit dostatek Casu
si dohodu dikladné precist (prostudovat), nez
pristoupi k jeho podepsani.

NavySe uvedené sdélenizaméstnavatele lze
pohlizet jako na jednani proti dobrym mraviim,
v nékterychpfipadech zfejméaz Sikanbznia ur-
Cité zneuzivani postaveni silngji strany v pra-
covnépravnim vztahu, coZ neni v souladu se
zakladnimizasadami pracovnépravnich vztahd
dle zakoniku prace/napf. ustanoveni§ 1a, pism.
a),e) ZP.

Mikulas Hubicsak,

manager pro kolektivni vyjednavani
JUDr. Petr Vecef,

vedouci ESO OSZ - ustfedi

NAZORY

Modernizace? Ale pro koho?

Zasnahumodemizovatvozovy park si Ceské
drahy zaslouzi uznani. Ale ma to maly hacek.
Opravdu je vZdy ta modernizace to pravé ofe-
chové? Pokud pominu likvidacivozi's ,kupaty*,
vnucovani autobusového uspofadani sedadel,
¢inulova snaha chtit po vyrobcich malé motoro-
vé vozy pro lokalky a velké pro R a Sp viaky,
nelibi se mné také prestavba (vibec myslenka
vozl s kombinaci jidelna + 1. tfida) jidelnich
voztl na bistrovozy s otevienymi oddily 1. tfidy.

Pro¢? Je to zkuSenost Clovéka, ktery s tim
musi jezdit. Tento viz vétSinou slouZi jako pra-
chozi pro uZivatele jidelni ¢asti a pro pouzivani
WC hostyjidelni &asti. Z tohovyplyva, ze v tomto
voze neni zadna pohoda cestovani. Neustaly
hluk, obtéZovani priichozimi cestujicimi, vrazeni
do sedicich cestujicich (protoze sedadla nejsou
oddélena od chodbicky Zadnou sténou). Samo-

zfejmé pak cestujici 1. tidy majii problém vyuzit
WC pro neustélou jeho obsazenost a Cistota
a vzhled tohoto zafizeni také pak pfili$ nevybizi
k jeho pouziti. Casto také tito cestujici trpi nad-
mérmym veselim (zejména zahrani¢ni), pod vli-
vem alkoholu a v dlisledku jejich nedostatecné
vychovy, jak se chovat mezilidmive viakua v 1.
tfidé k tomu navic. Takze suma sumarum, ces-
tovani v takovém voze je za trest a tézko miize
byt nazyvano nééim nadstandardnim, za coz
nalezipfiplatek.

Bohuzel, tov8akneninicneobvyklého. V dnes-
ni dobé vlbec kvalita 1. tfidy zna¢né poklesla
a predstavy téch, co o tom rozhoduji, se néjak
mijeji s pfanim cestujicich na kvalitu cestovani.

Zakladem 1. tfidy by mélo byt zajisténi urcité-
hopohodli, soukromi, klidnéhoa Cistého prostre-
di. Pokud uz nékdo rozhodl o takové prestavbé

Aktivni pravodci

Co uz nemam rezijku, tak si davam extrémni
pozor, abych mél ve vlaku spravnou jizdenku.
Hodné mi vyhovovalo, Ze jizdenka koupend na
e—shopu byla na mé In—karté. Ale narlstaly
problémy, nékdy privodgi tvrdil, Ze ji na karté
nemdze najit, nebo jiné ,renoncy”. K vrcholu
doslonékdy loniv zaf, pfijizdé tama zpétv jed-
nom dni jsem jel Etyfmi vlaky po stejné trati, u tfi
pravodéich jizdenka na karté byla, kdezto Ctvrty
pravodei ji na inkarté nenasel a na mne hledél
velmi nepfijemné jako na Cerného pasazéra.
Ponoukal jsem ho k napsani hlaSenky, k tomu
semumocnechtélo, takjsemmuporadil éislona
sluzebni linku, Sel telefonovat na predstavek
a vratil se, Ze se nemuze dovolat. J& naopak
mams touto linkou, kdyZ neuspéjis dotazemna
zakaznické lince, velmi skvélé zkuSenosti, vyji-
mecné jsem tam v nedéli 3. 3. zavolal a ten pan
byl tak ochotny a pomohl mi zjistit néco, na co
bych ja do smrti nepfiSel, moc mu dékuiji za
trpélivost, jak se starcem jednal. Ale zpétk mym
jizdenkdm, po zafijové zkudenosti, Ze nemam
zapotrebi, aby mi viakovy doprovod (UiZasné
slovo, dfive se jmenoval privod¢i), nepratelsky-
mi pohledy kazil cestu na podvozku z 80. let, tak
jsem na kratké vzdalenosti preSel na jizdenky
Prazského Integrovaného Systému (PID). Ne-
hledé na to, Ze jsou levnéjsi, nékdy vyrazné,
tfeba z Prahy do Podébrad stoji jizdenka PID

Arriva bude
vladnout vsude?

Nesta&im se divit. Porosadéve vedeni CD, a.
s.,a lonskémvyhazovu generalniho feditele Krt-
ka, ktery, svéte div se, chtél koupit konkurenci
avrétit CD, a. s., vysadni postaveni, jaké jim
pravem pfisluselo, za¢ina nové vedeni prohrou
jakoNapolenu Waterloo. V&echny lukrativnimo-
torové rychliky hvézdicové kolem Prahy (Rakov-
nik, C. Budgjovice pfes Pisek, Tanvald pfes
Miadou Boleslav a ted'i Stara Paka — Zelezny
Brod, k tomu navdavkem Kolin — Novy Bor)CD
prohraly.

Zacaloto nenapadné—Arriva pfisla do Prahy
a aby siudélala lincenci, jezdila tu do Kralup nad
Vltavou pod draty, tu do BeneSova, opét motor
pod draty, tyto spoje opustila, aby sebe koruno-
vala méstskou linkou, opét motorem pod draty.
Zacindmmitdocelarozpadity pocitzvvedeniCD,
a.s., které siviak pochvaluje ministr Tok. Korunu
v§emu nasadil nyni premiér Babis, ktery chce
sebratkrajim vSechny (!! vizLidové noviny 7.2.)
dotace—bratrutfimiliardy nailuzomé prodélecné
Zelezniéni spoje. Ze je zeleznice dotovanav ce-
|ém civilizovaném svété, patmé zdejsi politici
jesté nevstrebali, hlavné Ze maji obédy za dvac-
ku a v autobusech PID, na rozdil od vlakd PID
mimo obvod Prahy, jezdidlichodci zdarma. Ode
zdi ke zdi. Nejprve se naldkaji do vlaku lidi
riznymi slevami a pak se jim vlaky zrusi. To si
pfipaddm jakov experimentalnim Ustavu duSev-
niho zdravi. Odnesou to cestujici, ktefi budou
opét prestupovat a neustale kupovat jizdenky,
budou jim ujizdét pfipoje. Martin Kubik

Socig’lnl’ meédia
na zeleznici

V médiich (napfiklad LN) se mihla zajimava
zprava. Strojvedouci, ktery dfive pracovalu CD
a mél svj viastni blog na twitteru, ukonéil svou
Lpublikagni¢innost"pravé ve chvili, kdy podepsal
smlouvu s firmou pana Jan¢ury. Pry je to ndho-
da. Otazka je, nakolik néhoda. Skoro to vypada,
Ze se soukromy dopravce obava, aby nékdo
znaly vefejnénesrovnaval, potazmo neprozradil
detaily, jak to chodi u soukromnikd na lokomoti-
vach se zakonnymiprestavkami, stfidanimiapod.
Oni totiZ kontrolofi Drazniho Uradu také mohou
Cist twitter... Kazdy extrém ma svoji opaénou
stranu mince, a tou je zdkaz nezvefejfiovani.
VéclavKlaus ml. navrhuje zakon, ktery by trestal
smazani jakéhokoli pfispévku, jenz by nebyl
v hrubém (!) rozporu se stavajicilegislativou. To
znamena, Ze lehké vyhrlizky, ndznaky vydirani,
napadaniatd. by semusely zvefejfiovatnavsech
socidlnichmédiich (napfiklad nafacebooku CD,
nebo diskusnim féru K-report), jinak hrozi po-
skytovateli velka pokuta, popfipadé jesté horsi
tresty v pfipadé nezaplaceni pokuty. Netfeba
zminovat, Ze v jinych zemich je to pfesné obra-
cené: takové pfispévky musipod hrozbou poku-
ty poskytovatel neprodlené smazat. Nezbyva
nezdoufat, ze sijak volici tak zakonodarci uvédo-
mi, co je spravné. A Ze my cestujici se nebude-
me muset bat, Ze to, co vime nebo nevime
0 bezpeénosti provozu, je zrovna vrtoch politika
nebo podnikatele. Vit Patrak

pfesné polovinu jizdenky narodniho dopravce.
Na stanku ROPID a v pokladné v BeneSové se
shodli, Ze jizdenka ze 4. do 5. pasma je na dvé
pasma a pro ¢lovéka nad 65 let4,— K&, tak jsem
si takovou zakoupil, na nastupisti v oznacovadi
fadné oznadil a s oCekavanim bezproblémové
cesty do BeneSova nastoupil dne 4. 3. 2019 do
vlaku 2513. Za Mradi piisel vlakovy doprovod,
kterému jsme dfive fikali privod¢i, dlouho si
prohlizel PIDovoujizdenku, popodesel, studoval
jakousitabulku, tumipotom ukazovala sdéloval,
Ze 24 déleno Ctyfmi je 6, a Ze pfisté mam mit
jizdenku za 6,—K&. To slySeli vichni cestujici ve
vagoné a ja se zase citil jako odhaleny ¢emy
pasazér. Argumentoval jsem, ze PIDova jizden-
kaz pokladny z BeneSovana2péasmastoji4 K¢,
nictonepomohlo. Udélaljsemsiz toho zavér, ze
jizdenka z PySel do BeneSova je drazsi nez
jizdenkaz BeneSovado Py3el. Pak jsemsisvou
jizdenku poprvé prohlédl, je tam napsano, Ze je
zvyhodnéna na dvé vnéjsi pasma. Kdyby si to
pan viakovy doprovod na jizdence precetl, ne-
musel by ve vlaku §ifit bludy a mne pfed ostatni
cestujici verejnosti ostouzet. Petr Radl

Vyjadreni ke kritice
Stiznost na situaci, kterou popisuje pan Radl,
fesilikolegové z centralniho zakaznického servi-
su. Pfiinternim proSetfeni zjistili, ze viakvedouci
podal panu Radlovi ohledné jizdného v rdmci
IDS PID mylnou informaci. Do$lo k tomu pros-
tym pfehlédnutim v pfepogitaci tabulce. Pochy-
beni vlakvedouciho bylo projednano v ramciin-
ternich pravomoci nasi spole¢nosti motivanim
pohovorem, jehoZ cilem je, aby se v budoucnu
podobné nedostatky ze strany nasich provoz-
nich zaméstnancll neopakovaly. Podnét pana
Rédla zaroven vyuzijeme i k metodickému pu-
sobeni na ostatni zaméstnance vlakového do-
provodu. Za vzniklou situaci se panu Rédlovi
omlouvame.
. Mgr. Petr Poéta, tiskové oddéleni
Ceské drahy, a.s., Generalni feditelstvi

vozu, pak by se sem hodilo jediné usporadani
uzavfenych oddillinebo alespor polooddili, kte-
ré od chodbicky maji sedadla oddélena ¢aste¢né
sténou (to maji nékteré vozy DB, dfiv jezdici
unasnaEC,a nékterévozy 1.tfidyslovenskych
Zeleznic). Samoziejmosti by nadale mélo byt,
aby WC v takovém voze slouzilo pouze cestuiji-
cimoddilu 1.tfidy. A conavic, aby také kone¢né
kazdé sedadlo mélo vlastnilampicku nad sebou
tak, aby slouzilo jen tomuto sedadlu a svitilo
kdykoliv, kdy to cestujici chce a intenzita byla
dostate¢nd pro pohodiné ten.
Dojde toto vée sluchu pedstavitelt CD?
Ing. Antonin Minafik

Postrehy z traté 210

2. bfezna byla zachycena ,Zamracend“
749.107-9 (na snimku) na viaku Os 9066 na
vrdovickém zhlavi Zst. Praha—Kr¢, relace Cerca-
ny — Vrané — Praha hl. n. Vlak 9066 patiil mezi
téch nékolik Stastnych, které z diivodu poruchy
trakéniho vedeni jely bez omezeni a ukonéeni
v zst. Praha—VrSovice do 11. 3. Cestujici se
mohou ,téSit* na dal$i omezeni na trati 210, kdy
pry budou viaky koncit a vychazet v zastavce
Praha—Kacerov, z divoduavizované rekonstruk-
cezst. Praha-VrSovice, osobninadrazi. 2. bfez-
na jel pres zst. Praha—Kr¢ i pami viak Sv 11752
s plzefiskou ,Slechtiénou“475.111, vracejici se
z dvoudenniho natageni v zst. Bakov nad Jize-
rou, filmu z obdobi socialismu. Tu jsem v&ak uz
fotil za Uplné tmy z diivodu zpozdéni cca 90
minut. Zpozdénbyl2. 3. napfikladnatrati210 Os
9068 asi 60 minut z diivodu poruchy lokomotivy
754.

Na vlacich kolem Prahy posledni dobou neni
doslova s ¢im jezdit, objevuiji se roztodivné na-
hradni soupravy (i Honeckery) za chybéjici Ele-
fanty natrati 171, ale i za regionovy jsou na trati
210nasazovanyi nerekonstruované motory 810.
Neni to voda na mlyn soukromnikim?

Co na to nové vedeni CD, a. s., a profesor
Moos? Kdyz ono je to téZké — privatizace
(v8ech?) tras doroku 2028 je totiZ pfimo nafize-
na evropskou smérnici o liberalizaci Zelezni¢ni
dopravy, kterou poslusnéviada A. Babise schva-
lila. A pak, ,babo, rad*. To je to samé jako bych
vevlastnimnajemnim domé byl EU nucen kazdy
rok vénovat cizincijeden byt, az bych zjistil, ze jiz
nemam diim a skonéil bych coby bezdomovec.
| takovy je scénarf CD, a. s. Martin Kubik

Pane Filipe, dost!

SZDC OR Praha v éele s jejim feditelem Ing.
Vladimirem Filipem si patrné vytkla za cil zlikvi-
dovatvsechny provozovny nanédrazichv obvo-
du OR Praha, které slouzi oby&ejnym tuctovym
lidem s primérnym platem ¢i starod(ichodctim.
Posledni dobou je uzavirdna jedna nadrazni
hospoda starého typu zadruhou (jiz pfed Casem
Vyso¢any, Masary&kaatd.) Z nadrazijsou vyha-
nénivietnamsti prodejci (napf. Smichov), stanky
pro normalni lidi &i jiné provozovny, zvIasté ty,
které nevoniosobams nadstandardnimplatem.
Myslim si, Ze to neni rozumné, je to hlavné
asocialni, ale i protilevicové zaméfenym a soci-
alné citlivym lidem a organizacim, potazmo od-
borlim. Proslycha se, Ze dostala vypovéd i na-
drazni vietnamska restaurace v BeneSové
u Prahy, Odza na Smichové ma smlouvu pouze
do roku 2020, ohrozZena je i dejvicka nadrazka,
mozna i Branik ¢i Hostiva¥. Je zajimavé, Ze p0-
vodni vedeni prazské SZDC a jeSté predtim,
kdyz budovy patfily CD, a. s., se tyto provozovny
podporovalya byloseradoi zapfijatelné najem-
né, nez zadné. Pane inZenyre, v Praze a do
Prahyjezdiviakema chtéjiobchodnia stravova-
cisluzby pouzivati normainiobcané, nikolijenti,
cosikoupi pllitr pivaza 67,—K¢, jako nahlavnim
nadrazi nebo espreso v Costa café za astrono-
mické ceny! Jestli se SZDC chova jako italsti
majitelé domU na Vinohradech, kde se skokove
zvySuje najemné, aby se Prazané vystéhovalina
venkov, je to hodné, hodné Spatné. Proto lidé
pred 30 lety na demonstrace nechodili.

Martin Kubik

OR Praha vénuije
poskytovani sluzeb
maximalni pozornost

V souéasné dobé je snahou SZDC, s. o.,
zlepsit komfort pro cestuijici a vytvofit podminky
pro bezproblémové cestovani zvysujiciho se
poctu cestujicich vyuZivajicich drazni dopravu
a poskytovat sluzby odpovidajici standardu 21.
stoleti. Prave Easté podnéty a stiznostiod cestu-
jicich, €i ¢lanky v novinach, které jsou v rozporu
s timtotvrzenim, nas utvrzujio spravnostitéchto
krokd. Dale musime konstatovat, ze vSe, co
¢inime, je v souladu se zdkonema smérnicemi,
kterymise fidime. Veskeré vefejné soutéZe jsou
zvefejnény a vypsany transparentné. Z tohoto
dlvodu se jich mize zucastnit kdokoli, kdo je
schopen provozovat sluzby v kvalitnim standar-
du potfeb pro cestujici. Jsme radi za kazdy
podnét, ktery vede ke zkvalitnéni sluzeb pro

Sirokou cestujici vefejnost a nikoliv, co by vedlo

ke krokiimv kvalité sluzeb o 30 letzpét. Véfime,

Ze kazdy slusny cestujici toto zlepSovani vita, o

¢emz nas utvrzuji pravé podnéty cestujicich

stéZujicich si na kvalitu a hygienu sluzeb, které

vy zmifiujete. .

Chcivas ubezpeit, ze ze strany OR Praha je
vénovana ginnosti poskytovani sluzeb maximal-
ni pozomost. V navaznosti na naristajici objem
cestujicich chceme poskytovat sluzby odpovi-
dajici standardu dnesnidoby a charakteristické-
mu vzorku cestujici klientely. Snahou je téZ po-
skytnout sluzby rodindm s détmi, aby se citili
v prostorach bezpeéné a téz garantovat cestuji-
cimdodrzovanivsech hygienickych noremnasi-
miprovozovatelia v prvé fadé nebytzamérenna
prodej levnych alkoholickych napojl. Na tento
trend jiz mame pozitivni reakce.

Déle uvadimfaktak jednotlivymzmifiovanym
provozovnam prediozeného podnétu:

- Zst. Praha-Vyso€any bude v dohledné dobé
demolovana v nadvaznosti na investiéni akci
a prelozeni kolejisté stavebni spravou. Vypo-
véd byla dana jesté pfed mym pfichodem.

- Zst. Masarykovo nadrazije ve spravé CD, a. s.

-V Zst. BeneSov kon¢i fadna smlouva a bude
vypsana nova vefejna soutéz, kam se mize
kdokoli pfihlasit.

-V Zst. Praha-Smichov zaéne v pribéhu roku
rekonstrukce na nové prostory — nasledné
bude vypsana nové verejna soutéz.

- Zst. Praha-Smichov — restaurace Oaza ma
platnou smlouvu dle smluvnich podminek, kte-
raje respektovanaa po rekonstrukcismichov-
ského nadrazi bude vypsana fadna vefejna
soutéz

- V Zst.Praha-Dejvice je platna smlouva, fidime
se smluvnim vztahem.

-V Zst. Praha-Hostivar je Cinnost ukoncena za
dob CD, a.s.

Z vyeuvedenéhoplyne, Zeinformacev pod-
nétu se nezakladaji narealité uzavienych smiuv-
nichvztah(.

Dalevaschceme ubezpetit, Ze podporujeme
a rozvijime prodej potravinarského zbozi, ktery
je vhodny pro rychly nakup ¢&i velmi pfijatelné
a levné obcerstvenidoviaku (napf. Zabkav Pra-
zeKlanovicich), nikolivvSak vecerky prodavajici
levny alkohol. Snahou OR Praha je pfedevsim
sluzby rozsifit a vétsinu cestujicich presvédgit,
abybyliochotnivyuzivatsluzby v nddrazicha ne
je rychle opustit.

Ing. Viadimir Filip,
feditel Oblastniho feditelstvi Praha
Sprava zelezniéni dopravni cesty, s. 0.

PFispévky otisténé v této rubrice se nemuseji shodovat s nazorem vydavatele.



Osobniviak 9207 ,,Posazavi“s lokomotivou 749 264-8 projizdipo trati 212 mezi zastavkou

Zlenice a stanici Hvézdonice.

Vyletni vikendoveé viaky
v okoli Prahy

Sobotou 23. bfezna 2019 zapocala v okoli
Prahy vozba turistickych viaki Ceskych drah.
Diky tomu m0zou vyletnici do 28. fijna vyuZzivat
vikendové vlaky ,Cyklo Brdy“do Bfeznice, ,Ces-
ky réj* pfes Ji¢in do Turnova, ,Cyklohracek" do

Slaného a osobnivlak,,Posazavi*, spojujici me-
tropolis hornimPoséazavim. V sobotu23.3.2019
vezla vlak ,Poséazavi“ lokomotiva 749 264-8,
zvana,Zamracend“ ¢i ,Bardotka“.

Vit Mares

Praha- Vrsowceo Zije

V letodnim roce prob&hne generalni rekon-
strukce Zst. Praha—VrSovice osobninadraZi spo-
jenés vybudovanimnovychnastupista prodiou-
Zenim podchodu do Cestmirovy ulice v Nuslich.
Timdojdek historické akci—podle méhonazoru
by mohlodojiti k opétovnému zavedenihistoric-
kého nazvu Praha-VrSovice-Nusle.

V Nuslich, jak se Zelezni¢ni hantyrkou dosud
nazyva osobni nadraZi, zacinala od roku 1882
trat Nusle — Modfany, od té doby se pouziva
proto nédzev Modfanka. Jako pamatnik na tuto
trat mGzeme v Nuslich dosud spatfit obytnou
vodarnu. Ve vodamé Zil jako posledni ndjemnik
nékdy do roku 2010 byvaly vyprav¢i z druhdy
obsazené Zst. Praha-Modrany, pan Josef Stéch.
Nasledné mu byl pfidélen nahradni byt, nebot po
vystéhovani MTZ byla budova -
zcelaprazdnaa vydananamilost
bezdomovcim a pochybnym
existencim, injekéni stfikacky se
dajidosud naléztv okoli. Budova
byla prodanasoukromé firmé Re-
zidence vodarna, s.r. o., doufej-
me, Ze ji uvede do naleZitého
stavu, jsa kulturipamétkou, a ne-
dopadne jako nadrazi Vy$ehrad.
Novy podchod povede pravé ko-
lem vodarny. V Cestmirové ulici
zil zpévak ,Holubiho domu® Jifi
Schellinger(1951-1981, tragicky
zahynulv Dunajiv Bratislave), na
domé mé od roku 2011 pamétni
desku. Martin Kubik

Zelezniéni muzeum CD slavi letos 20 let

Uz je to tak. NaSe nejvétsi (a ne]krasne]sn
Zelezniéni muzeum oslavi letos své dvacaté
narozeniny. Uplynula 1éta ukazala, Ze volba
objektu byvalé vytopny spole¢nosti Bustéhrad-
ské drahy, nachazejici se na samém okraji
kiivoklatskych lesti v Luzné u Rakovnika na
trati z Kladna do Chomutova, byl dobry krok.
V pribéhu let zde vznikla nase nejvétsi Zelez-
niéni expozice, tésici se kazdym rokem znag-
némuzajmua pozornostiSirokého obecenstva.
O tom, co nového se v tomto (pro Zeleznicni
muzeum CD tak vyznamném) roce chysta,
jsem sipfijeldomuzea popovidats Ing. Frantis-
kem Kaplanem.

Brany zelezniéniho muzea se zjemcim
letos poprvé oteviou o vikendu6.-7. 4. Pritéto
pfilezitosti se budou moci prvni nedockavci
svézt parnim vlakem po trase Luzna u Ra-
kovnika-Zatec. O letosni prvni parni premiéru
by se méla postarat ,VSudybylka“ 354.195.
Ten, kdozna z letminulych jtinerai akci pora-
danych v CD ZM, nepfijde o nic ani v letodni
sezoné. Pfesto, ze u nékterych uz zabéhlych
,,podnikﬂ“ doslo ke zméné nazvu (napf. ,,Prvni
parni vikend“ = ,Parni vikend“, nebo ,Détsky
den v ZM“= ,Rodinny den“apod.).

Bezesporu vrcholem letoSnich oslav 20. vy-
ro¢i ZM bude zde pfipravovana akce, kterd ma
zatim pracovni nazev ,,Den Zeleznice - 20.
vyroc¢i CD Muzea“ a konat se bude ve dnech
21. - 22. 9. Z dlvodu niz$i kapacity arealu
muzea (oprotijinym mistdm, kde se v minulosti
konaly NDZ), ptijde o dvoudenni akcia po oba
dva dny bude probihat naprosto identicky pro-
gram. Samo sebou, Ze do Luzné budou v tomto
terminu vypraveny zvlastni parni viaky.

Z dal$ich akci jmenujme alespon ,,Setkani
prototypti motorové trakce* (29. — 30. 6.), Ci
vypravované vlaky do Depozitafe NTM v Cho-
mutové. Oficiaini ukon&eni muzejni sezony
se v CD Muzeu chysta na vikend 26. - 28. 10.
| v téchto dnech se bude mozno dopravitz Pra-
hy do Luzné parnim vlakem.

Podrobnosti o vSech pIanovanych akeich,
véetné oteviraci doby, naleznou zajemci nejlé-
pe na strankach CD ZM, &i Ceskych drah, a. s.

Jak mi potvrzuje Ing. Kaplan v zelezniénim
muzeu si opét pfijdou na své pfiznivci a milov-
nici Zeleznice vSech vékovych kategorii. At jiz
se jedna o prohlidku stovek zdejSich zajima-
vych exponétli s moznosti vyuzit ochotného
odborného vykladu byvalych pracovnikii CSD
a CD, nebo o svezeni se po kolejich oblibené
KoleSovky.

V prvnich letosnich slunecnich paprscich
se pred rotundou v Luzné vyhrivaji ,,Maly
Hektor“ T 435.0139, ,Némka“ 555.0153
a,,Stokr*556.0298.

V soucasné dobé se napfiklad v opravaren-
ské hale finiSuje s opravami osobnich voz(
,Rybak" a Bai“, které jsou po celou muzejni
sezénu v plné permanenci. Pfipravuje se zde
rovnéz jeden ,velky parni navrat” a to masinky
414.096 s prezdivkou ,Heligén“ z roku 1906,
ktera stala dlouha Iéta jako zelezniCni pomnik
v Ceskych Velenicich. Pokud pujde vée podle
pland, masinka se prvné predstavi o ,,Parnim
vikendu“11.-12.5., nebo na,,Dni Zeleznice*
21.-22.9.

Do pfistiho roku by se mélvratit do provozni-
ho stavui stroj365.024 z roku 1923. Jehotendr
byl jiz opraven u externi firmy. Pojezd lokomo-
tivy je v sou€asné dobé ve specializovanych
dilnach DB v Meiningenu. Béhem letodniho
roku by se mélvratit zpét nakoleje také vrSovic-
ky ,Ctyrkolak"434.2186, jehoz kotel nyni opra-
vuje kolinska firma SEA.

Pfejme v8em pracovnikim z Luzné u Ra-
kovnika, aby se jejich plany v leto$nim, jubilej
nimroce, vyplnily a odménou za jejich pracijim
byly tisice spokojenych navstévniki ZM CD.
Toz, nékdy v pribéhu roku navidénouv Zelez-
niém’m muzeu, vazeni. A. K. Kyzl

V opravarenské hale se dokoncuje oprava,,Heligénu“, parnimasinky 414.096 z roku 1906,
kterou ceka letosni,,velky parnindvrat*“ na koleje. Pracovnik depa, pan Pavel Fri¢, dokoncuje

pravé montaz rychloméru.

Vysocany
v Roztokach

Stala expozice modelové Zeleznice Klubu
Zelezniénichmodelar(iv Roztokachu Prahy (klu-
bovna KZM, druha nadrazni budova) je jednou
mésicné, vzdy v sobotu od 10 do 17 hodin,
pfistupnavefejnosti. Nejblizsiterminy: 13.4.,18.
5.,15.6.2019. Vstupné dospéli 50 K&, déti6-15
let 25 K¢&. K vidéni je kolejisté s motivem Zst.
Praha—Vyso¢any a okoli ve velikosti HO, provoz
osobnich a nékladnich vlakd, digitalni ovladani
kolejisté PC programem ,ModelJOP*. Akcipora-
daKlub Zelezniénich modelafi Roztoky u Prahy,
Néadrazni 2393, 252 63 Roztoky, vice informaci
nawww.kzmr.cz —red—

Na snimku ohorelé poziistatky byvalé
librické zastavky.

Byvala libficka
zastavka vyhorela

Mistni trat Praha—VrSovice — Ceréany (s od-
bockouz Vranéhonad Vitavoudo Dobfise) vznik-
la vletech 1882 az 1900 spojenim nékolika
stavebnich sekci. Jako prvnibyl zahajen provoz
na useku Nusle-VrSovice —Modfany 1. 3. 1882
(usek Praha—Vrs';ovice Praha—Branl’k byl v le-
Usekz Jlloveho do Skochovic bylotevienazjako
posledni — 1. 5. 1900. Na celé trati 210 bylo
postaveno celkem devét tunelli o celkové délce
1321 metrQ, dodnes se dochovalo8tunells cel-
kovoudélkou 1239; v kilometru 33,232—33,625,
podvrchem Homole, je dodnes nejdelSitunelna
trati (393 m Jarovsky). Mezi Skochovicemia Davli
jsou celkem tfi tunely: 209 m (Skochovicky), 98
m (Libficky)a 180m (Davelsky). MeziLibfickym
a Davelskymtunelemstavalav kilometru 30,938
do roku 1975 zastavka Libfice, ktera slouzila
trampuim a obyvatellim nedaleké osady Orlik.

-mmé-

chodu.

Ne, nejsme na hradé Trosky, ale ve zbyi-
cichnakladniho obvodu Zst. Praha-Vrsovice,
osobni nadrazi, stav se brzy zlepsi. Prihled
na Os 2010z Dobrise, ktery z diivodu posko-
zeni troleje a vyluky ukoncil jizdu ve VrSovi-
cich, 1. 3. 2019.

Schtize Klubu
dichodcti DKV
Breclav (LD)

V patek 15. bfezna 2019 se konala fadna
¢lenska schiize Klubu dichodct pfi ZO 0OSZ
Breclav (LD). Na uvod pfivital pfedseda Boze-
téch Dvoracek piitomné Eleny klubu a také po-
zvané hosty a spolu uctili pamatku zesnulych
kolegUiv uplynulémroce. Potom predseda pred-
loZil program schiize a také plan akei klubu na
rok 2019, kterych je skute¢né dost: koupani
v termalnichlaznichv Dunajské Stredé, prohlid-
ka letisté v Namésti, elektrarny DaleSice, zjezd
do penzionu Pacifik Ramzova s vyjezdem do
Osveétimi, Krakovavéetné prohlidky solnychdo-
10 ve Véli¢ce. Po letnich mésicich budeme po-
kracovat v koupaniv Dunajské Stredé.

Pfedseda ZO OSZ Breclav (LD) Stanislav
Holagik seznémil pfitomné s &innosti ZO OSZ
Bfeclav. Vedouci SOKV Bfeclav Ing. Bazala
osveétlil éinnost opravny do budoucnosti. Tak ja-
ko v uplynulém roce, tak i na leto$ni schlizi se
Clenové rozhodli, Ze kazdy Clenvénuje Castku 10
K¢ do Podplrného fondu OSZ. Po ukonéeni
schlize nasledoval spoleény obéda volnabese-
das hosty. Prodobrounaladuk tancii poslechu
zahrala skupina ESO.

Bozetéch Dvoracek, predseda KD

Moudrost
pro tento den

,Nikdy se nebojte zkusit néco nového.
Nezapomerite: amatéfi postaviliarchu, za-
timco Titanic postavili odbornici*.

Dave Barry, americky humorista
(nar. 1947)

Pozvanka

Institut Jana Pernera, Regionalni stfedisko
Praha, zve na seminaf k aktualnimu tématu
Pravni aspekty smluv o vefejnych sluzbach
v prepravé cestujicich verejnou linkovou do-
pravou, ktery se uskutecni 16. 4. 2019 na
pracovisti Institutu Jana Pernera, 0.p.s., v Pra-
ze 8—Karlin, Pod Vytopnou 2 (Hostel Florenc),
5. patro, uéebna A, od 9 do cca 12.30 h. Lektor
seminafe Mgr. Ing. Jaroslav Menéik, LL.M.,
advokata partner advokatni kancelare MAVE-
RICKS advokatis. r. o.

Pfihlasky: Institut Jana Pemera, 0.p.s., Pod
Vytopnou 367, 186 00 Praha 8—Karlin, e-mail:
milena.foglarova@perner.cz. Na zakladé za-
vazné prihlaSky bude vystavena faktura k pro-
placeni. V pfihlaSce uvedte jména Ucastniki
a fakturaéni adresu véetng IC a DIC. Viozné:
1500 K¢ bez DPH, 1815 K¢ vé. DPH 21 %.-r-

Seniofi OZ Liberec poridili spole¢né foto
naHrebienku.

Vylet seniort
OSZ Liberec do Tater

Clenovévyboruseniori OSZ Liberecsiv biez-
nu 2019 vyrazili na vylet do Vysokych Tater.
Zéazemi jsme nasli v nové zrekonstruovaném
penzionu Tatranska Strba, odkud jsme vychazeli
na vylety. Jeden z vylet(i byl na Strbské pleso
a dale na Popradské pleso. Cesta byla misty
zavata Cerstvym snéhem a tak jsme se bofiliaz
po kolena ve snéhu. Dalsi vylet byl do Starého
Smokovce a pak pozemni lanovkou na Hrebie-
nok. Pobyt jsme zakondili navtévou Tatranské
Lomnice. Planovali jsme jeste lanovku na Lom-
nicky $tit, ale viditelnost bylajenom ke Skalnaté-
muplesua takjsmeto neuskuteénili, snad nékdy
pristé. S vyletembylacelkova spokojenost, vidé-
li jsme krasy slovenskych hor a nadychali se
Cerstvého tatranského vzduchu. .

Jaroslav Sevéik

SPORT

Vyzva k ucasti zaméstnanci nebo jejich déti
na mezinarodni atletice

Vednech10.-13.9.2019organizuje OSZve
spolupraci se Zelezni¢nimi spoleénostmiv Trut-
nové mezinarodni mistrovstvi USIC Zeleznic¢art
v atletice. Vzhledem k tomu, Ze je nutné doplnit
nas reprezentani tym, obracime se na vas
s toutovyzvou. Pokud jste aktivniv nékteré z ni-
Ze uvedenych disciplin a méate chut reprezento-
vat, pfihlaste se ndm. Reprezentovat mohou
vsichni zaméstnanci nebo jejich déti (financné
zavislé na rodi¢ich a musi mit minimalné 16 let
a maximalné 21 let v tomto kalendarnim roce).

Muzi: 100 m, 200 m, 400 m, 800 m, 1500 m,
5000 m, skok do vysky, skok do dalky, vrh kouli,
05tép, hod diskem a 4x 400 m Stafeta.

Zeny: 100 m, 200 m, 400 m, 800 m, 3000 m,
4x 100 m, skok do dalky, vrh kouli, 05tép, hod
diskem.

Kontakt: Bohuslav Simek, tel: 702 056 777,
bigbobes @seznam.cz. Zaslete pfedevsimjmé-
no, pfijmeni,zaméstnavatelea disciplinu, kterou
provozujete.

Miroslav Kapralek

Na Morave rozhodnuto

Hotel Senimo v Olomouci se stal novymmis-
tem Sachistl Moravy. V krasném zazemi hotelu
byly pfipraveny kvalitni podminky bez jakychko-
liv ruivych vliva.

K turnaji Moravy v 8achu pro letosni rok se
prihlasilo 19 $achistt zelezniCard, aby sivybojo-
vali Gast na Mistrovstvi CR v 8achu pro rok
2019, které se uskutecni ve dnech 26. — 28.
dubna 2019 v Kofenové na Lesni chaté.

Po Gvodnim projevu Jifiho JiSi zahdjil turnaj
hlavni rozhod¢i Karel Volek. Dva garanti klidné-
ho az kamaradského turnaje, které dlouhodobé
zajistuii.

Vysledky turnaje: .

1. Ing. Martin Muzik, 6,5 bod(, OR Ostrava
2. Véclav Mitura, 5,0 bod(, OR Ostrava

3. Ignac Pospiil, 4,5 bodi, diichodce CD
4. Jan Cihal, 4,5 bod, OR Brno

5. Frantigek Havel, 4,0 bod(, diichodce CD

Tumaj se hral Svycarskym systémem na
sedm kol, s tempem hry 20 min., na partii pro
kazdého hraée. O umisténi na 1. az 19. misté
muselo v péti pfipadech rozhodnout pomocné
hodnoceni.

Na snimku zleva Ignac Pospisil, Ing. Mar-
tin MuZik a Vaclav Mitura.

Na Mistrovstvi CR bylo nominovano 9 $achis-
ta.

Na zavér vsichni icastnici turnaje doporucili
dalSiroéniky turnaje uspofadatv hotelu Senimo,
pronaprostoidealnipodminky tumajea vsticny
pristupvedenihotelua obsluhujicihopersonalu.

bezchybny pribéh turnaje. Kurt Muzik
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