Z aktualnich udalosti

W Ve stfedu 24. 4. se v Praze konalo pravi-
delné zasedani Ustfedi OSZ. V ramci kontroly
plnéni kol zaznéla z dst predsedy OSZ Mgr.
MartinaMaléhoi informace o stavupravnichspo-
rG vedenych s byvalym predsedou OSZ Ing.
Jaromirem Duskem: ,,Nazakladné posledniho
osobnihojednanis byvalym predsedou 0SZ
musim bohuzel konstatovat, ze smirna cesta
k ukonéeni sporu o neplatnost pozastaveni
vykonufunkcea odvolaniz funkce pfedsedy
0SZ se s nejvétsi pravdépodobnosti uzavie-
la a soudni feSeni sporu bude dale pokraco-
vat. Vcera doslo k odroceni dalSiho jednani
na zafi,“ fekl Martin Maly telegraficky.

Predseda OSZ se krétce vratil k rezunlm vy
hodam a mluvil také o p05|len| pozice CD prl
vyjednavani's krajio uznavanislev véetné rezij-
nich jizdnich vyhod a zminil se i o Zelezniéni
konferenciv Dfite¢i (podrobnostiv samostatném
¢lanku). V zavéru svého vystoupeni Martin Maly
informoval o pravé probihajici navstévé gru-
zinskych Zelezni¢ari v Ceské republice.

. mistopfedseda OSZ Vladislav Vokoun mlu-
vilrovnézo rezijnichvyhodéacha snaze Ceskych
drah vysvétlit krajim, Ze jizdni vyhody jsou
dany zakonem a takto je tfeba je vnimat.
,Napfiklad Olomoucky kraj rezijni jizdenky
dle nasich informaciuznavatbudeinadale,”
prohlasil Vokoun.

Také Radek Nekola, mistopfedseda OSZ,
hovofil o navatévé gruzinské delegace v CR a
kratce se zminil io jednani Dozoréi rady CD
Cargo, které probihalo téhoz dne odpoledne
(24. 4.). Mluvil téz o internich norméach a ambici
OSZ snizit vékovou hranici u KOP a nutnosti
,podivat se na povolani s tfiletym cyklem“.

Situaci v TSS (dlouhodobé zde probiha ko-

lektivni vyjednavani) se poté vénovala misto-
predsedkyné 0SZ Bc. Renata Douskova. Dale
uvedla, ze u OHL ZS kolektivni vyjednavanijes-
té probihd. Co se tyka ZO u MOVO Plzen, tato
organizace se bude rusit. Reseni si podle jejich
slov vyZaduije i situace u spole¢nosti HMS Lou-
ny, kde nebylazaméstnanclimv terminudaném
PKSvyplacenamzda. Posledniinformace z Ust
Renaty Douskové se tykala zaclenéni odbord
Dopravniho podniku mésta Brnapod kfidla OSZ.
,,Bylo doporucéeno tuto ZO piijmout,“dodala.
Zavér Informaci ze zasadnich jednani patfil
moderujicimu Petru Stépankovi, mistopfedse-
dovi OSZ, a déni u Spravy zelezniéni dopravni
cesty. Mimo jiné mluvil o jizdnich vyhodach
a moznosti poskytovém’ pfispévku na dopravu
zaméstnancli SZDC tam, kde dopravu bude
zajistovatsoukromy dopravce. Pfedseda Podni-
kového vyboru OSZ SZDCinformovali o jedné-
ni ohledné poskytovani pfispévku na rekreace
z C-FKSP v roce 2020 s tim, Ze zaleZitost ma
byt uzavfena nejpozdgji v zafi. Petr Stépanek
dale informoval o personalnich zménach u OR
Brno k 1. 5. 2019 i o poskytovani motivani
odmény od 1. 4. pro provozni zaméstnance
infrastruktury, fizeni provozu a stavebnich sprav.
Popfestavce Ustredi OSZmimojinévzalona
védomi zpravu jednatele a &lenti DR CK CD
travel, o €innostispolecnostiv roce 2018, schva-
lilozadosto udélenisouhlasus prodejemnemo-
vitostia navrh na za¢lenéni odbor( Dopravnl'ho
podniku mésta Brna do organizacni struktury
0SZ.V samotném zavéru jednanipak pfedsed-
kyné Revizni komise OSZ Barunka Balazova
informovala o &innosti Revizni komise OSZ.
-red-
Vice na www.osz.org.

V Dritec¢i na Pardubicku
probéhla 5. zeleznic¢ni
konference

Za velkého zajmu odborné verejnosti napfi¢
Zelezniénimodvétvimprobéhlvednech 11.a 12.
dubna jiz 5. roénik mezinarodniho diskusniho
setkani, letos pod nazvem ,,Ceska a evropska
Zeleznice pro21.stoleti—jeden spoleénytrh®,
kterou kazdoro¢né porada poslanec Martin Ko-
lovratnik. Letos se konalav kongresovémcentru
v Dfitei nedaleko Kunétické hory.

Hlavninaplni prvniho diskusnihodne(11.4.)
byla Evropska Zeleznice, jeji inovace, 4. Zelez-
niéni baliek &ivytvareni jednotného evropské-
ho Zelezni¢niho prostoru.

V poslednimbloku ¢tvrteCni diskuse se hovo-
filo o liberalizaci v Cesku. Jako prvni vystoupil
Ladislav Némec (naméstek MD), ktery hovofil
0 novele zakona o drahach, kde je mj. zakotve-
no, Ze s ohledem na provedeni testu hospodar-
ské vyvazenosti (zda komeréni sluzba neohrozi
dotovanou) budenutnoo novétrasy komerénich
spoji zadat uz 18 mésicl pred zahajenim plat-
nosti JR. Dale pohovoil o soutézich a ,rozstre-
lech®u dalkovychlineka vstupudalSich doprav-
¢l do zavazkové dopravy.

Generalni feditel SZDC Jifi Svoboda zminil,
Ze v ramci interoperability je nutno omezovat
narodni pravidla ve prospéch vytvareni jednot-
ného Zelezniéniho prostorua pfesunovatpravo-
moci na Evropskou Zelezniéni agenturu.

Konference se po oba dny zicastnil
predseda OSZ Mgr. Martin Maly.

Snimek z 5. roéniku mezinarodni Zeleznicni konference.

Za CD vystoupil generaini feditel Miroslav
Kupec, ktery zdlraznil obrovsky planovany ob-
jeminvestic na obnovu vozidel a to az ve vysi 50
mid. v osobni a 20 mid. K¢ v nékladni doprave.
Kritizoval zpUsob liberalizace v Cesku, nebot
dochazi k tfisténi Zeleznice nejen na kraje, ale
v ramei krajd na dalSi malé provozni soubory.
Celkem tak budou mit CD pres 40 smluv a protl
letoSnimuroku pfijdouv roce 2020asio 4 % vy-
konU, coz oznacil za velmi dobry vysledek.

Za Sdruzeni nékladnich dopravctiZESNAD
vystoupil Oldfich Sladek, ktery na pfikladu srov-
nanis Rakouskemzkritizovalnedostatecné zpop-
latnéni silniéni sité, coz vede k tomu, Ze pres
nase Uzemi tranzituji kamiony.

Petr Koehler z Leo Expressu hovofil o riistu
tohotodopravcea dovozu motorovych jednotek
do Ceska za Gigelem nasazeni na Letohradsku.
ZdUraznil, Ze podporuje soutéze a oteviranitrhu
a Ze Leo Express plsobi ve 4 evropskych ze-
mich.

Za Drazni Gfad vystoupil Jifi Kolaf, ktery zmi-
nil, Ze oteviranitrhu na Zeleznicizac¢alo uzv roce
1995. Nyni mame na siti pfes 100 dopravcu.
Upozomil na nedostatek strojvedoucicha narto,
ze Drazni ufad bude dozorovat, aby vsichni
strojvedouci ze zahranici splnili pozadovanou
jazykovou troven. Dobudoucnavsichni strojve-
douci podstoupi také trénink na simulatorech.

Jako posledniv tomto bloku vystoupil pfedse-
da Ufadu pro pfistup k dopravni infrastrukture
Pavel Kodym, ktery varoval pfed nékteryminavr-
hy Upravy pracovni doby strojvedoucich, které
by mohly vést k vétSimu poctu odstavovani
vlakl natratich z dGvodu vy¢erpani fondu pra-
covni doby.

Nasledné probéhla kratka debata, v niznapf.
zaznélo, ze CD planujiv roce 2020 vyhlasit prvni
soutéz na hybridni vozidla, nebo Ze pfechod na
stfidavou soustavu ma vyjit asi na 80 mid. K&.
Znovu bylo poukazano na nakladnost zavadéni
ERMTS (aETCS)a nadaldinaklady spojené se
zavadénim tzv. tichych vozi. PfenaSetnéklady
nazakazniky vSak prakticky nejde, protoze zbozi
by skongilo na silnicich.

(Pokracovani na str. 2)
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Celkem pét dopravcti se bude od prosince podilet na Zelezniénidopravé v Usteckém kraji. Vedle Ceskych drah a spoleénosti AZD, ktera
na tzv. Svestkové draze provozuje linku U10, se budou na Zelezniéni dopravé podilet i spolecnosti ARRIVA, RegioJet a Die Lénderbahn.
Posledné jmenovand spolecnost nahradi Ceské drahy i na lince U12 Osek mésto—Most - Louny - Rakovnik. Na snimku Michaela Marese
osobniviak 6786 Ceskych drah opousti Zeleznicni stanici Becov u Mostu. | tyto spoje nahradi od prosince RegioSpidery spolecnosti Die
Lénderbahn.

CSOB Motivaéni program pro éleny 0SZ
S

Odborové sdruZeni zelezni¢aFi v souladu s
usnesenim VIl. sjezdu OSZ trvale usiluje o roz-
Sifovani skaly benefitl pro své ¢leny. Ke sta-
vajicim benefitiim, k nimZ patfi zejména po-
skytovani pravni pomoci v pracovnépravni a
trestnépravni oblasti v zaleZitostech vzniklych
v souvislostis vykonem povolani, véetné zastou-
peni v fizeni pfed soudem a ostatnimi organy
¢innymi v trestnim fizeni, poskytovani finanéni
pomociz Podpurného fondu OSZ élenlim v ob-
tiznych Zzivotnich situacich, velice vyhodného
pojisténi odpovédnostiza $kody zpiisobené Cle-
ny OSZ zaméstnavatellim pfi vykonu povolani
u pojistovny Kooperativaa dalsi produktova zvy-
hodnéniu jinych pojistek této pojistovny, bonusy
nebo cenova zvyhodnéni pro éleny OSZ a jejich
rodinné pfisludniky pfi ucasti na rekreaci v za-

fizenich, kterajsouv majetkuOSZ
v tuzemsku i v zahrani¢i (hotel
Skalka na Slovensku, APT diim
Orionv Recku), nyni pfibyva dalsi
benefit.

Odborové sdruzeni zelezni¢a-

CSOB

QD

\/” Postovni
spofitelna

filuzavielo smlouvu o spolupraci
pii poskytovani CSOB Motivagniho programu
pro ¢leny OSZ — zaméstnance vybranych za-
méstnavatelu, kde nase odborovéa organizace
pusobi. Jedna se o zvyhodnénou nabidku pro-
duktd poskytovanych bankou CSOB (véetné
Postovni sporitelny) klientlm, kteff o to projevi
zajem.

Seznam vybranych zaméstnavatelil, po-
pis nabidky zvyhodnénych produkti a in-
formacni linka jsou uvedeny na strankach

www.motivacniprogram.csob.cz

(uZivatelské jméno: osz, heslo: 0sz111).

Clenové, ktefi budou mit o nabidku zajem,
se napobockachbanky budou prokazovat clen-
skym prikazem OSZ a sluzebnim prikazem
zaméstnavatele, pfipadné potvrzenimo zamést-
nani pro U¢astnika CSOB Motiva¢niho progra-
mu.

Mgr. Martin Maly,
predseda OSZ

NA AKTUALNI TEMA

,,OCI pod ¢ervenou c"epici dnes

Y

chybeji.“

Hovofime se ZBYNKEM GAZARKEM,
strojvedoucim a ¢lenem ZV OSZ Slovéacko, Veseli nad Moravou

Jstestrojvedouci, ktery malicenci praktic-
ky na vSechny trakce, pouzivané u Ceskych
drah, véetné trakce parni. Co vas na praci
strojvedouciho pfitahuje tak, Ze nelitujete ¢a-
su ani namahy, abyste se ji mohl naplno
vénovat? Prozradim navas, Ze také patfite do
party nadSenc, ktefi kompletné zrenovovali
ve veselském depu parni lokomotivu fady
525.101 a prototyp dieselové lokomotivy
T 478.1002.

Préce na Zeleznici ma v nasi rodiné tradici,
takze volbazaméstnanibylajasna. | kdyZtobylo
na zacatku 90. let, kdy na Zeleznici probihaly
velké organizaéni zmény, propoustéli se lidé
a draha se takzvané zestihlovala. Nakonec se
ale mdj sen splnil a ja mohu délat praci, kterou
mamrada kteroubychasineménil. Souvisis tim
i prace na opravé zminénych lokomotiv, kterou
provadime takfikajic zadarmo, a které je spiSe
koni¢kem. Lidi, ktefi se tomu vénuii, a to nejen
u nasve Veseli,nenimaloa jetoproné skutecné
radosta zabava.

Napfelomutinoraa bfeznapostihla Ceské
drahy celafadamimoradnychudalosti,v nichz
byli jako hlavni vinici ozna€eni strojvedouci.
Co si o tom myslite?

Odpovéd natuto otdzku je nesmirné sloZita.
Coale mohuss uréitosti podepsat, je fakt, ze pfi
odjezdu vlakU ze stanice ¢asto doslova chybéji
jedny ogi—ty pod Eervenou Cepici, které hlidaly
spolu s o¢ima strojvedouciho odjezdova na-
véstidla. Je-li to chyba systému, nedokazu po-
soudit, ale domnivam se, Ze se zruSenim vy-
prav¢ich méla pfijit plnohodnotna nahrada ve
formé techniky, ktera by tyto o€i nahradila. Od
svéhodédy vlakvedouciho vim, Zze vlakvedouci
dFive byli za pozorovani navéstidel také odpo-
veédni, a pokud by strojvedouci selhal, zakrogili
tfeba staéhnutimzachranné brzdy. | tato brzda“
dnes chybi.

Byvalé veselské depo se od 1. bfezna
2019 stalo kompletné soucasti DPOV Pre-
rov, které je dcefinou spoleénosti Ceskych
drah. Jak se zdejsi lidé s touto zménou vy-
rovnali?

Pro mnohé z nich to nebylo vibec lehké,
nebot v souvislosti s touto zménou pfisli o né-
které vyhody, které vyplyvaly z takzvaného re-
tenéniho programu, ktery platil pouze pro Ces-
ké drahy. Ten se tykal udrzeni zaméstnanosti
v uréenych profesich. Pokud se lidé zavazali
setrvat ve svém zaméstnani (které trpélo ne-
dostatkem pracovniku uréenych profesi), mohli
dostat az 60 000 K¢ jako mzdovou motivaci.
Poté, co se tato organizaénizména uskutecnila
(pfechod pod DPOV), dostali pouze Cast této
nahrady, coz je dost citelny postih. Retencni
program se totiz tykal pouze Ceskych drah,
nikoliv DPOV. SnaZili jsme se za pomoci 08z
této zméné zabranit, ale vedeni Ceskych drah
bylo naprosto neustupné a nakonec prosadilo
SVOji vizi.

Vzali jste si z tohoto pfipadu néjaké po-
uéeni?

Domnivam e, Ze pfitzv. boji“se zaméstna-
vatelem se vyplati jednota. Dnes jsme svédky
naprostého roztfisténi odborovych silna zelez-
nici, existuje vic nez deset odborovych svazli
ato je k ni¢emu, z toho zakonité tézi druha
strana. Ke zlep$eni situace by ur¢ité pomohlo,
kdyby se alespon dva nejsilnéjsi odborove sva-
zy na zeleznici (OSZ a Federace strojvdcu)
dokazali dohodnout na spoleéném jednotném
postupu ve vSech otazkach, které trapi soucas-
né zaméstnance Ceskychdraha tozdalekane
jenstrojvedouci. Spole¢nymi silami, domnivam
se, by se mohlo dosahnout toho, ze zaméstna-
vatel bude muset pfistoupitna opravnéné a ne-
zpochybnitelné pozadavky zastupcl zamést-
nancu.

Pred ¢asem jste spolu s dalSimi ¢leny
0SZve veselskémdepu posililifady ZO 0SZ
Slovécko, kde jste nyni jednim z cleni ZV
OSZ. Proc jste se rozhodli pro pfechod pra-
vé do této ZO 0SZ? .

NasSe zakladni organizace OSZ patfila pl-
vodné pod ZO OSZ DKV Brno Horni Her$pice
jakojedenz dilenskych vybord. Poté, cov roce
2017 skongil ve své funkci odchodem do dlicho-
du nas pfedseda tohoto dilenského vyboru,
rozhodli jsme se prejit pod ZO OSZ Slovacko.
Do Veseli to mame vsichni bliz a kromé toho
dobfe zndme soudasnou organizaci ZO 0SZ
Slovéackoa jejiho predsedu Jozku Matust. Spo-
lus ¢astistrojvedoucich presli do této zakladni
organizace OSZ také mechanici, vozmistfia dal-
§i profese byvalého depa, celkem dvacet az
tricet lidi.

Dékuji za rozhovor.
Miroslav Caslavsky



V Driteci na Pardubicku
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(Pokracovani ze str. 1)

V patek 12. 4. byla hlavnim tématem Ceska
Zeleznice a jeji financovani se zaméfenim na
pripravua vystavbuvysokorychlostnichtrati.
Jindfich Ku$nir z ministerstva dopravy popsal
chystany systémvysokorychlostnidopravy. Ten
bude tvofen predpisy (evropské normy, zakony,
vyhlasky, pfedpisy SZDC), tratémi (mezi prvni
pfipravované Useky patfi novostavby Praha —
Pofi¢any, Pferov — Ostrava, Brno — Vranovice,
Praha—Lovosice/Litoméficea Ustinad Labem—
st. hranice, u nichz se pracuje na studiich prove-
ditelnosti), mezinarodnimindvaznostmi (nejuzsi
spoluprace je nynise Saskem, potazmo Némec-
kem, kde se chystd podepsani prezidentské
smlouvy o vystavbé pfeshranicni vysokorych-
lostnitraté s tunelem. S polskou stranou se fesi
trasa spojeni Prahy a Vratislavi, jako mimé vy-
hodnéji se jevi vedeni pies Hradec Kréalové
misto pfes Liberec. Déle se jedna se Sloven-
skem, Rakouskem a Madarskem), obchodné—
provozniho modelu (vysokorychlostni viaky bu-
dousoucasti systému dalkoveé dopravy, nepujde
o0 povinné mistenkové viaky, ale naopak o ,béz-
né“ vlaky s provozem v taktu a s ndvaznostmi
na dalsi vlaky. Pogita se s vedenim expresnich
vlakli s minimem zastavek a s rychliky, které
budouz vysokorychlostnichiseku prejizdétna
ostatni traté a zajisti tak rychlé spojeni mezi
aglomeracemia regiony.

Vlaky budoujezditv zavazku nebo nazékla-
dé pridélené koncese), vozidel (MD bude jiz ve
20. letech v pripadé linek, kde Ize vyhledové
uvazovat o vyuziti vysokorychlostnich tseka,
pozadovat v nabidkach vozidla, ktera budou
mit vy$8i konstrukéni rychlost, nebot kolem
roku 2030 by mohl byt zahajen provoz na prv-
nich Usecich) a financovani (vystavby i udrzby
trati). 5

Na to navazal Jifi Svoboda (SZDC), ktery
zdlraznil svoji podporu rychlym spojenim. Uve-
dl, Ze je nutno pocitat s primérnymi ro¢nimi
naklady na vystavbu ve vysi kolem 20 mld. K&.
Rovnéz zdraznil, Ze je nutno pokracovat také
v obnové a Udrzbé ostatnich trati. Po svém
vystoupeni podepsal s Agnés Romatet-
Espagne Smlouvuo spoluprécis francouzskym
spravcem infrastruktury SNCF, ktera se bude

tykat pFipravyvysokorychlostnichtrativ Cesku.

ZkuSenosti a dopady vystavby rychlych spo-
jeninaspoleénostpopsal Andrew McNaughton,
britsky expert na Zeleznici a poradce ceské
vlady, ktery zduraznil dopad na zménu mysleni
lidi, nebot pokud bude fada vyznamnych center
dostupna do jedné hodiny, stane se bydleni
v mnoha nyni odlehlych oblastech atraktivnéjsi
a zabranisetimmonocentrickémuosidleni (Pra-
ha a okoli) ve prospéch polycentrického. Cesko
je pfitom optimalné velké pro vystavbu vyso-
korychlostnich trati, protoZe neni ani pfilis malé,
ale ani pfilis velké. Vznikne fada relaci se spoje-
nim do jedné hodiny.

Vyznamny pfispévek pfednesl hejtman Libe-
reckého kraje Martin Puta, ktery dlouhodobé
kritizuje velmi Spatné zelezniéni spojeni Prahy
a Liberce, kde Ize nyni cestovat vlakem jediné
s pfestupem a to za vice nez 2,5 hodiny. Cesta
autobusemsicetrvaidealné hodinu (mnohdy ale
diky kolondm ivice), ale komeréni spoje jsou
Casto, zejména ve Spickach (patek, nedéle),
dopredu vyprodané. Pozaduje, aby se prestaly
vypracovavat dalsi a dalsi studie (nyni asi 13)
a preslo se k €intim, jejichz vysledkem by mélo
byt spojeni Prahy a Liberce za 1 hodinu, coZ by
fesilo vedeni vysokorychlostni traté z Prahy do
Vratislavi pravé pres Liberec.

Za spole¢nost Siemens Mobility vystoupil Jifi
Pohl, ktery zminil rostouci zajem o vefejnou do-
pravu v poslednich letech zejména tam, kde
dos$lo k modernizacitratii vozového parku. Kla-
de dlrraz na dalSi rozvoj elektrické trakce.
_Vdal$imbloku pfedstavili zastupciz Francie,
Spanélskaa Italie zkuSenostis provozem vyso-
korychlostnich viakd.

V zavére€né Casti se fesilo budouci financo-
vani zelezniéni infrastruktury. V tomto bloku vy-
stoupila ministryné financi Alena Schillerova,
Marek Pastucha z MD a Zbynék Horelica ze
SFDI. Obecné bylo zminéno, Ze na financovani
nemuzou stacit jen narodni zdroje, ale je nutno
Cerpat z evropskych fondd (OPD 2, CEF) ¢i
Uvéry od Evropskeé investi¢ni banky.

Martin Hajek,
spolupracovnik redakce

(Redakéné kraceno, podrobnou zpravu z
konference najdete na www.osz.org).

PREDSTAVUJEME

Ludék Sebrle: ,,Podptirny fond

OSZ uz slouzi téméF
pétadvacet let.”

Podpuimyfond OSZvzniklv roce 1995a jeho
hlavnim Ukolem je pomahat ¢lenim OSZ, ktefi
se ocitnou v tiZivé Zivotni situaci, napfiklad ze
zdravotnichdlivod(, z divodu umrti ¢lenarodiny
¢i nasledkem Zivelni katastrofy. Podpdrny fond
(PF) OSZ uz tedy &lenim OSZ pomaha téméF
pétadvacet let. Ekonomicko-sociélni oddéleni
Ustiedi OSZ (ESO 0SZ-U) roéné zpracuje
a Predstavenstvo OSZ schvali cca 35 zadosti
o finanéni pfispévek., Kdyz byly povodné, tak
bylo pochopitelné vice zadosti o finanénipo-
moc z dlivodu pfirodni katastrofy, ale v po-
slednich dvou letech prevazuji zadosti z dii-
vodu dlouhodobé pracovni neschopnosti,”

fika Ludek Sebrle, analytik ESO OSZ-U, ktery
mé Podpurmy fond OSZ ve své gesci. ,,V roce
2018 to bylo 37 zadosti v objemu 675 000 K&
zacely rok, v roce 2017 bylo kladné vyfizeno
35 zadosti v objemu 625 000 K&, dodava
s tim, Ze na prvnim misté je (minimainé posledni
dvaroky)dlouhodoba pracovnineschopnosta na
druhém ztrata zdravotni zpUsobilosti.,,Z toho Ize
vyvodit, Ze €lenové OSZ starnou a téch za-
dosti o prispévek na operacio¢ia zachovani
smyslové zpUsobilosti pfibyva. Zbyvajicicast
Zadosti byla podéna v diisledku timrti élena
0SZnebojeho rodinného prislusnika, a také
na nakladnou Iébu déti Elenii 0SZ.*

Z Podptirného fondu OSZ byla v uplynulych
témér pétadvacetiletech poskytnutanenavratna
financni vypomoc jiz bezmala 1900 Zadatel(m.
Hlavnim zdrojem pfijm0 PF 0SZ jsouptispévky
od élenti 0SZ, od ZO OSZ a dalsich fyzickych
a pravnickych osob. ,,Pfijmy délaji zhruba
340 000 K¢ zaplil roku a nejvétSimi pfispéva-
teli jsou zakladni organizace OSZ, aby vyjad-
fily svoji solidaritu, a dale i proto, aby jejich
clenovév prlpade potieby, kdy pozadajio dav-
ku z Podptirného fondu OSZ, mohli obdrzet
jeji maximalni moZnou vysi,” fika dale Ludék
Sebrle. ,,V minulosti se totiZ stalo, Ze aZ pfi
#adosti Z0 0SZ o davkuz PF OSZ se Z]IStIlO
Ze dana ZO 0SZ do PF OSZ neprlsplva To,
jestliZO 0SZ prlsplva je totiz |ednou z pod-
purnych informaci pfi posuzovani zadosti
o davkuz PFOSZ.Mohuvsakkonstatovat, ze
pripadtl, kdy ZO nepfispiva, je jiz minimum.

Zduraziiuji, Ze Podparny fond OSZ je vyra-
zem solidarity ¢lenti OSZ a dalSich fyzickych
a prévnickych osob, které do néj dobrovolné
prispivaji.

Vyse roéniho pispévku do Podpdrného fon-
duOSZje danavelikostiZO 0SZ.,Vétsinou se
pohybule od 500 K¢ do 20 000 Ké. Jednou
z nejvice prlsplva||c|ch je napiklad ZO 0SZ
Ostravas Castkou ve vysi20000 K¢, konsta-
tuje dale Ludék Sebrle. .

_ Vyplacené ¢astky z PF OSZ se podle Ludka
Sebrleho pohybuu meZ| petl az dvacetl tISICI
nejvyssi pak 30 000 K. , Tisicikoruna je ne]-
mensi davka, ktera miize byt vyplacena, ale
v podstateé byla vyplacena pouze v dobé po-
vodni, kdy byla poskytnutajako prvnipomoc
nanakup hygienickych a dezinfekénich pro-
stfedki. Pak vétsinou nasledovala ¢astka
pétitisic korun,a kdyZzmél élen obytny objekt
hodné zdevastovany, takzvané mu probéhla
voda domacnosti, mohl si pozadat o davku
z PF 0SZ a pri jejim schvaleni obdrzet i éast-
ku ve vysiaz 20 000 K¢. Takovy €len mohl pri
povodnich celkové obdrzet az 26 000 K¢
finanéni pomoci, a pokud byl rozsah Skod
velky, mohl pozadat o davku z PF OSZ opa-
kované.” 3

Obgas se stane, Ze Pfedstavenstvo OSZ
z&dosti ZO OSZ, respektive zadateli, fadovému
ClenuOSZ, nevyhovi.,,Ano, i tosestalo,aleod
ZV ZO OSZ bylo na zadosti ve zdlvodnéni
sdéleno, Ze vyplaceni ¢astky z PF OSZ nedo-
porucujea z téhoz dliivodu zadost nedoporu-
¢ilo ani naSe oddéleni. Presto byla Zadost
zpracovana a predloZzena Predstavenstvu
0SZk projednani. To se pfirozhodovanima-
Ze mimo jiné opfit o zéporné stanovisko ZV
ZO 0SZ, nebot ten ma ohledné Zadajiciho
dastanovisko odborného oddéleni ESO, kte-
ré zadost samozrejmé prezkouma. Ale obec-
néplati, 2e bychomméli ctitstanoviskoZVZO
0SZ,“konstatuje Ludék Sebrle. Jednou za étvrt-
leti se z Ustfedi OSZ rozesila do ZO OSZ e-mail
s podekovanim predsedy OSZ za pfispévek do
Podplrného fondu OSZ. Na Ustfedi OSZ jsou
naopak doru¢ovany dékovné dopisy od nékte-
rych ZadatelU, kterym finanéni ¢astka z Podpur-
néhofondu OSZ pomohlav tizivé zivotni situaci.

,Jetonékdy hodnéemotivni,“pfiznava Ludék
Sebrle »Napfiklad dostavame pravidelné do-
pis odrodict jedné divky z jiznich Cech, které
pFispivame jednou za dva roky na léébu po
détské obrné. Rodice posilajidcerunaléceni
do Piestan a jako podékovani nam pak zasi-
lajifotografie, jak se zlepSuje v chiizi,“uzavira
Ludék Sebrle. .

Chcete piispét do Podplrného fondu 0SZ?
Zde je jeho Cislo: 35-2000264339/0800. Jako
variabilni symbol je tfeba v pfipadé platby ZO
uvést ¢islo organizace, a to bez pomicek. V pfi-
padé Zetentovariabilni symbolbude nesprévny,
neni mozné platbu identifikovata pfifaditji k pfi-
slugné ZO OSZ. Michael Mare$

Trat z Ciéenic do Tyna nad Vitavou je od druhé poloviny osmdesatych let minulého stoleti

spojena s Jadernou elektrarnou Temelin.

NAVSTIVILIJSME

Temelin

Provozovanidraznidopravy navle¢ce Jader-
né elektrarmy Temelin (JETE), vEetné obsluhy
jejihovnitinihoarealu pfizavazeninovéhopaliva
k reaktorma odvozu vyhorelého palivak mezi-
skladu, zajistuje spole¢nost CD Cargo, Provozni
jednotka (PJ) Ceské Budgjovice, Provozni pra-
covisté (PP) Protivin. Kazdy pracovni den tak
v Useku Cicenice — Temelin—Jademé elektrér-
na Temelin jezdi manipulaéni viak spole¢nosti
CD Cargov cele s lokomotivou 742 (743), nebo
709 (708). ,,Obsluhu Jaderné elektrarny Te-
melin mame spojenou tikrat tydné (pondéli,
stfeda, patek) s obsluhou Tyna nad Vitavou,
v Uterya ve Etvrtek se pak kromé viecky JETE
obsluhuijii Netolice, kde je nynivelka naklad-
ka dfeva,” fika Petr Kubi¢ka, vedouci posunu
PP Protivin. ,,Kromé toho obsluhujeme étyfi-
krattydneé (pondéliaz ctvrtek)v nocitraté Cice-
nice — Volary a Volary — Nova Pec a Lenoru,
a tiikrattydné (pondéli, stfeda, patek)trat Pro-
tivin — Bfeznice. V ramci vykonu PP Protivin
mame jesté v pondéli az patek odpoledni po-
sun v Protiviné,” vypocitava Petr Kubicka, je-
den z deseti vedoucich posunu/posunovaci
PP Protivin. ,,Celkovy stav vedoucich posu-
nu a posunovacti je nyni deset, z toho ¢isté
posunovace mame uz jenom étyfi. VSechno
jezdime ve slozeni 1/1 (vedouci posunu + po-
sunovag),“dodava. .

Jizdamanipula¢nichvlaklnatratiz Ci¢enic
do Tyna nad Vitavou je fizena vypravéim ze
zeleznicni stanice Temelin, manipulacni viaky
spole€nosti CD Cargo jsou od 14. prosince
2013 (kdy bylanatrati zastavena osobni dopra-
va) az na vyjimky jedinymivlaky na trati. V letni
sezongé jsou na byvalé trati 192 sporadicky
poradany pfileZitostné turistické jizdy. Letos
v |été by ale trat podle zprav z médii méla opét
ozitjizdami motorovych vlakd. Natrat je planuji
vratit nadSenci z Klubu pfatel Transverzalky

(KPT). Zamér nyni prochézi na DraZnim Ufadu
spravnim fizenim, na jehoz konci by méla byt
licence k provozovani drazni dopravy. Viaky
budou jezdit dvakratdenné a to kazdou sobotu
od 22. ¢ervna do 31. srpna, vychozi stanici
bude Tyn nad Vitavou, kam se vlaky také vecer
vrati. Z Cicenic ale zajedou také do Netolic,
Hluboké nad Vltavou ¢&i Protivina. Na lokalky
Klub nasadi motorovy vlz fady 810, ktery si
zapUj¢i od KDS Kladno, a ve vlaku bude zafa-
zen také sluzebni vlz, ktery poskytne 50 mist
pro jizdni kola a 10 ko¢arku.

Trat z Ci¢enic do Tyna nad Vltavou je od
druhé poloviny osmdesatych let minulého sto-
leti spojena s Jadernou elektrarnou Temelin.
Praveé kvulijeji vystavbé doslo v letech 1986 az
1989 k rekonstrukci traté a k vybudovani pfe-
lozky v iseku Cicenice — Ujezdec u Cicenic
i k vystavbé samotné vie¢ky JETE.

Jak uz bylo zminéno v tvodu, vie¢ka JETE
je obsluhovana podle provozniho fadu viecky
spolecnosti CD Cargo, dopravanatrativ Gseku
Cicenice — Temelin je fizena podle pfedpisu
D2, Temelin — Tyn nad Vitavou pak podle
predpisu D3 (ze Zst. Temelin). Vle¢ka do Jader-
né elektrarny Temelin je v provozu od roku
1988, pro fizeni provozu na samotné viecce
bylo instalovano zafizeni TEST, které je zde
dodnes, ale uznefunguije.,,TEST navlecce do
JETE slouzil asi osm nebo devét let,“ odha-
duje vleckaf JETE Pavel Zeman. ,,Aktualné
vlecku tvofi 14 km koleji i s ranzirem. V mi-
nulostitady bylo 24 km koleji, dobrych deset
kilometrui koleji uz bylo sneseno, napfiklad
na ranziru byly koleje ¢. 9 a 9a, kde mély
sklady Vodni | stavby,” dodava.

Dodejme, Ze spolecnost CD Cargo, a. s.,
Provoznijednotka Ceské Budgjovice, provozu-
je drazni dopravu na tratich celostatnich, zafa-
zenych do evropského Zelezni¢niho systému,

na ostatnich tratich

V JETE probiha od 1. 3. 2019 odstavka jaderného bloku, takze
kromé pravidelné obsluhy manipulacnim viakem od pondéli do
patku zajistuji dva strojvedoucispolecnosti CD Cargo navic i posun
v aredlu JETE.

celostatnich a na tra-
tich regionalnich na
Uzemi JihoCeského,
Plzeriskéhoa Stfedo-
Ceského kraje v cel-
kové délce 1485,6 km
pojizdénych Zeleznic-
nich trati.
Zajimavostipakje,
Ze na trati z Cicenic
do Tyna nad Vltavou,
jako na jedné z prv-
nich v Cesku, byl do
motorovych vozi
dosazen automatna
vydej jizdenek, o-
znacovale jizdenek,
vlakovy rozhlas a tla-
Citka zastavky nazna-
meni.
Michael Mare$

VSIMLI JSME SI

@ PREDSEDA dozoréi rady Ceskych
drah Petr Moos oznamil, Ze ze zdravotnich
ddvodi skongik 30.dubnuponecelémroceve
funkcia z dozoréi rady CD zcela odejde. Ridici
vybor na svém zasedani v pondéli 15. 4.2019
odvolal z pozice ¢lena dozor¢i rady Jana Stro-
fa, nahradila ho prorektorka Univerzity Pardubi-
ce Tatiana Molkova. Dalsi zasedani Dozor¢i
rady bylo naplanovano na étvrtek (25. 4., po
uzavérce tohoto ¢isla), kde by mél byt podle
kuloarnich informaci zvolen novy, provizorni
predseda DR.

. VEL|KONOCN| KRIZ vyfezal Ja-
roslav Benes$ z Lostic na Sumpersku provsech-
ny lidi dobré vlle a ukryl v ném pisemné posel-
stvi, které je uréeno i Zelezni¢arim. Uginil tak
s poukazem na to, Ze Zeleznici denné svéfuji
své Zivoty tisice cestujicich, pficemz nestéstise
nevyhyba nikomu a ni¢emu. Znamy fezbar ve-
fi, ze i nedavna série nehod na Zeleznici se
zastavi a draha se opét dostane do ,svych
spravnych koleji“. Reportaz z Lostic je zvefej-
néna na webu OSZ.

@ ZELEZNICNISTANICEUstinad
Orlici, 7. 3., 6.50 h. Byvala ostrovni vypravni
budova, kulturni pamatka Usti nad Orlici v ma-
jetku soukromnik(, je dosud prazdna, restaura-
cejei nadale zruSena, kavarna na boku budovy
byla opétuzavrena. Pry bude budova opravena
za pfispéni kraje. Od doby, co nékteré rychliky
i vlaky EC zastavuji v Usti nad Orlici mésto, se
zmenSil i poet odbavenych osob. Je vidét, Ze
jak se néco prerusi, téZko se to obnovi —hosti-
nec byl zruSen hned pfi zahdjeni prestavby
uzlu. Snimek Martin Kubik.

@ STENOUNAZORU jemoznoozna-
&it podchod v Zelezniéni stanici Stépanov na
Olomoucku. Stény podchodujsou,vyzdobeny*
maldvkami a pisemnymi mordinimi vzkazy od
anonymnihotvlirce. Ten poZaduje po obci, aby
jehosdéleni,ve jménu svobody nazoru“zacho-
vala, naproti tomu se pfidavaji se svymireakce-
mi na sténach podchodu mistni ob&ané, ktefi
Zadaji odstranénitéchto,moudera vymalova-
ni stén.

@ V SOBOTU 13. 4. 2019 probihala
v zst. Usti nad Labem — zapad demontaz ¢asti
starych vysokych piihradovych stozarG trakéni-
ho vedeni, jejichZ torza byla vrtulnikem (vzhle-
dem k misttim $patné dostupnym silni¢ni tech-
nikou) sloZzena na volnou plochu u vnéjsi ¢asti
osobniho nadrazi (pobliz stavédla ¢. 1), odkud
budou posléze odvezena do kovosrotu. Tato
akce sekonalav ramcidruhé etapy rekonstruk-
ce trakéniho vedeni v tamni Zelezniéni stanici
v km1,2—1,5,spoéivajiciv nahradé plvodnich
fetézovkovych vedeni branovymi konstrukce-
mi. Snimek Tomas Martinek.

ZE SVETA

Nejvétsi vyvojovy
projekt Rakouskée
spolkové drahy

Novou méstskou ¢tvrt —,Quartier A“ — na
rozloze 90 000 ¢tverecnich metrl planuje Ra-
kouska spolkova draha (OBB) vybudovatv sou-
¢innosti s méstskou radou Amstettenu kolem
zelezniéniho nadrazi tohoto rakouského okres-
nihoméstas 24 000 obyvateliv Dolnim Rakous-
ku.,,Jde o doposud nejvétsivyvojovy projekt
tohoto druhu spolkové drahy,“prohlasil v de-
niku Der Standard Johannes Karner, éf nemo-
vitosti OBB. Jak upozornillist, z Amstettenuje to
vlakem do Lince 30 minut, stejné dlouho trva
jizda do St. Polten a do Vidné jednu hodinu,
takze pro budouci obyvatele této nové étrti by
bylo bydleni zde s rychlym dojizdénim za praci
do vétSich mést vyhodné. Autofi projektu maji
v Umyslu vybudovat mix bytd, zdravotnickych
zafizeni i pracovnich pfilezitosti pfimo v misté
~Quartieru A“. ,Lidé jsou ochotni stéhovat se
z velkych mést do mensich v pfipadé, ze tam
naleznouvseobecnouvybavenostvcetné pri-
myslu a skol,”“ zdGraznil Karner. Dosavadni
budovy na pozemcichkolemnadrazi, jez nebyly
podle pdvodnich zaméri strzeny, se ukazaly
jako bajeény poklad“vzhledemk jejichnovému
vyuziti. S realizaci OBB pocita od roku 2020.
»,Mame jiz mnoho zajemcl o nas projekt,“
ujistil Karner. Podle jeho slov se dal$i moznosti
pro vyuZiti draZnich ploch nabizejii v Linci, kde
je k dispozici pozemek o rozloze 14 000 m?,na

némz by mohlo vzniknout 200 byti. Nové byty
a objekty pro femesla a sluzby by se daly zfidit
také u Zapadniho nadrazi ve Villachu, dodal
Karner. Jan Hala

Nové spojeni
z Rostocku do Ceska

0d30. 3. 2019zacal mezipfistavem Rostock
v Némecku a Lovosicemi jezdit pfimy nakladni
vlakrakouské intermodalini spole¢nostiLKW Wal-
ter, ktery ma vzdalenost 510 km pfekonat za
devét hodin. Vlak ma jezdit 3x tydné a dopravo-
vatvyménnénavésy. V Rostockuspojeninava-
zuje na RoRo spoje ze Svédska, Finska a Dan-
ska. Jiz nyni jezdi obdobny vlak 6x tydné mezi
Rostockema Brnem.

Z Transportweb, 27.3.2019, zpracoval-sh-

EU je proti
Sirokorozchodné trati
do Vidné

Dle informaci z internetového portalu
Jrailfreight.com se Komise EU vyslovila proti
vystavbé a vedeni irokorozchodné trati do Vid-
né pres Slovensko. Komise konstatovala, Ze
projekt by byl vyuZzivan pouze nékolika podniky,
coz odporuje pravidlim pro jednotny evropsky
Zelezniéniprostor.

Cilem Komise EU je stanovovat jednotna
pravidla, aby nedochazelo k diskriminaci v pfi-
stupunaspoleénytrh. Penize protobudouinves-

tovany dojinych projektd, které se tykaji rozcho-
du, jako napf. ve Spanélsku. OBB mély zajem
0 vybudovani velkého terminalu, ktery by nava-
zoval na Zelezniéni sit normalniho rozchodu.
Negativni stanovisko Komise EU znameng, ze
dotakovéhoterminalu nebudouinvestovany pe-
nize EU a Ze odhadované naklady na projekt
(6,5mid. eur) musi bytinvestovany zicastnény-
mi staty. Je proto otdzkou, zda bude projekt
realizovan, nebo zlstane jen ve stadiu studie
proveditelnosti.

Z Eisenbahn-Revue, 12/2018, zprac.

Rakouska draha ma
druhou nejlepsi

medialni prezentaci

Rakouska spolkova draha (OBB) ziskala
v hodnoceni APA-De-Facto Brand-Ranking
opét, stejné jakoloni, prestiznidruhé misto. Prvni
pficka v této soutézi spole¢nosti, pisobicich na
rakouském trhu, pfipadla producentovi zndmé-
ho energetického ndpoje Red Bull. Informoval
o tom 8. dubna rakousky denik Der Standard,
podle néhoz az za OBB skongily pfedni automo-
bilové koncerny Volkswagen, Mercedes, BMW
a Audi. Podleindexu, hodnoticiho Cetnosta uro-
vefimedialni prezentace, obdrzel Red Bull 37,2,
0BB 28,2, Volkswagen 23,4 bodu. Jak podotk|
Der Standard, OBB vykazala zfetelné zlepSeni
pfedevsimv prvnichmésicichleto$niho roku po
novém obsazenidozor¢irady a predstavenstva.
JanHala

-sh-



Psali jsme pred 25 lety

Obzor €. 17 - 25. 4. 1994

Uvodni &lanek je vénovan druhé celoevrop-
ské konferenci o dopraveé, kterd se konala na
Krété ve dnech 14. - 16. 3. 1994. V rozhovoru
s piimym Ucastnikem této konference, PhDr.
Stanislavem Dekojem, poradcem pfedsedy OSZ,
se mohli zajemci seznamit se snahami o evrop-
skou dopravni integraci. ,,Rozdily v technicke
Urovni dopravnich infrastruktur, ve vybave-
nosti vozidel, v legislativni oblasti mezi vy-
spélymizemémiEUa staty stfednia vychod-
ni Evropy jsou obrovskeé a zda se, Ze se pres
veskeré snahy a deklarace spiSe zvétsuiji,”
bylo konstatovano na konferenci.

Dalsi¢lanekz prvnistrany Obzoru je vénovan
odbornému semindfi,, Privatizace a restruktura-
lizace Zeleznic®, ktery se konal 14. 4. 1994
v Praze. ,,Domnivame se, ze pokud budou
spinény zakladni podminky, budeme moci
pomérné rychle privatizovat dopravni ¢in-
nost CD, prodat nebo spoluvlastnit celou
fadutrati,zejménaregionalnipovahy,a utvo-
fit statni podnik nebo dva statni podniky,
které budou pokryvat zbytek trati, které se
neprodaji nebo neprejdou do privatniho sek-
toru. Tento projekt by mél odstartovat obdobi
rozsahlé privatizace zelezni¢nich €innostiné-
kde v roce 1995 — 1996,“ fekl na konferenci
generalni feditel CD Ing. Emanuel Sip.

Obzor €. 18 - 2. 5. 1994

Na ¢lanek o privatizaci z Obzoru €. 17 nava-
zuje daldi text s titulkem ,V Némecku jasno,
v Cechach husta mlha“. Jsou zde uvefejnény
hlavnimyslenky z projeviiministra dopravy Jana
Straského, generalniho feditele CD Emanuela
Sipa a oborového Feditele némeckého Spolko-

vého ministerstva dopravy Hans-Gerharda
Gerna.

Zatimco prvni dva jmenovani se zabyvali
pfedevsim otazkami privatizace Ceskych drah
a v jejich projevech chybéla celkova koncepce
rozvoje dopravy, Hans—Gerhard Gern uved| mi-

mo jiné:,,Reforma zeleznic v SRN je soucasti

reformy dopravni soustavy Némecka jako
celkuyv SirSich celoevropskychsouvislostech.
Dopravni politika musi byt harmonizovana
jakocelek, dopravniinfrastrukturaje podmin-
kou hospodarského ristu, jeji rozvoj je vy-
znamnym zdrojem pracovnich prilezitosti.”
Na rozdil od nasich predstavitel(i dle konstato-
val, Ze stat ma svou roli v oblasti dopravni infra-
struktury, financovani projektt a rozvoji doprav-
ni soustavy. Jak dale uvedl, pfi financovani
projektd, které se ,nevyplati‘, se stat nemuze
vyvléci ze zodpovédnosti a tedy z dotaci ztrato-
vych innosti.

Osmistrankovy Obzor piinasi dale mimo jiné
shrnuti novinek vyplyvajicich z novely Zakoniku
prace, ktery znamenal pro zaméstnance horsi
pracovni podminky i méné vyhodné postaveni
pfisjednavani pracovnich smluv; celd dvojstrana
je vénovanainformacim pro Zelezni¢ni cestova-
tele (véetné rozsahu jizdnich vyhod FIP) a po-
kraCuje dal$i dil,Otazek natélo”pro generainiho
feditele CD Emanuela Sipa, ktery v odpovédina
dotaz tykajici se koncepce fizeni Ceskych drah
uvedImimojiné:,,V transformujici se ekonomi-
ce neni mozné utvaret ucelené a jednoznac-
né koncepce. Ceskeé drahy nejsou klasickym
vyrobnim podnikem, ktery vi, co ma vyrabét
av jakych podminkach mize prosperovat.
Soucasna ekonomika neni stabilizovana na-
tolik, aby bylo mozné sjednat dlouhodobé
pFepravni vztahy.“ -zs—

Bezpecaci se skolili v Korenové

Jednouz tradi¢nich oblasti odborové Cinnosti
jsou i vzdélavaci aktivity OSZ, které maji za cil
vzdélavat a pfipravovat ¢leny a funkcionare
odborovych organizaci tak, aby tito zastupci
zaméstnancd byli schopni plnohodnotné zastu-
povat zaméstnance pfi jednanich se zaméstna-
vatelem.

Jednou z nejdulezitéjSich oblasti, ve které se
pravidelné provadi vzdélavani, je bezpecnost
a ochranazdravipfipraci. Vednech1.az5.4.se
uskute¢nil v rekreacnim zafizeni Odborového
sdruzeni zelezni¢af(, v hotelu Lesni chata, kurz
pro inspektory BOZP ZO OSZ. Posluchadi se
vénovali tradiénim tématiim, jako napf. Setieni
a odskodnovani pracovnich drazt, pravnimu mi-
nimu, povinnostem zaméstnavatele a pravim
a povinnostem zaméstnancul na Useku BOZP,
ginnosti inspektora BOZP ZO OSZ a odborové

organizacev oblastiBOZP a zplsobu provadé-
ni kontrolni ¢innosti u svych zaméstnavatel(.
Béhem kurzu, ktery probihal formou pfednasek,
cviceni a feSeni pfipadovych studii, posluchadi
vypliovali testy, které slouzily k ovéfeni ziska-
nych znalosti. Na zavér vsichni t¢astnici absol-
vovali test. A dluzno fici, Ze Uspésné.

K nejlepSimposluchacimtohotojamihokurzu
letos patfili Pavla Krystkova ze ZO OSZ Kralupy
nad Vitavou, Karel Jungman ze ZO OSZ Kladno
a Ondrej Kubart ze ZO OSZ Praha Vréovice.
Absolventi Skoleni obdrzeli prikazy inspektort
BOZP a vystrazné vesty s logem OSZ. Podle
vyjadreniucastnikl Skoleni kurzspiniljejich oce-
kavani a velika spokojenost byla i s kvalitnim
stravovanimv hotelu Lesni chata.

JUDr. Petr KoZmin, LL.M.,
vedouci oddéleni BOZP

Uéastnici kurzu pro inspektory BOZP ZO OSZ v hotelu Lesni chata.

PRAVNI PORADNA

Poskytnuti UpInych informaci
od Cleni OSZ je predpokladem
smysluplného poradenstvi

Néktefi élenové OSZ v ramci pravniho pora-
denstvi pfi feSeni pracovnépravnich otazek se
prvotné neobracejina odborovy organ (Zavodni
vybor ZO 0OSZ), nebo se na néj obréti, ale poté
pozaduji poradenstvii odfunkcionard OSZ, ESO
OSZ - ustfedi nebo smluvnich advokatt (coz je
v souladu s Radem pravnl pomoci OSZ - dale
jen RPP 0SZ). Dale ovéem postupuji tak, ze
nasledné oslovené subjekty neinformuiji (nékdy i
Umyslné zamlél’) o pribéhu a stavu feSeni své
zéleZitosti s jinymi subjekty nebo odborovymi
organy (rozpors RPP OSZ /kapitolal. &lanek 1Y).

Na zakladé neuplné informovanosti (nebo
zdlraznéni nékteré oblasti) jednotlivych subjek-
10, které poskytuji bezplatné pravni poradenstvi,
mohou ¢lenové OSZ obdrzet riizné, i protichlid-
né porady a stanoviska, ktera ve svém koneg-
némdusledku ne vzdy musivéstk vyfesenivéci
a k poskytnuti smysluplné pravniporadya ochra-
ny ¢lenovi OSZ.

ESO 0SZ - stedi konstatuje, ze:

@ OSZposkytuje podporua ochranuglenim
OSZv pracovnépravnich otazkacha vécech
socialniho zabezpe&eni, souvisejicich s pra-
covnépravnimivztahy, s cilem naléztco nej-
vyhodnéjSi a efektivni zpisob FeSeni pro
¢leny OSZ;

@ proposkytnuti smysluplného poradenstvi€le-
ntim OSZ je potfebné dolozZit komplexni ma-
teridlya tiplné, nezkreslenéinformaceo sku-
tecnosti (véci), ve které zada ¢len 0SZ
0 poradenstvi;

@ subjekty, které poskytuji pravni poradenstvi,
nejsou urceny k tomu, aby potvrzovaly na-
zorya predstavy ¢lenti OSZ, které jsouv roz-
poru s pravnim fadem Ceské republiky.
Clen OSZ se mize v ramci pravniho pora-

denstvi obratit na nasledujici organy, funkcio-

nafe, zameéstnance 0SZ a smluvni advokaty

0SZ:

-2VZ008sZ

- Vybor 0SZ . 3

—Podnikovy vybor OSZ (NeRV OSZ)

- Pfedstavenstvo OSZ

—Ustredi OSZ . B

— pfedsedu ZO OSZ (popt. leny ZV ZO OSZ)

—predsedu Vyboru OSZ

— predsedu PV (NeRV) OSZ; tajemniky PV
(NeRV) 0SZ

—predsedu OSZ

—odborna oddéleni OSZ-tstredi (zejména ESO
0SZ-Usttedi,BOZP QSZ Ustedi, KP 0S2)

—smluvni advokaty OSZ.

ESO 0SZ - Ustfedi zddraziiuje, Ze Elenové
OSZby mélipfisvych zadostech o pravnipora-
denstvi zachovavat posloupnost a pravidla
(napr prvotné ZV ZO OSZ, po moZném nevy-
feSeni nasledné Vybor OSZ nebo ESO OSZ -
Ustfedi apod.) ve smyslu RPP OSZ.

Mikulas Hubicsak,

manager pro kolektivni vyjednavani
JUDr. Petr Vecer,

vedouci ESO OSZ - ustfedi

' Pravni pomoc (resp. poradenstvi) poskytuje
predevsim zavodni vybor zékladni organizace
OSZ (déle jen ,ZV ZO OSZY).

Kazdy ¢len OSZ mé pravo, neni-li zalezitost
fedenanebofesitelnd na Grovni ZO OSZ, obratitse
na kterykoli odborovy organ v ramci OSZ, véetné
ekonomicko-socialniho oddéleni OSZ - ustred!
(dale jen ESO OSZ - ustfedi), kde mu bude
poskytnuta porada nebo feSena jeho stiznost.
V této souvislosti je élen OSZ povinen informo-
vat o priibéhu a stavu feseni své zalezitosti
vzdy dal$i odborovy organ, na ktery se obra-
ti...

NAZORY

Zameéstnanclm otravuiji zivot testy a prezkousky

Jsem Cerstvy dliichodce a kromé poslednich
dvandctilet, kdy jsem vykonaval funkci uvolné-
ného starosty obce, jsem cely Zivot pracoval na
zeleznici. Dvé ze tfi mych déti pracuiji také cely
profesniZivotna,draze“. O déninazeleznicise
ale zajimam stéle a také se Ucastnim riiznych
setkani soucasnych i byvalych Zelezni¢ari.

A nynisedostavamk tomu, codnes vétsinu
dopravnich zaméstnancl tizi a co jim zna¢né
otravuje zivot. Nejsou to vztahy na pracovisti,
nadfizeni pracovnici, nebo $patné platove pod-
minky. Je to vedenim SZDC vymyslené a hlav-
né zbyte€né ovérovani znalosti pfi dopravnich
Skolenich. V porevoluénich vice nez 20 letech
se nikdo k zadnym takovymto hloupostem ne-
uchyloval a lidem se na ,dréze” docela dobfe
Zilo. V poslednich nékolika letechjsou dopravni
zaméstnanci nuceni vyplriovat pfiblblé testy,
které se vSak pfi troSe dobré vile mohli naugit
z materiald, které jim zéasluhou urgenci OSZ
zaméstnavatel (SZDC) musel poskytnout. Ze
spravné vypInéni testu Zelezni¢ni dopravé ne-
pomUze a chybné vyplnénitestu ji zase neubli-
zi, nemusim ani dodavat.

DalSihloupostije vyplfiovanitzv. pracovnich
listt. Zaméstnanci, ktefijsouv provozu desitky
let, musi popisovat banality, které cely Zivot
délajiv praxi. Synbylosobné pfitomen skolent,
pfi kterém signalisté ze spadovisté v Ceskych
Budéjovicich pfi popisu jednoduchého posunu
byli v rozpacich, co do pracovnich listd maji
vlastné napsat. A v praci nic jiného, nez posun
nedélaji. | tyto provérky jsou nesmysiné a pro
vSechny pracovniky ponizujici.

Tovsakale nenivsechno. ProtoZe totoje pro
dopravni pracovniky jesté asimala buzerace ze
strany nadfizenych organ(, pfistoupi se v pfi-
Stimroce k Ustnim pfezkouskam. Nikomu zfej-
mé nedochazi, jak jsou pfedevsim starsi za-
méstnanci zbytecné stresovani obavami, ze tyto
zkousky Uspésné neslozi. A jsou to praveé ti,
ktefi zde pracuji desitky let bez sebemensich
provinéni. U mladSichje toale zrovnatak. Kam
jsme se to dostali? Kdo fidi a depta nase Zivo-
ty? Kazdému soudnému élovéku je prece jas-
né, Ze podhodit vyhybku, ¢i ,fiznout* vyhybku
pfi posunu mizeme kdykoliva mizeme pfitom
znat predpis D1 nazpamét a tfeba i pozpatku.

Apeluji na véechny zicastnéné strany, aby
se kolem téchto ponizujicich pfezkousek roz-
poutala vétsi diskuse dfive, nez si na mista
propusténychvypravcicha signalistd budoumu-
setusednoutdopravnikontrolofia vedeni SZDC.
Pojmenuite ty, ktefi tyto zbytecnosti vymysleji,
tykdoje schvalujia ty, ktefije uvadéjido praxe.

Nékdo muze namitnout, Ze fidici z povolani
také musi byt kazdorocné prezkouseni. Tato
prezkouseni jsou ovSem stejna fraska, jako ta

u SZDC. KomisarF od autoskoly si jde zakouiit,
a kdyz se vrati, vSichni maji test vzorné vypra-
covany. TakZe se to opét mine U€inkem. Vlk se
nazere a koza zlistane celd. A takto se to prak-
tikuje u soukromnika, v tovarnachi v zemédél-
skych druzstvech.
Pevné véfim, Ze se nad timto mym ,ostfej-
§im“ pfispévkem nékdo kone¢né zamysli.
Vlastimil Dvorak,
t. €. dichodce z Kamenice nad Lipou

Vyjadreni pfedsedy PV OSZ SZDC
SZDC zajiétuje rekonstrukce, opravy a mo-
dernizace Zelezni¢ni dopravni cesty, fizeni do-
pravni cesty a udrzovani majetku, nadraznich
budov a jinych staveb. Odpovida za bezpec¢-
nost a plynulost Zelezniéni dopravy ve vSech
segmentech fizeni, z ¢ehoz vyplyva zavadéni

novych technologickych postupt, zmény v za-
vadéni novych zabezpecovacich zafizeni, re-
konstrukce trati a staniCnich koleji, zapojovani
trati do dalkového fizeni.

V&echny tyto vySe uvedené innosti kladou
Vétsinaroénostnavsechny zaméstnance SZDC
a z toho vyplyva i nutnost zvySovani a prohlu-
bovani kvalifikace zaméstnancl a jejich pro-
Skolovani. Pravidelné proskolovani je a bylo
vzdy soucasti pfipravy a pribéhu vykonavani
povolani kazdého zaméstnance na zeleznici.
Na pravidelnych $kolenich byli zaméstnanci
poucovani z riiznych vzniklych mimofadnych
udalostia fesilinahodilé situace, které by mohly
vzniknoutv souvislostis vykonavanou ¢innosti
zaméstnance. B

Petr Stépanek,
pfedseda PV OSZ SZDC, s. o.

Ad: Argumenty pro jizdni vyhody

Problém,zaméstnaneckych jizdnich vyhod*
—rezijek — Ize vyjadfit velice struéné : ZAVIST,
ZAVIST, ZAVIST.

Je pozoruhodné, jak velkému mnozstvi pfi-
slusnikd ceského naroda vadi, ze ZelezniCafi
ajejich rodinni pfislusnici a Zeleznicarsti du-
chodcimajinaroknarezijky a jezdi ZADARMO.
Témto inteligentiim — dokonce se najdou mezi
Ustavnimi Ciniteli v podobé poslancti majicich
proti ,,prostému lidu“ nemalé vyhody — jaksi
nedochdazi, ze drzitelé rezijek zadarmo NEJEZ-
DI. ,Zadarmo*, neboli BEZPLATNE se jezdilo
v hluboké minulostinatzv. volné jizdenky, jichz
mél zaméstnanec ,za bolSevika“ k dispozici —
pokud si dobfe pamatuji— 10 rocné. A stejné je
mnozi nevyjeli. Mimo volnou jizdenku na dojiz-
déni do zaméstnani si museli kupovat ,rezijni*
jizdenky.

Volnéjizdenky pro zaméstnance byly ovéem
ivrizném poctu ipfed ,Vitéznym dnorem*.
Zhruba pfed 40 lety se vak volné i rezijni
jizdenky zrusily a nahradily pausalnim poplat-
kem, ktery odpovidal priméru trzeb z reZijnich
jizdenek a nakladim na tisk svazk( volnych
jizdeneknajednohorezijkare. Naklady na vyro-
bureZijnichlepenkovychjizdenek totiz vyrazné
prevySovaly jejich cenu a kromé toho manipu-
lace s nimi byla spojena s pfedpisovou admi-
nistrativou. Tusim, ze ,prvni“pausalni poplatek
€inil 20 K&s. Od té doby tedy rezijkafi zadarmo
nejezdi. Je-li pro nékoho poplatek za rezijku
600 nebo 1200 korun ,zadarmo*, tak by patfil
spiSe do Ustavu MUDr. Chocholouska. Rezijkar
zadarmo nejezdi, rezijka je sitova jizdenka za
,Zaméstnaneckou cenu*. Tato formulace je na
Urovni chapani absolventa zakladni Skoly. Nic
vic, nic min.

Cejé - Hodonin a Jihnomoravsky kraj

Stacisepodivatdojizd-
niho fadu inkriminované
traté —naprostocilené zka-
Zeny jizdni fad, sama po-
znamka, samé omezeni,
o vikendu jedou tfi nepo-
uzitelné pary vlakd — pfi-
tom je to propagovana vi-
nafska oblast. Pak se
divi(!?), kolik tam jede lidi,
na to, jak to krajsti objed-
navatelé zkazili, jich tam
jezdi jesté dost.

Pamatuiji provoznatrati
(Hodonin)—Muténice—Ky-
jov, nez zkazili jizdni Fad,
lidé tam jezdili, pak zrusili
nejprve triangl u Muténic
a poslézebylo,vymalova-
no“-z traticyklostezka, jis-
té vydélavajici! Je to typic-
ka salamové metoda— po
Castech znicit celou lokal-
kovou sit v této vinafské
oblasti. Asije pronélepsi,vesely“fidi¢! Zacaloto
jiz v devadesatych letech, kdy byl stejné tak
neustale omezovan provoz neprehlednymi po-
znamkami na pfipojné trati Zdanice - Klobouky
u Brna—Cej¢. K 23. kvétnu 1998 provoz skongil
(jesté pred vznikem kraju), kdy tam jiz jezdily jen
dvaparyvlaku. | pfestos témito délnickymiviaky
jezdilo plno pracovnik{i do roubarny Zdanice,
ktera lezela pfimo u Zst. Zdanice. Pak dosloi na
Uplnou likvidaci osobni dopravy, nésledovala
fyzickd likvidace Useku Uhfice — Zdanice. Nyni
bylo torzo traté prodano.

Jihomoravsky kraj (JMK) je znamy likvidator
osobni dopravy na nékterych regionalnich tra-
tich, patrné z pohledu néjakého ,odbornika—
dojmologa,” ktery dokaze rozvratit zaZitou sit
pod plastikem ,zkvalitnéni“ dopravy pod libivym
heslem ,blizk lidem“a zavede chaotickou auto-
busovou dopravu. Uvadim namatkou, co JMK
kraj jiz odrovnal: Hevlin — Hrugovany — Sanov,
cozbylav dobé Rakouska—Uherska ¢ast hlavni
traté Vide — Brno — Praha — Décin, tehdy
Podmokly, kilometry jsou tak stale Cislovany.
Misto aby JMK vyuzil fondy EU a znovupostavil
most do Rakouska do Laa an der Thaya, trat $la
nyni do prodeje (mozna se zachrani). Déle kraj
neobjednal jiz pfed lety osobni dopravu na trati
Vranovice — Pohorelice, Usek HruSovany —Sa-
nov —Miroslav je velmi omezen a celd trat dale
smér Brno poznamkami jen kvete! A tak by se
dalo pokraCovat. Pouze bude obnovenaa elekt-
rizovana trat do Zidlochovic. Trochu malo za
patndct let krajského fizeni.

A nyni pfichazi na fadu dalsi hit kraji — co
nejvice privatizovat. Rukunasrdce—nemohousi
za to CD samy? Proslycha se, ze kratce po

Motor 810.153-7 pfipravenve Zdanicichk odjezdu 16. 2. 1998
ve 14.30 hsmér Cejé. Nynizde jiZ koleje nenajdete, likvidace sité
kolem Cejée byla spusténa pred 21 lety. Vypravni budova byla
zborena (!) v roce 2010. Sroubarné Zdanice byla vypovézena
smlouva obsluhy nékladisté v roce 2003 aby musela(!) prejit na
kamiony a to zpecetilo osud Zeleznice ve Zdanicich.

vzniku kraji sami néktefi jiz byvali predstawtele
CD navrhovali krajtim, kde co rusit. 0SZ musi
bojovatzakazdoutrat, zakazdé omezenidopra-
vy, za kazdého zaméstance. Martin Kubik

Podivné je. Ze nikdo nekritizuje seniorskou
cenu prazskeé ,litacky", resp. obCanskou cenu
roéni prazské litacky. Zatimco ,senior” = 60+
jezdi v priméru denné za 3,50 K&, dospély
jezdi za pouhych 10 K&. Svym zpusobem kaz-
dy, kdo méanéjakou predplatnisitovoujizdenku,
jezdiv duchu chapanirezijek ZADARMO, tedy
i ti, co maji reZijek plné zuby. V MHD jezdi na
sitovky ,zadarmo* statisice obcanu. Ale ve vla-
ku TO vadi.

Pro srovnani: ro¢ni cena dalniéni znamky
pro osobni auta ¢ini 1500 K& (vEetné provize),
denni sazba za pouziti ,dalnic“¢ini 4,10 K&. Je-
li pro nékoho reZijka za 1200 K¢ rovna ,zadar-
mo“, tak pak se zadarmo jezdi i po dalnicich
a presto by si néktefi nechali pro tento smésny
poplatek ,vrtat koleno a radéji jezdi ,v ramci
uspor” po okreskach, coz je stoji v kone¢ném
disledku mnohem vice penéz, nez kdyby si
pofidili dalniéni znamku..

Ceskému nérodu je pnplsovana nepékna
vlastnost=ZAVIST. Kdyby existovalo sout&zni
odvétvi ZAVIST, tak by na evropské, svétové &i
olympijské Urovni zastupci ¢eského naroda vi-
tézili s velkym naskokem. Je pozoruhodné, ze
nikdo NEZAVIDI provoznim zaméstnancim pfe-
rusené smény, nezapocitavané do pracovni
doby — tyka se i silni¢ni a méstské dopravy.
Podobné nikdo nevola po zruseni ,vysluh“ pro
byvalé policisty nebo vojaky, které stoji dariove-
ho poplatnikamnohemvice nez pseudoztrata“
z rezijniho“jizdného.

Neni tfeba pochybovat o tom, Zze mnozi za-
vistivci pochazeji z fad zaméstnanc, jimz ko-
lentivni smlouva nebo podiézavost zaméstna-
vatele pfi ziskavani novych pracovnikii mimo
vysoké mzdy za préci s ,nulovou® kriminalni
odpovédnosti nabizi moznost prace z domova
(bylo by lakavé, kdyby strojvedouci mohl Fidit
vlak dalkové z doméciho PC), naroku na tzv.
sick days (moznost zUstat doma a imitovat ko-
covinu po alkoholickém opojeni ,nemoci“ bez
nutnosti dokladat neschopenkou od lékare).
Jak by asireagovali cestujici na hlaSeni stani¢-
niho rozhlasu ,VaZeni cestuijici, viak xxx dnes
nejede, strojvedouci si vzal sick days, nahrad-
niho strojvedouciho nemame. Z divodu vasi
bezpeénostinem(ize nastoupit, protoze ma vy-
Cerpan limit pfesCasoveé prace. NAD neni zajis-
téna, fidi¢i smluvniho dopravce maji vyjety ty-
denni limit doby fizeni a ¢erpaji zakonny
odpocinek mezi sménami.”

Vefejné pfiznavam, ze i ja patfim k ¢eskym
zavistiveim.

...ZAVIDIM obyvateltim Svycarské konfede-
race patrné nejdokonalejsi systém vefejné do-
pravy na svété, minimalné v Evropé, jednodu-
chy a srozumitelny Svycarsky tarifni systém
oproétény od rliznych nesmyslnych pﬁ’platkﬁ
pocinaje povinnou rezervaci mista k sezeni.

...ZAVIDIM obyvatel(im Lucemburska, Bel-
glea Nizozemi témér“ Svycarsky systémorga-
nizace Zeleznicni dopravy.

...ZAVIDIM obyvatelim Svycarskai zemiBe-
neluxu zdravy rozum politickych reprezentaci—
oprostény od ukajeni osobni jesitnosti (opilost
moci) — vytvofivsi podminky pro vznik funké-
nich systéml Zelezni¢ni dopravy, o nichz si
mlzZeme v tuzemsku nechat pouze zdat ...

Miroslav Zikmund

Vzpominka na prednostu Karla Brasnicku

12.dubnamélv hibitovnimkostelicku Povy-
Seni svatého KFiZze na DobfiSi pohfeb vypravéi,
prednosta ¢i dozor¢i (do roku 2002) zst. Dobfi$
Karel Brasnicka (+78 let). Cely profesni Zivot
slouzilnaModfancea v sanatoriuv Modfanech
6.4.zemrel. Karel Brasnickabyli mezinarodné
uznavanymsbératelem pivnich etiket, navic byl
seCtély a vzdélany v historii Zeleznic a vojen-
ské historii. Ved| jsem s nim dlouhé debaty
v pauzach o no¢nich Sichtach, slouzival jsem
s nim ve sménach — Karel byl na Dobfi8i, ja
v Mnisku. Karel slouzil naposledy nékolik let
v zst. Méchenice, az do roku 2009, kdy odeSel
definitivné do Zelezniéniho dichodu. Na po-
hibumu zahral uitel hudby z DobfiSe na hous-
le melodii ,,Pfednosta stanice”. Na rakvi mél
poloZenou ¢ervenou ¢epici.

Naposledyjsemhonavstivilv sanatoriuv den
jehonarozenin, 4.4.,tovsakjiznevnimala pre-
chazel do Zelezniéniho nebe. Na dvefich ne-
mochni¢niho pokoje mél obrazek motoru 810.

Napohibu se sesli soucasnii byvali zamést-
nanci Modfanky, véetné zastupce CD Cargo
Ing. Kratkého (kdysi pfednosta byvalé UZst.
Praha-VrSovice, obvod az do Dobfise) a ZAP
CD Petra Pavlika (kdysi dozor&i Praha—Branik

—Dobfi8). Bezbfeha reorganizace rozdéliladra-
hu, ale pfatelstvi a laska mezi lidmi mnohdy
hory pfenasi.

Martin Kubik

Karel Brasnicka ve sluzbé dozorciho na
Dob¥isi- pred rokem 2000. Foto od nizozem-
ského fotografa G. Slegerse je na vystavé
v kulturnim domé DobfFis.

Prispévky otiténé v této rubrice se nemuseji shodovat s ndzorem vydavatele.



2vlastni parni vilak ,,Parou Prahou* projiZdi po trati 173 kousek pred zastdavkou Praha
Holyné.

Parou Prahou

Novym produktem Nostalgie Ceskych drah
jsou obcasné jizdy,Parou Prahou“. Ve vybrané
terminy dvakrat za den vyjizdi zvlastni parni
vlak z prazského Smichova vstfic Dalejskému
Udoli do Rudné a pfes Hostivici tzv. ,Prazskym
semmeringem“zpétdo stanice Praha-Smichov.

Prvnijizdy, které se uskuteénily v sobotu 6.
dubna 2019, byly svéfeny nejmohutnéjsi parni

lokomotivé 556.0506, znamé pod prezdivkou
,Stokr*, pro kterou nebyla souprava historic-
kych vozi Ce a Bai zadnym problémem.
Dali moznost obhlizet krasy Prahy z oken
historického vlaku v ¢ele s parni lokomotivou
mate o sobotach11. kvétna, 22. ervna a 19.
fijna 2019.
Vit Mares

Zastavka Praha-Hlubocepy

je vyuzivan
obyvatelii

Po rekonstrukci ,Hrbaté“ (trat Praha—Smi-
chov—Rudnéu Prahy—Beroun), ktera skoncila
vroce 2015, vznikla pfeloZenim nova zastavka
Praha-HluboCepy, z byvalé Zst. Praha—Hlubo-
Cepy se stala dalkove fizena vyhybna.

Nova zastavka lezi v centru Hlubocep a je
hojné vyuzivanajak vyletniky do pfirodnirezer-
vace Popkopské udoli, tak mistnimi obyvateli.

F

a mistnimi
vyletniky

Navic lezi v tésné blizkosti lidové restaurace
,Besedni“, v niz bylo svého ¢asu i kino. V re-
stauraci jsou k dostani i jizdenky MHD, coz
hlasa i napis na nastupisti.

Lidova restaurace ma $tésti, protoze nenale-
2i SZDC a tudiz nebude nepfrateli lidovych re-
stauraci zruSena.

Martin Kubik

Os 19918 relace Praha-Smichov — Rudna - Beroun zastavil v z. Praha-Hlubocepy 21. 4.

v 16.50 h. Na snimku regionova 814.111-1.

CD koupi od konsorcia Skoda

Transportation —

SkodaVagonka

az 55 regionalnich viakai

Ceskédrahy koupi odkonsorcia Skoda Trans-
portation — Skoda Vagonka az 50 nizkopodlaz-
nich dvouvozovych elektrickych jednotek typu

i :-m-tm_ i ’Eﬂ"ﬂ

RegioPanter (fada 650, na snimku) a 5 moder-
nich patrovych vlakttypu push—pull, které budou
jezditna severniMoravé (Frenstat pod Radhos-
tém mésto — Frydlant nad Ostravici — Frydek—
Mistek — Ostrava) celkové za pfiblizné 7 miliard
K&. Prvnich 31 souprav (z 50) se uz zacne
vyrabét a v provozu by mély byt na jafe 2021.
Dopravce je vyuzije pfedevsim na tratich: Plzen
—Cheb—Karlovy Vary; Klatovy—Plzen—Beroun;
Strakonice/Pisek — Ceské Budgjovice; Tabor/
Jindfichiiv Hradec— Ceské Budgjovice; Jihlava/
Zdar nad Sazavou —Havlickiv Brod — Kolin.
Ceské drahy se i kvili vyjednavani o novych
kontraktech's kraji na zajiSténi regionalni dopra-

vy snazi postupné omladit sv{ij vozovy park.
Nedavno uzavfely kontrakt s konsorciem Sie-
mens-Skoda na dodavku 50 klimatizovanych
voztiproexpresni dopravu.,,Projizdni
fad 2022 (od prosince 2021)bychom
méli mit k dispozici vSech padesat
voz(, které jsou urcené pro linky
Praha-Ustinad Labem-Cheba Pra-
ha-Plzefi—Cheb,“potvrdil mluvéi CD
Radek Joklik s tim, Ze v soucasné do-
bé navic CD vedou soutéz nadodavku
90 expresnich vagond. ,90 voztl uva-
Zujeme pro linku Praha - Hamburk
s predpokladanym nasazenimv ro-
ce2023. A také bézi soutéZze naram-
cové smlouvyazna60kust EMU240
(elektrické jednotky s 240 misty k se-
zeni)a azna60 kust DMU 120(diese-
lové jednotky se 120 misty k sezeni),”
dodal. Michael Mare$

PECKY 2019

Ve dnech 24. aZ 26. kvétna se v Peckach
konanejvétsivystavamodelovychkolejist v Ces-
ké republice. V ramci vystav uvidite provozni
modelova kolejisté 0, HO, TT, N, modely alp-
skych Zeleznic, vystavu malosériovych i tovar-
nichmodeld, sbirku exponéattia relikvii ze Zelez-
niéni historie i soucasnosti. Pofada Spolek
Zelezniénich modelafi Pecky a otevieno pro
vefejnostbudev sobotuod9do 17 h,v nedéliod
9 do 15 hodin. -mmé-

Letosni zeleznicni muzejni
sezonu obohati Heligon

V letodnim roce by mélanakoleje vyjetjedna
z nejstarSich dochovanych lokomotiv u nas
s prezdivkou Heligon. Ceské drahy ji po néko-
lika desetiletich odstaveni opravuji do provo-
zuschopného stavu. Stane se tak jednou z nej-
starsich provoznich lokomotiv v Evropé.

Oprava vice nez stoletého stroje byla velmi
narocna. PFi jeho obnové nechaly Ceské drahy
udélat ve specializovanych firmach jen kotel,
dvojkoli a s vyuZitim dotace Ministerstva do-
pravy CR tendr, jinak byl historicky unikat re-
konstruovan svépomociv dilnach Centra histo-
rickychvozidel v Luzné u Rakovnika. Ohromny
zajem Zelezni¢nich fanouskui laické vefejnosti
u nas a v zahranici je pochopitelny.

Heligdn, jak se lokomotivé pfezdivalo projeji
bariaty komin pfipominajici roztrub stejnojmen-
neho zestoveého hudebniho nastroje, nebo slu-
zebné také fada 414.0 u tehdejSich CSD, ma
svlj plvod jesté z dob Rakouska—Uherska.
Vyrabély ji vletech 1885 az 1909 vSechny
vyznamné rakouské lokomotivky. Béhem té
doby vyprodukovaly 453 lokomotiv, které se po
1. svétove valce rozdélily mezi nové vzniklé
zeleznice Polska, Ceskoslovenska, Rakouska
amensi pocty byly pfidéleny také do Italie,
Jugoslavie a Rumunska.

Heligén se letos po vice nez 50 letech od
odstavenia povice nez 110letech od vyrobeni
dockal dne 17. 4. zatopeni. Na tuto udalost
s napétim ¢ekali vSichni, kdo se na opravé
podileli, i Zelezniéni fandové. ,,Pfedpoklada-
me, Ze v kvétnu si stroj odbyde technicko—
bezpeénostni zkousku (TBZ). Dale musime
predlozit vSechny potfebné dokumenty na
Drazniurad a pockat naschvaleni. Do prazd-
nin, pokud vse dobfe pijde, bude hotovo
a mizeme vyjet. TBZ si masinka odbyde na
tratich kolem Luzné a také hlavné zde by se
méla letos objevit na nostalgickych jizdach.
Pijde o parnivlaky napfiklad do Rakovnika,
Stochova nebo naznamé draze s muzejnim
provozem KoleSovce,“fika Miloslav Kothera,
feditel Centra historickych vozidel CD.

Zachrénéna a do provozu se vracejici loko-
motiva 414.096 méla plvodni oznaceni u ci-
safsko—kralovskych statnich drah k.k.St.B.
73.368 a byla vyrobena v lokomotivce StEG ve
Vidni v roce 1906. Na naSem Uzemi jezdila na-
priklad ve vytopnach Pferov, Praha-Smichov
a Ceské Budgjovice. Mgr. Petr Stahlavsky,

tiskovy mluvéi CD

(Redakcné kraceno. Viceinformacinajde-
te na www.osz.org)

Zachranéna a do provozu se vracejici lokomotiva 414.096.

Moudrost
pro tento den

wJe-li utrpeni velké, nem(ize trvat dlou-
ho, trvé-li dlouho, nem(ize byt velké, je

tedy snesitelné.”
Epikuros ze Samu (341-270pf.n.l.),
fecky filozof

Jarni putovani
stopou Orlické
viecky

V sobotu 4. kvétna pofada spolek Rakovnic-
ko —protivinska draha jiz osmy ro¢nik turistické-
hopochodu potélese nékdejsi zeleznicniviecky
z Tochovick Orlické pfehradé.Tato16 kmdlou-
hézeleznice sehrélanezastupitelnourolipfistav-
bé vodniho dila Orlik. Jen v letech 1958 — 1962
bylo ponipfepravenotéméf péttisicvlakiis ma-
teridlem potfebnym pro stavbu této pfehrady.

Sraz Ucastniki pochodu bude v 8.15 na via-
kovém nadraziv Tochovicich (odjezd osobniho
vlaku 7902 ze Zdic v 7.12 h, pfipoje od Prahy
i PIzné). Na startu budou zajemc(m k dispozici
itinerare s vyznacenoutrasou, brozurka o histo-
rii Zelezniéni vleckya specialni pamétni pohled-
nice.Pé&sitrasa je dlouha néco malo pfes sedm-
nact kilometrd. Volnéjsi chiiziji lze zviadnoutza
sedmhodin a to véetné pfipadné prohlidky jinak
nepfistupného zdmkuve Zbenicich (dobrovolné
vstupné), kde letos probéhnei planovana poled-
nipauzas opékanimbuftd (Spekacky ¢idalsijiné
obcerstveni si kazdy ucastnik zajistuje sam,
pfipadné jelze dokoupit v aredlu zamku).

Akce je uréena jednotlivedim i skupinam tak-
fka bez ohledu na vék. Nendroc€ny terén misty
komplikuje vzrostla vegetace nebo podmaceny
terén, nékolik téchto mist obchézime. Na cestu
doporuéujeme pevnou a nepromokavou obuv.

Zakonceniprobéhne mezi15.a 16. hodinou
u obCerstveni Na hrazi (pfedmosti Orlické pre-
hrady smér MileSov). | letos pak organizujeme
pro pfedem piihlaSené ucastniky zpatecni do-
pravudo Pfibramizviastnim historickym autobu-
sem (Skoda 706 RTO), ktery odjede z mista
ukonceni akce v 16.00 h. Tento spoj zastavi
v Miling, a pfed viakovym nadrazimv Pfibrami.
Ve sméru Beroun a Praha tak bude mozné stih-
nout R 1249 s odjezdem v 17.00 h, pfipadné
retro—cyklovlak Sp 1685v 17.30 h. Nutno podot-
knout, Ze bézny linkovy spoj do Pfibrami odjizdi
ze Solenicv 16.42 h.

Vice informaci o této akci a rezervacich mist
v historickém autobusu na: www.rpdraha.czne-
bo natel.: 774 818 458, 725397 434.  RPD

Tip na vylet:

NavstévniciseveroCeskych Litoméfica pre-
devsim milovnicinasi zeleznice by sirozhodné
neméli nechat ujit navstévu zdejsi originalni
kavarny ,Kava s parou*.

Kavarnase nachaziv nékdejsinadraznibu-
dové byvalého n&drazi Litoméfice mésto. Dob-
rou kévu si zde mizete vychutnatjednak uvnitr,
v prostoru byvalé ¢ekarny, ¢iza hezkého poca-
si venku na zastfeSeném perénu. Soudasti
kavarny je i modelova Zeleznice (coz oceni
zejména déti) s dominantami Litoméfic a s la-
novou drahou. Jeji provoz (zpravidla od mésice
dubna) je ale zavisly na pocasi. Revitalizace
budovya provozkavarmy je dozajistazasluznym
¢inem. Nadrazi tak po dlouhych letech opét
ozilo, byt nynislouzijinym i¢elim. Je $koda, ze
takovych pocintinenalezneme daleko vice, ne-
bot dnes se nejcastéji pfistoupi k demolici, ja-
koZto ,nejsnazSimu* feseni. Mnohé zelezni¢ni
stavby tak mohly byt zachovany.

Dnes jiz jen pamétnici pamatuji dobu, kdy
témito misty projizdély viaky a na nadrazi byl
&ily dopravni ruch. Zelezniéni trat z Lysé nad
Labem do Usti nad Labem zépadniho nadrazi
(SZDC €. 072) vybudovala a dne 1. 1. 1874
zprovoznila spole¢nost Rakouské severoza-
padni drahy, jako soucast své zelezni¢ni ma-
gistraly, vedouci z Vidné posléze az k zemské
hraniciu Décina.

V Litoméficich byl, na pivodné jednokolejné
trati, prorazen 290 metr0 dlouhy tunel. U jeho
zapadniho portalu se nachazela stanice Lito-
méfice mésto. V roce 1958, po vybudovani
prelozky vedouci blize k fece, byl tunel i na-

na kavu s parou

Venkovni posezeni na zastreSeném peronu kavarny. V pozadi je vidét zapadni portal 290
metrti dlouhého tunelu, opusténého v roce 1958.

draznibudova opustény a koleje vytrhany. Na-
drazni budova, postavena ve stylu stfizlivé
neorenesance, pak slouzila jako byty a kance-
lafe. Tunel byl vyuzivan jeden ¢as jako sklad
ovoce a zeleniny. V minulych letech jej koupilo
mésto Litoméfice a pohravalo si s myslenkou
vybudovatzde, v tunelu, parkovité procca 160
aut.

Pohled na vychodni portal nékdejsiho Zelezni¢niho tunelu,
opusténého v roce 1958.

Pfiposezeniv kavarné navas dychne atmo-
sféra starych ¢asU, a toi diky historickym foto-
grafiim na sténach kavarny. Pfijedete-li autem
odTerezina, hned zamostem pres Labe zahnéte
vlevo (pozor na pfednost zprava) a zhruba po
200 metrech jste u kavarny, kde véas Sipka na-
vede k parkovisti. Pfijemné posezeni!

A. K. Kyzl

U kavarny se nachazirovnéz modelové kolejisté s dominantami

Litomé¥ica s lanovkou.
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