Z aktualnich udalosti

[l Poslednipedprazdninove zasedan Ustre-
di OSZ se konalo 26. 6. v sidle OSZ. V ramci
informaci ze zasadnich jednani se Antonin
Leltgeb tajemnik Podnikoveho vyboru (PV) 0SZ
pti CD a &len Dozoréi rady (DR) CD, vratil k po-
slednimu jednani DR CD, ktera se zabyvala
stanovenim kritérii pro vybérové fizeni na dva
chybgjici €leny predstavenstva CD. Dale se zmi-
nil o stfednédobém planu spole¢nosti, ktery DR
vratilapfedstavenstvuk dopracovaniadoplnéni
¢iselnych udaju. ,,Potfebujeme védét, zda se
napfiklad nechystaji propoustét,“ uved A.
Leitgeb a dodal: ,,Podafrilo se nam presvédcit
predstavenstvo CD, aby navysilo procenta
personalnich zaloh u viakovych éet a u po-
kladnich®. Antonin Leitgeb telegraficky zminil
i vérnostni program na CD a snahy nékterych
odborovych centraljej,ohybat’, mluvilo probiha-
jicich jednanich na téma ETCS ¢i o zprévé
agentury Moody s, ve které se pravi, ze CD az
prilig podiéhaji politickym viivim. ,,Na €D ne-
ustale pokracuje turbulentni doba, nastésti
se to nijak nedotyka provoznich zaméstnan-
cu,“shmul Leitgeb. »

Mistopfedseda OSZa pfedseda PV OSZCD
Cargo Radek Nekola hovofilmimojinéi o jedna-
ni Dozoréi rady CD Cargo, ktera je po odvolani
Miroslava Kupce bez predsedy, ma jen Gty
¢leny, coz je nestandardni. Podnikatelsky plan
spole¢nosti CD Cargo je podle Radka Nekoly
plnén. Podafilo se ziskat 500 rekonstruovanych
voztina prepravu dfivi napadeného klirovcovou
kalamitou. Zaméstnavatel také predstavil novy
navrh katalogu povolani. ,Hlavné nam jde
o opravarenstvi, které ma dlouhodobé pro-
blémy s odménovanim zaméstnanct a i ve-
deni spolecnosti si uvédomuije, Ze je potreba
opravarenstvi podpofit,“ podotkl Radek Neko-
la a dale uvedl, Ze ustaly prace nainterni normeé
ke KOP (OSZ mélo ambice ji zménit, ale tato
normabezprostiedné souvisis katalogem povo-
lani). Re¢ také byla o snaze zaméstnavatele
poskytnoutfinanéniodménuv ramciminimaliza-
cemimoradnych udalosti¢io problematice ETCS.

Informacio poslednichpersonalnichzménéch
na SZDC podal Petr Stepanek mlstopredseda
0SZa predseda PV 0SZSZDC. Dale mimojiné
uvedl, Ze se vSechny odborove centraly (s vyjim-
kou ADP) pfiklonily k navrhu OSZ na rozsifeni
nabidky dotované rekreace o nékteré dalSi ces-
tovnikancelafe s tim, Ze by se objednavky admi-
nistrovaly pfes CD travel.

Bc. Renata Douskova, mistopfedsedkyné
0SZa predsedkyné Nedrazniho republikového
vyboru (NeRV),informovalao poslednimjedna-
ni NeRV OSZ. Uvedla, Ze kolektivni smlouvy
jsou podepsany u vSech zaméstnavatelli s vy-
jimkou TSS, kde kolektivni vyjednavani stale
probiha. Pfipomnéla také kulaté vyroci spolec-
nosti CZ LOKO, které letos slavi 170 let existen-
ce. Daleinformovala o tom, Ze spoleénost HMS
Louny je v rukou insolvenéni spravkyné, ktera
zadrzuje Clenske pfispévky; u stavebni spolec-
nosti OHL ZS do$lo k podepsani dohody s maji-

telio navysem itarifnichmezdzaméstnanctio 4,5

%. V zavéru se vyjadfila k odchodu ZO OSZ
AZD z Nedrazniho republikového vyboru OSZ.
NeRV pSZ nazakladé usneseni pozadal Ustte-
di OSZ o odvolani Karla Simacka, ktery prestal
bytod 1. 5.2019 élenem Nedrazniho republiko-
vého vyboru OSZ.

Ne&kolik aktualit pfidal i pfedseda OSZ Mgr.
Martin Maly, napfiklad o jednani mimoradné tri-
partity z 27. 5. k pfedstavdm o narlistu mezd
v pfistimroce ve statnia vefejné sféfe Cio jedna-
ni poradni skupiny tripartity pro dopravu a do-
pravni infrastrukturu z 30. 5., na niz zastupci
0SZ pfipominkovali harmonogram zavadéni
ETCSa krométohozde zaznélai pfipominkana
témafinancovanisilniénia zelezniéniinfrastruk-
tury pro budouci obdobi — timto tématem se
zabyvala i tripartita 10. 6.). Martin Maly se tele-
graficky zminili o jednani Zelezniéni sekce ETF
5. a6. 6. ,Podafilo se nam dale posunout
v ziskavanipodpory ETF pro zavedeni systé-
mu sledovani vykonu strojvedoucich v soft-
ware spravce infrastruktury prostfednictvim
Cislalicence strojvedouciho. Zastupcivedeni
sekce strojvedoucich to podporuiji, ale Zelez-
nicni sekce prijala usneseni, aby se o tom
jesténejprvespolecnéjednalov sekcichstroj-
vedoucich a vlakovych ¢et, takZe zatim je to
uspéch poloviéni, dodal Martin Maly.

Ustfedi OSZ déle zvolilo do Ustfedi OSZ za
PV OSZ pfi CD Marii Stusakovou (pfedsedkyné
Z0 0SZ Ceska Tiebova)—-zaJanu Stanclovou,
ktera ukoncila svou odborovou ¢innost ze zdra-
votnich ddvodd, dale schvalilo spolupracis Ces-
kou spofitelnou a schvalilo navrh vzdélavacich
aktivit OSZ na druhé pololeti roku 2019 (Skoleni
naPC). Ustfedi OSZnakonecjednaloi o navrhu
NeRV naodvolaniKarla Siméackaz Ustfedi OSZ
(navrh byl zamitnut).

Nasledovaly Informace Reviznikomise OSZ
v podani jeji predsedkyné Barunky BaldZové,
ktera mimo jiné informovala o kontrole v DKV
Praha. V bodé ,r(izné“ byla vzata na védomi
zpravao vzdélavanifunkcionafi OSZv |. polole-
ti 2019 a usneseni ze zasedani Republikové
rady SON konané 23. 5. 2019, tento material
okomentoval Miroslav Novotny.

MV mensim slozeni jednal Podnikovy vy-
bor 0SZ SZDC 27. ¢ervna v Praze. Osm ¢lent
PV uz Cerpalo dovolenou a ze stejného diivodu
chybél personalni feditel GR SZDC Ing. Pavel
Koucky, kterého zastoupil Ing. Evzen Pospisil
spolu s Ing. Hanou Kohoutovou a Bc. Jitkou
DolejSovou. MistopfedsedaOSZa pedseda PV
Petr Stépanek mj. sdélil, ze je dohodnuto jednani
s generalnim feditelem SZDC, kterého se za
Hasi¢skou zachranou sluzbu Géastni ¢len PV
Marcel Bortl. Spinén byl dkol jmenovat Cleny
pracovnich skupin za OJ HZS, SZG, TUDC,
Stavebnich sprav a GR, ktefi se budou spolu
s dalsimi skupinami za infrastrukturu a fizeni
provozu podilet na pfipominkach k navrhu za-
méstnavatele nanovelizaciKatalogu praci-red-

Diky priznané davce
z Podpurného fondu 0SZ
mam kvalitnéjsi Cocky, rika
vypravci Martina Petrikova

_Martina Petfikova pracuje jakovypravéiu OR
SZDCHradecKrélovéa vzhledemk hroziciztraté
zdravotni zpUsobilosti podstoupila vioni v listo-
padu a v prosinci na o¢ni klinice v Hradci Kralo-
vé v Kuklenach operaci obou oci. Martina Petfi-
kovaserozhodla prooperaci, chtélatotizi nadale
pracovat jako vypravéi. Proto ji velice pfijemné
prekvapilainformace pfedsedy ZO OSZ Hradec
Krélové Pavla Ploce, Ze miiZe na operaci o&i
Cerpat davku z Podptimého fondu OSZi ze za-
kladniorganizace, kteréjeélenkou (jednouz pod-
minek pro Zadost o pfiznani davky z Podpdmé-
ho fondu OSZ je totiz &lenstvi v OSZ).

Posplnénivsechadministrativnich zalezitosti
a nasledném pfiznani davky z Podptiréhofon-
du OSZ Predstavenstvem OSZ ji byla pfedana

schvélend Eastka, dikyniz se ji operace vyrazné
Zlevnila.

,Mimochodem, o této moznosti jsem vii-
bec nevédéla. Dozvédéla jsem se to UpIné
nahodou, kdyz jsem tésné pred operaci po-
tkalave staniciv HradciKralové predseduZO
(Pavla Ploce)a jen letmo jsem se mu zminila,
Ze jdu na operaci o¢i. Diky pfiznané davce
z Podptirného fondu OSZ jsem si mohla do-
pratkvalitnéjSi cocky, " fika Martina Petfikova.

»Chtélabychtouto cestoupodékovatijak pfed-
sedovn zakladni organice 0SZ Pavlu Plocovi,
taki Pfedstavenstvu OSZ zapomoc piifeseni
mé zalezitosti,“ dodava s tim, ze vyznamng
pomoc ji pfisla i ze strany ,,domovské“ Z00Sz
pod vedenim Pavla Ploce. -mmé-

llustracni snimek Michael Mares
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Ceské drahy nabizeji pfepravu jizdnich kol ve vice
nez sesti a pul tisicich spoju formou spoluzavazadla

Skupina pfiblizné dvaceti cyklist(i cestovala
v pondéli27.5. rychlikem Hrade€anz Prahy do
Chlumce nad Cidlinou, kde pfestupovala na
spésny vlak smér Stara Paka/Trutnov. Tenmél
oproti béZnému fazeni na konci viaku zafazen
pripojny vlz fady 24-29 (535-8 Bdtax), urceny
pro prepravu cyklistd.

Jakjsou CD pfipraveny na zvy$enou pfepra-
vucyklistd a jizdnich kol v letni sezoné? Obec-
né plati, Ze pfeprava skupin cestujicich, nebo
cestujicich s jizdnimi koly, se zpracovava
v objednavkovémsystemu, kiery je pro cestujici
dostupny z internetovych stranek CD (viz: https:/
/www.cd.cz/objednavka-cesty-slupiny/.,,V pfi-
padé, Ze chce mit skupinav poétu pétia vice
cestujicich, pfipadnéi s koly, jistotu prepra-
vy, pak doporuc¢ujeme zminény objednav-
kovy systém vyuzit. V opacné situaci jsou
cestujici odkazani na béznou kapacitu sou-

prava muze dojitk prepInéni, v pfipadé ces-
tovani skupiny s koly pak muize nastat i si-
tuace, ze s ohledem k vycerpané kapacité
mist pro kola mize byt pfeprava skupiny
v daném spojii odmitnuta,“vysvétiuje mluvéi
Ceskych drah Petr Sfahlavsky a dodava, ze
kazda takto nahlaSené pfeprava se fesi indivi-
duélné ahleda se feSenti, jak pfepravu skupiny,
véetné skupiny s jizdnimi koly, zajistit, obvykle
rezervacinebo vyhrazenimmistv pravidelnych
vozech, v pfipadé zvySené frekvence nebo pfi
o¢ekavaném prekroCeni kapacity se nasazuiji
posilové vozy.

,»V nékterych pfipadech, kdy soupravy
nenimozné posilit, je nutné skupinu rozdélit
a prepravitve vice spojich nebo prepravit po
jiné trati, kde jsou napfiklad k dispozici ka-
pacitnéjSi soupravy. Bohuzel v nékterych
pfipadechnemutizeme s ohledemk vyse uve-

denym faktor(im pfepravu skupiny zajistit,”
fika Petr Stahlavsky.
(Pokracovani na strané 2)

Obzor
v letnich
mesicich
vyjde 29. 7. (osmistrankovy),
a 19. 8. (Ctyrstrankovy)
Poté bude vychazet opét

ve dvoutydennim intervalu.
Redakce

NA AKTUALNI TEMA

,Domnivam se, ze pokracuyc:
seridl zmén ve vedeni CD neni
dobrym signalem ani pro obchodni
partnery Ceskych drah,
ani pro zamestnance CD.“

Hovofime s Mgr. MARTINEM MALYM,
predsedou Odborového sdruzeni zelezni¢ari

Posledni dny a tydny jsou pIné personal-
nich turbulenci, jak na CD, tak i na postech
nejvyssich. Jak vniméte zmény na pozici ge-
neralniho feditele CD a ministra dopravy?

Domnivamse, Zze nahodnocenidopaddtéch-
tozmeén je jeSté velmibrzy. Byvaly ministrdopra-
vy pan Tok funkci opustil na zakladé vlastniho
rozhodnuti @ novy ministr dopravy pan Kremlik
se ipodle jeho vlastnich vefejnych vyjadreni
prozatim predevsim diikladné seznamuje s re-
zortem. Pokud se tyka budouciho generalniho
feditele CD, tak zde zatim pochopitelné také neni
co hodnotit. Obecné se véak domnivam, Ze
pokraéuijici seridl zmén ve vedeni CD, at uz
v predstavenstvunebov dozorciradé, neni dob-
rym signalem ani pro obchodni partnery Ces-
kych drah, ani pro zaméstnance CD. Jestlize
vlastnik spole¢nosti, tj. v naSem pfipadé stat,
méni nejvy$si manazery spoleénosti, vyjadfuje
tim uréitou nespokojenost se stavajicim zplso-
bemfizeni spole¢nosti, a zfejmé od novych ma-
nazerdbude ocekavatnéjaké zmény. Obchodni
partnefi si potom asi logicky musi klast otazku,
nakolik se budouci sméfovani Ceskych drah
bude ubirat smérem, ktery pfedpokladali, napf.
pfirozhodovani o uzaviranismluv o zajistovani
osobnidopravyv zavazku vefejné sluzby. A po-
kud jde o zaméstnance, tak tam pochopitelné
kazda zména na nejvyssich pozicich pfinasi
obavu, zdaobménéné vedeninezacne piipravo-
vat néjaké daldi organizaéni zmény, které za-
méstnanci vétsinou vnimaji spise negativné, ja-

ko néco, co je zbytetné zatézuje a ubira jim
energii potfebnou pro zajistovani kazdodenniho
chodu zeleznice. Napfiklad posledm' organizac-
ni zmény v sektoru DKV, mam na mysli jejich
rozdéleninaOCUa OCP, bylymezizaméstnan-
ci, a tonejen nadimi ¢leny, pravé z tohoto pohle-
du vnimany vesmés velice negativné.

Uz jste mél prilezitost se s novym minis-
trem dopravy sejit? A o €em jste spolu hovo-
fili?

Ano, v ramci jakéhosi seridlu schizek, na
kterych se novy ministr podrobné seznamuje
s rezortem, jsme se s panem Kremlikem uz také
sesli,a prozatimsev diskusijednalo spise o vy-
ménu informaci o tom, jaké priority OSZ v re-
zortu dopravy sleduje a naopak zase informace
o pfedstavach pana ministra o zplsobu fizeni
rezortu. Dohodli jsme se také na pokracovani
zavedené praxe projednavani dulezitych roz-
hodnutiministerstva, tykajicich se Zeleznice, s od-
borovymiorganizacemi.Z dosavadnich jednani
s panemKremlikemjsme neziskalidojem, ze by
do vedeni rezortu pfichazel s néjakou hotovou
pfedstavou o nutnostizmény dosavadni politiky
ministerstva dopravy v oblasti Zelezni¢ni dopra-

Vy.

Pred prazdninami zasedala i tripartita, fe-
Silai problémy Zeleznice?

Ano, problematika Zeleznice byla otevfena
nejprve najednani pracovniho tymutripartity pro

dopravu a dopravni infrastrukturu 30. kvétna,
a naslednétaké naplenarnim zasedanitripartity
10. Cervna. Na stole je jednak problematika
zajisténifinancovani zelezniéniinfrastruktury ve
stfednédobéma dlouhodobémhorizontu, a dale
také problematika sladéni postupu Ministerstva
dopravy CR, SZDC a dopravci pn postupnem
zavadéni ETCS a pfechodu napajeni trakéniho
vedeni na stfidavou trakci. Je dohodnuto, Ze k
témto okruhiim otézek budou jesté pred pfistim
plenamnim zasedanimtripartity, které je planova-
no na 16. zafi, svoldna samostatna jednani pra-
covniho tymu tripartity pro dopravu a dopravni
infrastrukturu.

(Pokracovani na strané 2)



,Domnivam se, Ze
pokracujici serial zmen
ve vedeni CD neni dobrym
signalem ani pro obchodni
partnery Ceskych drah,
ani pro zameéstnance CD.*“

(Pokracovani ze str. 1)

Jsme na zacétku prazdnin, jaké podle vas
budou? Lze ocekavat okurkovou sezonu?

Kdyz se ohlédnu zpét, tak pfed dvéma lety
jsme se o prazdninach museli intenzivné zaby-
vat feSenim problematiky jizdnich vyhod, v loi-
skémroce zase tésné pred prazdninami zapocal
serial jednani v souvislosti s personalnimi zmeé-
nami ve vedeni Ceskych drah a z toho plynouci
turbulence, které se viceméné tahnou az do
dnesnichdnu. Poceloudobutakétrvalyintenziv-
nidiskuse s ministerstvemnatéma spravedlivé-
ho postupu pfi otviranitrhu zavazkové Zelezniéni
dopravy, kde jsme se soustiedilina zdurazrova-
ni nutnosti nediskrimina¢nich podminek pro na-
rodniho dopravce Ceské drahy pfi tomto proce-

su. Urcité bych se proto nezlobil, pokud by ty
letodni prazdniny byly klidnéjsi. Vezmu-li vSak
v Uvahu nékteré okolnosti, jako napfiklad rozbi-
hajici se vyjednavanio podobé statnihorozpog-
tu na rok 2020, kdy vlada na jednani tripartity
jasné prezentovala své zaméry na uspory v re-
zortech, véetné zpomaleni riistumezd, ve vazbé
na signaly o postupném zpomalovani ekono-
mického ristu v CR, nejasnosti ohledné osoby
nového generainiho feditele Ceskych drah, ne-
existenci jasné dohody vSech signatarii memo-
randa z roku 2017 na dal$i podobé pokracovani
jizdnich vyhod Zelezni¢afd, rozbroje ve vladni
koalicia pokraCujici demonstrace namifené pro-
ti pfedsedovi vlady, tak to na klidné léto zrovna
moc nevypada. Michael Mare$

Ceské drahy nabizeji pfepravu jizdnich
kol ve vice nez Sesti a pul tisicich
spoju formou spoluzavazadla

(Pokracovani ze str. 1)

,To se muiZe tykat pfedevsim prepravy
skupin s jizdnimi koly, které vyzaduji pro
uloZenijizdnich kol zvlast velky prostora za-
fazeni specialné upravenych voz( pro pie-
pravu jizdnich kol. Nékteré zvlastniprepravy
cyklistl se pak zajistuji formou zvlastnich
vlaki. Jedna se ale o méné obvykly pfipad
zvlast'velkych skupin nebo pfi organizovani
zvlastnich akei,“ dodava Stahlavsky.

Ceské drahy nabizeji pfepravu jizdnich kol
ve vice nez 6 a pul tisicich spoju formou spolu-
zavazadla a ve vice nez 550 spojich formou
Uschovy b&hem prepravy. Kapacita mistv jed-
notlivych spojich je riizné podle typu vozidel, od
motorovych vozl fady 810 s cca 2 az 3 misty
projizdnikolo po specidlni cyklovlaky s kapaci-
tou nékolika desitek mist pro jizdni kolo.

Prooperativniposilya feSenipfeprav skupin
s jizdnimikoly nasazuji Ceské drahy riizné typy
voz( od fady Ds s kapacitou az 50 jizdnich kol
pfes typ BDs s kapacitou cca 20 az 25 jizdnich
kol aZ po pfipojné vozy k motorovym voziim
s kapacitou fadové 4 az 20 jizdnich kol — pro
posileni dopravy lze vyuzit vice nez desitku
osobnich vozltypu UIC-Y a vice nez 90 pfipoj-
nych voz( (napf. fady Bdtn, BDtax atp.).

Michael Mares

i A

llustraéni snimek Michael Mares.

PREDSTAVUJEME

Pavel Svoboda: , Modelarina
dokaze vzbudit u deti zajem
o zeleznici.“

Pokud nékdy pojedete pfes Sternberk, més-
to ukryté pod hfebeny Nizkého Jeseniku, zkus-
te se dat proti proudu feky Sitky Hvézdnym
udolim. Hned na za¢atku udoli stojinenapadné
staveni s vyhlidkou na $ternbersky hrad. Dim
je oznaceny tabulkou iiiLand. Tato nezvykla
zkratka znamenad, Ze se zde naléza zemé pa-
nacku (ty predstavuji ona pismenka ,,i). V do-
mé vas pfivita pfijemny ¢lovék Pavel Svoboda
se svoji manzelkou Olgou.

A co je vtomto obydli zajimavého? Cely
jeden jeho pokoj je jednim velkym méstem,
vystavénym z malych dfevénych domecku.
A protoZe iiiLand je vlastné muzeum oZiviého
modelarstvi, v kazdém domecku zijii ,lidé“~to
jsouonipanacci, vyfezaniv miniaturnivelikosti
a ,Zijici“ pod stfechami svych doma. Staci se-
jmout stfechu a uvidite pokojicky i jejich vyba-
veni a panacky pii své ,praci‘.

,,Pro Zelezni¢are je v tomto miniaturnim
mésté urcité zajimavy fakt, Ze se zde naléza
i Zelezninitrata vevlacich, které po niprojiz-
déji, sedii cestujici,“ priblizuje Pavel Svoboda
zajimavost této modelarské prace. Jak dale do-
dava, zeleznici vystavél jeho bratr, ktery se ze-
lezni€ni modelafinou zabyva. ,,Zeleznice zajiz-
di i pod zem, kde se z ni stava jakési malé
metro,““ukazuje Pavel Svoboda. Stiskem tladit-
stanici, zde mohou lidé vystoupit (samozfejmé
s pfispénim Pavla Svobody, kterysejme stfechu

vagonkua vyjme urgity pocet,cestujicich“). Pak
pfipadné parzase stejnym zpsobem nastoupi
a vlak jede dal. Projizdi celym méstem, mezi
kopci, udolim Feky, mijihrady a zdmky, domec¢-
ky, silnice a louky s pasoucim se dobytkem,
lesy. Vidétje mozné i délniky, pracujici natrati,
vodnijefab, pfestavniky ke vSem vyhybkam. Az
potud snad pro znalé modelare nic moc neoby-
cejného.

Co je vSak na celém vytvoru Pavla Svobody
nejzajimavéjsi, je
fakt, ze Cas od ¢asu
vypukne v tomto
mésté ,valka“, pfi
niz padaji za obét
nejenpracnévysta-
véné domy, ale do-
chazii k obétemna
wZivotech”. Véalka je
nemilosrdnd, obé
proti sobé zépasici
strany seanitrochu
nelituji, nemilosrd-
nérozslapavajia ni-
¢ipracné vyrobené
vytvory. Ajaky je
smysl toho véeho?
»Valka, bohuzel,
patfii k dneSnimu
zivotu a zde se
mohou déti, které
jsou éastymi na-
vstévniky tohoto méstecka, presvédcit o jeji
nesmyslnosti,“ fika Pavel Svoboda.

A v této Easti mizeme Pavla Svobodu blize
predstavit. PUsobi jako odborny asistent peda-
gogickych studiina Univerzité Palackéhov Olo-
moucia jeho hlavnimzaméfenimje prace s dét-
mi, pfedevs§im s témi, které trpi mentalnim
postizenim, dysgrafii (porucha grafického pro-
jevu — psani, kresleni) a dal$imi podobnymi
vyjimeénostmi. Jednou z 1éebnych metod je
i hra v méstecku iiiLand. ,,Déti zde ziskavaiji
o skuteéném Zzivoté predstavu mnohem
na tak vyborné nahrazuje pocitacové hry
a dokaze u déti vzbuditi zajem o Zeleznici,"
pfiblizuje vyznam zdej$i expozice jeji autor.
Mozna ponékud neobvykly pohled na Zeleznici,
avSak nepochybné originalni. Takze zkuste né-
kdy pfi toulkach Jeseniky zajet do Sternberka
a seznamte se s timto neobycejnyma pozoru-
hodnym &lovékem. Miroslav Caslavsky
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. ZAC|NAJ|C| horké Iéto si vybira svoji
dani u Ceskychdraha tov podobé nefungujici
klimatizace ve vlacich. Ve stfedu 26. ¢ervna
byly z tohoto divodu ukonceny jizdy rychliki IC
511v Pardubicicha EC 117 v Ceské Trebové.
Cestujici muselipouzitnasledné viaky, pficemz
néktefi z nich prestupovalii dvakrat.

@ DECINSKY MAGISTRAT po-
depsal se Spravou Zelezniéni dopravni cesty
spole¢né memorandum, na jehoz zakladé bu-
de vypsano vybérové fizeni na vypracovani
studie na budouci vyuziti nakladni ¢asti Vy-
chodnihonadrazi. Kolejisté nakladni ¢astibude
zUZeno, ¢imz se uvolni tfinactihektarovy poze-
mek, na némz by mohla vzniknout primyslova
zbna. Naopravu €ekai historicka budovatoho-
tonadrazi, kterou hodla vyuZivat décinské pra-
covisté dopravni fakulty CVUT.

Celkovy pohled na halu C, kde probiha oprava podvozkii.

NAVSTIVILIJSME

DPOV,a.s.,
provozni pracovisté oprav
podvozku v Olomouci

Casthaly C olomouckeho Oblastniho cent-
raudrzby (OCU Vychod) mé pronajatou spolec-
nost DPOV, a. s., ktera zde zajistuje opravy
podvozkU pro svoji matef'skou spolecnost Ces-
ké drahy. Na pracovisti je zaméstnano celkem
11 mechanikd, v jejichz éele je Cetar Petr Kra-
vak. S opravamizelezni¢nichvozidelma 33leté
zkuSenosti a jak sam fika, vyucil se ve specia-
lizovaném zelezniénim ucilisti. ,,Dnes jiz tako-
vamoznost pro mladé neexistuje, takze kaz-
dy, kdo k nam pfijde jako mechanik, musi
nejprve podstoupit diikladné seznameni se
specifickou Zelezni¢ni problematikou,* fika
PetrKravak. A tato znalostje nutnai pro adrzbu
a opravy zelezni€nich podvozkil.,,Po pfijezdu
vozu do opravny jsou podvozky vyvazany,
umyty arozebrany na jednotlivé soucast-
ky,“pfiblizuje pracina podvozcich PetrKravak.
Poté, co jsou vSechny soucasti podvozku ocis-
tény, nasleduje jejich prohlidka, popfipadé opra-
va, opétné slozeni a nalakovani.

Praci na demontazi a montazi, jakoZ i na-
slednou kontrolu ulehéuje pracovnikiim mon-
taznia demontaznilis,jakozi méficia diagnos-
ticky lis Svycarské vyroby Nencki. Do haly byly
rovnézinstalovany nové jefaby o nosnosti8000
kg. Podvozky totiz vazi pfiblizné 7 tuna plvod-
ni jefdb v hale ma nosnost pouze 5000 kg.
Velice dulezitou praci zde odvadi defektoskop,
ktery odpovida za to, Ze v opraveném podvoz-
ku neexistuji Zadné, byt mikroskopické trhliny,

které by mohly ohrozit bezpec¢nost provozu. Za
rok by mélo opravnou projit zhruba 37 pard
podvozkl SGP300 a dalsichtyp(, toznamena
za optimalnich podminek cca jeden viiz tydné.
V posledni dobé se ale prace zdrzely z diivodu
Cekani na nahradni dily, konkrétné pryzové
silentbloky némeckého vyrobce. ,,Bez téchto
soucastek nenimozné opravu dokongéita tak
jsme museli dokonce na ¢as prerusit prace
nucenou dvoudennidovolenou,* konstatuje
Petr Kravak. Takeé logistika ma v opravé pod-
vozku své dllezité misto. Podvozky se totiz
pfepravuji namyti mezi Olomoucia Pferovem,
a dvojkoli na opravu do Nymburka.

Pfes ob&asné problémy s dodavkounahrad-
nichdilt, najejichz feSeni nemayji zdejsi pracov-
nici vliv, probihaji potfebné prace na podvoz-
cich plynule. Laik pfi pohledu na préci
jednotlivych mechanik jen Zasne, jak na jed-
notlivé souéastky rozebrany podvozek opétdo-
stava svoji ptivodni podobu.

Pokud se tyka vozU, na nichz oprava pod-
vozku probiha, jedna se pfevazné o vozy fady
Ampz (prvnivozova tfida), Bmz (druha vozova
tfida), ¢i WRmz (bufetovy viiz), které jsou kon-
struovany na rychlost do 200 km/h. Opravova-
né vozy stoji do doby, nez jsou jejich podvozky
opraveny, na odstavné koleji pfed halou na
pracovnich podvozcich. A takto témér volné
pfistupné stavaji se teréem zlodéjl, ktefi se
zaméfuji pfedevsim namédéné kabely topnych

spojek, které maji

Cetar Petr Kravék pFi kontrole opravovaného podvozku.

v prdméru cca 6 cm
a jsou 2 metry dlou-
hé. ,,Za takovy kus
médi dostane zlo-
déj ve shérné par
stovek, skutec¢na
Skoda se vSak po-
¢itd na desetitisi-
ce,” fika Petr Kra-
vak.

Ochranou pred
nenechavci by moh-
lo byt uzaméeni o-
pravovanych vozl
do haly, ta vSak pro
tyto ucely kapacitné
nevyhovuje a vede-
niDPOV proto usilu-
je o prondjem a zis-
kani celé haly, v niz
dosud vyuziva pou-
ze jeji polovinu.
Miroslav Caslavsky

. PAVLA Reindiova pracuje v zastavce

Sepekov (zastavkas prodejemjizdeneknatrati
201 mezi Taborema Razicemi) jako zavorarka,
ktera ma komeréni zkousky na prodej jizdnich
dokladil. Ve svém osobnim volnu plete malé
»ajznbonacky” s navrhem na nové uniformy.
Snimek Josef Luxemburg.

. KDE UDELALI soudruzi zNDR
(Spravy zelezniénidopravni cesty) chybu? Pro¢
asi cestujici necekaji na koridorové zastavce
sedice nalavickach? Dobra zpravaz dobré Spra-
vy zni: Autor lavi€ek, které drZi vodu i diouho po
desti na zastavkach koridorové trati 220, je na
vlastninaklady odstrania nahradilavickami, kde
se da sedét. Snimek Petr Radl.

. PRACE na rekonstrukci zastiegeni
nastupisté v Zelezniéni stanici Krov se ne-
Umérné prodluzuji. Oprava za 10 miliont korun
byla zahajena jiz v zafi lofiského roku a jeji
ukoncenibylo planovanonaduben2019. Jesté
koncem Eervna véak prace nejsou dokoncéeny
(vizsnimek). Pro cestujicii zaméstnance stani-
ce to znamena urcité nepohodli — prace pfina-
Seji zvySenou prasnost a znemoznuji pfistup
na nastupisté z vestibulu, kde se prodavaji jiz-
denky a kde je v provozu také informaéni cent-
rum a dal$i sluzby cestujicim.

ZE SVETA

SBB Cargo pokrocilo
v automatizaci nakladni
dopravy

SBB Cargo planuje testy automatizované
zkousky brzdy pro nékladniviaky do konce roku
a zvySujetak Usili o digitalizacinakladni dopra-
vy. Dopravceijiz vice neZ rok zkuSebné pouziva
samocinna sprahlana 130 vagonech kombino-
vané pfepravy. SBB Cargo méa strategii,,migra-
ce“ k nasazeni automatického sprahla na cca
1000vagonua v zajmu synergickych efekt pfi-
stoupilo k testtim automatizované zkousky brz-
dy. To ma snizit potfebu personalu, kterému
odpadne zkouskabrzdy u voztiaobchlizka viakd,
cozmuzev nékterych pfipadech uspofitaziednu
hodinu. Usporou €asu a zvySenim bezpecnosti
zaméstnancl oéekava dopravce snizeni nakla-
div fadu nékolika miliond frankt roéné. Automa-
tizace zkousky brzdy vyzaduje vybavenivagont
senzory, které budou stav kazdé brzdy prenaset
radiovym signalem do tabletu strojvedouciho.

Automatickd sprahla pouzivana SBB Cargo
vyvinul Voith, ktery jejich ukdzku vystavoval na
veletrhu v Mnichové. Vychodiskem je spfahlo
typu 10 Scharfenburg, které je ve shodé s TSI
a jiz1étaje pouzivano u vozidel osobnidopravy.
Standardy definujici pfenosy dat v nékladni do-
pravé teprve ¢ekaji na souhlas napfic sektorem.
Voith neogekava, ze by pokrocilé automatické
sprahlo bylo testovano dfive nez na podzim
2020. Voithnavrhli hybridni automatické sprahlo
pro lokomotivy, které mtze byt pouzito i s kon-

venéni$roubovkou. TomasniZitrizikojednotce-
lového vyuziti lokomotivy jen pro vozbu vagont
s jednim typem sprahla.

Projekty automatického sprahla i automati-
zované zkous$ky brzdy jsou subvencovany Svy-
carskou vliadou v ramci projektu 5L ke zvySeni
kvality a konkurenceschopnosti zelezniéni na-
kladni dopravy na pfepravnim trhu. 5L zname-
na pro vozidla nizky hluk, nizkou hmotnost,
dlouhy probéh, logistickou vhodnosta orientaci
na cyklus celoZivotnich nékladu. .

Roman Stérba

Roboti svaruji
podvozky vagon(

Nové zafizenina automatické svafovanipod-
vozk(i Zelezniénich vagon( oteviel koncem Sie-
mens Mobility Osterreich 4. Cervna ve svém
vyrobnim komplexu ve Styrském Hradci (Graz).
Jak informoval 5. éervna rakousky denik Der
Standard, 65tuntézké a 21 metriidlouhé zafize-
ni, jez stélo zhruba 1,5 milionu euro, méiZe auto-
maticky svafovat kompletni ramy lokomotiv
0 hmotnosti do sedmi tun a aZ do diagonainiho
rozméru Sesti metrl. ,,Je to nejmodernéjsi za-
fizeni na robotické svarovani v této branzi,“
zduraznil Stefan Erlach, vedouci oddéleni pod-
vozku Siemens Mobility. Martin Merstallinger,
predseda IGM Robotersystem AG, jez vyrobila
toto robotické svarovaci zafizeni, upozomil, ze
,,v takové velikosti vyrabime takové zafizeni
shad jednou do roka“. Hlavnim pfinosem je
podle jeho slov ,,zfetelné zvySeni produktivity

a vyrobnich kapacit, ale i optimalizace vzta-
humezi¢lovékema strojem*.Funkce pracov-
nika se tak méni od femesinika k dozirajicimu
technikovi, uved! Der Standard.

Vedle svafovani Ize na zafizeni provadét
i dal$i akony, jako ofez svafenych mist. V Sie-
mens Mobility ve Styrském Hradci, kde pracuje
pfiblizné 1100 lidi véetné 60 ucnl, se roéné
vyrobikolem 2500 podvozki. Podvozky z tohoto
zavodu se uplatriuji na mnoha kolejovych vozid-
lech Siemensuv celém svété véetné Rakouska,
dodal denik. JanHala

Bonus pro SBB

Curyssky svaz pro dopravu (ZVV) vyslovil
spokojenosts kvalitouméstské dopravy SBBna
linkach S—Bahn v Curychu. Vlaky byly v minu-
lémroce ,zviasté pfesné a spolehlivé®, coz bylo
dokéazanoautomatickou kontrolou pfesnosti. Z to-
ho diivodu maji SBB nérok na bonus ve vysi 1,8
mil. CHF. Dal$ich 200 000 CHF obdrzi SBB za
oblast Gistoty a poskytovani informaci cestuiji-
cim, které jsou hodnoceny na zakladé dotazd
u zakaznikd.

Prestoje zajimavé podotknout, ze nazékladé
stiznostiz oblasti Kantonu Curych,do$lo ke zvy-
Seni stiznosti zakaznikl z tohoto kantonu na
zvy$ené zpozdéni do 5 minut. Zde totiz dochazi
k tomu, Ze napf. zpozdéni 3 minuty se dle ZVV
nevykazuije, ale pfi pfestupu dochazi k tomu, ze
navazné vlaky ujizdéji, protoze prestup ¢ini 3-5
minut.

Ze Schweizer Eisenbahn—Revue 3/2019,
zpracoval-sh-
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Dvojcisloo dvanéactistranach pfineslonaprv-
ni strané ¢lanek Zderika Skopa (kterému 21. 6.
1994 Ustfedi OSZ vyjadfilonedlvéru)s titulkem
»Kdoby mélhajitzajmy Zelezni¢ara“. Predse-
daOSZsev némvyjadiujek organizaénimzmé-
namna Ceskychdrahach, kdebylaod1.7.1994
organizatné vyclenéna divize provozu. Uvadi
mimojiné, ze se OSZ dosud nedokézalo organi-
zaci ani stylem préce pfizplsobit pozadavkim
plynoucim ze zmén na CD.,,Stéle jesté prevla-
daji iizké odvétvové zajmy uplatiiované casto
nevybiravym, konfrontaénimzpiisobem,“uva-
diZdenék Skop. Vyjadiuje sei k vyjadreninedd-
véry — pfiznava své pochybeni, odmita vsak
podezieni z toho, Ze by bylo motivovano osob-
nimprospéchem.

,Odbory avlada maji odliSny nazor na
oddéleni diichodového fondu od rozpoctu“
znititulek lanku informujiciho o jednani odbori
a vlady v Praze dne 23. 6. Zatimco vlada v Cele
s premiérem Vaclavem Klausem oddéleni di-
chodového fondu odmitala, odbory byly jiného
nazoru.,,Penize vybrané napojisténi se prelé-
vaji do statniho rozpoc€tu a pouziva se jich
k jinym Gceliim nez k tém, na které byly vy-
brany,“ fekl na nasleduijici tiskovce predseda

CMKOS Richard Falbrmimojiné. Ministrfinanci
Ivan Kogamik naopak argumentoval tim, Ze,,v
soucasné etapé transformace prosté parce-
lace rozpoétu zuzuje manévrovaci prostor
vlady, ktera jej potfebuje mit.“

Na strankach letniho dvoucisla pokracuje
mimo jiné dal$i sada otazek a odpovédi gene-
réniho feditele Ceskych drah Ing. Emanuela
Sipa. Tenodpovidali nanékteré zapeklité otaz-
ky, napfiklad,Uvédomujete si, Ze znacna ¢ast
¢innosti managementu CSD se déje v osob-
nim zajmuzucastnénych pod rouskou obec-
ného prospéchu véetné vytvareni organi-
zaénich struktur?“ Ing. Sip odpovédél:
,Neuvédomuji. Nemyslim si, ze by byly Ces-
ké drahy rozebirany zrovna nyni manage-
mentem pro osobni zajmy tak, jak naznacu-
jete. Nevim ani, kdo a jak si tu k vlastnimu
prospéchu vytvafiorganizaénistruktury. Vim
vSak, ze takova nebezpecive statnich podni-
cich hrozi acas od ¢asu se uskute¢nuji,
protoze zadnému uredniku nikdy nezalezi
na statnim majetku tolik jako soukromym
vlastnikiim na majetku vlastnim. I to je di-
vod, pro¢ hledat cesty k privatizaci Zelezni-
ce.”

Jako pfiloha tohoto letniho €isla vysly Ctyi-
strankové ,,Sttipky z déjin navésténi. —-zs—

SZDC chysta stavbu nové
zastavky Praha—Rajska zahrada

Néaplni stavby je rekonstrukce dvoukolejné-
ho tratového Useku Mstétice (mimo) — Praha—
Vysocany (véetné), a tov plném rozsahu, tedy
Zelezni¢niho svrdku, spodku, nastupist, prejez-
dd, mostnich objektt, pozemnich objektt pro
technologii, pfistfesku pro cestujici, trakéniho
vedeni, silnoproudé technologie, zabezpeco-
vacihoa sdélovaciho zafizenia vyvolanychdo-
padi na pozemni komunikace a inzenyrské
sité. Nova nastupisté budou s nastupnihranou
ve vysce 550 mm nad temeny kolejnic, a také
seschodistii bezbariérovymipfistupya pfistres-
ky. A co hlavné: na tomto Useku bude zfizena
zastavka Praha-Rajskd zahrada s jednim
ostrovnim a jednim vnéj§im nastupistém a vy-
tahem (vCetné pfemosténi od stejnojmenné
stanice linky metra ,B“ pfes ulici Chlumecka
a stavajici zelezni€nitrat do ulice Borska v ob-
lasti Na Hutich).

V ramci stavby bude modernizovana i ze-
lezni¢ni stanice Praha—Vysocany. Ve stanici
budounove navrzena tfinastupisté, dvé ostrov-
ni's délkou 300 m a jedno vnéjsi s délkou 200
m. Ochrana éekajicich cestujicich bude zajité-
na zastfe$enim na vSech nastupistich. VSech-
na nastupisté budou propojena zrekonstruova-
nym a roz$ifenym podchodem v nové poloze,
vytvarejicim pési propojeni mezi ulicemi Pafi-
kova/Podnadrazni a U Vinnych sklepl. Obé
ostrovninastupisté budou navic propojena dru-
hym novym podchodem pro pfistup cestujicich
od ulice Kratkého. Ze stavajiciho podchodu
bude zachovan vstupni portal, ktery bude za-
¢lenén do konstrukce nové fasady odbavovaci

budovy, ktera bude slouZit k odbaveni cestuji-
cich, prodeji jizdenek a bude zde vytvoren
Cekaci prostor a vefejné toalety. Stavajici vy-
pravni budova bude zdemolovana.

Zamér byl s vefejnosti projednan v ramci
procesu EIA i uzemniho fizeni. Stavba (odha-
dované naklady 4,4 mid. K¢), ktera by méla
zaditletos v zafi (Ize pocitats tim, Ze v uréitych
stavebnich postupech bude provoz v mezista-
niénim Useku veden pouze po jedné tratové
koleji) a jejiz dokoné&eni je naplanovano na 3/
2024, pfinese zkraceni jizdni doby (stavajici
rychlost 100 km/h s mistnim omezenim na 60
km/h bude zvy$ena na 150 km/h pro klasické
soupravy (v Useku dotéeném stavbou bude
zvySena v rozmezi 80 — 160 km/h).

Nova Zelezni¢ni zastavka Praha—Rajska
misté u zastavky MHD metra B a autobuso-
vych linek stejnojmenného nazvu. Pfistup na
tutozastavku bude zajistén pomoci nové navr-
hované lavky (lavka je soucasti stavby MHMP
,Rajska zahrada —premosténi“). V pfipadé, ze
lavka nebude zrealizovana v soubéhu s reali-
zacistavby ,Optimalizace tratového Uiseku Msté-
tice (mimo) — Praha—Vysocany (véetné)“, nedo-
jde ke zprovoznéni nové Zelezniéni zastavky
a néktere vybrané ¢asti projektu, napfiklad scho-
disté z ostrovniho nastupisté na tuto lavku, in-
formaéni systém, atd., budou muset byt zreali-
zovény az nasledné v ramci této podmiriujici
stavby.

Michael Mare$
s vyuzitim tiskové informace SZDC

PRAVNI PORADNA

Pracovni posudek

Pracovnim posudkem jsou veskeré pisem-
nosti tykajici se hodnoceni prace zaméstnan-
ce, jeho kvalifikace, schopnosti a dalSich sku-
te¢nosti, které maji vztah k vykonu prace.

Posudek o pracovni ¢innosti (pracovni po-
sudek) je dokument (soubor dokumentd) odli$-
ny od potvrzenio zaméstnani, ma rovnéz odlis-
ny obsah i odli$ny pravni rezim.

Povinnost zaméstnavatele vydat pracov-
ni posudek je vazana na zadost zaméstnan-
ce. Forma Zadostinenipfedepsana, zaméstna-
nec proto mize zadost ucinit jakymkoli
srozumitelnym (a prokazatelnym) zpusobem
(napf. ustné, pisemné, telefonicky, elektronic-
kou postou apod.). Nepozada-li zaméstnanec
o vydani pracovniho posudku, povinnosti za-
méstnavatele uvedenév § 314 Zakonikuprace
(ZP)"vibec nevzniknou. Zakon nestanovi zad-
ny casovy Usek, ve kterém mize zaméstnanec
svoji Zadost zaméstnavateli podat. Zaméstna-
nec mlze tedy zadost podat kdykoli béhem
trvani pracovniho poméru a po jeho skonéeni.

Zaméstnavatel je zasadné povinen vydat
zaméstnanci pracovni posudek do 15 dni
od podani zadosti. Poda-livsak zaméstnanec
tuto Zadostdfive, nezv dobé dvoumésicu pred
skoncenim pracovniho poméru (napf. tyden po
uzavfeni pracovniho poméru na dobu 2 let),
nastava zaméstnavatelova povinnostk vydani
pracovniho posudku nejdfive 2 mésice pfed
skoncenim pracovniho poméru. Zaméstnava-
telinic nebrani vtom, aby vydal pracovni posu-
deki jindy, nenitovsak jeho povinnost—vydani
posudku v jiném obdobi se nelze doméahat.

Na uvedenych zavérech nemuze nic zménit
ani skute¢nost, Ze se zaméstnanec nebo za-
méstnavatel pfipadné domahaji v soudnim fi-
zenipodle § 72ZP ur€enineplatnostirozvazani
pracovniho poméru. Dokud totiz neni soudem
pravomocné rozhodnuto o tom, Ze rozvazani
pracovniho poméru je neplatné, povazuje se
rozvazuijici ukon (pravnijednani) zaplatny a pra-
covni pomér skonéeny ke dni, kdy mél skoncit
podle tkonu, ktery je u soudu napaden.

Pracovniposudek muize obsahovati hod-
nocenidalSich skuteénosti, které majivztah
k vykonu prace. M(ize tedy obsahovathodno-
ceni jeho celkového vztahu k praci a k spolu-
pracovnikiim, hodnoceni osobnich vlastnosti,
které maji bezprostfedni vztah k vykonu jeho
préce (napf. svédomitost, iniciativnost, dodrZo-
vani povinnosti vztahujicich se k zaméstnan-
cemvykondvané praci, schopnostk fizenia or-
ganizovani pracovniho procesu apod.).

Pracovni posudek je vZdy charakterizovan
vlastnimi (subjektivnimi) soudy hodnotitele (za-
méstnavatele), zejména prace zaméstnance
a jeho schopnosti. Vzhledem k tomu, Ze hod-
notici sudek nemusi podle ndzoru hodnoce-
ného zaméstnance vzdy odpovidat objektivnim
skutenostem, ma zaméstnanec moznost do-
mahatse napravy zalobou u soudupodle § 315
ZP. Zaméstnavatel by tak pfi vypracovavani
pracovniho posudku méldbatnato, aby uvede-
né hodnotici soudy byly podlozeny objektivnimi
skute€nostmi, jimiz by v pfipadném soudnim
fizeni spravnost hodnoceni prokazal.

Pfi vydavani pracovniho posudku by méli
zaméstnavateli zaméstnanec postupovats pfi-
méfenou mirou rozumnosti a s cilem posudek
vydat(zaméstnavatel) a prevzit(zaméstnanec).

Nevyda-lizaméstnavatel zaméstnancinaje-
ho Z&dost pracovni posudek ve stanovené Ih-
té, mize se zaméstnanec splnéni této povin-
nosti domahat zalobou na ulozeni spinéni této
povinnostiu soudu.

ZP neupravuije a nestanovi Ihitu pro uplat-
nénitohoto prava u soudu, je potfeba vychazet
z obecné promléeci |hlty, kterd ¢ini 3 roky
a béziode dne, kdy pravo mohlo byt uplatnéno
poprvé. Zaméstnanec se se svym pravem na
vydani pracovniho posudku miize poprvé na
soud obratittehdy, kdy zaméstnavateli uplynuly
Ihdty, v nichZ je povinen pracovni posudek vy-
dat (15 dnli od z&dosti zaméstnance o vydani
pracovniho posudku, nejdfive vSak 2 mésice
pred skonéenim pracovniho poméru).

Jiné informace o zaméstnanci nez ty, které
mohou byt obsahem pracovniho posudku, je
zaméstnavatel opravnén o zaméstnancipoda-
vatpouzess jehosouhlasem, nestanovi-lizviatni
pravni pfedpis jinak.

Nesouhlasi-lizaméstnanecs obsahem pra-
covniho posudku, miize se domahatdo 3 mési-
cu ode dne, kdy se o jeho obsahu dovédél,
u soudu, aby zaméstnavateli bylo ulozeno pfi-
méfené jej upravit (§ 315 ZP). Zaloba zamést-
nance musi v navrhu pfesné obsahovat, ktera
¢astpracovniho posudku mabytzménénaa ja-
kym zplisobem.

Mikulas Hubicsak,

manager pro kolektivni vyjednavani
JUDr. Petr Vecet,

vedouci ESO OSZ - Ustfedi

" zékon €. 262/2006 Sb., zakonik prace, ve
znéni pozdéjsich predpisl

NAZORY

A opet setreni za kazdou cenu

Penize jsou vzdy az na prvnim misté. A jak-
mile se mluvi o jejich Setfeni, svéte div se,
mnohé napadne Zelezniéni doprava. Devade-
sataléta se vraceji. Potfebujeme Setfita osobni
Zelezni¢ni doprava je opét na rané. Ta prece
rozpoCet neskutecné vysava! A tak byl vypus-
tén zkuSebni balonek, ze by se zrusily dotace
krajim na tzv. ztratové Zelezniéni spoje. To
vyvolalo mensi zd&Seni a tak se to zamluvilo,
prosté jsme to nepochopili, a jako vzdy to bylo
mysleno jinak.

Stejné nendpadné se zacalo mluvito tom, ze
i ty zavedené slevy jsounéjak Spatnéa zei tam
by se dalo usetiit. To vSe je dikazem, Ze se
v CR stéle véci nefesi koncepéné ani odborné.
A takvitézi soukromé zajmy, teorie a ideologie.
Schazeji skute¢né propocty nakladl a Skod
celého systému dopravy, souvisejicich dopad(
(napf. na klima, suroviny, zdravi lidi, stabilitu
a obyvatelnost krajiny apod.). Nejsou vypoéty
efektivnostia cenyjednotlivych systémd dopra-
vy. Jediné tak by se dalo objektivné stanovit,
jaka doprava je vhodna, uzite¢na, inosna. Mis-
to toho se dopfava sluchu lidem, ktefi znalosti
v tomto mezioborovém feSeni nemaji. A to se
pak projevuje v doslova diletantskych nazo-
rech i naty uspory. A kupodivu v prvé fadé na
zeleznici. Neunosné naklady a dopady silniéni
dopravy se neberou v Uvahu. Efektivni je zfej-
mé likvidace prosttedi a krajiny silniéni dopra-
vou, investovani desitek miliard do ¢asto zby-
te¢nych a neodlvodnénych silni¢nich staveb.

Dockame se konecné, Ze co nejvétsi Cast
dopravy prejde na koleje? A hlavné néakladni!
Pokud i na mistnich tratich bude nakladni do-
prava, zdroje nakladky a vykladky, pramysl,
sluzby, nenitfebamitobavu o jejich rentabilitu.
Logicky tam pak vzrostei doprava osobnia po-
kud to kone¢né bude zase jeden systém (tedy
trat jako celek, bez oddélovani osobni a na-
kladni dopravy), pak bude i ekonomicka. To je
to pravé Setfeni! A opét stejna otazka: kde je
koncepce celostatniho systému dopravy?

A podobné je to i u téch slev. Vime, pro¢ je
chceme? Cilem musi byt dostat co nejvice
cestujicich do vefejné dopravy a do té kolejové

Pro¢ ma zustat
v zst. Prevysov
muzealni
zabezpecovaci
zarizeni?

Tentomésic (11. az 22. Eervence) bude pro-
bihat tratova vyluka mezi stanicemi Chlumec
nad Cidlinou — Velky Osek. Pfi té pfilezitosti by
mélo byt rekonstruovano také zabezpecovaci
zafizeni ve stanici PfevySov, kde se nachazi
elektromechanika s mechanickymi prestavniky
a zavorniky, kteréjsouv dostihistorickém stavu.
Zarover je zde mechanické prejezdové zafizeni
na kliku, obsluhované signalistou ze stavédla.
Totozafizenijev havarijnimstavu. Dleinformaci
bylo zfizeno dle pamétnik( nékdy v roce 1950
(??). Nevim dlvod, pro¢ se zde nezfidi moder-
néj8i zafizeni doplnéné svételnymi vystrazniky.
Dle informaci tuto rekonstrukci preferuje pfed-
nosta SZDC Hradec Kralové. Pro¢ se zde bude
budovatnové historické zafizeni, kdyz se vSude
modernizuje? Myslim, Ze na trati, ktera je dosti
zatizend a bude v dobé rekonstrukce Pardubic
objizdnou trasou, by tato muzejni zafizeni méla
byt uréité modermizovana. Nemluvé o bezpeé-
nosti na tomto prejezdu. Nevim, pro¢ pan pred-
nostaJ. C.trvanatétonesmysiné akci. Promirite,
Ze se nepodepisuji, ale mnozi pochopi.

Nespokojeny zaméstnanec

v prvé fadé. A |épe, kdyz budou lidé spokojeni
ve vefejné dopravé, nez kdyz je budeme cpat
do aut a pfispivat tak k nehodadm, zamoreni
krajiny a naseho Zivota vSudypfitomnousilni¢ni
dopravou. Byly ty slevy takto mysleny? Asine.
Uz dfive jsem psal, Ze to neni UpIné to pravé.
Jennamatkou. Slevy pro uvedené skupiny oby-
vateljsouv poradku, ale mély byt zavedenyjen
u systému doprav, ktery zajistuje dopravni ob-
sluhu CRa jefinancovan z verejnych prostred-
k. Slevy by nemély byt v zadném pfipadé
hrazeny dopravelim, ktefi jsou mimo tento sys-
tém a jezdi pro zisk. Uvedené slevy by se
moznamohly uplatriovatjenv osobnicha spés-
nychvlacicha mistnich autobusovych linkach.
U délkovych spojl by mohla stacit sleva 50%.
Nutné je vSak zavést slevy nacelostatnia mist-
ni sitové jizdenky (hlavné je ale i vytvorit—tedy
napf. jako IN 100), kde by platily vyznamné
slevy pro uvedené skupiny obyvatel. A konci-
povany by mély byt i tak, ze by byly zavedeny
pro mistni autobusy i MHD v CR. Tim v&im by
i klesly naroky na doplatky ze statniho rozpoctu
a hlavné by zde byla skute¢na motivace vyuzi-
vat vefejnou dopravu.

A tvrzeni, jak je vefejna doprava preplnéna,
je rovnéz daleko od pravdy. Prepinénost je
pouze u nékterych dalkovych spoju ve $pic-
kach a u pfiméstské dopravy v okoli velkych
mést (jsou vSak mimo takova mésta pracovni
pfilezitosti — neni chyba i zde?).

A Ze je nedostatek dopravnich prostiedk(?
Uz od pocatku 90. let se rusilo a likvidovalo,
takZe dnes napf. CD nemaji z ¢eho posilovat
vlaky, neexistuje operativni moznost tvorby ka-
pacity souprav, protoze si nékdo vymyslel uce-
lené jednotky a ty jsou bud'pIné nebo prazdné.
Takze i ta vyroba motorovych vozu pro lokalky
a ,dlouhych“ pro Sp a R vlaky s fidicimi vozy
a vleky schazi. Prosté schazi koncepéni ucele-
néreseni.S diletanty a teoretiky tohonedosah-
neme. A pfipominam, jestlize v Sedesatych le-
tech v CR pfepravila zeleznice vic nez 500
milion cestujicich, pak dnesnich cca 180 mili-
ond je nica neexistuje jediny divod, pro¢ by se
to nemélo zvladat. Jenze to se musi chtit a na
pfislusnych mistech musibyt zkuSeni odbornici
ane diletanti a lidé bez praxe a potfebného
vzdélani.

Ing. Antonin Minafik

Rychlik ¢. 1082 spolecnosti GW Train Regio nalince R 25z Plzné do Mostu v cele s fidicim
vozem 928.239-2,,Janicka“zachytil fotograficky objektivdne 11. 6. u Vroutku. Pristizastavka
Podborany.

Fragmentace zeleznicnidopravy
a la Ustecky kraj

Jak jiz bylo v Obzoru uvedeno, od nového
%rafikonu osobni dopravy v prosinci t. r., budou
eskédrahy,a.s.,v Usteckémkraji zajiStovatjiz
jen cca 2/3 dopravnich vykonl. O zbytek se
podéli Etyfi soukromi dopravci a zhruba 0,5 %
vykon( pfipadne na malé dopravce turistickych
linek. Vyskytuji se (zmého pohledu opravnéné)
obavy, ze procestujicitotorozhodnutinepfinese
nic pozitivniho. Je otazkou, jak to bude se vza-
jemnym (ne)uznavanim jizdnich dokladd a ne-
budete-li muset mit k jizdé z nékterych smérd,
napt. do Ceského stfedohofi €ido Luzickych hor,
nékolik jizdenek. Pravda, ve véech vlacich by
mély byt uznavany jizdni doklady DUK; ale co
cestujici z jinych kraju?

Kazdopadné takovéa fragmentace a rozdro-
benitrhumipfijdou pfinejmensim sporné. Ostat-
né, na svij nazor mam pravo. Je otazkou, jak
budou jednotlivé subjekty schopny dostat svym
zavazkim, budou-li mit dostatek vozidel pro
pfipad mimoradnych udalosti, zajiSténou jejich
udrzbu, opravy apod. Aby nenastal pfipad,sorry,
ale z téch a z téch dlvodid konéime*. Jiz jsou
znamy pfipady, kdy si zadavatel pfi soutézi vy-
bralnejnizsi cenovou nabidku a posléze zplakal
nadvydélkem, kdyz se ukazalo, ze vitéz soutéze
neni schopen splnit své zavazky. Samoziejmé

Bude i zst. Radotin bez restaurace?

| v Zst. Praha—Radotin (trat 171) je ohroZena
nadraznirestaurace. Nedavnobyls provozova-
telem panem Suchym rozhovor v deniku E15,
kde fikal, Ze ma smlouvu vzdy prodluzovanou
jen na tfi mésice. V posledni dobé (stav 16. 5.
a tyden pred) je véak hostinec uzavien z divodu
nemoci provozovatele, ktery za sebe nema na-
hradu.

Zst.Praha—Radotin bylav minulostinakladni
dopravou celkem vytizena, nyni nastésti jesté
zbyla vytizena vie¢ka pro cementarnu Lochkov,
a méné pouzivana vlecka do strojirny Kondor, &i
Uhelnych sklad(, ostatnich asi pét vie¢ek bud
zaniklofyzicky nebo jsoubez ifedniho povoleni.

Vle¢ku do cementarny Lochkov nyni viastni fir-
maHeidelbergcement se sidlemv nizozemském
krélovstvi. Nenibez zajimavosti, Ze do roku 1963
bylav provozu iizkokolejna viecka (rozchod 720
mm) lom Spicka, Lochkov-stara cementarna
Radotin, tastala pobliz Zst. Radotin. Po postave-
ninové cementarny v Lochkove doslo k vystav-
bé normalnérozchodné vlecky. Na asy staré
cementarny upomina nazev hostince U port-
landu u zavor 3ZNI P 262 v km 10,028 smér
Dobfichovice. Zavory by mély byt zruSeny pfi
koridorizaci traté na Beroun. Ze zst. Praha-Ra-
dotin odboduje dilezita spojovaci trat do Zst.
Praha—Kr¢. Martin Kubik

0s 9947 relace Revnice—Prahahl.n. s fidicimvozem 80-30004-3, 16.5. v Zst. Praha-Radotin.

nelzetaké od Ceskych drah pozadovat, aby byly
neustdle pfipraveny nahraditsvymivozidly a per-
sonalem vypadky konkurence. Zastavam dlou-
hodobé nazor, Ze po roce 1989 si mél stat
pohlidat, aby kli¢ova odvétvi (energetika, ban-
kovnictvi, doprava) zlstala v jeho majetku, pfi-
padné aby zde mél rozhoduijici slovo. Bohuzel
heslodnesnidoby zniprivatizovat, privatizovat,
privatizovat®. .

Jaky pfinos bude mit rozhodnuti radnich Us-
teckého kraje pro dopravu v kraji, pozname az
v pfistim roce. Jen aby uz nebylo pfili§ pozdé.
Pokudby se stejnou cestou vydaly v budoucnos-
tii dalSi kraje, snad jen ti nejvétsi optimisté by si
dale pofizovali napfiklad IN karty CD.

V prosinci 2016 vyjel prvné na rychlikovou
linku, objednavanou Ministerstvemdopravy CR,
soukromy dopravce. Jedna se o linku R 25 PI-
zen - Most a zasvéceni védi, Ze se to zkraje
neobeslobezmensich potizi. Trasu dlouhou 157
km zdolavaji soupravy spole¢nosti GW Train
Regiozazhruba2,5hodiny. Soukromy dopravce
na linku nasadil motorové jednotky fady 628,
odkoupené od DB Regio, pochazejiciz let 1987-
89 a zmodernizované spole¢nosti CZ LOKO.
Jednase o dvouvozové jednotky ve slozenimo-
torovy (.628) + fidici (.928) viiz. Pohanénjejen
jeden podvozek motorového vozu, vykon 410
kW; max. rychlost 120 km/h; hmotnost 66 tun.

A.K. Kyzl

Potreby starsiho
cestujiciho a mysleni
managert GR CD

Od loniského 1. zafi jezdi studenti a sta-
fe¢kové nad 65 let vefejnou dopravou za 25
procentplnéhojizdného. Tato vyhoda se u mne
vice projevilau autobus(, protoze jsemmélIn—
Kartu In-50, tak se mi jizdné pfi cestach s ,na-
rodnim dopravcem®zas tak nezlevnilo. Jiz pfed-
tim mne problémy s In-Kartou iritovaly, na ni
nahrand jizdenka se nékterym privod¢im ne-
ukazala, mne zas nebavilo hledat nékde kéd.
Vrchol byl, kdyZ jsem jeden den jel étyfmi viaky
po stejné trati a ttem prdvodcim se jizdenka
ukazala a ¢tvrtému ne, a tak az do Lténi jsem
mél nepfijemny pocit éerného pasazéra, proto-
Ze na sluzebni telefonni linku se pry nedovolal
a mou vyzvu k napsani hlaSenky nevyslysel.

Zkratka a dobfe, pfeSel jsem na jizdenky
PID (Prazské integrované dopravy), zadné pro-
blémyneméama vyrazné Setfim, tfeba do Podé-
bradplatim ptlkunezs ,narodnim dopravcem®.

Vite, co nechapu, Ze na rozdil od sle¢en
a mladiku si starfeckové nemohou koupit tyden-
ni a mésicnijizdenky. Tak to je dal$i divod, ze
jsem udélal dobfe, protoze u PIDu mési¢ni jiz-
denky pro stafenky a stafe¢ky maji, ted'si budu
kupovat ¢tvrtletni a budu Setfit jesté vic, coz
diichodci potfebuji. Trochu mi je poféd lito ne-
vyuzivat na kratké cesty jizdenky CD, kdyz
jsemu CSDa ,narodniho dopravce*stravil tolik
let, ale co mam délat, kdyZ néarodni dopravce
potfebam kmetl vibec nerozumi.

Petr Radl

Prispévky otiSténé v této rubrice se nemuseji shodovat s ndzorem vydavatele.
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Parnilokomotiva 354.195 se svoji soupravou projiZdipo trati 203 obci Radomysl, vpozadi

kostel Sv. Martina.

Jihoceskeé Léto s parou 2019

I v letodnim roce pripravila CD Nostalgie
tradiéni jizdy parnich viakd v JihoGeském kraji.

Na filmovy festival
do Kraslic

Bohaty program nabidne 1. ro¢nik festivalu
JKraslicky filmVLagek", ktery se uskutecni ve
dnech 26. az 28. ¢ervence na ,hornim“ nadrazi
v Kraslicich. Je zaméfen na filmovou tvorbu vé-
novanou Zeleznici nebo filmiim na Zeleznici se
odehravajicim.Béhemhlavnichfestivalovychve-
¢erlibudou v improvizovaném nadraznim amfi-
tedtru promitnuty filmy ,Poupata“ (v patek 26.7.)
a ,Prednostastanice” (vsobotu27.7.). Pocelou
dobu festivalubudou zejména détimoci navstivit
kinov(z CD. Zde budou také v patek i v sobotu
vzdy od 15.00 h ke zhlédnuti snimky ,Freonovy
duch“a ,Panikluci. V nadrazni hale budou pre-
zentovany nyni jiz historicke instruktazni filmy
CSD, v MuzeuKraslické drahy, které se nachazi
v byvalé nadrazni restauraci, pak snimky ama-
térskych filmatd a kratké filmy o zelezniciv CR
i v sousednim Nemecku

nebo adrese Koutny @ rotava.cz.

Nikdy se nevrati

pohadka mladi

Vzpominky na dobu, kdy
vlaky jezdily ¢asto

Zdase dnes neuvéfitelné, ale pamatujidoby,
kdy jsem nemél zapotfebi zjiStovat si pfedem,
kdy mujvlakovy spojz prazského smichovské-
ho nadrazi pojede do Blatné (s obvyklymi pfe-
stupy ve Zdicich a Bfeznici, odkud pak moto-
ra¢kem), kde jsem tehdy travival prazdniny.
Vlak, tazeny parni lokomotivou (o elektrickych
se zatim jen snilo), totiz jezdil v onéch ¢asech
tak ¢asto, ze jsem se prosté odebral na smi-
chovské nadrazis jistotou, Ze max. do pil hodi-
ny ten mdj pojede. A opravdu jsem pak nikdy
necekal déle.

Jejich interiéry nebyly tehdy tak moderni,
toalety obvykle postradaly papir ¢imydlo, mnoh-
dyvodav kohoutku stavkovala“, v oddélenich
vétsinou chybély koZzené femeny pro vytahova-
ni a stahovani oken, jeZ si panové v nestfeze-
ném okamziku odfezavali na opasky ke kalho-
tdm. Zato ina menSich nadrazich nabizeli
prodavaci obéerstveni. Dodnes sly$im jejich
halasné vtiravé vykfiky: ,horky parky, studené
pivo“ a nutno dodat, Ze zajem cestujicich byl
vzdy velky, zejména v horkych dnech. Stacilo,
aby se zajemce vyklonilz okénka, prodava¢ mu
pozadovanéjidloa napojpodala hbité pfevzal
pfisludnou sumu. Ale jak uz tak byva od nepa-
méti u pubertalni mladeze zvykem, rada exhi-
buje. TakZe tu a tam néktery skodoliby mladik
do tohoto vabeni zakficel: ,studeny parky, hor-
ky pivo“. Nicméné mam pocit, ze ani touto
Skodlivou propagandou neodradil pasazéry, aby
nevyuzilisluzeb prodavace horkych parkia stu-
deného piva.

Pravé vzhledemk tak Casté frekvenciZelez-
niéni dopravy nebyvaly vlaky vétSinou tak na-
rvané, jako je tomu v sou€asnosti, zejména na
pfiméstskych trasach kolem Prahy, ale zda se,
Ze ileckde jinde. ,Nikdy se nevrati, pohadka
mladi, ze vSech pohadek ta nejsladsi®, zni kdysi
tak oblibena pisen nasich babicek a dédecku.
Dodal bych, Ze se bohuZel asi nikdy nevrati ani
tazelezniéni ,pohadka“neboli sladké doby, kdy
vlaky ido mensich mést mivaly tak Castou
frekvenci, ze aninebylo nutno se o jejich odjez-
du pfedem informovat. Jan Hala

Letos jezdily parni vlaky o prvnim éervnovém
vikendu (1.a 2. Eervna) v okoli Pisku a na trati
do Rozmitalu pod Trem$inem, o vikendu 15.
a 16. ervna ozila rytmem pamiho stroje trat
203 z Bfeznice do Strakonic.

Se soupravou vozl Rybak se pfed nadSe-
nou vefejnosti zaskvéla parni lokomotiva
354.195 ,VSudybylka“. Z divodl velkého su-
cha, atudiz i zvySeného nebezpedi pozard,
byla pro jistotu na konec soupravy zafazena
i historicka motorova lokomotiva T 435.0139
,Hektor".

Poetiku parniho vlaku idylicky dopliiovala
malebna krajina v okoli Blatné, plna krasnych
jiho¢eskych vesni¢ek a mnoha rybnika.

Vit Mares

Chcete se stat spoluautorem
stolniho kalendare OSZ?

Odborové sdruzeni zelezni¢art kazdorocné
vydava pro své Eleny a funkcionare stolni kalen-
dar s fotografiemi s Zelezni¢ni tematikou. V le-
toSnim roce bychom radi do pfipravy kalendare
zapojili Sirokou ¢lenskou zakladnu OSZ &i jejich
rodinné pfislusniky.

Je znamo, Ze Cesti Zelezni¢afi jsou vasnivi
cestovatelé a milovnici dalek a spousta z vas si
z téchto cestpiivazi spoustu krasnych fotografi,
mezi nimiz nechybi ani fotografie Zeleznic. Po-
kud_takovéto fotografie mate a jste ochotni je
OSZ poskytnout, zaSlete nam své fotografie
s Zelezni¢ni tematikou (z Ceska i zahrani¢i) na
mailovou adresu: fotograf.osz @ seznam.cznej-
pozdéji do 31. srpna 2019. Od jednoho autora
prosime max. 5 fotografii.

Preferujeme fotografie bez detailt a portrétd
osob. V pfipadé, Ze na fotografii bude nékdo
zachycen, budeme od autora fotografie (pokud
fotku vybereme k publikaci), vyzadovat prohla-
$eni, ze ma souhlas od dané osoby ke zverejnéni
fotografie. Autory, jejichZ fotografie budou vybra-
ny, budeme kontaktovat v po¢atkem zafi.

Pfejeme vamkrasnééto, pohodovou dovole-
nou a téSime se na vase fotografie!

Technické pozadavky a specifikace fotografii

—barevné fotografie bez retusi, pridanych efekt
a filtrGia idealné bez viozenych barevnych pro-
il v barevném rezimu RGB nebo sRGB,

— fotografie musi byt v minimainim rozliSeni 15
x 10cmna300dpi (bodlnapalec),tj.1772x 1
181bodt—nahledy ¢izmensené snimky z we-
bovych galerii nelze otisknout, nemaji dosta-
te€nou velikost pro tiskovou kvalitu,

—fotografie musi byt komponovany na Sitku ide-
alnév poméru 4:3,

,Prasatko T 212.0094 pfekonava v sobotu 8. 6. statecné naro¢né stoupani trati u Malého
Brezna, vlekouc za sebou pfivésny viiz BDIm.

S motoraéky DUK za zazitky

Letosnituristicka sezonanavikendovych Tu-
ristickych linkach Dopravy Usteckéhokraje (DUK)
jevpIném proudu. Motora&ky jsou opét pfiprave-
ny povozit zajemce, turisty a cestovatele pfi
cestach za krasami naseho kraje. Jinak tomu
neni ani ve vychodni &asti Ceského stfedohof,
u Zeleznicni stanice Velké Bfezno, odkud odbo-
Cuje z hlavni trati SZDC ¢. 072 lokalka, ktera,
kopirujic zdejsi terén, Splha misty az se stoupa-
nim 30 promile mezi kope&ky Stredohofi.

Trat z Velkého Bfezna do Zubrnic a dale do
Vernefic byla uvedena do provozu 18. 8. 1890
aod11.9.téhozroku byly jejikoleje prodlouzeny
do Ustéku. Pravidelny provoz zde byl ukonéen
az_27.5. 1978 a Cast trati mezi Verneficemi
a Ustékem byla posléze odstranénaa koleje vy-
trhany. V roce 1993 se podafilo usporadat néko-
lik zvlastnich jizd viaki mezi Velkym Bfeznem
a Zubrnicemi. Obnoveninepravidelného provo-
zu ,Zubrnického motoracku*“ bylo zahajeno az

27.10.2010.Dnes, jakolinka T3, jezdi,Zubrnicky
motoracekv ramciintegrovanéhosystémuDUK
o vikendech a svatcich mezi Ustim nad Labem
Stfekovema Zubrnicemi pravidelné kazdou let-
ni sezonu. Turisté a ostatnizajemcitak majimoz-
nostprohlédnoutsinapfiklad parnivodarnu Stre-
kov, statnizamek Velké Bfezno, ¢izdejSi pivovar
Breznak.

Nakone€név Zubrmicichjek vidénizajimava
expozice ,Zubrnické musediniZeleznice“a skan-
zen lidové architektury. Zdatnéjsi turisté mohou
odsud ,ztéci“ cca 5,5 km vzdalenou Bukovou
horu (683,3m.)a pokochatse pohledem na idoli
feky Labe z Humboldtovy vyhlidky.

Prejme provozovateli ,Zubrnické musealni
zeleznice*, spole€nosti MBM rall, s.r. 0., aby se
jednou povedlo prodlouzit tyto koleje, vedouci
malebnou krgjinou, ze Zubrnic az na pUvodni
koneénouv Ustéku.

A.K.Kyzl

Letni aktivity DPOV, a. s., v Cekyni

Spole¢nost DPOV, a. s., diouhodobé spolu-
pracuje se ZO OSZ DKV Pferov a v ramci této
spoluprace porada kazdorocné pro déti svych
zaméstnanct tzv. Den déti s DPOV, a. s., ktery
se kona v prostedi détského tabora v Cekyni
u Prerova. Leto$ni jiz jedenacty Den déti byl
vénovan zaméstnancim spolecnosti a prede-
vSim jejich rodindm, které mély cely den nabity
animacnimiprogramy a aktivitami.

Na stejnem mlste -V Cekyni u Prerova -
tou predsedy predstavenstva DPOV, a. s., Ing.
Romana Kotta pofadat jiz podevatenacté Letnl’
tabor pro zdravotné postizené v Cekyni. Hlav-

Zeleznicare.

stfedoskolské vzdélani s maturitou.

BaviVas komunikovat s lidmi
a organizovat volno¢asové aktivity?
Stante se soucasti tymu mezinarodniho
oddéleni OSZ-U v Praze

Napln prace: organizovani a administrace rekreaci a sportovnich a kulturnich akci pro

Co pozadujeme:komunikacina trovni, pfifjlemné vystupovania pozitivni pfistup; vybornou
znalost AJ; dobrou znalost prace na PC (MS Office, facebook, zvefejiovani na internetu,
jednoducha préce s grafickymi soubory); ¢asovou flexibilita; fidi¢sky prikaz — skupina B;

Co nabizime: samostatnou praci v pratelském prostiedi, bohaty systém benefitl.
Svij zivotopis a motivaéni dopis za$lete do 20. 7. 2019 na adresuondrej.smehlik @ osz.org;
pfipadné dalSi informace na telefonu 737 275 076.

nim tématem celého tohoto tabora bude ,Svét
Cara kouzel". Pestry program tabora se uskutec¢-
niod 5. do 10. srpna a jeho hlavnim cilem bude
ziskani novych zazitk a zkusenosti, navazani
novych pratelstvi a v neposledni fadé také roz-
voj tymové spoluprace. Kromé tematickych her
a soutézimohou U¢astnicitabora, ktefijsouv péci
Socidlnich sluzeb mésta Pferova, zhlédnout
v rdmci programu napfiklad ukézku vycviku pst
Méstské policie. —Cas—

Z4bér ze Dne déti v Cekyni.

—fotografie musi bytve formatujpegs minimalni
nebo Iépe s zadnou kompresi (pfi exportu/
ukladani zadat vysokou kvalitu nebo zadnou,
¢i minimalni kompresi).

PhDr. Helena Svobodova,
vedouci kancelére pfedsedy 0SZ

Moudrost
pro tento den

LInteligentni lidé védi, Ze Ize véfit jen
poloviné toho, co slysi. Velice inteligentni
védi, které poloviné.”

George Bernard Shaw,
irsky dramatik (1856 — 1950)

FISAIC — v Domé Bohemika se

otvirala nova galerie

V Utery 11. 6. 2019 od-
poledne v Domé Bohemi-
ka v Praze probéhla slav-
nostni akce — otevfeni
Galerie Bohemika a verni-
saz Photolitera 2017, spo-
le€ny projekt fotografti a li-
teratd. Tato galerie bude
slouZit k dlouhodobym vy-
stavam ¢lent skupin CZS
FISAIC, hlavné fotografti
a malifd. Akci moderovala
Ing. Jarmila Smerhova, vy-
konna tajemnice CZS FI-
SAIC, k poslechu hrélo sa-
xofonové kvarteto ,2 +2
SaxQuartet*z Prahy.

Zahgjenise ujal pfedse-
da OSZ Mgr. Martin Maly
a prezident CZS FISAIC
Vladislav Vokoun, ktefi vy-
zdvihli praci ¢lenti CZS Fi-
SAICa jejich Sikovné ruce.
Poték pfitomnym plisobivé promluvil RNDr. Mi-
lan Fara, profesionalni fotograf, ktery pfednesl
Uvodni slovo k zahajeni vernisaze. Projekt Pho-
tolitera2017 pfedstavil Jan Tyc, vedouci skupiny
fotograft CZS FISAIC. Nasledovalo slavnostni
prestfizeni pasky k zahajeni Galerie Bohemika,

Mgr. Martin Maly(vpravo)aVladislav Vokoun prestfihli pasku
ke slavnostnimu otevreni Galerie Bohemika.

které se ujal Mgr. Martin Maly spole¢né s Vladi-
slavem Vokounem. Tim byla galerie oteviena,
vystava Photolitera2017 zahajena. Provsechny
pfitomné bylo pfipraveno malé pohosténi.
Ing. Jarmila Smerhova,
vykonna tajemnice CZS FISAIC

SPORT

Putovni pohar generalniho reditele
maji fotbalisté OR SZDC Olomouc

Uz XVII. roénik turnaje v kopané ,O pohar
generalniho feditele SZDC* méa svého drZitele.
Na hristi v Ceské Tfebové se 18. Cervna sedla
celkem Ctyfi druzstva, ktera postoupila z oblast-
nichkol. Dvé z kazdé oblasti. Z turnaje ve Smifi-
cich 9. kvétna druzstva OR Plzeri a OR Hradec
Kralovéa z turnaje v Kozlovicich 30. kvétna pak
druzstva OR Olomouc a OR Ostrava.

Probéhlo celkem Sest utkani, vzdy dvakrat
dvacet minut. Prvni zapas Plzné s Ostravou
neprinesl zadny gdl, v dalsimzapase Olomouce
s Hradcem Kralové uz to padalo, Olomouc vy-
hrala4:0. Nejvic golt padlov patémzapase, kdy
Olomouc porazila Ostravu 7:0! V poslednim ut-
kaniporazila Plzeri 2:1 HradecKralové a dostala
seV tabulce nadruhé misto. Skvely vykon podali
hragi OR Olomouc, ktefi prosh vSemizapasybez
ztraty bodu a zakondili svij postup celkovym
skore 14:0 a tedy prvnim mistem. Muzstvo OR
Hradec Kralové bralo tfeti misto a na Ostravu

zlistalo misto Ctvrté. Hralo se za velmi teplého
pocaS| bezvadné opétfungoval servis, ktery se
svym tymem obstaral mistopfedseda OSZ Petr
Stepanek skveélébylyi ceny provsechnafinalo-
va druzstva. Generalniho Feditele SZDC za-
stoupil personalnifeditel GR Ing. Pavel Koucky,
ktery pfedaval ceny, zahdjil a také zakonil cely
turnaj podékovanim vSem hracim. Na &ast
turnaje kromé fady dal$ich hostti zavital i pfed-
seda OSZ Mgr. Martin Maly.

Jesté je tfeba zminit, Ze ocenéni byli také tfi
nejlepsi hraci. Nejlepsim stfelcem turnaje se
stal Ale$ Fry¢ak z OR Olomouc se $esti goly,
nejlepsim hraéem Zbynék Vorel z OR Plzen
a brankafem Stépan Prinz, také z Plzné. Vel-
kounadéji probudoucnost ceské kopanéa moz-
nai jednou hrage za SZDC je pak syn jednoho
z plzeniskych fotbalistl, ktery cely turnaj ne-
Unavné prohanél balon.

Miroslav Gloss

Vitézné druzstvo OR SZDC Olomouc.

Regionalni mistrovstvi USIC
v bowlingu

Ve dnech 17. - 19. 6. se zU¢astnila vyprava
Ceskych Zeleznicafti Regionalniho mistrovstvi
USICv bowlingu, které pofadala Ceska republi-
kav Plzni,za U¢astidruzstev Danska, Némecka,
Velké Britanie a doméaci Ceské republiky.

Nasi sportovci podali

za vyborné zajisténi regiondlniho mistrovstvi,

nasich sportovci zavzornou reprezentacia preji
mnoho Uspéchli v dalsi sportovni kariéfe.

L Dusan Richter,

tajemnik PV OSZ SZDC Vedouci vypravy

standardnivykonya v hod-
nocenidruzstev se umistili
na tfetim misté, o 798 sra-
zenych kuzelek za druhy-
miNémci. Naprvnimmisté
se umistilo druzstvo Dan-
ska s celkovym poctem
13720srazenych kuzelek.
V soutézijednotlivelisenej-
|épe umistil Roman Vavii-
na, ktery obsadil 6. misto
a Svatava Zavladska, kte-
raskoncilatésné pod stup-
nivitézd .

Cela akce probéhla
v prételskéatmosférea by-
la ze strany organiza¢niho
vyboru bezchybné zajisté-
na. Dékuiji organizatorim

X cvo

Druzstvo ¢eskych Zeleznicariina soutézi USIC v bowlingu.
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