Jak dal na Slavkovské draze?

V zavérukvétna uplynulojiz22 letod okamzi-
ku, kdy byla zavedena vyluka na Slavkovské
draze, tedy na regionalni trati z Krasného Jezu
do Lokte. Stalo se tak z divodu nevyhovujiciho
stavuinfrastruktury, zejména zelezni¢niho svrs-
ku, s tim, Ze v dohledné dobé dojde k opravé
trati. Protento Ucel bylataké diky Usilitehdej$iho
poslance Ing. Rudolfa Tomicka jako zvlastni
kapitola do statniho rozpoCtu pro rok 1999 zara-
zena Castka 49 miliont korun. Tehdej$i Ceské
drahy ale tyto finance pouZily projiné tcely a tak
trat postupné déle chétrala, zaristala vegetaci
a také se stalateréem zlo-

tujicich po nékolik let jesté zajistovala nahradni
autobusova doprava, podnikatelské subjekty,
které do této doby vyuzivaly sluzeb Zeleznice,
musely pfejit na pfepravu silniénimi kamiony.
Tézkanakladni dopravamélavlivnazhorSovani
zivotniho prostfedii na stav komunikaci spojuji-
cichHorniSlavkovs Be¢ovemnad Teplounebo
s Loktem.

Jesté pred zavedenim dlouhodobé vyluky se
objevilysnahy a udrZeni, resp. obnoveni provo-
zu. Aktivni byly, kromé zminéného poslance,
zejména mésto Horni Slavkov a Hospodarska

a socialnirada Sokolovska. Stranoutéchto snah
nezUistaliani zelezniéni odborafi. Snazenivéech
zainteresovanych pfineslodiléivysledky. V roce
2006 byl v ramci opravnych praci Spravy trati
Karlovy Vary obnoven cca kilometr dlouhy tsek
z nadraZi Loket do zastavky a nakladisté Loket
predmésti, kde vznikl tzv. miniterminal s moz-
nosti pfestupu z vlakd na autobusy a naopak.
O sedmletpozdsji, v roce 2013, pak doslok ob-
nove vice nez Sestikilometrového Useku z Kras-
ného Jezu do zastavky Leznice, ktera byla pfi
tétopfileZitosti pfejmenovananaHomi Slavkov—
Kounice. Natratije zavede-

déju, ktefi nejdfive demon-
tovalizafizeni odvétvisde-
lovaci a zabezpecovaci
techniky, pozdgjipaki sou-
Casti ZelezniCniho svrsku.
Z trati tak zmizelo nejen
drobné kolejivo, ale i stov-
ky metrii kolejnic. Vrchol-
nym kouskem zlodéjli pak
byla kraddez ocelového
mostuv tsekuHorni Slav-
kov zastavka — Udoli, kte-
ra se pred nékolika lety
udala za asistence poli-
cie. Pachatelé sejipfikon-
trole prokazali faleSnou
smlouvous provozovate-
lem dréhy.

Preruseni Zelezniéni
dopravy se tak stalo vel-
kymhandicapemnejenpro
mésto Horni Slavkov, ale
i procelou oblast Slavkov-
skéholesa. Pfepravu ces-

Vroce 2013, po dlouhych 16 letech, doslo k obnové vice nez Sestikilometrového
useku z Krasného Jezu do zastiavky LezZnice, ktera byla pri té prileZitosti
prejmenovana na Horni Slavkov-Kounice.

Z Vidnavy se stalo neviditelné
meésto, turisté se mu vyhybaiji

Na konferenci ZESNADu ve Spindlerové
MIyné(https://zdopravy.cz/on-line—zeleznicni—
nakladni—dopravci-resi—nejvetsi—potize-ha—tu-
zemskych—koleji—28659/) se nechal slySet po-
slanec Ing Martin Kolovratnik (ANO 2011), Ze je
v Cesku moc trati a sit by se méla zmensit. To
fekne pan poslanec v sou€asné dobé, kdy jsou
nadalnicich az dvacetikilometrové fronty zaving-
né kamionovou i dalkovou autobusovou dopra-
voua prebujelou individualni dopravou (nemaly
vlivma i jizda bezplatné pfidélenych sluzebnich
aut az domd!) na dennim poradku? To fekne
poslanec Ceské republiky, kdyv Evropé bojuiijiz
i déti neustalymi Skolnimi stavkami proti zméné
klimatu?

Jeho slova patné padaji na urodnou puidu
ministerstva dopravy, kde, a¢ iz neni ministrem
pan Tok, se spfadaji plany navyvolanispravniho
fizeni na ruSeni trati, o néZ ,neni zajem“. Jako
prvni ma padnout &tyrkilometrova trat ve vyspé
Rychlebského vybézku, a to Velka Kras-Vidna-
va, odbocujici z dllezité ,dfevarské” lokalky Li-
povaLazné—Velka Kra§—Javomik ve Slezsku.

Vidnava byla do roku 1945 vyznamné mésto,
lezici na tehdy vyznamné trati vedouci do prus-
kého, nynipolskéhovelkéhoméstaNisy. Trat do
Nisy byla pferusena okamZité v kvétnu 1945
a spojenti jiz nebylo po roce 1945 obnoveno, a¢
0 néjobcané poroce 1989 projevilizajem, trat na
polském tizemijesté néjakou dobubylav provo-
zu,ale nepfezila Zzelezniénichaosv Polskuv 90.
letech 20. stoleti. Na nadrazi ve Vidnavé bylo
dokonce v 80. letech 20. stoleti vybudovano
velkolepé Zelezniéni muzeum sdélovaci a za-
bezpecovacitechniky, které bylonesmysiné po-
Catkem21. stoleti zrusenoa presunutu do Hrad-

ceKrélové a tonavicmimo o€iverejnosti. Muze-
um ve Vidnavé bylo tehdy i tahakem pro turisty
a dopravni odborniky.

V roce 2010doslo z divodurozvratu Zelezni-
cevlivemnekoncepénikrajské politiky Olomouc-
kého kraje ke zruSeni osobni dopravy do Vidna-
vy, a¢ vlakem lidé jezdilia méli vyhodné spojeni
dohospodarského, kulturnihoa lazeriského cent-
ra Jesenikd, do (obec s rozsifenou plisobnosti)
méstaJesenik. Krajusetfil4 (!) kilometry z objed-
navky vlakl do Vidnavy a z Vidnavy se od té
doby staloneviditelné mésto, turisté se muvyhy-
bajia Zelezniénituristé hosmazaliz mapy Upiné,
mistni ob&ané presli nucené na jinou dopravu,
vétSinou automobilovou. Olomoucky kraj doka-
zal, Ze ho jeho vyspa nezajima, a stat nyni skrz
ministerstvo dopravy vzkazuje obéaniima turis-
tim—nezajimate nas.

Rusit trat v chudych oblastech je politicky
nekorekini, ekologicky Skodlivé a hospodarsky
sebevrazedné. Po hlaSce poslance Kolovratni-
ka mé napada rok 1997, kdy tehdejsi pfedseda
vlady Véaclav Klaus (tehdy ODS) chtél rusit traté
a pro zasmani odbornik{i naivné argumentoval:
»Jel jsem z Ji¢ina do Prahy a pofad jsem
prejizdél néjakou trat, je tady moc trati...“No
nic, pak vyvolal Zelezni¢ni stavku a pad své
posledni viady. Nastoupil Milo§ Zeman (tehdy
CSSD) aten si jiz dal pozor a postoj politik(i
k tratim rehabilitoval a zafidil kone¢né moderni-
zaci regionalnich trati, které se po vstupu do EU
v roce 2004 zasadné modernizuji, existuji ale
lobbistické sily, které chtéji tento evropsky trend
(vNémecku pozaduiji dopravni svazy pfepravcl
reaktivizacimnohazruSenychtrati) navratuk ze-
leznici zvratit. Martin Kubik

Reakce MD CR na ¢élanek oVidnave:
O Zadném spradani plant na vyvolani
spravniho fizeni na ruseni trati, o néz

neni zajem, nevime

Na Ministerstvo dopravy, jako pfislusnému
spravnimu organu, doputovaly dvé Zadosti ve
véci zrudeni drahy —ona Velké Kra$ — Vidnava,
a pak trat Kralovice — Mladotice. Tyto Zadosti
jsmev ramcispravnihofizeni povinnifesita roz-
hodnout, cozZ také €inime. V sou€asné dobé
jsme ve fazi pfed vydanim finalniho rozhodnuti
u tétodrahy (Velka Kra$—Vidnava), tedy pfipra-
vujeme dané rozhodnuti.

Jinak, cosetyce pfistupu éi strategie minister-
stva dopravy u malo vyuzivanych a nevyuziva-
nychdrah obecné, doporucilabych dotaz sméfo-
vat spiSe na SZDC, protoze ta je majoritnim
vlastnikem a provozovatelem Zeleznicni sité
v CR. Podle zakona o drahéch Ize drahu zrusit
jen na navrh jejiho viastnika. Lze doplinit, Ze
v soucasné dobé je Poslaneckou snémovnou
projednavananovelazakonao drahach, kde byl

mimo jiné naéten poslanecky pozménovaci na-
vrh tzv. konzervace drahy — institutu urcitého
Jmezistupné“ pfed definitivnim Ufednim zruse-
nimdrahy.

A co se tyée vlastniho popis procesu pred-
chazejiciho zruSeni drahy, ten je vcelku velmi
jednoduchy. V zasadé sejedna o poméme stan-
dardnispravnifizenio zadosti. Spravnimuorga-
nu (vtomto pfipadé MD) je adresovana zadostve
véci zruSeni drahy ¢i jeji Casti a ten je povinen
v rdmei spravného fizeni vydat o této Zadosti
rozhodnuti. Problémem je spiSe samotny rediny
pribéh, kdy zdmér zrusit drahu vzdy vzbudi
znacnémnozstvinesouhlasnych stanovisek, kte-
ré neni snadné vyporadat.

Lenka Rezkova,
vedouci tiskového oddéleni
a tiskova mluvéi MD CR

V roce 1945 byla ve Vidnavé zastavena preshranicni doprava.

Snimek Michael Mares

na sezénni vikendova
osobni doprava (jez viak
pro odlehlost zastavky od
mésta nema pro zdejsi ob-
¢any valného vyznamu);
z vlecky firmy Legios jsou
po kolejich ke koneéné
montaZzidoLounodvazeny
zde vyrabéné kotle zelez-
ni¢nich cisteren.

Odtédobyprobéhlaopét

fada dal$ich jednani, ktera
maji za cil obnovu dopravy
na zbyvajicim useku Slav-
kovské drahy.
Snahou radnice je, aby
v prvnietapé byly viaky do-
vedeny az na hornoslav-
kovské nadrazi, které lezi
uprostifed mésta, mezijeho
historickou a novou ¢asti.
Pred nékolika lety byl do-
konce v UsekumeziKouni-
ci a stanici Horni Slavkov
Spravou Zelezni€ni dopravni cesty snesen Ze-
lezniéni svrdek, coz je nutnym pfedstupném
budouci obnovy (tentokrat se tak ovéem stalo
z divodu mnozicich se kradeZi ocelového mate-
ridlu). Karlovarsky krajmé zéjemnaobnové celé
zbyvajicitratiz Kounice az do Lokte pfedmésti (9
km). Podminkou provozovatele drahy bylo, aby
se kraj zavazal, Ze v pfipadé rekonstrukce trati
zde objedna provoz osobnich vlaki v rdmei za-
kladni dopravni obsluznosti. Kraj takto v lofi-
ském roce ucinil, kdy se zavazal, Zze na trati
celotydenné objedna 4 pary osobnich vlaku.
BohuzZel ze strany SZDC se objevuje neochota
se timto problémem zabyvat, neochota napravit
to, co poruSenim ustanoveni zakona o drahach
zpUsobila. Objevuji se rizna hausnumera®, ko-
likby obnova stala. Jedna se o ¢astky od 200 do
400 miliontkorun. Uvazime-li, ze oprava Useku
z Krasného Jezu na Kounici stala22 mil. K&, jsou
tato ¢isla znacné nadnesena. Lze se domnivat,
Zetoto je zamér. Nebude se zde jednat o inves-
tici, ale pouze o opravu, na kterou Ize pouzit
(stejné jakona Useku obnoveném pred Sestilety)
uZzity material z hlavnich trati.

Vzhledem k pfipravé tézby lithia v okoli Hor-
niho Slavkova matrat velky potencidli v naklad-
nidopravé.Z hlediskatechnologiei rychlostipre-
pravybude vhodnéjsivytéZzenousurovinudopravit
nejkratsi cestou pfimo do vlakotvorné stanice
Nové Sedlou Lokte, nezslozité pres Krasny Jez
a karlovarské dolni nadrazi. Hiasi se i dalsi za-
jemci o nakladni dopravu, véetné spole¢nosti
Legios, ktera planuje v mistnim zavodé zvysit
vyrobu cisteren. Sou€asné ma Slavkovska dra-
ha vyznami pro turisticky ruch v regionu, kdy je
spojnici mezi atraktivnimi lokalitami, jakou jsou
méstska pamatkova rezervace Loket se zna-
mymhradem, Be¢ovnad Teplous hradem, zam-
kem, botanickou zahradou a nékolika muzei.
V jejimokolijei nékolik pfirodnich pamatek. Trat
je unikatnii potechnické strance, kdy v relativné
kratkém Useku se nachazi nékolik tuneld, vel-
kychkamennych viadukttia dal$ich zajimavych
staveb. Robert Koutny
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Soubézné s trati Pocerady - Vrskmar je od 70. let v provozu nova vlecka Pocerady -
Cepirohy, po niz se dopravovalo uhli do poéeradské elektrarny.

Nenapadnou lokalku
na Mostecku pohltila rozsirujici
se tézba hnédého

T

1. biezna roku 1887 pfijel z PoCerad
doVrskmané prvniviak. Zazrodemlokal-
ky spojujici méstecko Vrskmarinadraze
Ustecko—teplické s Pocerady na draze
Plzefisko—brezenskeé stélapredevsimpre-
prava uhli a cukrové fepy. Lokalni draha
na okraji mostecké uhelné panve byla
vybudovana vyhradné ze soukromych
prostiedku a prioritni piepravou pro ni
byla nakladni pfeprava. Vozilo se po ni
napfiklad uhliz doluBéta, ktery byl napo-
jenvleckouv km 15,837 (mezizastavkou
Okofin a nadrazim mistni drahy ve
Vrskmani) a také cukrovka do Havrané
(km7,846) v dobé fepnych kampani. To-
lik struénd vizitka byvalé severoceské
lokalky Pocerady — Havran — Vrskmar.

Uhli stalo za vznikem lokalky a para-
doxné i zajejimzanikem. Postupné rozsi-
fovani povrchovych hnédouhelnychdoltiv oko-
Ii Mostu (Dul Vr8any a Dal Jan Sverma) nako-
nec udélalo nadlokalkou definitivnikfiz. Poroce
1960, kdy byla na trati zastavena osobni dopra-
va (Udajnék 1.lednu; nékteré historické prame-
ny ale uvadéji ukonceni osobni dopravy az
v roce 1963), jesté néjaky ¢as fungovala dopra-
va nékladni, byt jen v podobé vlecky.

Vleckovy provoz na Useku Havran—Vrskmari
(km 7,846 az 17,575) definitivné zanikl az v roce
1984, lokalka se tak nedozila ani sto let. Tou
dobou uz soubézné s trati PoCerady — Vrskman
bylaodsedmdesatychletv provozunovaviecka
Pocerady — Cepirohy dopravujici uhli do poce-
radskeé elektrarny (vlecka je v provozu dodnes).
PostupujicitéZbav dolech Vrsanya Jan Sverma
(¢asemdoslok propojenioboudolt; v roce 1999
se doly sloucily a samostatny Dul Jan Sverma
organizacné zanikl) nakonecpohltilai casthlavni
traté Ustecko—teplické drahy meziJirkovema Ko-
morany, véetné odbocné stanice Vrskman.

uhli

Ze zhruba osmndctikilometrové traté dnes zbylo
Jjen nékolik naspti a propustkui.

Dodejme, Ze lokalka méla ve Vrskmani sa-
mostatné nadraZi o ¢tyfech kolejich a spojku
do paraleiné leziciho ,velkého" nadrazi na by-
valé Ustecko—teplické draze. Ze zhruba osm-
nactikilometrové traté dnes zbylo jen nékolik
naspl, propustkil a v archivu hromadka sta-
rych dokumentl a fotografii. Cast traté nyni
slouzi jako cyklostezka. Konkrétné tsek Pole-
rady —Malé Bfezno (u Mostu nz.), dlouhy zhru-
baosm kilometr(, je soucésti cyklostezky 3106.
Cést plvodni traté kopiruje i nova cyklostezka
Vrskmari—Strupgice (vystavba cyklostezky Cho-
mutov — StrupCice probéhla v letech 2014 az
2016), ktera vede pfimo po okrajidolu Vrsanska
uhelna. Od Chomutova, respektive od Otvic,
pak po trase byvalé Ustecko—teplické drahy
vede az k obci Vrskman (cca 3,5 km) in—line
stezka/cyklostezka (3114).

Zajimavosti lokalky Pogerady — Polerady —
Havran—Vrskmarije, Ze se v Poleradech naro-
dil znamy konstruktér drezin Josef Wohanka
(1842-1931). Ze skromnych po-

Ndcradni bisdeve v Polaradech - vadie siimioe
e byurrle Téskolupy

mérd rodiny venkovského ucite-
le se Josef Wohanka vypracoval
mezi ¢eskou podnikatelskou
a spolecenskou elitu 1. republi-
ky.V roce 1866 zalozil firmuWo-
hankaa Brosch, pozdéjipfejme-
novanou na Wohanka a spol.,
ktera obchodovala s kizemi,
cukrovarskymistroji, fepnymise-
meny a drezinami. Jméno Wo-
hankabylo ale synonymem pre-
dev§im pro dreziny. Josef
Wohanka zemrel 2. ledna 1931
ve véku 89 let a pochovan je na
VySehradé.

Michael Mare$

Pro traté, na nichz dochazi ke krizovani
protijedoucich vlaku, je predpis D3 Spatny

Kazda nehodova udalost na zeleznici vyvola
z&jemvefejnychsdélovacich prostfedku. Postret-
nuti viakli natrati z Céslavido Tfemosnice tomu
nebylo jinak.

Provoz na této trati je provadén dle predpisu
D3, Pfedpis pro zjednodusené fizeni drazni do-
fizeni drazni dopravy“. Na ,trati D3" jsem sice
nikdy nepracoval, nicméné z textu tohoto predpi-
su, ale pfedevsimnezbytného,Provadécihona-
fizeni“ (PND3), které je pro kazdou trat jiné,
plyne, Ze prozaméstnance vykonavajici doprav-
véj§ineznatrati provozované dle predpisu D1 (v
minulosti i D2). Traté ,dle D3“ nejsou vyjimkou
aniv zahrani¢i (Némecko, Rakousko). Nicméné
snaha o provozni Uspory ,provozovatelll drahy*
vede vesvémdusledku k absurditdm, nad nimiz
zUstava rozum stat. Pfikladem je styk dvou,trati
dle D3“ mezi Ceskem a Némeckem = Dolni
Poustevna — Sebnitz. Zfejmé svétovy unikat.
Samotna,mistniuprava“ (Dodatkové ujednani),
jiz se musi zaméstnanci Fidit, je ,roman* o 42
stranach. Srovname-lipodminky jizdy viakuz Dé-
¢ina do Rumburka pfes Sebnitz a Dolni Pou-
stevnu, tak pfijizdé z Dolniho Zlebu donémecké
dopravny Schona (anaopak) se fidi strojvedouct
hlavnimi navéstidly. PFi pfejizdéni statnihranice
Jna severu“ se musi jizda vlaku samostatné
sjednavat. Zatimcona,hlavnitratistaci (zjedno-
dusenétegeno) Eervenéa zelené svétionahlav-
nim navéstidle, jizda z/do Sebnitz je mozna na
zakladé kmitajiciho modrého svétla. Kladu si
otazku, pro¢ se vymyslinéjaka,revoluéni“feSeni
misto toho, aby misto navéstidla s kmitajicim
modrym svétlem existovalo navéstidlo s cerve-
nou azelenou ... Jaky je vécny rozdil mezi
¢ervenyma klidnym modrym svétlem (zakazuji-
cimjizdu) a zelenyma kmitajicim modrym svét-
lem (dovolujicim jizdu)? Po padu ,zelezné opo-
ny* jsem systematicky projizdél rakouské traté.
| mistni traté na ,Moravském poli‘, na nichz byl

provozfizenpodle rakouské D3". Nestaciljsem
se divit. Ve stanicich byly samovratné (samo-
fezné) vyhybky — v tuzemsku, na siti CSD, véc
tehdy zcela nezndma. Ve stanicich elektrické
stojany a kabely umoznujici pfipojeni hnaciho
vozidlanasit230V. Vlaky byly tehdy doprovéaze-
ny vlakvedoucim, nicménéjizdu viakutvofeného
motorovym vozem 5047 sjednaval v doprav-
nach strojvedouci vysilackou, jiz dopravce (v
zemi zahnivajiciho kapitalismu) vybavil hnaci
vozidla (mobily tehdy neexistovaly).

Nicméné ani vysilackova komunikace neza-
jistilabezpeénostprovozua v 90. letech minulé-
hostoletinajednéz trati doSlok ¢elnimustfetnu-
tiprotijedoucichviak(. Jedenzaméstnanecprosté
selhal. Hofratina feditelstvi OBB v cisarské Vid-
ni vyfesili problém jednoduse. S odstupem let
jsem se na trat znovu podival. Opét jsem se
nestacil divit. Prvod¢i byl suplovan strojvedou-
cim s POP nebo nahrazen jizdenkovym auto-
matem. Lichobéznikovou tabulku nahradilo
vjezdovénavestidlo, dorozumivanivysilackouod-
jezdové navéstidio s ,Cervenou a zelenou® a ko-
lejovym indikatorem, pro kterou kolej navést
dovolujicijizdu plati... névéstidla oviada, dirigu-
jici dispecer”. Jak prosté —misto kontrol dodrZo-
vani pracovni doby zaméstnanc a jejich odpo-
inku...

Zatimco provozni zaméstnanci se v jedné
z Geskych TV vyjadfili k pfedpisu D3 negativné,
mluvéi SZDC se vyjadiil ve smyslu predpis D3
je dobry“. Z tst mluvéiho nelze oekavat jiné
vyjadreni, ohrozilo by to jeho dalsi pracovni
kariéru a to mu nikdo nepfeje. Jakkoli povazuii
pfedpis D3 za ,$patny*, tak jeho idea je dobra,
ovSem pouze pro traté typu Nyrany —Hefmano-
va Hut, Smrzovka — Josefliv Dl a fadé dalsich,
na nichZ se —fe¢eno s nadsazkou — miize viak
srazit akorat sam se sebou. Pro traté, na nichz
dochazi ke kfizovani protijedoucich viaki, je
predpis Spatny. Tuzemska Zelezni¢niinfrastruk-
tura je dlouhodobé zanedband. Pravda, fada

véci se zlepsila a investuje se do zabezpecova-
cich zafizeni, nicméné leckdy nehospodarné.
Prikladem jsou tfeba stanice Cerny Kfiza Nové
Udoli. V ramci modernizace traté (zasluzny po-
€in) staniéni ZZ pouziva rychlostninavéstni sou-
stavu, ktera je pfece jen drazsi a sloZitéjsi nez
prosté navéstni znaky ¢ervena, zelena, bila ...
Zejména z pohledu tratovych rychlosti a dyna-
mickych vlastnosti hnacich vozidel pfi rozjez-
dech je rychlosti navésténi zbyte¢nost. Protoze
semodernizovaloza,.evropské penize*, nahos-
podamost se nehledélo. ,Brusel“ bylo patmé
tfeba oslInittim ,nejmodernéjsim*, le¢ z hlediska
vyuzitelnosti zcela nepotfebnym. Pfitomna praz-
ském hlavnim nadraZi rychlostni soustava vSu-
de pouzita neni a rychlost jizdy pfes vyhybky ,u
tunell“ je navésténa rychlostnikem — vyrazné
levnéjsima jednodussimfesSenim ... Jak prosté.

Pfedpis D3 je vyhodny pro provozovatele
drahy, jemuz Setfiinvestice dotratového zabez-
pecovaciho zafizeni. ,Bezpecnost' je zajisténa
papirovym pfedpisems tim, Ze zaméstnancido-
pravce jsou povinni pfedpis dodrzovat. To je
oviemstejné, jako zakaz fizeni silni¢niho vozid-
la. Z&kaz fizeni—rozhodnuti spravniho organu—
jakotakovy nezabranitomu, aby,,0soba se zaka-
zem®, které je povinna dodrZovat, si za volant
nesedla znovu. Podobné absence fidi¢ského
opravnéni nezabrani tomu, aby ,nefidic“ nesed|
ni doprava v prvopocatcich Zeleznic. Telefony
neexistovaly, ,zabezpecovacizafizenipfedsta-
vovalo tzv.zezlo. Na trat mohl pouze vlak jehoz
personal mél Zezlo. Dnes bychom pouZili vyraz
povolenka. Koneckoncd, s timto,,nemodernim*
systémem zabezpeceni jizdy na jednokolejné
trati jsem se setkal pfed nékolika lety v Rimé.
»TramvajoZeleznice“vychazejiciodnadraziTer-
mini byla z divodu stavebnich praci na jednom
Useku jednokolejnd, tramvajaci protijedoucich
souprav si pfed jednokolejnym Usekem preda-
vali,zezlo"... Jak prosté.  Miroslav Zikmund



NAZORY

Pro¢ anglicky?

V deniku MF Dnes (i na webu) se pfed
¢asem objevilainformace o tom, Ze strojvedou-
ci by méli umét anglicky. ReportadZz TV Prima
obsahovala i ponékud ismévny napad, Ze Ze-
lezniéni predpisy by mély byt sjednoceny. DU-
vodem ma byt ,strojviidcovska interoperabili-
ta“, toznamena, aby strojvedouci nemusel znat
provozni predpisy vSech statd, pro néz ma
Jpapiry“, ale jezdilo by se podle jednotnych
evropskych predpisU.

Kladu si otazku — Pro¢ anglicky? Spojené
kralovstvi Velké Britaniea Sevemniholrskas nej-
vétsi pravdépodobnosti opusti v ramci brexitu
EU.Toznamend, Ze nebude zadny stat, ktery by
anglictinuv ramci EU povazoval za,sv0j‘nérod-
ni jazyk. Pravda —v Irsku a na Malté je tfednim
jazykem anglictina, ovSem oba staty pro jazyko-
vé potfeby EU uvedly jako ,narodni jazyky“ irsti-
nu a maltstinu. Podivame-li se na Zelezni¢ni
mapu Evropy, pak je ,vedoucim dopravcem*
némecky narodni dopravce DB. Bez stanoviska
DBsev dalkové mezistatni dopravé sméfujici do
Némecka témér nic nepohne. Pohled na tiskopi-
sy, pouzivanév mezistatnim Zelezniénim provo-
zu, pravi, Ze mimo jazykové mutace v narodnim
jazyce je soucastitiskopisunéméina. Na vétsiné
Zelezniénich nékladnich vozU jsou zejména va-
rovné napisy v ,narodnim“ jazyce zemé, kde je
viz registrovan a — v néméiné. Podobné riizné
nalepky obsahuiji mimo narodniho téz némecky
text. Do ,ostrovniho krdlovstvi“jezdipouze vyso-
korychlostni soupravy tunelem, pocet strojve-
doucich znalych angli¢tiny a anglickych predpi-
st Ize pocitat na desitky. Neni tedy tfeba
anglictinou zaplevelovat kontinentalni Evropu.
Zaméstnancizelezniénich spolecnostijezdicich
do Némecka musi prokazat pfisluSnou droveri
znalosti ném¢iny a pokud jezdi mimo oblast pfi-
hraniéni dopravy, potom musi mit pfislusnou
Uplnou dopravni zkousku podie némeckych pred-
pisU. Vyhodu maji zapadoevropsti zaméstnanci
z pfihraniénich oblasti, které ipo valce — na
rozdil od nékdejsiho Ceskoslovenska — zlistaly
jazykové smigené. Tamni obyvatelé hovofinebo
spiSe jsou schopni se dorozumét obéma jazyky.
Drobnou vyjimkouje Francie, jejizobyvatelé jsou
hrdi najazyk Balzaca a Dumase a hovofit cizim
jazykem nemaji chut. Trochu jina situace je ve
Svycarsku, kde personal pfichdzejici do styku
s cestujicimi (pokladni, privod¢i) musf ovladat
vSechny Ufedni jazyky (ném¢ina, italstina, fran-
couzstina) + anglictina. Rétoromanstina pouzi-
vand v kantonu Graubiinden je v tomto smyslu
vyjimkou, nicméné v dobé tisténého knizniho
jizdniho Fadu byla i tato jazykova mutace pino-
hodnotnou soucstiinformaci pro cestujici. Mist-
ni zaméstnanci timto jazykem samoziejmé ho-
vofi. V ramci nékdejsich CSD existovala — tak
jako v celém Ceskoslovensku —jazykova duali-
ta. Predpisy existovaly ve dvou jazykovych mu-
tacich, na Slovensku—i v dobé, kdy ¢ast provo-
zu byla fizena z ,Ceského” feditelstvi — byla
pouzivana slovenska jazykova mutace. V sou-
Casnosti je v Cesku slovenstina uznavana za
plnohodnotny dorozumivaci jazyk = slovensky
hovofici zaméstnancinemusi skladatjazykovou
zkousku a podobné toplatii opacné. Tim spise,
Ze z&kladni pfedpisy se nelisi. Pro ostatni sou-
sedni Zeleznice je profizeniprovozuv mezistat-
ni dopraveé vzdy stanoven Ufedni dorozumivaci
jazyk, v némz se komunikuiji ,zavazna slovni
znéni“predpist pfifizeni provozu. Lokalni vyjim-
ky samoziejmé existuji. Kdyz jsme byli pred
mnoha lety — tésné pred zanikem spole¢ného
statu — na Sirokorozchodné trati v Matovcich,
dozvédéli jsme se, Ze Ufednim dorozumivacim
jazykem se sousedni Ukrajinou je slovenstina,
nicméné veskera komunikace se vede madar-
sky, nebot pro mistni to byla ,matefstina“. Za
socialistického rezimu lokomotivni Eety vozebni
stanice Sturovo jezdily s nakladnimi viaky na
Jaminatkach“ do Budapesti. Zviadnout madar-
ské provozni pfedpisy nebyl pro tamni ,domo-
rodce” s madarstinou coby v podstaté ,matef-
skym* jazykem problém. Tito zaméstnanci byli
dvojjazyeni.

Otazka jednotnosti Zelezni¢nich predpist je
kého oceanunazapadé Evropy a kon¢e pobre-
zim Tichého ocednu na vychodé Ruska maji
stejny vyznam ervena, zelenda zlutdbarvana
navéstidle (a kombinace néceho mezi tim).
Nékteré zemé se drobetlisi, ale toneni podstat-
né.V nastupnickych statech byvalé Jugoslavie
plativ podstaté stejné ,jugoslavské” zelezniéni
pfedpisy. Mistni ,ochranci narodnich zajma“
neméli potfebu vytvaret néco nového, co by se
liSilo od soused, s nimz existuji politicky napja-
té vztahy. Konec konct na silnicich témérf celé-
ho svéta, véetné Afriky, Ameriky, Australie maji
svételné signaly stejny vyznam. Nicménév né-
¢emse mistnipredpisy odliSuji. V ramci Evropy
plati mezinarodni fidi¢sky prikaz (jazykové
spravné by mélo byt mezistatni), aniz by byla
provadéna zkouska ze ,statnich odlisnosti“ne-
bo vyzadovana znalost ,universalniho“jazyka.
Podobny nebo zcela shodny vyznam mé fada
navéstidel ,vedlejsiho” charakteru — napf. na-
véstidla pro elektricky provoz. Slozitéjsi je to
ovSemyv pfipadé ,dopravni“ &asti Zelezni¢nich
predpist, které se mnohdy dost zasadné lisi.

Kdyzjsem cca predtfemidesitkamiletpoprvé
zavital do zemé Helvétského kfize, tak jsem
nevéficné ziral na organizaci mistniho provozu.
To, cosepredvadélo,podle Svycarskych pfedpi-
s0“, bylo v zésadnim rozporu s tim, co mohli
délatvypravéi CSD podle tehdy platného predpi-
su D2. Kdyz se ¢lovék zahloubal do tisténého
jizdniho Fadu (neboriiznych sesitklia skladacek
s jizdnim fadem dané trati), tak na jednokolej-
nych tratich dochazelo v hodinovych nebo pul-
hodinovychintervalechk €elnimu stfetnuti proti-
jedoucich vlaku. Vlak na jednokolejné trati totiz
odjizdél ze stanice dfive, nez dorazil viak z opac-
ného sméru. Casto rozdil €inil aZ dvé minuty ...
Provozni pfedpisy na ¢eské Zeleznici (v sou-

&asnosti pfedpis SZDC D1) se v mnoha pasé-
zich vécné nelisi od predpisu D2 u¢inného od
29.8.1962, véetné novelizace predpisu v polo-
viné 80. let minulého stoleti. Nicméné stale se
lisi od Svycarskych predpist, které rozhodné
nepodceriuji bezpe¢nost provozu a cestujicich.
Vzato do disledku—aplikace nékterych pasazi
dopravni &asti“ predpisu SZDC D1 ve Svycar-
skubyznamenalado 15 minutkolaps zeleznic-
nidopravy. A ten, kdo vyuzil zahraniénich jizd-
nichvyhodk cesténa,Balkan®,jenzira. Zatimco
v tuzemskych podminkach je jizda vlaku s ote-
vienymi dvefmitémérna hranicitrestného éinu,
jizda vlaku (EC nevyjimaje) s otevienymidver-
mi ,na Balkané® je véc zcela normalni, nad niz
se nikdo nepodivuje. Z depa je vystavena mo-
torova jednotka s nastupnimi dvefmi, které ne-
Ize zavrit... a jezdise tak dlouhodobé. Cestujici
se musi pizplsobit. V Rumunsku je zcela béz-
né, Ze na ,prvni“ koleji pfed stani¢ni budovou
stoji nékladni viak a vlaky s pfepravou cestuiji-
cich zastavuji nakolejich vzdalenéjsich. Cestu-
jici simusinéjak poradit=soupravanakladnich
vlaki se preléza nebo podléza. Nikoho to ne-
vzrusuje, nikdo si nestéZuje, cestujici s kocar-
kem si dokaZou poradit. Zatimco v tuzemsku
mluvéi riznych ,Zelezni¢nich® instituci hovori
o0 poruovani zakona pfi pfechazeni trati mimo
LZelezniéni prejezd” a nebezpecénosti pohybu
v kolejisti (kdo z nich viibecvi, ve kterém Zelez-
niénim pfedpise je pojem kolejisté definovan —
presnéjifeceno, kdo z provoznich zaméstnan-
cltovi?), na Balkané sis pohybem osob v ko-
lejisti stanice nikdo hlavu nelame. Po mezikole-
jovych stezkach se jezdi s détskym ko¢arkem,
likvidacitravniho porostuv kolejich obstaravaji
kravy, kozy, ovce...

Predstava o jednotné Zelezniénipfedpisové
anglictiné a anglictiné coby dorozumivacim ja-
zyku v Zelezni¢ni Evropé je iluzi. Nedovedu si
predstavit, jak by se v obsahové,chudé“angli¢-
tiné dala pfeloZit vSechna pfedpisové ustano-
venipfedpisu SZDC D1 sepsanéhov jazykové
bohaté ¢estiné, aby byla nezaménitelné jedno-
znacna. Pfedpisy ,psané krvi“ (nejen dopravni)
musi byt struéné, jasné, srozumitelné. Ze se
toto pravidlo nedodrzuije, je vécjina. Mnohdy je
pri¢inou pouhy slovosled rozvijejicich vétnych
€lend, &arka, stfednik... i jedina Spatné umisté-
na nebo chybéjici ¢arka dava vété jiny nebo
zcela opacny vyznam.

Anglictina pouziva pro mnoha ceska (slo-
venska) slova odlisného vyznamu pouze slovo
jedno. Pfikladem je ,international®, které se
v ¢esdtiné podle konkrétniho kontextu pfeklada
jako mezistatninebo mezinarodni. Pficemz ob-
sahoveé jsou to v ¢estiné slova zcela rozdilna;
mezistatni a mezinarodni nejsou synonyma.
Rovnéz tak slovo TRANSFER, zpUsobivsi na
dlouhd desetileti (trvajici dodnes) mezinarodné
politicky problém. Anglické slovo ma v ¢estiné
nékolik vyrazt — pfesun (viz tfeba katalogy
cestovnichkancelafri), pfenos, pfevod, ale v sou-
vislosti s udalostmi po 2. svétové valce bylo
prelozeno jako odsun ve smyslu ,vyhnani, od-
sunuti“némeckého obyvatelstva. .. A napolitic-
ky problém bylo zadélano. A ted prelozte pro-
vozni pfedpisy ¢eské Zeleznice do anglického
jazyka..., domnivam se, Ze i v ostatnich jazy-
cich by byl stejny problém, jazyk némecky tvo-
feny mnohymi sloZeninami nevyjimaje. Evrop-
ska komise — podle dostupnych informaci —
pfed fadou let zadala dkol vytvofit jednotny
informacni systém jizdnich fadl. Takze cestu-
jici by simohl najitkompletnispojeni ze ,zapad-
1é“visky ve Franciido ,zapadlé“visky v Rumun-
sku... MySlenka hezka, ale vysledek zatim
nulovy. A patrné k tomu nikdy nedojde. Proto
stale existuji narodni vyhledavace riizné kvali-
ty. V ramci spoluprace ,narodnich dopravet“
probihdvyména ,narodnich dat(mélaby zahr-
novat v§echny dopravce, le¢ nezahrnuije).

V tuzemsku je oblibenym vyhledavacem
IDOS spravovany firmou CHAPS s. . 0. | pfes
fadu nedokonalosti povazuji jeho ,stolni“ verzi
za nejlepsi. Na rozdil od webovych verzi se
s nim da lépe pracovat. Pfesto neposkytuje
vSechny potfebné informace. Divodem je
absence dat za zahranici. Napfiklad informatici
OBB nedavaji do mezistatni vymény dat na-
hradni autobusovou dopravu. Vysledkem vy-
stupu vyhledavace je neexistence spojeni. To
Ize najit pouze s narodnim vyhledavacem. Pfi
Lkonverzi narodnich dat“ — narodni data jsou
pofizovanav ,narodnim“formatu a pro pfevod
se pouzivaji rizné konverzni programy — do-
chazi (nikoli mize dochazet, ale reainé docha-
zi) k chybam. Nékdy se ¢ast dat nenaéte nebo
sezaénou,hadat” dataohledné téhoz mezistat-
niho viaku, ktery do systému zadaly obé zelez-
nice... A pokud neni ctihodna ,bruselska byro-
kracie” schopna vyfesit takovou banalitu, jako
jsou kompatibilni data Zelezni¢nich jizdnich fa-
dt pro vyhledavace spojeni, povazuiji za vylou-
¢ené, aby nékdo nékdy byl schopen vytvorit
Jjednotné evropské zeleznicni dopravni pfedpi-
sy“, tim spiSe prosadit angliétinu jako ,dorozu-
mivaci Zelezniéni jazyk“. Miroslav Zikmund

Os 12380 relace Roudnice nad Labem — Straskov — Zlonice projiZdi zrusenou zastavkou
Briza, motor 809.434-4, 7. 5. 14.37 h.

Briza: Jedno cilené zrusené
nakladiste a zastavka

Zastavka Bfiza (nezaménovat se zastavkou
Bfiza obec, plvodné Racinéves na sousedni
trati) lezela na trati StraSkov — Kmetinéves —
Zlonice. Nejprve po roce 2000 bylo zruSeno
nékladisté a vytrzena manipulacni kolej, a¢ by
zde zajemce byl, v aredlu je totiz pila. V prosinci
2009 zde prestaly zastavovat veskeré osobni
vlaky, a¢ zde vystupovalidélnici pracuijicina pile.
Posléze byl pocet viaki na trati redukovan na
dva pary vlaku ve vSedni dny. Budova zastavky
patfi SZDC a je ve stavu postupného chatrani,
ac je obydlena. Trochumoc ,ac”, ale prosté tak
toje.

PFi mé navstéveé Bfizy 7. kvétna jsem hovoiil
s majitelem pily: ,,Ja pochazim ze Zeleznicar-
skérodiny, muj otec byl nacelnikemv Mikovi-
cich (nyniKralupy nad Vitavou—-pfedmésti),dé-
lal jsem na draze u Drahstavu, bydlim
v budové zastavky, draha do toho neda ani
korunu, ale nechce to ani prodat, ani opravit,
stfecha pada. Drahou bych posilal, ale to se

ted'viibec pro soukromnika nedd; chtél jsem
sijednouposlatvagonbetonovych prazctido
Straskova, semtonejde, vytrhalito,z Chaba-
fovic, draha rekla, zaplatite 24 (!) tisic, tak
jsem se s nimi rozloucil a poslal si to dvéma
kamiony za Sest tisic, to dovozné je Silené.”
Janato:,,Tosnad délajischvalné, aby sinikdo
nic neposlal, jen ucelené vlaky, fakt divné,
pak se trhaji manipulacni koleje lehce!*
Cestujiciho nezajima, kdo zastavku v Bfize
zrusil, ale nechape, pro¢?!Byla jako skorovsech-
nynaznameni. Cose usetfilo, zvlast natrati, kde
jede jedenvlakdnesa dal$izitra??" A udélatto
kamuflazi, Ze byla na sousedni trati Straskov—
Libochovice pfejmenovana Racinéves na Bfizu
obec je absurdni. Navic, kdyz chce nékdo jet ze
Zlonic do Bfizy, musijetzavlekem pfes Straskov
s draz8im jizdnym, ale kdo by tam jel, namitne
rusitel a ,spravny hospodar“! On tak ani jet ne-
muzZe, protoze vlak do Bfizy obec ve Straskové
nenavazuije, ujede o parminut! - Martin Kubik

Jak soukromnik prodrazi cestu,
| kdyby zlevnil

Qd prosince ma pevzit nékolik rychlikovych
linek misto CD konkurenéni dopravce Arriva.
Bez ohledu na to, jak nastavi ceny, a zda a kdy
bude uznavat novy celostatni tarif, hrozi az tisi-
clim cestujicich, Ze zaplati znatelné vice. A to
z duivodu, ktery, obavam se, miize bytdo posled-
ni chvile pfehlizen. Jsou jim vyjimky pfi vypoctu
kilometrické vzdalenostiv sou¢asném tarifu CD
(TR 10), a tarifni vyjimky ve vylukovych fadech

Velmi Spatna sprava

Zelezniéni prostory, pfinejmensim nejhlav-
néjsi nadrazi v republice, jsou v posledni dobé
zavalenareklamou (samozfejmé z penéz dario-
vych poplatnik) hlasajici, ze Sprava zelezniéni
dopravni cesty (dale SZDC) je dobra sprava.
Toto tvrzeni je pfinejmensim diskutabilni, ob-
zvlastév situaci, ke které na prazském hlavnim
nédrazi dochazi nejen se zvysujici teplotou, ale
v été odjakZiva.

Nejhorsiv Zivoté je, pokud jste pamétnikem.
Moje prvni pracovisté bylo na, Wilsonaku“v zafi
1974, kdy zcelanepovedena budova architektky
Sramkové zdalekajesté neexistovala, pied Fan-
tovou budovou po ulici Vitézného unora jezdila
staratramvaj (vyrobatakr. 1939)&islo7a byltam
krasny park s jezirkem. Budova pani Sramkové
mélaproblémys topenima vétranimod samého
pocatku, v 1été byvalo horko, v zimé zase pro
zaméstnance zima. Pocca 15 letech Cas oponou
trhnula z CSSRse poletechstalaCR,z CSDse
staly CD, jen problémy s vétranim a topenim
Sramkovské budovy ztistavaji. Ted dokonce Udaj-
néjednaz nejlepSich klimatizacina trhu definitiv-
né prestalafungovat, v zimé nikdo nepfedpokia-
dal, Ze asi pfijde Iéto, a tak vybérové fizeni na
novou klimatizaci na ,Wilsonu“ je vypsano na
srpen, a tak cestujicia zaméstnanci, téste sena
Vanoce, kdy mozna klimatizace, pfipravena pro
vas ,dobrou“spravou, bude fungovat. Ve stejné
dobé se patmé cestujici mohou tésiti na jezdici
LJezdici schody*na sedmé nastupisté z prostred-
nihotunelu, ty nejezdiuz dvameésicea vyroci30.
6. oslavily i s pfihlouplou ceduli, aspirujici na 1.
misto v anketé Aktualné.cz na nejhloupéjsi ce-
duliv CR. Tacedule je vdm platna jako mrtvému
zimnik, pod nejezdicimi jezdicimi schody vam
totiz doporucuje uzitjiné eskalatory a ty na Wilso-
nové nadrazi na 7. nastupisté Siroko daleko
nejsou. Na zavér sazka s tiskovym mluvéim
SZDC: Jak dlouho jesté tam ta cedule bude?
Tipuji do Vanoc a chci prohrat. Petr Radl

Trat Praha—-Beroun v trvalé krizi!

Na trati Praha—Beroun jesté nezacala re-
konstrukce, a nenitémérdne, aby nedoslok né-
jaké mimoradnosti provozu (poruchatrolejové-
ho vedeni, porucha zabezpecovaciho zafizeni,
porucha vozidla atd.).

Napfiklad 4. 7. odpoledne nejezdily opét
vlaky mezi zst Praha—hl.n. — Praha Smichov,
pry z dGvodu poruchy ovladani dalkové fizené
dopravny Praha-VySehrad, na hlavnim nadra-
zibylnaprosty chaos, automatické hlaseni sta-
le pfidavalo zpozdéni—az vlak zmizi (totonelze
jinak vyresitv systémul), jelikoZ ve stanici neni
z&dny akeni ,zivy* informator, nikdo se nic ne-
dozvi v€as, néktefi lidé proto prejeli MHD na

Prahu-Smichov, ani zde nebyla situace lep$i,
nakonec jel néktery vlak odklonem pfes Kr¢,
ktera je v8ak také suZovana vylukami, pak
konec¢né jel viaki pfes Smichov a oba viaky se
nakonec setkaly (!) v Zst. Praha—Radotin.

Lidé jiz nevédi, jak maji jezdit do prace, auty
to také nejde — dalnice a silnice u Prahy jsou
vécné v kolonach ¢&i rozkopané. Lidé se vysté-
hovavajiz Prahy z divodu vysokého najemné-
hoa s vidinou vlastniho domecku,“ ale dopra-
va je ¢im dal horsi.

Zacarovany kruh kolem Prahy jen tak ne-
skondéi.

Martin Kubik

pfi cesté oklikou. Napfiklad dnes je to u CD tak,
Ze cestujici z Pisku do Strakonic, ktery jede
rychlikems navaznostiv Protiving, plati stejnou
cenu, jako kdyby jel krat§im smérem pes Putim
na Razice. Ujede tedy 36 km, ale zaplati jako
kdyby jeljen22km. Filosofie je jasna: cestujiciby
nemél pfiplacetza to, Ze muvlak v Putiminesta-
vi. Co bude po nastupu soukromnika na Usek
Pisek — Protivin? Dom(iZe se stejné ceny nebo
pfistupu, kdyZ kazdy Usek obslouzi jiny doprav-
ce? A takovych vyjimek je vice: Kdo ma dnes
jizdenku od Turnova do Bakova na hlavni, miize
bez doplatku prejet nestavicim rychlikem do
Miadé Boleslavia pak se vratit. Ujede 39km, ale
plati za 21 km. Neni tak penalizovan za to, Zze
koZ mé od nového fadu prevzit rychliky mezi
Turnovem a Boleslavi opét spolecnost Arriva,
jakaje $ance, Ze cestujicimutato cestanezdrazi
na dvojnasobek? A nakonec tu mame vyluky,
tfeba nékolikamésicni. Dnes muzete dle vyluko-
vého fadu CD cestovat s jizdenkou Praha — M.
Boleslav misto autobusu bez doplatku oklikou
pfesLysou, Kralupyi Nymburk. Od nového fadu
mérychliky onoho sméru provozovatspole¢nost
Arriva. Jakpak se asi uzna oklika bez doplatku?
A jak vilbec mizeme mluvit o doplatcich k jiz-
denkdm mezi rGznymi firmami? Zafidi je snad
celostatnitarif? Vit Patrak,

Z prkotiny
malem drama

Nerad bych pfehanél, aleto, co ve stfedu 26.
6. provadéla ,dobra“ sprava (SZDC) s klienty,
ktefi chtéli cestovat ve 20.05 h do stanic korido-
rové trati mezi Ricany a Benesov u Prahy, bylo
skute¢né pozoruhodné. Na odjezdové tabuli by-
lo, Ze tento vlak nejede a dalo se izjistit, ze
divodem je neschopnost jizdy jednotky Elefant.
Jelikoz dalsi osobni viak do BeneSova jede ve
21.05 h, takjsme pocitali, Ze pojedeme o hodinu
pozdsji a zasli si do Billy nakoupit n&jaké ob-
Cerstveni, kdyz v tom horku se dopravce k nice-
mu takovému na nadrazi s rozbitou klimatizaci
nemél. Dfive se fikalo, ZeCtyfinejvétsinepratelé
socialismu jsou jaro, léto, podzim, zima. Rezim
sezménil, ale nepfatelé zlstali stejni. Ve 20.17 h
mél jet viak do Ri€an a na odjezdové tabuli se
objevilo, ze nepojede pouze do Ri¢an, ale az do
BeneSova, rozhlasale nicnehlasil. Ve 20.15 hna
odjezdovych tabulich stale nebylo nastupiste,
kdyz nadrazni rozhlas pfedtim nijak neinformo-
valo prodlouzenéjizdé vlaku, pakv ccave 20.20
h seohlasilo: ,Na 7. nastupisti ukonéete nastup
dovlakudoBeneSovau Prahy, viakje pfipraven
k odjezdu“. Poté nastal vSeobecny uprk tunelem
na posledni sedmé nastupisté véetné maminek
s kocarky a cestujicicho berlich. Vichnipoté na
nastupisti (pfedtim si precetli tu jiz notoricky
znamou ceduli, Ze maji uZit jiny - nevim, jestli
jezdici ¢inejezdici eskalator) kupodivu zjistili, ze
neni kam ukoncovat nastup, protoze vlak jesté
nepfijel. Jestlimajiv nadraznim rozhlase provo-
zovaném ,dobrou* spravou (SZDC) kamery do
podchodu a na nastupisté, tak se tim Uprkem
jisté museli dobfe pobavit. Oni to nadavani ces-
tujicich ve viaku na ,dobrou” praci,,dobré“Spra-
vy zelezniéni dopravni cesty, totiz nemohou sly-
Set. Petr Radl

Ad: Cejé - Hodonin
a Jihomoravsky
kraj

Dovoluji si opozdéné reagovat na pfispévek
pana Martina Kubika, otistény v Obzoru €. 9/
2019. Objevilo se v ném nékolik ne zcela pres-
nych informaci, které bych rad dovysvétlil a po-
dal v SirSim kontextu.

Nejprve k omezovani osobni dopravy natrati
(Hodonin—) Muténice —Kyjov. Viytizeni zdejSich
osobnich vlakd byvalo dlouhodobé neménné.
Po rozsifeni osobni dopravy a prodlouzeni tras
vlakdl az do Hodonina v roce 1995 sice do$lo
k navySeni nabidky, ale dostatecné byly vytize-
ny jen nékteré vlaky, a tak nebylo pro mnohé
divu, kdyz trat v zafi 1997 postihla redukce jizd-
niho fadu a zejména zavedeni tzv. nulového
grafikonu o vikendech. Nutno poznamenat, ze
jizdni Fady tehdejsi trati CD ¢&. 257 byly pojaty
docela nepfehledné —figurovaly tam pfimé vla-
ky, pfimé vozy, spojeni pfes Muténice i po spoj-
ce, alternativy pro pracovni dny a pro vikendy.
V&tsi atraktivité branila vzdalenost stanic a za-
stavek od center obci — v Muténicich $lo sice
primamné o prestupy, ale nadrazi Dubriany, leZici
v mistni ¢asti Jarohnévice, je vzdalenobezmala
2 km od centra mésta, majiciho takto lepsi spo-
jeni s Hodoninem autobusy. Svatoborské na-
draZi se obce dotyka rovnéz jen okrajové, ale
svojiklientelumeélo. Lépe poslouzila autobusova
linka CSAD 63860 Kyjov — Svatobofice-Mistfin
— Dubnany — Hodonin, kde se nasazovaly
i kloubové autobusy. Nakonec sam Kyjov trpél
naodlehlostnadraziodcentraa $patnounavaz-
nost na autobusové linky. Otazkou je, co by
znamenala pfipadna zastavka u tamni Sroubar-
ny, v dosahu vytézované kyjovské zastavky na
vlarské dvoukolejce.

Rozhodné neni pravda, Ze se nejprve zrusil
triangl u Muténic. Naopak — v prosinci 2002 se
v celé délce regionalni drahy Muténice — Kyjov
zavedlo zjednodu$ené fizeni dopravy s mezi-
lehlou dopravnou Svatobofice a nakladistémse
zastavkou Dubnany. To v koneéném dusledku
znamenalo nemoznostjizd od Hodonina po tzv.
Muténické spojce na Kyjov, protoZe bylo tfeba
obdrzet klice na dirigovany Usek. Po zruSeni
lokélky na jafe 2009 zbylo jen torzo v Kyjové,
jakospojeni's vieckou Sroubarena pravétriangl
v obvodu Zst. Muténice. Do roku 2011 byl piné
funkéni a sjizdny, dnes sice uz jen ¢aste¢né —
spojovaci kolej 90S je vyloucena.

Druhd uvedena trat, Cej¢ — Zdanice, dostala
nepfiznivé polohy stanic a zastavek vici osidle-
nimuzdovinkuz vileinvestoraa majitele, pfipo-
minek béhem pfipravy nebylodbano. Naopakse
dlsledné propojila nakladkova mista, spadajici
do jeho ,svéfeneckého fondu“. Osobni doprava
bylajentrpénou popelkou a dnesnim pohledem
i jazykem by se dalo mluvit o zneuziti dotaci pro
stavbu verejné mistni drahy, ktera byla v redlu
delSi vieckou. O to vice je vSak s podivem, ze
presrizna omezenitamosobnidopravavydrze-
la aZ do konce 90. let. Nemalou zasluhu na tom
mélo sladéni s mistni autobusovou dopravou.
Zastavky s pfipojia velmidobrou ndvaznosti po
prilehlém regionu byly u zdanickeho nadrazi,
v Zeleticich, Uhficich, téZ u Dambofic a v Klo-
boukéch, resp. Kasnici. Pravé 90. éta bylakritic-
kym obdobim, kdy se zména Zivotniho stylu
promitlado vytézovani osobnichviak(. Pomen-
Sich redukcich, které tehdy postihly prakticky
vSechny traté, vSak priSel osudny kvéten 1996.
Poném zbyly jendva pary do Zdanic, jedenranni
osobni viak z Klobouk do Cejce a dalsi dva od-
poledniobraty tamtéz. Tov&ejenv pracovnidny.
Viaky byly pfinejmensim v tsecich Cej¢ - Klo-
bouky a Zdanice — Uhfice slusné vytizeny, ze-
jména pokud$lo o navoza odvoz zaméstnanct
zdanickych Sroubaren. Odpodzimnizmény GVD
v zafi 1997 uz nejezdily ani ty, a v patek 22.
kvétna 1998 jsme se se zdej$i osobni dopravou,
zmrzagenou pod Uroven zakladni dopravni ob-
sluznosti, naposledy rozloucili.

K jesté pomémé nedavno Cilé nakladni do-
pravé na uvedené lokélce dodejme, Ze Sroubar-
na Zdanice sama na prelomu let 2002 a 2003
ukondilapfepravu pokolejicha toz prozaického
divodu —majitel rozhodl o prestéhovani vyrob-
nich zafizeni do lépe dostupného Kyjova a CD
taknaopak poslouZily k odvozu materialu odsud.
Po pfedchozim zruSeni vykladky uhli ve Zdani-
cichtak zmizel posledni zdej$i pfepravce. V du-
sledku nevalného stavu svrsku na koncovém
useku Uhfice u Kyjova — Zdanice doslo na pod-
Zim2006k jeho zruSenia pozdéjsiprestavbéna
cyklostezku. Kdyzuznebylojiné realné moznosti
vyuZiti chatrajici drahy, vznikla na jejim télese
alespon oblibend cyklostezka, ktera bude po-
mnickem po trati, ktera se nezrodila zrovna pod
Stastnou hvézdou.

Opétovné navrhované zruSeni osobnidopra-
vy v useku Cej¢ — Hodonin nebylo nic nového
podsluncem. Chudobna nabidka, zejménao vi-
kendech, kdy okolo Muténicfunguje Cila vinarska
turistika, je pouze nahravkou probudouci zruse-
ni — tézko mlze zaujmout, proto se pro malé
vyuziti maze rusit. K malému vyuziti osobnich
vlaktinatomto Useku napomohlo nejen predcho-
zia vySe uvedené ruseninanavazujicichtratich
v letech 1998 a 2004, ale také poloha zdejsich
nadrazi.V podstaté soubéznaautobusova linka
z Hodonina pfes Muténice, Cej¢, Terezin
a Krumvit do Brna ma vyrazné lepsi pozici. A tu
jesté paradoxné vylepSuje nizkatratova rychlost
lokalky 50 km/h i horsi ndvaznosti v Hodoniné.
S takovymi okolnostmi se téZce obhajuje zacho-
vaniosobnich vlakiinadfive nejexponovangj$im
Useku trati Hodonin — Zajedi.

Za Cas by pak mohlo dojit k pfehodnoceni
existence osobnidopravy v Useku Cej¢—Zajedi,
ktery jesté téZi z jinak koncipované autobusové
dopravy a velmi dobré navaznostina Brno. Tzv.
salamova metoda by se pak mohla uplatnit vSu-
de—a v tom se s autorem plvodniho pfispévku
zcela shoduiji. Leos Tomancéak



