Z aktualnich udalosti

[l Krize ndjemniho bydleni senior(ibyla hlav-
nim tématemtiskové konference Rady senio-
rG CR, ktera se konalav Praze,v Domé& odboro-
vych svazli (nyni Radost) na namésti W.
Churchilla, ve Etvrtek 15. srpna za u¢asti Zdefka
Pemese, predsedy Rady seniorti CR (RS CR),
a Ing. Milana Taraby, statutarniho mistopredse-
dyRSCRa predsedy Sdruzeninajemniku (SON).
Oba pfedstavitelé RS CR zhodnotili soucasny
stav najemniho bydleni v Cesku, ktery je pro
seniory, zvlasté pro ty, ktefi ziji osaméle, krizo-
vy. ,,Ceny najmu rostou skokové, mnozi se-
niofi je nejsou schopni zaplatit,“ fekl Zdenék
Permes a dodal, ze v Praze ceny najmu vzrostly
za Ctyfi roky 058 % a v Bmé o0 44 %. Pfitom
prestéhovat se neni kam, obecni byty s dostup-
nym najemnym pro seniory prakticky neexistuji.

Zdenék Pernes fekl, ze kofeny problému je
tfeba hledatv dobé pfed 30 lety, kdybyla neuva-
Zenézastavena tzv. komplexnibytova vystavba.
,,Bytova vystavba skokové poklesla. Pokud
by bylzachovan predlistopadovy trend, moh-
lo byt proti skutecnosti postaveno 607 500
bytu, takZe aktualni obrovsky previs poptav-
ky nad nabidkou by v podstaté neexistoval,
tedy by i cena najmu byla nékde jinde,“ fekl
Pernes a dodal, ze v Praze priméma cena
najemného vzrostla na 412 K&/1 m2.

Rada seniorti CRi Sdruzeni ndjemniku se jiz
dlouhé roky snazi na problém bydleni upozorrio-
vat, napfiklad z&kon o socialnim bydleni byl pfi-
pravenuzpred20lety, ale s kazdou dal$iviadou
seo némzacinajednatznovu. ,,Otazkubydleni
mély vS§echny vlady ve svém viadnim prohla-
Seni, ale dosud se ve véciprili§ nepokrocilo,”
konstatoval Ing. Milan Taraba. Pozitivni je ale-
spon to, ze vlada vyhlasila projekt ,Vystavba“
k nastartovanivystavby obecnich najemnich by-
tU. Proleto$nirokjev ném650 milion(iKe, zanéz
Ize postavit pfiblizné 433 malometraznich bytd.
V pristim roce to ma byt vice, rozhoduijici ale
bude zajem a pfipravenost mést a obci nabize-
ny projekt realizovat. ,,Zatim se zda, Ze obecni
samosprava velky zajem neprojevila,“ uved|
Ing. Taraba. ,,Velké problémy maji stata obce
také s tvorbou cenovych map sjednanych
najmu, bezkterych nelze citlivé a spravedlivé
nastavit davky nabydleni," fekl dale Ing. Tara-
ba a dodal, Ze jde o zasadni parametr, ktery je
v okolnich zemich Siroce uplatriovany.

Radasenior(i CRi Sdruzenindjemnikd uvita-
ly, kdyZ koncem roku 2018 vznikla ve Vidni
iniciativa ,Za dostupné bydleni“ (Housing for all)
a pripojily se k ni. Iniciativa usiluje o stanoveni
pravidel, ktera by usnadnila obyvateltiim Evropy
ziskat dostupné bydleni. Chtéla by také zajistit
jednodussicerpanifinanciz EUprovefejnéa ne-
ziskové organizace poskytujici dostupné bydle-
ni. Aby se problematikou bydleni zabyvala Evrop-
skakomisei Evropsky parlament, jetfebanasbirat
do bi'ezna 2020 alespori milion podpisti obcant
Evropské unie. PeticimUZe podepsatkazdy, kdo
chce tuto iniciativu podpofit. Petiéni archy jsou
k dispozici na webovych strankachwww.rscr.cz
a www.sncr.cz a zajemci je mohou obdrZet i ve
vSech 39 poradenskych centrech SON.

W Poprvé od roku 1989 existuji diky tymové
praci vlady, parlamentu i Ministerstva dopravy
CR a jemu podfizenych organizaci podminky
pro vyraznou expanzi projektd dopravni infra-
struktury v oblastisilniéni, draZnii vodni dopra-
vy, sdélilv patek 16. 8.2019natiskové konfe-
renci u prilezitosti prvnich 100 dni ve funkci
ministr dopravy Vladimir Kremlik. Jak uvedl,
bezpecénost je pro néj naprostou prioritou, a to
nejen na ¢eskych silnicich, ale i na zeleznici.
Vladimir Kremlik prosazuje umisténi zavor na
vSechny rizikové zelezniéni pfejezdy.,,Dokon-
celetosniho roku budouinstalovany zavory
na 133 ze 164 zelezniénich prejezdi na silni-
cich I. tridy,“dodal. Ministr zminil i mnohalety
dluhv budovanivysokorychlostnich trati.,,Ano,
nikdo se tomufadnénevénoval, vysokorych-
lostni traté v CR nemame,“podotkl s tim, Ze i
v tomto ohledu vyznamné komunikuje se
Spravou Zelezniéni dopravni cesty. A tfetim
tématem v oblasti Zeleznice, které Vladimir
Kremlik zminil, byly vypravni budovy: ,,Opra-
vujeme ceska nadrazi — opraveno je 102
nadrazi za 1,2 miliardy, celkem na opravy
predpokladame vynalozit ¢astku cca 8,4 mi-
liardy korun(2017-2022).“

Vladimir Kremlik se kratce zminil i o situaci
v predstavenstvu CD, které nyni funguje v nej-
mens$i mozné - tficlenné — sestavé. ,,Pribéh
vybérového Fizeni nechci z pozice ministra
dopravyjakkoliv komentovat Nicméné bych
mnvntezoveq bylojmenovano dopinéné pred-
stavenstvo Ceskychdrah,“poznamenals tim,
Ze stavajici situace, kdy chod Ceskych drah fidi
tficlenné pfedstavenstvo, neniidealni.

Nové ¢leny predstavenstva CD by méla Do-
zor¢irada CD vybratnamimoradném zasedani
23.9.2019, ministr Kremlik se ale nehodla ve
vybéruangazovat.,Nejsem ¢lenemvybérové
komise, takze informace k pribéhunemam,
nicméné zcela nepochybné mé budou zaji-
mat osoby, které by CD mély reprezentovat
a které by se mély stat ¢leny pfedstaven-
stva. Chci, aby Ceské drahy byly stabilni,
aby byly vybrany takové odborné osoby,
které obstoji v horizontu dal$ich x let.“

M Skupina Ceské drahy meziroéné rostla
0 70 %, za prvni pololeti vydélala 441 miliond
korun, coz je o 179 milion( lep$i vysledek nez
za stejné obdobi loriského roku. Ziskova byla
v pololeti nejen matefskd spolecnost, ale
i vechny jeji dcery. Samotna osobni doprava
vydélala 85 milion( korun, segment nékladni
dopravy pak 270 miliond korun. Nejvétsi deefi-
na spole¢nost Ceskych drah, a. s. (CD Cargo),
realizovala za prvni pololeti roku 2019 zisk pfed
zdanénimdle mezinarodnich i¢etnich standar-
dd (IFRS) ve vysi 481 miliont korun. To jsou
zakladni informace z tiskové konference, na
které v Utery 27. 8. 2019 Ceské drahy predsta-
vily vysledky hospodareni za prvni pololeti le-
tosniho roku.
Podrobnéjsiinformace na www.0sz.org.
-red-

Cyklohracek dostal zbrusu
novy vuz plny prekvapeni

Vyletni viak Cyklohracek, ktery je velkou dét-
skou hernou na kolejich, jezdi jiz 6. sezonu.
Specidlni vlakova souprava si letos pro své
cestujici pfipravila hned nékolik novinek, tou
hlavnije zcela nové upraveny viiz Bdtax (24—29
540-8) s baldnkovistem, ktery nahradil pvodni
motorovy vz ,Esmeraldu” (812.613-8).

,Tento nové upraveny viz uz sice jezdi od
éervna, nicméné jesté nebyl kompletné dovy-
baven,” informoval Filip Drapal, tiskovy mluvéi
ROPID, v utery 20. 8. 2019 b&hem prezentace
Cyklohrackuv Praze nahlavnimnadrazi.,,Nové
jetady napfiklad herna, knihovnaa také tabu-
le, na niz si mohou déti malovat.“

Nové pfidany vagon je koncipovany spise pro
Vetsi déti, protozZe jsou v ném mista na sezeni
s deskami na stolni hry. ,,Ale mohou sem po-
chopitelné i mensi déti, protoze je to kombi-
nované s balonkovistém, coz je zfejmé nej-
oblibenéjsi ¢ast vlaku. Balénkovisté je ale
i v sousednim vagonu (93-29601-4 Bdtax),a
to proto, Ze jsme potiebovali, aby kapacita
vlaku byla v tomto ohledu vétsi,“ dodal Filip
Drépal's tim, Ze pro nejmensi détije uréenbyvaly
fidiciviiz (80-29 101-0Bfbdtanx) s nizkopodiaz-
nim vstupem a détskym hfistém. Cyklohracek
jezdi jizSestou sezonu, coz svédcio jehooblibe-
nosti mezi cestujicimi. (Pokracovani na str. 3)

Vyletniviak Cyklohracek, ktery je velkou détskou hernou na kolejich, jezdijiz 6. sezonu.
Letos ma hned nékolik novinek, tou hlavni je zcela nové upraveny viiz Bdtax.
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Ke kazdoroc¢nimu koloritu na Rakovnicku patfi v dobé koncicich letnich prazdnin, spolu se sobotnim provozem nostalgickych viaki
nakolejich Kolesovky, pomalu dozravajici chmelové Sisky na zdejsich cetnych chmelnicich. Inu, chmel je pfece nase zlato, jak zpivali kdysi
,Starci na chmelu®. Srpnovou atmosféru na jedné z mistnich chmelnic u Chrastan zachytil fotograficky objektiv dne 17. 8. V pozadi, jiz

mimo hloubku ostrosti snimku, projiZdi pravé po kolejich KoleSovky ,,VSudybylka — sedma“, strojfady 354.7152.

Snimek A. K. Kyzl

Soukromnicilovi zameéstnance,
predevsim strojvedoucia pravodci

Vase kariéra zacina. RozSifte nase fady
strojvedoucich a palubniho personalu, pfi-
dejte se k nam! hlasa letak spole¢nosti Arriva
na okraji obce Domaslavice, lezici na Upati
Jestédu. | obyvatelé malé obce v Libereckém
kraji tak uz vi, ze Arriva nabizi pfispévek na
penzijni pfipojisténi, pét tydnd dovolené, na-
stupnimisto nejblize bydlisti, benefitni program
Cafeterie, reprezentativnia pohodiné uniformy
¢i moznost kariérniho rdstu v rdmci skupiny
Arriva.

Spole¢nost Arriva v tuto chvili hleda 150
strojvedoucich provsechny nové viakové linky,
které zacne od prosince leto$niho roku provo-
zovat. ,,V soucasné dobé mame jiz vice nez
90 strojvedoucich a dalSi se hlasi. Néktefi
z nich jsou ve vycviku k ziskani licence, ale
vétsina z tohoto poctu jsou jiz hotovi stroj-
vedouci,” sdélil Obzoru Martin Faraf, tiskovy
mluvéi spole€nosti Arriva, s tim, Ze zvySeny
zajem Arriva zaznamenala pravé ted' po dokon-
¢eniprezentacnich jizd, kromé jinych misttaké
i v Libereckém kraji. ,,| tam se pfisli na praci
zeptat strojvedouci, ktefi v této lokalité pra-

cuji u ostatnich dopravc, a néktefi uz pro-
jevilizajem u nas pracovat, protoze blizkost
domovaa nastupnihomistave spojenis dob-
rymi pracovnimi podminkami je pro né roz-
hodujicim faktorem,“ dodal.

A také spolecnost Die Landerbahn, GmbH,
hleda do Usteckého kraje pracovniky na hlavni
pracovni pomér, pfedevsim strojvedouci pro
vedeni regionalnich vlakl osobni dopravy, ale
nejen ty. Shani zaméstnance i pro pozice spe-
cialisty v oblasti controllingua marketingu, pru-
vod¢i ¢i dispecery. PoZaduje dobry zdravotni
stav, psychickou odolnost vici stresu a zatézi,
spolehlivost a flexibilitu, a také Cisty trestni rej-
stfik, nabizi praciv nepretrzitém pracovnimre-
zimu. Specialné strojvedoucim pak spole¢nost
Die L&nderbahn nabizi pracovni dobu 37,5
hodin tydné, moznost flexibilniho planovani
a 5tydnG dovolené. Termin nastupu méize byt
od 1. 11. 2019 nebo podle dohody. Také spo-
le¢nost Die Landerbahn nabizi ndstupni mista
(Louny, Zatec, Rakovnlk) nerIlze bydllstl

»~Zaméstnance na vami zmifiované pozi-
ce shanime a postupné jednotliva mista za-

pliiujeme. Jednotlivé pocty vSak nebudeme
uverejiovat,“sdélilaLenka Petrakova ze spo-
le¢nosti Die Landerbahn: ,,U strojvedoucich
bychom radi oslovili a ziskali ty, ktefi bydli
ve zminovanych nastupnich mistech nebo
blizkém okoli, aby nemuseli nikam dojizdét
a Setfili svdj ¢as i penize. Pro hotové stroj-
vedouci nabizime naborovy prispévek 50
tisic K&, dodala. ;

Ceské drahy nyni pro Ustecky kraj zajistuji
95 % vykon(, odprosincetobude uzjen67,24 %,
0 zbytek se postaraji AZD (turisticka linka U10),
Arriva (L4 Rumburk — Jedlovad), &i RegioJet na
linkach U5 (Usti nad Labem — Upofiny - Bilina—
Most), U7 (Dé¢in — Velké Bfezno —Usti nad
Labem-Stfekov), U13 (Most — Postoloprty —
Zateczépad), U 16 (Most—Chomutov—Kadan).
Spolecnost Die Landerbahn vyjede na linkach
U12 (Osek mésto — Most — Louny — Rakovnik)
aU14 (Jirkov — Chomutov — Zatec — Luzna
u Rakovnika) a také naturistické T7 (Chomutov
- Vejprty), celkem na 12,49 % vykonl v Ustec-
kém kraji.

Michael Mare$

NA AKTUALNI TEMA

,Nasi ambici je v dobe liberalizace
zeleznicni dopravy maximalné
podporovat oblast zeleznicni

nostalgie v Ceské republice.*

Hovofime s MARTINEM VAVRECKOU,
predsedou Spravni rady Nadace Okfidlené koIo
a mistopfedsedou OSZ pro spravu majetku

Nadace Okfidlené kolo je jednim z partne-
r prolektu Legiovlak 2019 v CR a SR, ktery
se v ramci svého putovani Ceskou republi-
kouzastavil ve dnech 20.a225.srpna2019na
nadraziv Sumperku. Jak sezrodilamyslenka
spoluprace na tomto projektu a na éem kon-
krétné se Nadace podili?

Nadace Okfidlené kolo byla v roce 2010 jed-
nimz prvnich partnerd, ktefi se podilelinapfipra-
véa realizacitohoto projektu. Pfispévek Nadace
byl pfedevsim v oblasti odbornych konzultaci.
V letech 2010 az 2014 Nadace v ramci pfipravy
tohoto projektu poskytovalave spoluprécis part-
nery NOK predevsim odbornou spoluprécia po-
radenstvi, od roku 2015, kdy Legiovlak jezdi
v rekonstruované podobé, podporuje Nadace
tento projekt i financné. Vstup do expozice Le-
giovlaku je zdarma, a to i diky podpofe Nadace
Okfidlené kolo. Podporatohoto projektu zapada
do konceptu Cinnosti Nadace, kterd stoji na Cty-
fech zakladnich pilifich: ziskavani finanénich
prostfedkd na opravy hnacich kolejovych vozi-
del, podpora regionalniho Zelezniéniho muzej-
nictvi, innost pro zachovani historickych na-
draznich budov, a marketingova a reklamni
podpora nostalgickych jizd v CR. V8echny tyto
zakladni sméry naplfiuji zakladni smysl ¢innosti
NOK. A pokud jde o Legiovlak samotny, je to
ambiciozni projekt Ceskoslovenské obce legio-

narské, ktery si pred-
sevzalvytvofitvérnou
replikulegionarského
vlaku z obdobi let
1918-1920, kdy na
Transsibifské magis-
tralev Ruskuprobiha-
lyvéale€né operaceds.
legii. Legiovlak jezdi
po Ceské republice
a Slovensku od kvét-
na 2015 a jeho cesta
skonciazv roce 2020.
Legiovlakpomahave-
fejnosti a predevsim
mladezi obnovovat povédomi o ¢eskosloven-
skychlegiicha jejich zasluhachnavzniku samo-
statného ¢eskoslovenského statu a dluzno do-
dat, Ze se téSi velkému zajmu vefejnosti vSech
generaci.

Letostomubudou dvaroky,coponaro¢né
pfipraveé byla parni lokomotiva ,,Adolf* pre-
misténa z podstavce z libereckého Zeleznic-
niho depa do Technického muzea v Liberci.
Nadace Okfidlené kolo se totiz v roce 2017
rozhodla zapujéit parni lokomotivu ,,Adolf,
ktera je ve vlastnictvi NOK, technickému mu-
zeu pro ucely zelezni€niho muzejnictvi.

Nadace pro podpory
kulturniho dédiccy
nasich Zeleznic

Ukazalo se, Ze rozhodnuti Spravni rady NOK
bylo spravné a o nasi parni masinku je v Tech-
nickém muzeu v Liberci vzorné postarano. Ona
samase béhemdvouletstalajednimze symboll
technického muzea. Nadace i nadéle ve spolu-
praci s Technickym muzeem hledd moznosti
podpory pro vznik samostatné Zeleznicni expo-
zice, Zeleznice v Technickém muzeu totiz stale
chybi. V tomto ohledu mohu potvrdit, ze NOK
v rdmei svychmoznostitento zdmérnadale pod-
poruje, ostatné v minulosti v tomto duchu bylo
uzavienoi memorandumo spolupracimeziNOK
a TMLiberec, které bychom dale radinapliiovali.

(Pokracovani na str. 2)



,Nasi ambici je v dobé
liberalizace zeleznicni
dopravy maximalnée
podporovat oblast
zeleznicni nostalgie
v Ceske republice.“

(Pokracovani ze str. 1)

Lokomotiva ,Adolf“ byla vyrobena zavodem
Krauss & Co. v roce 1882 s vyrobnim Cislem
1004. Slouzila vzdy na vleckach cukrovard,
nejorvev Odolena Vodé, mezilety 1910a 1974
pakv UZicich. Vlekové lokomotivy ve starSich
dobach vétsinou nebyly oznaceny ¢islem, ale
jmény. Proto itato nese oznaceni jen Adolf
podle jména majitele cukrovaru, ktery ji pofidil.
Nalesténa masina stoji pfimo pfed vstupem na
byvalé vystavisté LVT na Masarykové tidé.
Lokomotiva odkazuje na to, Ze se v Technic-
kém muzeu pfipravuje i expozice vénovana
Zelezni¢nidoprave.

Jednou z aktivit NOK je pomoc Zeleznié-
nim spolkm, které vlastni historicka kolejo-
vavozidla. Jak je vaSe pomoc spolky vhima-
na? Muzete uvést néjaky konkrétni piipad
spoluprace se spolkem?

Spoluprace NOK se Zelezni¢nimispolky bé-
zi a chceme ji déle posilit. Jako pfiklad aktivni
soucinnosti mohu uvést napfiklad spolupraci
s Chornickym Zelezni¢nim klubem, pro néjz se
nam podafilo zachranit dvé vlozena navéstidla
ze Zelezniéni stanice Praha-Bubny, kterymi
spolek chce v ramci své expozice obohatit sek-
ci elektrodynamickych zabezpe&ovacich zafi-
zeni. Chornicky Zeleznicni klub nam zaslal po-
dékovani, v némz jednatel spolku Marek Riha
vyzdvihuje pfinos Nadace po klub. Na zakladé
této spoluprace se na nas obraceji i ostatni
spolky, jako napfiklad Letohradsky Zelezniéni
klub, z. s.

A jak se rozviji spoluprace Nadace s Na-
rodnim technickym muzeem? Pfipomefime
¢tenartim, ze NTM je zakladatelem Nadace.

Spoluprace mezi NOK a NTM se zejména
za posledni rok a pil intenzivné rozvijia NTM
se béhem tohoto ¢asu stalo jednim z hlavnich
partnerti NOK. V navaznosti na to musim oce-

nit pfistup generalniho feditele NTM Karla
Ksandra, 0 ¢emzZsvéd¢ii prave probihajiinten-
zivni jednani o formé nebo podobé textu me-
moranda, které by tuto spolupraci potvrdiloa po-
psalo konkrétni sméry dali spoluprace.

Dulezité jsou bezesporu také marketin-
govéa prezentacniaktivity NOK napodporu
projektt tykajicich se oblasti Zelezni¢ninos-
talgie v CR. Jak si na tomto poli Nadace
stoji?

Nasiambicije v dobé liberalizace zelezniéni
dopravy, ktera pravé nyni probiha, maximainé
podporovatoblast Zelezniéninostalgie v Ceské
republice jako celek. A k tomu bychom radi
pfizvalii véechny souc¢asné partneryNOK a na-
vic ziskali i nové. Chceme jako Nadace byt
moderatorem pro zachovani této oblasti v CR.

Nadace v tomto roce oslavi patnact let
vzniku, za dobu své existence se podilelana
fadé projektli z oblasti historie Zelezniénich
kolejovych vozidel. Jaké plany ma nadace
do budoucna?

Nasim hlavnim cilem je ziskani finan¢nich
prostfedki na opravu historickych kolejovych
vozidel, ale neméné dulezita je i nase finanéni
i nefinanénipodpora regionalnimu muzejnictvi.
Déle chceme spolupracovat a podporovat no-
stalgické jizdy v regionech CR, predevsim ve
formatu, jakym byl Prezidentsky viak nebo stale
jesté je Legiovlak. Nadace nemaambicikonku-
rovat zelezni¢nim spolkiim, tov Zadném pfipa-
dé, ale byt jim oporou a radcem.

Michael Mare$

Nadace Okfidlené Kolo
Zelezniéni nostalgie v CR.
Spojeni historie s budoucnosti.
Podpora Zelezni¢niho muzejnictvi
v regionech.
www.nadaceokridlenekolo.cz

PREDSTAVUJEME

Petr Maj: ,, Varnsdorf je patrné
jedinou stanici na celé siti
SZDC, kde se dodnes pouziva
dalnopis.“

Ze Ustecky kraj uvazuje 0 zméné dopravni
koncepce ve Sluknovském vybézku, Ze Trilex
(Die Landerbahn) nebude od prosince 2020 jez-
dit do Rybnisté, ale jen do Seithennersdorfu
(linka L7 v relaci Liberec — Varnsdorf —
Seifhennersdorf bude soucasti dopravnich vy-
konl provozniho souboru OstSachsenNetz |l
realizovanéhonémeckymobjednatelemZVON),
o tom uz Petr Maj, vyprav¢i, pfedseda ZO OSZ
(2st.) Rumburk a €len Vyboru OSZ pfi OR Usti
nad Labem, slySel.

nebo alespon aktivity tohoto typu zbrzdit. ,,Ale
nezbrzdili! Soutéz dopadla tak, jak dopadla.
Ale lidé o praci nepfisli, coz je podstatné.
Néktefi zdstali v Liberci, nékdo v Rumburku.
Neslysel jsem, Ze by nékdo kvli tomu prisel
o praci, dokonce ani nevim o nikom, kdo by
presel od Ceskych drah k Trilexu.“
Spoleénost Trilex podle Petra Maje stavéla
pfedevsimnalidech z ulice, z fabrik.,Nebyloto
rozhodné tak, jak se dneska piSe v novinach,
ze Arriva pretahuije lidi z Ceskych drah.“
PetrMajlétapracoval ja-

,,Ale néjak vic to nesleduji. Nasim provoz-
nim zaméstnanciim je v celku jedno, ktery
dopravce jim pod okny jezdi,” fika. ,To neni
nic proti Ceskym draham, ale pouze konsta-
tovani faktd. Rada ¢lend mé ZO u Ceskych
drah pracuje.”

Novinkou pro Petra Maje neni ani informace
0 uvazovanéspojce z Varnsdorfu do Rumburku
¢i z Jedlové do Dolniho Podluzi, coz by mohlo
v budoucnuznamenati zaniktraté pfes Rybnisté.
»Koncepci¢iprojektjsem vidél nékdy predlo-
ni, ale fikal jsem si, Ze to nemuze nikdy projit.
Zaprvé: nato nikdo neda penize. A zadruhé:
pro¢ budou budovat néco, co uz de facto
existuje?“

Petr M4j byl jednim z pfedsedu, ktefi po
odvolaniJaromiraDuskaz funkce pfedsedy OSZ
vroce 2007 a vzniku SOSaDu chtéli od OSZ
odejit. ,Jenze mné to tehdy pfi hlasovani
neproslo, €lenové nasiZO byliproti,alednes-
ka jsem rad.“

Mimochodem, zminéna linka L7 z Liberce
do Rybnisté byla patrné prvni regionalni trati
v republice, kde byl soukromy dopravce vysou-
téZen (vlaky Trilex spoleénosti Landerbahn/
Vogtlandbahn se na trati 089 objevily od jizdni-
ho fadu 2011 s platnosti od 12. prosince 2010;
stalo se tak na zakladé ¢esko—némeckéhovybé-
rového fizeni na spole¢nou ¢esko—némeckou
linku). Odborafitehdy chtéliliberalizaci zabranit,

ko vypravci v Jedlové, od
loriského fijna ale slouzi ve
Varnsdorfu.,,Nemohlisem
nikoho sehnat, tak prisli
za mnou a ja na to kyv-
nul,“ pfiznava. Znalost né-
meckého jazyka byla podle
néj vyhodou, nikoliv vSak
podminkou.,,Spi§e sem ni-
kdonechtél kvilitomu, Zze
setady viaky doNémecka
jesté nabizeji prostrednic-
tvimdalnopisu. Varnsdorf
jepatrné jedinastanicena
celé siti SZDC, ktera jesté
dodnes (k fizeni dopravy)
pouziva dalnopis,” fika.

Délnopisnajinakmoder-
névybavenémJednotném obsluzném pracovis-
ti ve Varnsdorfu skute¢né vypada exoticky, jeho
prostfednictvim se dodnes nabizeji viaky do
Némecka. ,KdyzNémcipredlety rusilivyprav-
¢i v Seithennersdorfu, tak domlouvani jizd
prelozili do Pretzsche. Vlaky na zastavku Ko-
cour (Varnsdorf pivovar Kocour) tak nabizime
némeckému vypravéimu, ktery ty vlaky ani
nevidi,a ani ho to nezajima. Kolikrat na hlase
poznas, ze ho tim vlastné otravujes, ale my
s tim nic nenadélame, je to tak nafizeno, ale
pry uzsetosnadv Prazeresi,” konstatuje Petr
Maj.,,Ostatné viaky ve sméru Seifhennersdorf
dnes stejné konéi na zastavce Varnsdorf pi-
vovar Kocour, dal musi cestujici jet mikrobu-
sem. Trat' v Némecku je ve Spatném stavu,
zatim nic nevime ani otom, Ze by se od
pristiho prosince mélo jezdit az do Seifhen-
nersdorfu,“dodava.

Pfes Varnsdorf, kde nyni Petr Maj jako vy-
pravéi slouzi, jezdi fadové 15 pari vlaki
spole¢nosti Trilex denné, manipulaéni viak je
planovan na utery, ¢tvrtek a sobotu, ale ve
skutednostijezdispiSe vyjimecné. A vyjimecné
také funguiji viecky ve Varnsdorfu, napfiklad po
vlecce do teplarny se dfiv vozilo uhli, dnes uz
teplarna ,jede” na plyn. Pfedsedou ZO OSZ je
Petr M4j od roku 1997, aktuélné ma ,jeho“ ZO
cca 80 ¢lend i s diichodci.

Michael Mare$

Mésto Varnsdorf leZi v sousedstvi LuZickych hor, v kotliné feky Mandavy, zastavka
Varnsdorf-pivovar Kocour pak na samotnych hranicich s Némeckem. Viaky spolecnosti
Trilex (Die Lénderbahn) v zastavce Varnsdorf-pivovar Kocour konci. Do Seifhennersdorfu
sejezdiautobusem, trat do Némecka je totiZ neudrZovand a zarostla. Z historie Varnsdorfu
Ize vzpomenout rok 1849, kdy doslo ke slouceni starého Varnsdorfu s péti okolnimi

osadami, ¢imZ vznikla nejvétsi vesnice v Rakouské fisi. Do kulturnich déjin se mésto
zapsalo prvnim dplnym liturgickym provedenim velkého dila Ludwiga van Beethovena —
Missa Solemnis, stalo se tak 29. cervna 1830. Na snimku motorovy viiz 642.312/812
spolecénosti Trilex na osobnim viaku TL20921 Seifhennersdorf - Liberec.

NAVSTIVILIJSME

Varnsdorf-pivovar Kocour

Varnsdorfsky pivovar Kocour byl jednim
z prikopniki nového pohledu na pivo a pivo-
varnictvi v Cechéch. Ukéazal domécimu kon-
zervativnimu pivafi, Ze pivo neni jen chlazena
desitka v lednici, ze pivo je vic nez Cesky lezak,
ktery se baje¢né skloubi's gastronomiia da se
pit podle roéniho obdobi a nalady. Text tohoto
znéni je uveden v reklamnim letacku Pivovaru
Kocour.

Varnsdorfsky pivovar Kocour je se Zeleznici
spojen vice, neZ by se na prvni pohled zdalo.
Pivovar Kocour totiZ jako jediny pivovar v Ces-
ké republice disponuje vlastni Zelezniéni za-
stavkou. Ze zastavky je to do pivovaru co by
kamenem dohodil. Nedaleky aredl pivovaru
nabizi béhem letni sezony kromé pivovarské
restaurace s prostornou terasou a sportovnim
zazemimi kapacitu stylovych ltzkovych vago-
nU. Z tohoto duvodu je pivovar nejen vyhleda-
vanym mistem svateb, firemnich vecirkt a kul-
turnich akci pro dospélé a déti, ale stale
Castéjsim cilem i cykloturistd.

Fandové Zeleznice budou pivovarem urcité
nadSeni. Na pivovarském dvore naleznou dva
pfivésné vozy fady BDtax (93-29 095-9 a 93—
29 058-7), které Ceské drahy pouzivaji pro
prepravu cyklistd. Tady slouZi jako uschovna
kol. Kousek dal, na vieckové koleji, stoji dva
lZzkové vozy fady WLAB a viz Bt-k (21-22
502-3). ,Vagony jsou tu celkem tfi, ale po-
uzivaji se jen ty krajni. V krajnich vozech
(WLAB) se da prespat, prostifedni slouzi
k uschové kocarklia jizdnichkol.V kazdém

z lizkovych vagon je deset kupé, kazdé az
pro tfi lidi; otevieno je od kvétna do fijna,”
odveéti,pokojska“prave uklizejicijedno z kupé.
Pro milovniky tohoto kdysi tak oblibeného zpu-
sobu cestovani urcité krasna vzpominka na
Lwstaré dobré Casy“. Zajemciza ubytovanizapla-
tiod470K¢ (jednaosobav kupé) po 1260 K& (tfi
osoby v kupé; tj. 420 K¢/osobu). Zajemcio kom-
fortnéjSi ubytovani zaplati za ubytovani na po-
koji pfimo v pivovaru 1050 K¢& (dvé osoby za
pokoj zaplati 1400 Ké/pfistylka vyjde na 550
K¢). Milovnici psU zaplati pfiplatek 100 K¢ za
psa/den, v aredlu Ize i stanovat (poplatek za
stan 100 K¢ + plus 25 K& za kaZdou osobu ve
stanu). Mali navstévnicibezesporu oceni pivo-
varskou mini ZOO, ve které jsou k vidéni mno-
ha (nejen hospodarska) zvifata.

Pivovar nabizi pestrou paletu pivnich spe-
cialli — od tradicnich lezak( az po nejriznéjsi
svrchné kvasené specidly. ,,Pro exkurzi do
pivovaru je potfeba minimalné deset lidi
a rezervaci dopredu,” radi servirka s tim, ze
exkurze trva necelou hodinu. ,,A mate vtom
zapocitanéi ochutnavky (prohlidkas degusta-
ci piva a sklenici na pamatku stoji 120 K¢).“

A pro¢ se to jmenuje Kocour? ,,Tak to ne-
vim, ale tady pivovar nikdy nebyl, kdysi tady
byla, co vim, keramicka,“ dodava servirka.

Pivovar Kocour se nachazi na konci ulice
Rumburska, tésné pred statni hranici v arealu
Jkeramicka"“, doslova jen par kroku od vlakové
zastavky Varnsdorf pivovar Kocour.

Michael Mare$

Nédvofi byvalé tovarny keramickych zavodi v severoceském Varnsdorfu, kde sidli
Pivovar Kocour, pfipomina spiSe nadraZi nez pivovar. Na pivovarském dvore stoji dva
privésné vozy fady BDtax (93-29 095-9 a 93-29 058-7), které slouZi jako tischovna kol,
kousek dal, na vleckové koleji, pak dva liizkové vozy rady WLAB a viiz Bt-k.

VSIMLI JSME SI

. KRAKONOS se vratit 0d jizdniho
fadu 2020 budou jezdit z Prahy do Trutnova
rychliky se staronovymnazvem Krakono$. Spoje
nabizejimodernivozy s klimatizaci, elektricky-
mizasuvkamipro napajeni pfenosné elektroni-
ky a zavadéna je do nich Wi-Fi pro snadné
pfipojeni k internetu. Rychlikové linky R 10
z Prahy do Hradce Kralové a dal do Trutnova
budou od nového jizdniho fadu vyrazné odlise-
ny. Zatimco vlaky do Trutnova ponesou jméno
Krakonos, rychliky konéici v Hradci Kralové
nebo v Letohradu ponesou dosavadni pojme-
novani Hrade¢an. Cesta mezi Prahou a Hrad-
cem Kralové trva néco pres 1 a ptl hodiny, z
Prahy do Turnova bude po ukonceni vyluk ko-
lem Jaroméfe trvatjen néco malo pfes 3hodiny.

[ Varnsdorf|

@ V OPRAVENE CASTI nadrazni
budovy ve Varnsdorfu ma své prostory i CD-
Telematika. V rdmci rekonstrukce byla v pro-
storach vyuzivanych zaméstnanci spolecnosti
CD-Telematika osazena nové plastova okna,
ale bez Zaluzii. Zaméstnanci CD-Telematiky
tam byli jako ve vykladni skfini a proto si misto
Zaluzii dali do oken Obzor, pry byl zrovna po
ruce. Provizorni Zaluzie v podobé Obzoru sice
plni svij Ucel, ale zaméstnanci CD-Telematiky
zatim nemaji ani vnitini parapety. Stejny pro-
blémfesilai spole¢nost Trilex; podala siZadost
o zaluzie, ale kdyz jim pfi$la faktura nacca 2000
za okno, tak si radéji zaluzie koupila sama
a svépomocisije nainstalovala, dozvédélijsme
se.

. NA REG|ONALN|podibénskétrati
126 Most — Rakovnik je nyni v Useku Hfivice —
Domousice zavedena dlouhodoba neplanova-
na vyluka kvili vykolejeni nakladniho vlaku
externihodopravce v blizkosti Zst. Hfivice, jenz
pfepravovalkolejnice z opravovanéhotratoveé-
ho tseku Rakovnik—Domousice. Tato nehodo-
va udalost se stala dne 18. kvétna letoSniho
roku ve vecernich hodin&ch. Kvili tomu doslo
k poskozeni zmifiovaného tratového Useku
v délce osmi kilometrd, ktery bude zprovoznén
nejdfive v poloviné fijna letoSniho roku, nebot
jeho oprava je spojena s planovanymi staveb-
nimi pracemi spocivajicimiv odstranéni propa-
du rychlostiz 50 km/h na 70 km/h, rekonstrukci
¢étrnécti mostnich objektl a v neposledni fadé
tudojde ke zfizeni bezstykové koleje. Na snim-
ku Tomase Martinka ze dne 5. 8. 2019 je
vylouceny tratovy usek v km 27,2 u Domousic
s ptvodnimi dfevénymi prazci pied zahajenim
oprav.

ZE SVETA

ZNSB jeVy

Z Norskych statnich drah (NSB) se stavaji
,Vy“. Podle sdélenitiskového oddéleni se jedna
0 ,pohleddobudoucna“a spole¢nosts jakousi
wizi“. Jednd se o provoz osobni dopravy, kdyz
infrastruktura a vozidla byly jiz davno vy¢lené-
ny donovych samostatnych spole¢nosti. Jedna
se o vytvorenidopravce pro,zitfek, ktery viast-
nivlaky, autobusy a elektromobily (250 ks, kte-
ré budou pouzivany v regionu Oslo a bude je
mozné objednat za pomoci App aplikace). Vo-
zidla do budoucna budou mit tmavé zeleny
natérs napisem,Vy*, zaméstnanciobdrzinové
uniformy. Cela zména by méla vyjit na cca 280
mil. NKR (28 mil. eur). Zména ma jiz své prvni
kritiky, kterym tmavé zelena barva pfipomina
barvuvojenskych vozidel. Nova vizualizace ma
byt soucasti pfipravy na nastup konkurence
novych dopravc, ktera je v Norsku teprve pfi-
pravovana.

Z Eisenbahn-Revue, 5/2019, zpracoval-sh-

Osobni preprava

RENFE pokracuje
v rustu

Narodni Spanélsky zelezni¢ni dopravce
RENFE pfepravilv prvnimpololeti2019 celkem
262 miliony cestujicich, coz predstavuje narlst

0 +2,6 % proti stejnému obdobi loni. Osobni
pfepravav regionalnidopravé Cercaniasv Mad-
ridu vzrostla o +2,1 % a 0 +3,7 % v regionailni
dopravé Rodalies v Barceloné, kde cestovalo
na 65 mil. osob. Jinde ve Spanélsku se prepra-
va regionalnimi vlaky Cercanias zvysila mezi-
roéné o 2 % na 35 mil. cestujicich.

Vysokorychlostnimi viaky AVE cestovalo
0 4,2 % osob vice a pfeprava dosahla 11,1 mil.
cestujicich, zatimco vlaky Avant cestovalo 4,5
mil. osob, coz je narlst 0 2,7 %. DalSich 3 mil.
cestujicich vyuzilo sluzeb viak( Avantv kombi-
naci vysokorychlostnich a konvenénich trati.

RENFE v letodnim roce o¢ekava prekonani
loriského poctu 507 mil. cestujicich.

RENFE se pfipravuje na otevieni komeréni
a zavazkové dopravy na Zeleznici v prosinci
2020, ¢imz skon¢i monopolni status statniho
dopravce. -r§-

Nova trat' za miliardu
dolarti dlouha 273 km
protne Uruguay z jihu

na sever

Budovani Ferrocarril Central podnitila stav-
ba celulézky, nejvétsina svété. Nova zeleznic-
nitrat, jejiz vystavba jiz letos zapocala, protne
Uruguayv délce 273 kilometrii z piistavu Puerto

de Montevideos méstem Pasode los Torosna
severu této jihoamerické republiky. Ferrocarril
Central (Centralni Zeleznice) ma mj. umoznit
spojeni's Pasode los Toros, kde probiha budo-
vani celuldzky, dle zpravy Spanélského deniku
El Pais z 1. Cervence nejvétsi na svété, s na-
mofnim pfistavem metropole.

Néklady na vybudovani nové drahy, které
potrva 36 mésicli, maji dosahnout jedné miliar-
dy dolard. Projekt financuje konsorcium, tvore-
né dvéma uruguayskymi, jednou Spanélskou
a jednoufrancouzskou firmou a nékolika dalsi-
miinvestory. Jeji zfizeni bylo podminkou finské
firmy UMP, jez stoji za vystavbou celuldzky,
jejiz investice maji dosahnout dvou miliard do-
lard a jez bude po uvedeni do provozu zamést-
navat asi 8000 lidi.

Velkolepy projekt se realizuje zhruba 150 let
od zfizeniprvni kolejové drahy v zemi zasluhou
nékolika britskych investord.,,Ferrocarril Cen-
tral je nejvétSim projektem, s nimz Ize srov-
navatsnad jen vybudovanihydrocentralv 70.
letech,” prohlasil uruguaysky ministr dopravy
Victor Rossi.,,Tento vlak sice nevyresivsech-
ny nase potreby, ale je pfedpokladem pro
rozvojmodernizelezniénidopravy,*zdlraz-
nil ministr Rossi. Délka Zelezniéni sité v této
zemije 2961 km, z nichZ v8ak je vyuzivano jen
1673 km, uved| ministr a kritizoval i fakt, Ze
k dispozici je idajné momentalné pouhych pét
lokomotiv! Jan Héla



Psali jsme pred 25 lety

Obzor 33/34 - 22. 8. 1994

Posledni prazdninové dvojcislo Obzoru na
prvni a druhé strané podrobné zaznamenalo
otazky a odpovédi, které zaznély na panelové
diskusi v Praze 4. srpna 1994, a to hlavné na
tématransformace a privatizace Ceskych drah.
Na otazky asi tficitky odborafi odpovidal pfe-
devsim Ing. Jifi Mandik, vrchni feditel Divize
majetkového podnikani a privatizace, pfipad-
né daldi predstavitelé Ceskych drah.

Ing. Mandik v dvodu uvedl, Ze traté jsou
rozdéleny do tfi skupin — koridorové a hlavni
traté, které nejsou uréeny do privatizace, dale
na traté druhého fadu, u nichz by méla byt
privatizace mozna teprve za urcitych podmi-
nek, ana traté 3. fadu (vedlejsi's nakladkoupod
3 %), které by bylo mozno zaradit do privatiza-
ce. ,Je pfedpoklad, Ze by z CD vznikli jeden
az dva dopravci s majetkem, ktery ke své
¢innosti potiebuji, aby byli konkurence-
schopni - depa, skladisté, odstavné kole-
je...," cituje se v €lanku mimo jiné.

Déle se predpokladal postupny vznik regio-
nlnich dopravc, kterych by podle slov Ing.
Mandika mélo optimainé byt kolem 18. Ti méli

bytrovnopravnymipartnery obcima pfiblizitse
tak zékaznikovi. Dopravetim mély byt nabizeny
k odprodeji regionalni traté.

Ing. Mandik poté zodpovéd&l mnozstvi
otazek. Napfiklad na dotaz, pro¢ stat porad
nevyhladuje statni dopravni politiku, Ing. Man-
dikodpovédél: Ve svété se Zeleznice skutec-
né podporuje, nas stat sito vzhledemk hru-
bému produktu nemuize dovolit.“ Na dotaz,
zda bude pokracovat rozkradani majetku, jako
tomu bylo u privatizace byvalych ,zosek" (ze-
lezni€niopravny a strojirny), zaznélatato odpo-
véd: ,,Neslo k kradez. Jejich privatizace sku-
teéné snizila rezii CD. Na zakladé Setfeni
Generalniinspekce se uznalo, Ze se tim uset-
filo, Ze privatizace opraven byla pfinosem.“

Odborafi vyjadfiliobavyi o stavinfrastruktu-
ry, ktera je podle jejich slov ve stavu chatrani.
,,Bohuzel vzhledem k omezenym finanénim
moznostemtrvastav chatrani, nicméné bez-
pec€nost je na prvnim misté,“ znéla Sala-
mounska odpovéd Ing. Mandika.

Dvojéislo Obzoru na svych 12 strankach
pfineslo dale reportaze z letnich détskych tabo-
10, cestovatelské zajimavostii tradi¢ni Zelezni-
carskeé toulky. -zs—

Nové pridany vagon Bdtax (24-29 540-8) je koncipovany spiSe pro vétsi déti.

Cyklohracek dostal zbrusu
novy vuz plny prekvapeni

(Pokracovani ze str. 1)

Vlakovéa souprava Cyklohracku je slozena ze
Ctyfvoz(, které jsou uzplsobeny nejen cyklistim
(24—-29 550-7 Bdtax pro prepravu jizdnich kol),
jaknazev napovida, ale také détem vSech véko-
vych kategorii.,,Letos jsme museli ze soupra-
vy Cyklohracku vyradit motorovy viiz fady
812 (812.613-8), jediny svého druhu, zvany
Esmeralda, a nahradit ho lokomotivou fady
714 (na hlavnim nadrazi stala v ¢ele vlaku
714.219-3).Tutovyménusivyzadal pro étyrvo-
zovou soupravu nedostatecny vykon a ad-
hezni hmotnost motorového vozu, kterému
uz v minulé sezoné musela pfi zhorSenych
adheznich podminkach pomahat pravé loko-
motivarady 714, uvedlv tiskové zpravé feditel
regionalniho obchodniho centra Ceskych drah
Jakub Golia$:,,Proto najafe letoSniho roku na
Cyklohracku pribyl novy hraci viiz, ktery je
v soucasné dobéjizkompletnévybaveny hra-
cimi i vzdélavacimi prvky pro malé i vétsi
deti.”

Esmeralda (812.613-8) na vlaku uz podle
Filipa Drapala jezdit nebude. ,Musel by se vy-
ménitmotora toje dostfinanéné narocné, ale
Esmeraldapojede urcité jesté letos nazakon-
Ceni sezony (26. az 28. 10. 2019), posledni
vikend provozu se bude konat rozlouceni
s Esmeraldou, byt uz nepojede jako hnaci
vozidlo, ale bude pouze zarazenav soupravé,
na niz tedy na zakonéeni sezony planujeme
posileni na pét vozu,“dodal Filip Drapal. VV no-
vém hracim voze (24-29 540-8) vzniklo dalsi
molitanové baldnkovisté, které dopliiuje détsky
bazének s balénky v riizovém voze. Tato atrak-

PRAVNI PORADNA

ce se od samého zacatku t€Si mezi malymi
cestujicimi nejvétsi oblibé.

Déti sizde mohou zaroven kreslitna kfidovou
tabulinebo simalovatobrazky ve dvoukreslicich
koutcich.,, Tyto koutky vyuZzijeme od zéfik no-
vé aktivité, kterou jsme nazvali Nakresli nam
obrazeka ziskejodménu*, uved|editel organi-
zace ROPID Petr Toméik. Za obrazek namotivy
Cyklohracku dostanou déti odménu v podobé
sladkosti nebo upominkového predmétu.

A v neposlednifadé se v novémvoze nacha-
zii maldknihovniCkapromaléi velké cestovate-
le. Rodi¢e s détmiv ninajdou pfedevsimlepore-
la nebo povidkové knizky, kterymi si mohou
cestu Cyklohrackem zpfijemnit, pokud nechtéji
hrat hry nebo si kreslit obrazky. Zaroven, pokud
budou chtitrodice pfispét néjakymi dalSimi kniz-
kamipro déti, napadiim se meze nekladoua mo-
hou je donést kdykoliv pfimo na palubu
Cyklohracku.

Dodejme, ze s Cyklohratkemse mizete svézt
z prazského hlavniho nadrazi do kralovského
mésta Slany, ato az do konce fijna dvakrat
denné kazdou sobotu, nedéli i svatky. Cestou
mUZete navétivit spoustu zajimavych mist. Diky
slevovym kuponlm si ve spolupraci s méstem
Slany, Zooparkem Zajezd, Muzeem studené
valky a protivzdusné obrany v Dmové nebo Ze-
lezniénim muzeem Zlonice uZijete spoustu za-
bavy.

Informace o vyletnim vlaku Cyklohraéek ma-
Zete nalézt nejen na webovych strankach
www.pid.cz/cyklohracek nebo Ceskych drah
www.cyklohracek.cz, ale také na socialnich si-
tich. Michael Mare$

Doporuceni nepodepisovat
zavazky o nahrade skody
v dobé setreni Policii CR

(jeho neukonceni)

Dochazi ke zvy$enému poctu pripadu, kdy
vedouci zaméstnanci zaméstnavatele predkla-
daji zaméstnancim — élenim OSZ (ktefi svym
nedbalostnim jednanim porusili pracovnépravni
povinnostia tim umoznili Skodni udalost spachat
neznamym osobam, napf. kradez, ztrata véci,
poskozenivéci/motorovéhovozidlaapod.) k pod-
pisu,,Uznani zavazku k nahradé Skody a doho-
da o zplisobu ndhrady $kody*, aniz by zamést-
navatel vy¢kal na vyfeSeni (napf. odloZeni véci
nebozjisténi pachatele a zahajenijehotrestniho
stihani apod.) kodni udalosti Policii CR. Za-
méstnavatel po zaméstnanci pozaduje nahradu
Skody dle zakoniku prace.

Nasledné, kdyZzaméstnanecpodepise uzna-
ni zavazku, mize dochazet k situacim, Ze Poli-
cie CRzjisti pachatele Skodni udalostia zamést-
navatel ma timto moznost pozadovat nahradu
Skody v obCanskopravnim fizeni po skute¢ném
pachateli, ale diky uznanému zavazku ze strany
zaméstnance se k této moznosti miiZe postavit
laxné nebo vlbec tuto nahradu Skody nemusi
pozadovat.

Navyse uvedenéjednanizaméstnavatele lze
pohlizet jako na jednani proti dobrym mraviim

a zneuzivani postaveni silngjsi strany v pracov-
népravnimvztahu, cozneniv souladu se zaklad-
nimizésadamipracovnépravnichvztahtdle za-
koniku préace, napf. § 1a, pism. a), e).
Zaméstnavatel ma k dispozici vétsi ekonomic-
kou silu, zpravidla lepsi pravni zazemi a dispo-
nuje prostredky, kterymi daleko efektivnéjia hos-
podarnéji mize nahradu $kody vymoci po
skute¢ném pachateli.

OSZ pfi téchto Skodnich udalostech, v dobé
kdy zaméstnavatel jesté nema k dispozici pi-
semné sdéleni Policie CR, jak véc vyfesila, do-
porucuje: ;

@2V ZO OSZ, aby sdélil zaméstnavateli, ze
Skodni udalost bude projednana az v dobé, kdy
dojde k jejimu feSeni (vyfeSeni) Policii CR,

@ ¢lenim OSZ, aby neciniliv predmétné skod-
ni udalosti az do jejich feeni (vyfeseni) Polici
CR jakékoliv postupy (zavazky) vliéi zaméstna-
vateli, zejména aby nepodepisovali dohodu
0 uznani zavazku k ndhradé skody.

Mikulas Hubicsak,

manager pro kolektivni vyjednavani,
JUDr. Petr Vecef,

vedouci ESO OSZ - ustfedi

NAZORY

Vina s otaznikem

Nehodova udalostz 29. Eervence —vykoleje-
ni nakladniho vlaku mezi stanicemi Marianské
Lazné a Chodova Plana — mé na prvni pohled
jasného vinika. Je jim strojvedouci nesnizivsi
rychlost na predepsanou fficitku, procez viak
projel kritické misto rychlosti 86 km/h. Potudje to
jasné. Ze zpravodajskych relaci Ceskych TV
vSak na povrch — ziejmé k nelibosti SZDC —
vyplouvaji pomérné zajimavé skutecnostia olej
do ohnicku pfilila rovnéz agentura JPP (jedna
pani povidala) — aneb zlé jazyky tvrdi. Pani
Radka Pistoriusova—jednaz mnoziny mluvcich
SZDC - si, jako Pilat Pontsky, ,umyla ruce*
konstatovanim, ze ze strany SZDC bylo vse
v poradku, jelikoz uvedena rychlost byla zapra-
covanadotabulek tratovych pomért (TTP). Le¢
je ,informovanimstrojvedouciho®“o zménérych-
lostnich pomérti na trati sdéleni, ze dne 24. 6.
2019 byla vydana zména tabulky tratovych po-
mérd 713B_06b_s Ucinnosti od 15. 7. 2019?
Dovolujisitvrdit, Ze tohle prokazatelnyminformo-
vanimstrojvedoucihoneni. Navicz pfedpisu D1,
odkazujiciho na mnoha mistech na TTP, nevy-
plyva, Ze by strojvedouci mél pfi jizdé sledovat
Udaje uvedené v TTP. To je myIna fikce osob,
nikdy nesedivSich na stanovisti strojvedouciho
a nefidivsich lokomotivu. Strojvedouci — podle
pfedpisu CD V2 — je povinen vést viak podie
jizdniho fadu (to znamena sledovat jizdni fad),
dalesledovatnavéstidlaa fiditsejejichnavéstmi
(fecenozjednodusené). O sledovanitdajav TTP
neni v predpisu V2 ani pismenko, totéZ plati
o vnitfnim predpisu CD D2. Ten také pracuje
s pojmem TTP, ale o povinnosti sledovat pfi
jizdé vlaku TTP neni zminky. Konec konci ani
konstrukéni usporadani fidiciho pultu stanovité
strojvedouciho neumozriuje umisténi dalsi po-
micky kromé SJR a pisemnych rozkazd, jimiz
se strojvedouci rovnéz fidi. MySlenkova kon-
strukce, Ze by strojvedouci mél sledovat zajizdy
Udaje v TTP nebo si je dokonce detailné pama-
tovat a dokonce védet, co se zménilo a bezpro-
stfedné se jimifidit, je zcelamylnd.Toby vyZzado-
valo posadit na lokomotivu navigatora €touciho
strojvedoucimu udaje v TTP, véetné vyznace-
nych zmén. Tak jako navigator v automobilové
rallye &te z itinerare fidici idaje o trati. Provozo-
vatel drahy by ovSem musel zajistit viditelnost
vech stani¢niku (kdysi kilometrovnikl a hekto-
metrovniku), coz by asi dost,bolelo“. A zamihy,
neni-lividét, by se patrné nejezdilo.... Pamatovat
sidetailné udaje z TTP ohledné rychlostilze leda
tak na trati dlouhé +/~5 km, pokud strojvedouci
nejezdi jinam — traté typu Smrzovka — Josefliv
DUl nebo Kuncice nad Labem — Vrchlabi. V jed-
néz pozoruhodnych reportaZijeji autor dokonce
uvedl, Ze zptisob navésténi rychlosti 30km/hbyl
v rozporu se zakladnim pfedpisem SZDC D1 —
vedouci pracovnik SZDC se pfi dotazu pfili§
privétivé netvafil. Jind reportdZ poukazovala na
,Smysluplnost* zmény pfechodného omezeni
tratové rychlosti na trvalé.

Pfiblizme si okolnosti, tficitky“. Stavise silni¢-
ni obchvat Marianskych Lazni. V disledku sta-
vebni ,kolize dvou dopravnich cest bylo nutné
na prechodnou dobu upravit smérovani koleje,
z ¢ehoZvyplynula, tficitka“ ve formé pfechodné-
hoomezenitratové rychlosti (PJ - pomald jizda).
Tedy disledek externi stavebni ¢innosti, nikoli
zavada na strané SZDC v dusledku ,S$patné
Udrzbytrati“nebo nasledek povétrnostnich pod-
minek, ¢ijina okolnost—napf. sesuv. V reportazi
bylo uvedeno, Zze za ,PJ“ musi SZDC platit
dopraveim ,od$kodné“. Podle Agentury JPP —

Ani stav krytiny na nastupisti 1A v Zst.
Praha-Smichov neni dobry.

Poruchy na trati 171
jsou na dennim
poradku i nadale

Dne 5. 8. byl kratce po 10. hodiné z divodu
mimoradné udalosti soukromého dopravce pre-
ru$en na cca ¢tyfi hodiny veskery provoz v ka-
pacitné pretizeném useku Praha—Smichov —
vyhybna Praha-VySehrad — Praha hl. n. Os
8834 odjizdél mimofadné z 1 A nastupisté
v zst. Praha—Smichov.

Pamétnici vzpomenou, Ze do konce 80. let
vétsina vlakl na Beroun pfes Revnice koncila
a vychazela pravé z tohoto nastupisté, na Pra-
hu hl. n. jezdily jen vlaky dalkové. To si dnes
malokdo dovede predstavit.

Trat 171 je ve Spatnémstavua mimomimo-
fadnosti je téméF na dennim pofadku néjaka
porucha. Mezihl.n.a Smichovem je sicenové
zabezpecovaci zafizeni, ale neustale suzova-
nokradezemikabelli ¢ijinymiporuchami,v opus-
téné a zcela zdevastované budové byvalé vy-
pravnibudovy vyhybny Vy$ehrad, kde pfimona
peroné nocuji 0soby na pokraji spole¢nosti.

Budova je od doby, kdy ji jesté Ceské drahy,
a.s., prodaly soukromému subjektu, na pokraji
zhrouceni. A stav se zfejmé nezméni, protoZe
v CR asi neni moci proti neodpovédnému ma-
jiteli nemovitosti cokoli délat. ~ Martin Kubik

nakolik jeinformace pravdiva, nelze posoudit—je
délka a trvani ,PJ“ prémiovym ukazatelem (po-
hybliva slozka mzdy) u vedoucich pracovniki
SZDC. Bez ohledu na to, co je divodem PJ —
typicky ceské zpUsoby stanoveni prémiovych
ukazatell. Za dané situace se tedy jevi logické,
Ze v ramcijednak Uspory finanénich nakladd na
,odskodné“ dopravelim (= fadné hospodareni
s finanénimi prostfedky SZDC) a v ramci ,za-
chrany” prémii (blizsi koSile nez kabat) se z PJ
stalo trvalé omezeni tratové rychlosti. K vécné-
mu zdOvodnéni — pro¢ se z PJ najednou stalo
trvalé omezeni —se totiz Zadny z mnoziny tisko-
vychmluvéich SZDC, anivedoucich pracovnikd
nedokazal vyjadfit. Onototizjaksinelze vysvétiit,
pro¢ se z PJ stalo trvalé omezeni, resp. proc se
shned“ (na dobu trvani stavebnich praci) neza-
vedlo trvalé omezeni tratové rychlosti, coz by
mélo svoji logiku.

VySetfovaniDrazniinspekce bude trvatmési-
ce, lze predpokladat, Zze v zavéreéné zpraveé
bude konstatovano, ze z vécného hlediska ne-
byl diivod ke zméné z pfechodného na trvalé
omezenitratové rychlosti, protoze se, z hlediska
bezpeénostiZelezni¢niho provozu, nicnezméni-
lo. Nakolik se o tuhle zdanlivou, ale podstatnou
malikost bude zajimat vySetfovatel Policie CR
a statni zastupce, nelze odhadnout. Nicméné je
to voda na mlyn advokata pana strojvedouciho.
Jako obhajce bychpoZadovalrozsifenitrestniho
stihanii nazaméstnance SZDC, ktery 0 zméné
charakteru omezeni rychlosti bez uvedeni zjev-
nych technickych divodil rozhodl. Obhajobou
nem(iZze byt ,fadné hospodareni s prostredky
SZDC, protoze odSkodné dopravciim by mélo
bytucétovano ,objednavateli PJ“. Namisté samo-
soudce nebo predsedy senatu, ktery bude véc

projednavat, bych véc vyfesil jednim ze dvou
zplisob(i. Za predpokladu, Ze bude obZalovan
rovnéz pracovnik SZDC, byl by strojvedouci
uznanvinnym (otom, ze mélsnizitrychlostna 30
km/h, neni sporu), vzhledem k okolnostem by
bylo od ulozZeni trestu upusténo (to trestni zakon
pfipousti) a strojvedouci by byl povinen uhradit
Skodu ¢astkou 1 K¢.

Za predpokladu, Ze obzalovan bude pouze
strojvedouci, by byl zprostén—vzhledemk okol-
nostem vzniku nehodové udalosti — obzaloby,
protoze byl svym zplsobem uveden v omyl.
Jako soudce bych sitotiz pfedvolal jako svédka
odpovédného zastupce SZDC a pozadoval po-
drobné a vécné zdlivodnéni zmény charakteru
omezenirychlosti.

PoloZme sivak jinou otazku. DoSlo by k této
nehodové udalosti, pokud by bylo fizeni vlaku
svéfeno zafizeni AVV — automatické vedeni
vlaku? Pokud ano, pak je tfeba — misto kontrol
strojvedoucich (tak & onakjsou formélni) a jejich
pfezkuSovani na trenazeru — ze zakona ulozit
povinnostprovozovatelimdrahynatratichs rych-
losti vy88i nez 60 km/h vybavit traté tratovou
¢asti AVV a provozovatelim drazni dopravy
(v€etné zahranicnich) povinnost vybavit hnaci
vozidla (podminka ke schvaleni provozu na siti
SZDC, pfipadné na trati jiného provozovatele
drahy) mobilni &asti AVV. Vozidla nevybavena
mobilni ¢asti AVV by natratimohla jezditnejvyse
rychlosti 60 km/h. Jista analogie s povinnosti
vybavit (s pfislusnymi vyjimkami) pro jizdu na
kolejich v sousednim Némecku hnaci vozidlo
vozidlovou ¢asti bezpecénostniho zafizeni INDU-
S, coz se tyka i historickych vozidel, véetné
parnich. NemaSINDUSI a nespadas do katego-
rie vyjimek —tak nanémeckych kolejichmatvoje
hnaci vozidlo pro jizdu vlastni silou utrum. Cha-
pu, Ze by se to nelibilo, ale bezpeénost prede-
vaim. Miroslav Zikmund

Kocourkov na hlavnim nadrazi

Moznd simyslite, Ze pfehanim, alejina slova,
pro to, co nam ,Dobra sprava®, jak sama sebe
nazyva na Cetnych billboardech na Wilsonu
Sprava Zeleznicni dopravni cesty, pfedkladala
k uvéreni pred devatou rano na informacnich
tabulich, se tézko da nazvat jinak.

Ve jsem si ale zavinil sdm. Vymyslel jsem
totiZ, Ze vyuziji nabidku narodniho dopravce na
vlak Cyklohracek, ktery jezdi o vikendu z Prahy
doSlaného. Po65leté zkusenostis dochvilnosti
CSD a poté Ceskych drah, jsem se na ten vylet
do Slaného diikladné pfipravil. Aby mi Cyklohra-
ek tuto srpnovou nedéli (18. 8. 2019)s odjez-
dem v 9.02 h ndhodou neujel, odjel jsem z do-
mova pro jistotu o vlak dfive, v 7.02, takZe jsem
vstaval kratce pred Sestou.

Pred osmou jsem byl na Wilsonu a Cekal na
¢islo peronu, odkud Cyklohragek odjede. Cislo
nastupisté tamnaskocilonezvykle brzy (cca8.45
h.) a tak jsme na jiznim konci (ktery byl spie na
Zapad nez na Jih) prvniho nastupisté s dalSimi
dospélymi a détmi trpélivé éekali. Tu se ozvalo
hlaSeni nadrazniho rozhlasu, Zze Cyklohracek
bude mit 45 minut zpozdéni. Jako duvod zpoz-
déni bylo sdéleno, Ze jde o obrat soupravy od
zpozdéného vlaku. To mi piislo docela divné, to
by véerej$i Cyklohracek musel mit vice nez
12hodinové zpozdéni.

Takotazka¢. 1: Byldivod zpozdéni pravdivy,
Cinepravdivy? Tatoinformace (45minutové zpoz-
déni) také po celou dobu visela na odjezdové
tabuli. Kousek pfed ni jsou piijezdové tabule (ty
kromé byvalych zaméstnanct také moc cestuji-
cichnenajde) a vedle je také svitici tabule Aktu-
alni informace. Atam bylo napséano, ne, ze
Cyklohracek ma 45 minutzpozdéni, ale ze bude
vypraven ze severniho nastupisté smichovské-
ho nédrazi. Tak babo rad, ¢emu véfit, tabuli
s Odjezdy vlaklinebo tabuli Aktuélniinformace?

Otazka ¢. 2: Jak je to hlavni nadrazi viastné
fizeno? Asijakov Kocourkové, kdy jednatabule
vam fika, zlstante tady, za 45 minut tu mate
Cyklohréacka jako na koni, nebo se mame fidit
druhou ceduli? A to jsem nastésti prfed Casem
bydlel v Praze 35 let, tak vim, kde toto zvlastni
nastupisté je, ale co cestuijici, ktefi nejsou z Pra-
hy? Kdyz jsem dojel na zminéné severni nastu-
pisté (vypada, Ze bude od Smichova skute¢né
na sever, ale ma kazdy cestujici buzolu?), uz
jsemtampfres 30letnebyl, tak jako viljsemnesel
po lavce, ikdyZ jsem Sel kolem ni, ale tam
samozfejmé nebyla zadna cedule, tak jsem se
jesté proSel, cesta tam pfipomind Sudety za
komunistu. Tak, abych to zkratil, tam zadné
informace, nastésti se danaléztdopravnikance-
laf, oznaCend zékazem vstupu, prosim vele-
dobrou Spravu Zelezni€ni dopravni cesty, kde
(otazka €. 3) cestujici najde informaci o jizdé
vlaku, kdyz do dopravni kancelafe nesmi? Pfe-
krogiljsemzakaza poté se dozvédél, ze 2hodiny
u cyklohracku zadna mira, pak mél pfijet soupra-
vové a pak mi bylo fe¢eno, Ze nepojede vibec.

Taknevim, zdaZijuve21.stoleti, nebov dobé
Hamleta, kralevice danského, ktery v tom zviast-
nimstaté vidélnécoshnilého. A tovlastné zajima
mne, je to shnilé na hlavnim nédrazi, kde jedna
cedule nevi, cofika druha cedule, nebo to shnilé
jenékde vy$? Takze misto cesty dokralovského
mésta Slaného jsem se obrétil a jel z velmi ,vy-
dareného“vyletudomu. NaSZDCa CD pozadu-
jithradu 126 koruna dvacetihaléfliza zakoupe-
ni svaginy na hlavnim nadrazi, abych za téch 45
minut ¢ekani neumfel hlady, Uhradu jizdenky
Praha hl. n. — Praha-Smichov — Praha hl. n.,
jizdenky PySely — Praha hl.n. — PySely, proSou-
panibotmezi Prahou-Smichova Prahou-Smi-
chovseverninastupistéa zpéta proplaceniztra-
ty €asu celkem Sesti hodin za nevydareny vylet.
Redakci bude sdéleno &islo Gitu.  Petr Radl

Odpovéd Ceskych drah

V nedéli18.srpnadoslok poruse lokomotivy,
ktera dopravuje Cyklohracek. Personal sejisna-

Zil jedté na posledni chvili opravit a uvést do
provozu s predpokladanym zdrzenim spoje do
60 minut. Bohuzel nakonec se lokomotivu ani
pfes snahu zaméstnanct na misté nepodafilo
zprovoznita bylonutné piivolatjiny stroj. Tomélo
zanasledeks ohledemk jiz tak vysokémuzpoz-
déniodfeknuti dopoledniho obratu Cyklohragku
a vypraven byl aZ odpoledni par spoju.
Za komplikace spojené s technickou zava-
dou se vSem cestujicim omlouvame.
Mgr. Petr Stahlavsky, Ceské drahy, a.s.

Odpovéd SZDC

Vazeny pane Radle, obdrzel jsem Vasi stiz-
nost tykajici se jizdy viaku 9780 ,Cyklohracek"
a informovanicestujicichv Zelezniéni staniciPra-
hahl. n. a Praha— Smichov severni nastupisté.
Pravidelny odjezd viaku Os 9780, Cyklohracek”
je z hlavniho nadrazi v 9.02 hodin. Informaéni
zafizeni je nastaveno tak, aby na odjezdové
tabuli bylo u konkrétniho viaku vyznaceno ¢islo
nastupisté 15 minutpfed odjezdem. Tedyv 8.47
h bylo vyzna¢eno nastupisté 1 J. V 8.56 h do-
pravce Ceské drahyinformoval o skute¢nosti, ze
vlak Os 9780 bude asi45 minutopozdénz diivo-
du poruchy na lokomotivé. O této skuteénosti
byla cestujici vefejnost okamzité informovana
a to jak na informacnich tabulich, taktéZ hlase-
nimstani¢nihorozhlasu, byt s chybné zadanym
dlvodem zpozdéni, za coz se Vam omlouvam.
Potom jesté doslo k pfeznaceni vlaku Os 9780
na nastupisté 1 S z divodu jizdy viaku R 1571
z nastupisté 1 J (i nadale bylo po¢itano, ze viak
Os 9780 pojede). V 9.36 h dopravce Ceské
drahy vlak 9780 bez nahrady odfekl. Tato infor-
mace byla okamzité cestujici vefejnosti pfedana
a tojak hlaenim staniéniho rozhlasu, tak téZ na
informacnich panelech (spojzrusen). Nezavisle
na vySe uvedeném je na hlavnim nadraZi umis-
téna informacni tabule ,Aktualniinformace”. Na
této tabuli se uvadi mimoradnosti a téz opatreni
pfivylukach. Dne 18. srpna 2019 probihala vylu-
ka tratové koleje Praha hlavni nadrazi — Praha
Vy$ehrad. Z tohoto dlivodu bylo pristoupenok do-
pravnim opatfenim. A tatodopravniopatfeni by-
la vyznaéena na popisované tabuli. Pfesné tam
bylo napsano toto: Vazeni cestujici, viaky Os
25910,25912,9782 Cyklohracek, 25916, 25920
a 25924 linky S 65jsou z divodu vyluky vychozi
ze stanice Praha-Smichov severni nastupisté.
Dékujeme za pochopeni.

Z vySe uvedeného vyplyva, ze Informaéni
tabule fadné a véasinformovaly o provoznisitu-
aci. Jednatabule (odjezdova) informovalao vla-
ku Os 9780 (odjezd z hlavniho nadrazi v 9.02
hodin), druhd tabule (aktualni informace) infor-
movalao vlakuOs 9782 (odjezd ve 13.02 hodin).
Predzelezni¢ni stanici Praha—Smichov je umis-
ténainformacnitabule, ktera cestujici navadina
zastavku Praha-Smichov severni néstupisté,
tedy na most (lavku) pfes smichovské nadrazi,
kde pred nékolika lety bylo vybudovano schodis-
té na uvedenou zastavku.

Dfive bylmozny pfistup pouze vraty ve sméru
od ,Andéla“. Tento pfistup zUstal zachovan pro
silniéni vozidla. Vybaveni zastavky Praha-Smi-
chov severni nastupisté je bohuzel na drovni
technickych moznosti. Pfed dvéma lety byla
opravenanastupisté z divodu nutného kfizova-
ni. Informace Pfijezdy a Odjezdy v papirové po-
dobé jsou umistény na sténé prilehlé budovy —
u byvalé éekarny.V Zst. Praha—Smichov sever-
ni ndstupisté neni vybudovano rozhlasové zafi-
zeni.V sou€asné dobé probihajijednanio dovy-
bavenirozhlasem.

Cosetykafinanéninahrady za projeté jizden-
ky, tuto reklamaci je tfeba fesit s dopravcem
Ceské drahy, které nezajistily jizdu viaku Os
9780. Nazavermidovolte, abych se Vamomluvil
za nepiijemnosti, které Vas potkaly pfi cestova-
ni.

Ing. Ladislav Ludvik,
naméstek feditele OR pro fizeni provozu

Prispévky otisténé v této rubrice se nemuseji shodovat s ndzorem vydavatele.



ukazku bojového vozu.

Petr Cizek, legionar

na plny

Legiovlak 2019 — unikatni expozice replik
legionarskych vagont z let 1918 az 1920, kdy
Ceskoslovensti legionafi ovladli Sibif, se pfi
svém putovani Ceskou republikou zastavil ve
dnech20.az25. srpna2019nanadraziv Sum-
perku. Pfipomenme, Ze eskoslovensti vojaci
pUsobili na Sibifi jako spojenecka intervenéni
armada a bojovali na useku mezi Omskem
a Irkutskem proti bolSevik(im. Této pfilezitosti
vyuzili zastupci Nadace Okfidlené kolo (NOK),
konkrétné pfedseda Spravni rady (SR) NOK

Na snimku zleva pfedseda Spravni rady (SR) NOK Martin
Vavrecka, senator PSP CR Mgr. Miroslav Adamek, , legionaF*

Petr Cizek, vedouci 1. smény Legiovlaku, Ing.
cek, naméstek hejtmana Olomouckého kraje, feditel NOK
Zdenék Vyslouzil a mistopfedseda SR NOK Ing. Petr Tauber.

Martin Vavre¢ka, mistopfedseda SR NOK Ing.
Petr Tauber a feditel NOK Zdenék Vyslouzil,
k neformalnimu setkani se zastupcikraje, jme-
novité s Ing. Janem Zahradni¢kem, namést-
kem hejtmana Olomouckého kraje, a senato-
rem PSP CR Mgr. Miroslavem Adamkem.
Priivodcem jim byl Petr Cizek, vedouci 1. smé-
ny Legiovlaku.

Expozice Legiovlaku je vlastné historickou
replikou riiznych typti vagon(, kterymi cestovali
Ceskoslovensti legionafi po Sibifi. ,,Povétsi-
nou se jedna o vagony pro nebojovou sluz-
bu, jsou to vagony ubytovaci — tépluska —
ubikacni vagon pro muzstvo, déle je tady
salonnivagon urceny pro Stabni dustojniky,
a potom to jsou dalsi vagony: Stabni kance-
laF, zdravotni vagon, dilenské vozy, posta
a obrnény vagon, ktery jako jediny predsta-
vuje ukazku bojového vozu,*“vypraviprivod-
ce vystavou Petr Cizek. ,,UpIné na konci pak
mame plukovni prodejnu.” Ta slouzi nejen
jako prodejna, ale i jako informaéni kancelar.
~Mamezdepoéitac s databazilegionarii. Tak-
Ze pokud navstévnik vinebo alesponi tusi, ze
jeho predek slouZil v legiich, tak se na néj
muiZze doptat,“fika Petr Cizek.V jednom z voz(
mohounavstévnicizhlédnoutkratky filmo zivoté
legionafti od roku 1914 aZ po navrat do viasti.
Petr Cizek byl dfive zaméstnan jako pracovnik
odbytu ve velkoobchodé s elektroinstalaénim
materialem, od dubna 2015 je ale legionafem
naplny ivazek—zaméstnancem Ceskosloven-
ské obce legionarské a uz patym rokem s Le-
giovlakem jezdi po republice a také po Sloven-
sku. ,,Kdy pfesné jsem se o legionare zacal
zajimat, si nevybavim, ale evidentné za tim
byla usilovna prace mych rodiét, pamatuji
si, Ze mé tata braval na Cihelnu. Na prvni
legionarské akcijako icastnikjsembyl v ro-
ce 2007, zavzpominal.

Vystava o legionfich je uréend predevsim
provefejnosta vstupné je zdarma, organizatofi
se ale cilené zaméfuji na Skoly. A zajem je
obrovsky. Vystavu si denné prohlédne v pri-
méru Sest set ndvstévnikl. Roéni provoz Le-
giovlaku stoji nékolik milionG korun, zatim ale

o ~
Puvab zeny
Oranzerie Lazni Hodonin vas zve na vystavu
palikované krajky a fotografii, které pro vas
pripravili manzelé Carkovi. Vystava se kona od
11.9.do6.10.2019. Manzelé Carkovijsou Cleny
OSZ a FISAIC, Stanislava pracuje ve skupiné
Kreativky (kreativni ruéni prace), jeji manzel Mi-
roslav pak ve skupiné Fotografové. -red-

uvazek

neni jasné, jestli bude projekt pokracovat i po
roce 2020, kdy bude projekt Legie 100 oficidlné
ukonéen. V pfistim roce tomu bude sto let od
doby, co se posledni legionafi vratili z Ruska.
Ve hie je jesté prodlouZeni projektu o tfi az pét
let, ale vSe zaleZi na penézich.

Aktualné méa souprava Legiovlaku 14 vago-
nd, nejnovéjsim je vagon ubytovaci.,Spie se
méni interiéry a vnitfni expozice, novinkou
v obrnéném vagonu je replika polniho déla
Putilov raze 76 mm; uplné jako posledni
exponat jsme pfivezli ra-
kouskouherské polnidélo
raze 75 milimetrd, to je nej-
pouzivanéjsi délo v ra-
kouskouherskéarmadéna
italské fronté. V tuto chvili
je to jediny kus v republi-
ce,“vypraviPetr Cizek pou-
tavé. Jeho znalosti z oblasti
legii se zdaji nekone¢né,
dlouze vypravi napfiklad
o tom, jak legionafi po na-
vratu skongili ,nijak vesele®,
jak byli za odboj ve druhé
svétové valce, jak jim do-
dnes nemohou Rusové pfijit
na jméno. Petr Cizek sto-
procentné vi, Ze jesté letos
a pristi rok bude Legiovlak
doprovazet. ,,Zatim ani ne-
vime, kde pristi rok zacne-
me, aleméamev planuzno-
vu objet vSechna krajska mésta v Ceskeé
republice. A zda mé to bavi? Bavi! Hledam
a nachazim natom stale néconového, takze
o stereotypu nemtize byt feé¢,“uzavira.

Michael Mare$

ReportaZ v nezkracené podobé najdete na

WWW.0SZ.0rg.

Jan Zahradni-

Jizda zvlastniho viaku
oslavila 130. vyrocCi
Moravskeé zapadni drahy

V sobotu 17. srpna pfesné v 11.00 hodin vy-
razil z prostéjovského mistniho nadrazi zviastni
vlak do Chornice — obce, ktera lezi na trati
nékdejsi Moravské zapadni drahy (dnes trat
SZDC¢. 271).

_Provoz na této draze, ktera spojuje Moravu
s Cechami, byl zahdjen pravé pfed 130 lety
a jizda zvlastniho vlaku, tvofeného historickou
lokomotivou Berta“ 749 254 — 9 a dvéma histo-
rickymi vozy fady Balm (v8e provozované
brnénskym Klubem pratel kolejovych vozidel),
byla oslavou tohoto vyroci. Ve vlaku, jehoZ jizdu
zorganizovali €lenové ZO OSZ v Olomouci (di-
lensky vybor Prostéjov) a Federace strojviidct
CR (ZOProstéjovhl. n.) sedéli nékdejsi zamést-
nanci CSD (CD), ktefi na této trati diouha léta
slouzili v nejriiznéjSich profesich — jako strojve-
douci, vliakvedouci, osobni pokladni, vypravéi,
vyhybkari a dalSi pracovnici, ktefi na této trati
zajistovali v minulosti provoz.

Dnes je trat, pokud se tykd zaméstnanc
v jednotlivych stanicich a zastavkach, prakticky
opusténa — fizena je dirigujicim dispecerem
v Kostelci na Hané, jizdenky se prodavaji ve

vlaku a vletka do kamenolomu Subifov zariista
trévou. PGvodni piimé spojeni Prostéjovas Ces-
kou Trebovou je dnes preruseno krajskymi hra-
nicemi.

Vice nez sedmdeséat nékdejsich zaméstnan-
ct, spoluse svymirodinnymi pfislusniky, pfijizdé
vlakuvzpominalo nadobu, stravenou natétotrati
v ¢inné sluzbé. Mnohdy se neubranili jisté nos-
talgii.,,Chtélijsme, aby se lidé sesli,zavzpomi-
nalisia stravilispoluhezké chvile,“ fikajeden
z organizatord této jizdy, vlakvedouci Miroslav
Chalupa ze ZO OSZ Olomouc, spolu se svym
kolegou, strojvedoucim Jifim Poulickem z FS
CR Prostgjov.

A tento zdmér se organizatorim bezezbytku
vydafil. V Chornicich, kde jizda vlaku kongila, se
cela skupinashromézdila pfed historickou viako-
vousoupravou ke spoleénémusnimku, paknasle-
dovala jizda do sousednistanice Dzbel, kde bylo
pro Ucastniky akce pfipraveno na hfisti tamni
télovychovné jednoty SK Jesenec-Dzbel po-
hosténi a dobra zabava. VV 17 hodin se vSichni
vrétili,,svym* viakem zpét do Prostéjova.

Miroslav Caslavsky

Uéastnici oslav 130. vyroéiMoravské zépadni dréhy pfed historickou viakovou soupravou

v Zeleznicni stanici Chornice.

Vystava zelezni€nich
modelu a kolejist

Spole¢nostpratel Zelezniéniho modelarstvi a
Zeleznice, z. s., a Orlické muzeum Chocen vas
zvouna 12. roénik Vystavy Zelezni¢nich modell
a kolejist v prostorach Orlickéhomuzeav Choc-
nia ZUS Chocen od patku6.9. donedéle 8.9. (9
az 17 h, vnedéli 9 az 15 h). Pfipraveny jsou
ukazky modelovychkolejist, Zelezni¢nich mode-
10, diordmat a historickych exponatd, vystava
fotografii (Jifi Kulhanek), lokomotivni simulator,
o vikendu pak i Sicova drobna Zeleznice, z. s.
Pfichystanbudei Zelezniénia pamispolek (moz-
nost svezeni déti na viacku v parku) a simulator
ovladacihopracoviété K-2002 odfirmy Starmon,
s.r.0.,prezentovatsebudei Vy3Siodbornaskola
a StfedniSkolatechnicka Ceska Trebova. -mmé-

Kraslicky film(vl)acek
Pocta pro Jana Svitaka

Dnes jiz jen mélokdo zna jméno uvedené
v titulku tohoto ¢lanku. Nékdo si vybavi genidini-
ho kopfivnického konstruktéra Leopolda Svita-
ka, dalSi pak generala Otakara Svitaka nebo
filozofa Ivana Svitaka. Dilo Jana Svitaka, ktery
byldivadelnima filmovymrezisérem, znépresto
kazdy.Jejimpopulamia stale oblibenya v tele-
vizichreprizovanyfilm,Pfednosta stanice”v hlav-
niroli s Vlastou Burianem.Pravé,Pfednosta“byl
jednim z vrcholt filmového festivalu ,Kraslicky
film(vl)acek®, ktery se posledni éervencovy vi-
kend uskutecnil v Kraslicich.

S myslenkou usporadatfestivalfilmus Zelez-
niéni tématikou pfiSel kraslicky starosta Roman
Kotilinek. Jak ndm sdélil, snaZil se touto akci
nejen obohatit kulturni Zivot ve mésté béhem
letnich prazdnin, ale také naplnitdvé své zaliby —
filmové uméni a zeleznici. Mezi nasimi starosty
patfi urcité k vyjimkam. Pokud sluzebné cestuje
do Sokolova nebo Karlovych Vard, nevyuziva
(pokud je to mozné) sluzeb radni¢niho automo-
bilu, ale cestuje vlakem.

Puvodné se uvazovalo otom, Ze by sefestival
uskute¢nil na kraslickém nadrazi. Nemoznost
dopravit sem plivodné dohodnuty kinov(iz Ces-
kych drah (vzhledem ke dvoumésicni vyluce na
Kraslické draze z divodu rekonstrukce mostu
pod Olovim) v8ak vedlak rozhodnuti,ze se akce
uskute¢ni v mistnim Domé kultury.

Kromé ,Prednosty stanice*, ktery se promital
v sobotu, byl ve venkovnim amfiteatru den pred-
tim prezentovan film ,Poupata“ reziséra Zdenka
Jiraského. Toto dilo z roku 2011 bylo ocenéno
¢Styfmi Ceskymi Ivy; jeho nataceni probihalo na
Sokolovsku.

Filmova dila se promitala na tfech mistech.
Kromé zminénych venkovnich projekci, kterym
vzdy pfedchazel dalsi kulturni program, bylo na
dal$ich dvoumistech mozno zhlédnoutfilmy pro
déti, preventivpl'a dokumentarnifilmy &iinstruk-
tazni snimky Ceskoslovenskych statnich drah.
Zejména déti zaujali maskot Ceskych drah slon
Elfik. Soucastifestivalubylai soutéz proamatér-
ské filmare o cenu ,Kraslické navéstidlo*.

Kraslicky starostaRoman Kotilinek hovori
o0 osobnosti reZiséra Jana Svitaka.

Vratme sealek Janu Svitakovi. TentoreZisér
a scendrista mél tragicky osud. Za druhé svéto-
vé valky plsobil jako feditel filmovych ateliért
v prazskych Radlicich, coz mélo mj. za nasle-
dek, ze se musel stykats némeckymi okupanty.
Toto se vsak, stejné jako mnoho dalSich, snazil
vyuzivat ve prospéch svych kolegd. Hned 9.
kvétna 1945 byl zatCen a vySetfovan v Bartlo-
méjskeé ulici. Po propusténi byl lynéovan davem
a pfitomnymrudoarméjcem zastfelen. Narozdil
od Vlasty Buriana byl jeho pfipad zapomenut
a dosud nebyl rehabilitovan. Ocenéni, udéleni
Cestného ,Kraslického navéstidla“, kterého se
mu v ramci festivalu dostalo, je tedy jakymsi
prvnim symbolickym krokem k napravé tohoto
stavu.

Jesnahou poradatelt, aby v Kraslicich vznik-
la nova tradice, ktera zaujme a naplni volny ¢as
nejen mistnich ob¢and, ale privede do mésta
i dalizajemceo filmi o ZelezniciRobert Koutny

Moudrost

pro tento den

,Lod nema byt jisténa jednou kotvou a
Zivot jednou nadéji.”
Epiktétos,
fecky filozof (asi 55 - 135 n. 1.)

Ceskotrebovsky
Den zeleznice
se blizi

Jiz v sobotu 14. zafi se jako kazdoroéné ote-
vioubrany Zelezniénihodepav Ceské Trebové,
kde se bude konat tradi¢ni regionalni den Zelez-
nice. Pfipraven je bohaty doprovodny program
v aredludepaa také moznostsvezenizvlastnimi
vlaky nejen po uzlu Ceska Trebova, ale i po
okolnichtratich.

Mezi nadrazim a depem zajisti dopravu mo-
torové jednotky Regionova, pficemz ty s odjez-
demz 5. nastupisté I(pfichod ze 4. nastupisté a
nasledné po pfechodupfeskoleje) v 9.10,10.40
a 13.40h nabidnou cestujicimmoznostprojetse
kontejnerovymterminalem spolecnostiMetrans.
Tyto jizdy jsou pfitom zdarma.

ProZelezniéni,fajnSmekry*jsou pakpfiprave-
ny jizdy historickou elektrickou jednotkou EM
475.1,Zabotlam"jak po uzlu Ceska Trebova, tak
pookolnichtratich. Namnohatratovych tsecich
se piitom bude jednat o viibec prvni moznost
svezeni timto vlakem a to napf. na trati mezi
Ustim nad Orlici a Lichkovem.

V poledne je pak na Useku ze Svitav do
Opatova planovano setkanigeneraci“a tov po-
dobé soubézné jizdy nejnové;jsi elektricke jed-
notky InterPanter a pravé zminénoho ,Zabotla-
mu‘. Tyto vlaky vSaklze vyuziti pro cestunaden
Zeleznice ¢inaopak prondvratz Ceské Trebové
zpét. Velkou vyhodou téchto jizd je, Ze v nich
plati béZny tarif Ceskych drah (TR 10), pfi¢emz
k zakoupenym jizdenkam je pouze nutno pofidit
doplatek na historicky viak ve vysi 40 K¢.

Podrobny jizdni fad véetné doprovodného
programu najdete na www.denzeleznice.cz

Martin Hajek,
Pardubice

,Papousek” pred Zelezni¢ni stanici Mécholupy.

S Papouskem do depozitare NTM

Jednou ze,stalic*v muzejnim programukaz-
doro¢nich akci CD Zelezniéniho muzeav Luz-
né u Rakovnika je vydat se koncem prazdnin
s parnimvlakemz Luzné do Chomutovaa zpét.

Letostatoakce pfipadlanasobotu 24. 8., kdy
se vydal na cestu v ¢ele jiz historickych vozu
fady Bai ,Papousek” 477.043. Na ucastniky
Cekala v cili cesty v Chomutové opét lakava
moznost prohlidky depozitafe Narodniho tech-
nického muzea. Se spoustou zde deponova-
nych strojli, Zelezni¢nich vozi a dal$ich zaji-
mavych exponatl v majetku NTM i Ceskych

drah, a. s. Soudé dle zaplnénych vozl soupra-
vy, bylo svezenises parou ze strany vefejnosti
velky zajem.

Na parni viak jsme si s fotografickou kame-
rou pockali pfed Zelezniéni stanici Mécholupy,
nakdysi dvoukolejném useku. Inu doby, kdy se
zde prohanély rychliky, jsoujiznenavratné pry¢.
Parnivia¢ek tudy projizdél's cca 30minutovym
zpozdénim. Jinak celd akce probéhlak napros-
té spokojenosti cestujicich. Organizatorim pat-
fi proto na$e opétovné podékovani.

A. K. Kyzl

Znate Nemotice?

Zst. Nemotice lezi v km 47,7 ,Vlarské® trati
pavodné spolecnosti StEG Brno — Veseli nad
Moravou —Trencianska Tepla. Nemotice leZi na
neelektrizovaném useku dvoukolejné trati Brno
—Veselinad Moravou, neelektrizovana dvouko-
lejka je jiz sama o sobé rarita a tim vétsi piitazli-
vost pro Zelezniénifotografy ma. Navicje na trati
jesté nékolik stanic s mechanickymi navéstidly,
jednou z nich jsou pravé Nemo-

hlavni trati je pékny zaZitek pro milovniky moto-
rového provozu a mechanickych navéstidel.
U trati je mozno spatfiti téZbu kvalitni moravské
ropy. V Zst. Nemotice se ropa staci do cisteren,
ano, ta ropa, co se ptvodné nakladala v nz
Uhfice u Kyjova natrati Zdanice - Uhfice - CejC.
Usek Zdanice — Uhfice je nyni vytrhan a zbytek
traté je v privatizaci. Martin Kubik

tice. Nemotice jsou znamé i od-
bo¢nou lokalkou (nyni vieckou)
do Kory¢an.

Trat do Kory€an byla otevie-
na1.zafi 1908; 31. kvétna 1980
byla na trati zastavena osobni
doprava (podle nechvalné zna-
mych Zavérd 14. sjezdu KSC
o ruSenitzv. nerentabilnichtrati).
Nastésti nakladni doprava vydr-
ZeladoKory¢andosud—prepra-
va dieva. Obcas na trat (vleCku)
vyjizd&jii nostalgické viaky. Trat
mai své webové stranky, ale ne-
jsou moc aktualizované (https://
trat345.webnode.cz).

Hlavnitrat bylapostavenav le-
tech 1883-1887. Projizdka po

Dvouramenné vjezdové navéstidlo Zst. Nemotice od
Kyjova.
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