Z aktualnich udalosti

B Republikova rada seniorti OSZ, ktera
zasedala v utery 21. Eervna, se vénovala mimo
jiné pripravé podzimnihosetkani's predsedy Klu-
bl senior OSZ, které se mékonatv rekreanim
zafizeni Skalkav Rajeckych Teplicichnazagat-
ku zafi. Jednani by se kromé vlastnich ¢lent
RRS mélo zt¢astnitna padesat predsedu Klubd
seniorll. Pljde o prvni akci, kterd by mélaprinést
lep$i spolupraci téchto klubl s radou seniort
a vyménu poznatkl o tom, jak seniorské kluby
pracuiji a co délaji pro své ¢leny. Jednani v Ra-
Jeckych Teplicich se zUCastni také zastupci ve-
deni OSZ.

Predseda RRS Kurt Muzik hovofil i o planu
ginnosti OSZ na pristi rok a o harmonogramu
pfipravy sjiezdu OSZ. Odkvétnado éervna2017
by méla probéhnout i konference senior(i. Za
mozné misto jejiho konani Kurt Muzik oznadil
Ceskou Trebovou.

Il JednaniPodnikovéhovyboru0SZSZDC
dne 23. Cervna se z(Castnil kromé zéstupci
SZDCv ¢ele s Ing. Pavlem Kouckym, Feditglem
odboru persondiniho, také predseda OSZ Bc.
Jaroslav Pej$a a predseda PV OSZ pfi CD Vla-
dislav Vokoun. Hlavnim tématem jednani byl
prevod organizaéni jednotky CD Zelezniéni sta-
nice, jejiz soucasti jsou regionalni organizacni
jednotky,kSZDCk datu 1. gervence tohoto roku.
Zastupci OSZ pozadovaligarance dosavadnich
pracovnicha socidlnich podminek pfevadénych
zaméstnancdl.

K pfechoduprava povinnostiz pracovné prav-
nich vztah( vydal personalni feditel Ing. Koucky
,Opatfeni k prodeji Casti zavodu OJ Zeleznicni
stanice z akciové spolecnosti Ceské drahy ke
statni organizaci Sprava zelezni¢ni dopravnices-
ty.“ Podle tohoto opatfeni ponese pfevadéna
organizaéni jednotka u SZDC nazev Sprava
osobnich nadrazi (SON), jejiz soucasti bude
Sest Regionalnich sprav osobnich nadrazi
(RSON) a to v Olomouci, Brné, Hradci Kralové,
Praze, Ustinad Labema PIzni. Opateni podrob-
né vyjmenovava jednotlivé body a dokumenty,
jako jsou Pracovni fad, personalni a mzdova
agenda, pracovni doba, jizdni vyhody a Organi-
zacni fad. Hovofi i o systemizaci Spravy osob-
nich nadrazi, Zivotnim pojisténi, penzijnim spo-
feni, vytvofeni zélohového pfidélu FKSP pro
SON a fadé dal$ich véci. Nazvy povolani u né-
kterych pfevadénych zaméstnanc(ibudounové
zakotveny v dodatku ¢. 3 ke Katalogu praci.

B Ceské drahy a Sprava Zelezniéni do-
pravni cesty (SZDC) v patek 24. 6. 2016 pode-
psaly smlouvu o pfevodu nadraziv hodnoté 3,3
miliardy korun. SZDC takto zisk& zhruba 1500
nadraznich budov a 316 zaméstnanct, ktefi se
0 néstaraji. Pfevod nabyl i¢innostik 1.&ervenci
2016. Jak uved! na tiskovém brifinku pfedseda
predstavenstva Ceskych drah Pavel Krtek, stat
siod pfevodu nadraznich budov slibuje zlepSeni
Udrzby Easto zanedbanych stanic. SZDC mlize

na jejich opravy cerpat vice penéz z fondi EU
nez Ceské drahy, které jsou akciovou spole¢-
nosti.

Sougasti prodeje nadraznich budov ma byt
i prazské hlavninadraZi, naopak se netyka praz-
ského Masarykova nadrazi nebo hlavniho na-
draziv Brné.

M Netradiénég, v prostorach Ceskych drah
v Praze na nabfezi Ludvika Svobody (z diivodu
odstavky vody v Domé Bohemika v prazskych
Vysocanech) se ke svému pravidelnému zase-
daniv utery 12. 7. seslo Pfedstavenstvo OSZ.
Hovofilo se mj. 0 jednanikoaliénich stran ohled-
né tzv. ,statni pdjcovny viakd“ ve étvrtek 7. 7.
»Pan vicepremiér (Andrej Babis) se napadu
hodnédivil,on samuvedl, Zze kolejovavozidla
by si méli pofizovat sami dopravci. TakzZe se
domnivam, Ze tento napad je v tuto chvili ve
vladé neprichozi,“ uvedl predseda OSZ Bc.
Jaroslav Pej$a.

Podstatnou ¢ast informaci ze zasadnich jed-
nani zabrala,,optimalizace opravarenstvi®, téma,
které nyni hybe Podnikovym vyborem OSZ pfi
Ceskych drahach. Napad predstavenstva Ces-
kychdrahoddélitod 1. 1.2017 provoz od Udrzby
v OSZ tvrdé narazil. ,Napad oddélit zbytek
provozu od opravarenstvi je prvnim krokem
k tomu, abychom od ledna odfikavali vlaky,“
fekl Jaroslav Pej$a a v podobném duchu se
vyjadili i jini Clenové predstavenstva, napfiklad
mistopfedseda OSZ Radek Nekola: ,,Do roku
2019jejakékolivrozhodnutiv oblastioprava-
renstvi sazkou do loterie!“ fekl dlirazné.

V diskusi mimo jiné zaznélo, ze z pohledu
OSZ jde o ,nekoncepéni material*. PV OSZ pfi
Ceskychdrahach by se touto problematikou mél
zabyvat na svém zéfijovém zasedani.

Na jednani Predstavenstva OSZ byla dale
tlumocena informace o tom, Ze bylo minister-
stvem dopravy zruSeno nabidkové fizeni vefej-
né sluzby v pfepravé cestujicich” na lince R16
Plzef —Most. Re¢ bylai o déni na trati Sokolov
-Kraslice, kde doslo k nehodé viaku spoleénosti
GW Train Regio, ta pro svUj provoz vyuziva
pronajatych vozU spole¢nosti Vogtlandbahn.
Zaznél nazor, ze podobné to mize dopadnout
i na jihoCeskych tratich, kde tato spole¢nost usi-
luje o provoz na tfech tratich, kde by mohly byt
masivné pouzivany vozy némeckych firem.

Radek Nekola dale poznamenal, Ze se zmé-
nou na postu generainiho feditele Drazni in-
spekce doslo k jistému posunu ve véci jedno-
znacnéidentifikace strojvedoucich®. V dalSi Casti
jednani¢lenové Predstavenstva OSZmj. schva-
lilindvrh napfiznani davky z Podptrnéhofondu
OSZ pro ¢lena OSZ, ktery pfi vykonu svého
povolani utrpéltézké ublizenina zdravi. V ram-
ci bodu Organizaéni zaleZitosti schvalilo pfed-
stavenstvo navrh sloZenivyprav namezinarod-
ni sportovni akce a zaznéla i pribézna
informace o pfipravach V. sjezdu OSZ (pokra-
Cuje hledani mista konani). —red-

Luzenska setkani 2016

Neformalnimvrcholemmuzejni sezonyv Ze-
lezni¢nim CD muzeu v Luzné u Rakovnika by-
vaji ervnova setkani lokomotiv rozliénych fad.
Tak tomu bylo i o leto3nim vikendu 25. — 26.
¢ervna, kdy se na akci nazvanou ,Luzenska
setkani 2016“ sjely do arealu muzea na své
srendez-vous" nékteré z provoznich parnich
masinek. Zvlastnivlak z Prahy pfivezly v sobo-
tudo Luzné bratislavsky ,Albatros*a olomouc-
ka ,Rosnicka“, stroje 498.104 a 464.202. | na-
vzdory poméméhorkémua dusnémudni, zaplnil
se areal ZM zahy stovkami navstévnika. O po-
¢tuzéjemcti o prohlidku zdejsi expozice svédci
fakt, Ze po desaté hodiné jsem stézi nalezl
volné misto k zaparkovani motocyklu.

Kromé jiz tradiénich zdejSich exponatl se
tésil velké pozornosti pfedevsim zahraniénina-
vstévnik ze Slovenska, bratislavsky ,Albatros”
498.104, jediny provozni strojz plvodni patnacti-
kusové Skodovacké série této fady parnich
lokomotiv pro CSD z roku 1954.

Pfes panujici horko se kolem jedenécté ho-
diny zaplnil prostor kolem zdej$i toény, kde
pocalo probihat slavnostni ,defilé“ nékterych
parnich krasavic. Role ,moderatora“ se ujal
vrchni pfednosta DHV Ing. Jindfich Rachota,
ktery struéné seznamil prihlizejici ,obecenstvo*
s technickymi daty jednotlivych strojia s dalsi-
mi zajimavostmi.Jako jiz tradi¢né, probihal ¢ily
ruchi kolem zdejsiho izkorozchodného ovalu,
kde o zajemce o svezeninebylanouze. Celko-
vou atmosféru v aredlu umocrovala spousta
stankl s obCerstvenima s rozli¢nymi pfedmé-
ty s zelezniéni tématikou. Zajemci se mohli
rovnéZ svézt parmimvlakemz Luzné do Rakov-
nika a do Krupé a zpét.

V&em, kdoZ se podileli na zajisténi této akce
patfinase podékovani. Pfipomenme, Ze kromé
prazdninového vikendového provozu na Kole-
Sovce se vyda 23.7.z Luzné ,Parnivlak z mu-
zeak Berounce*.

A. K. Kyzl
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Hezkou dovolenou véem ¢tenafiim preje redakce Obzoru. Inspiraci k vyletiim, i dels$im neZ cyklistickym, najdete v pfiloze tohoto éisla

nebo na webu www.osz.org, kde jsme nové zavedli rubriku Cestujeme s Obzorem.

SOKYV Usti nad Labem je v podstaté jakousi
malou ,,zoskou“ pro opravy nakladnich vozu

SOKYV (stfedisko oprav kolejovych vozidel)
v Usti nad Labem je jednim z nejlépe a nejmo-
deméji vybavenych SOKV v ramci spolecnosti
CD Cargo. Vykonna jednotka odfijna lorfiského
roku vyuziva modernizovanou a nové zpri-
jezdnénou halu poduroviiového soustruhu
H106. Zelezniéni dvojkoli se na poduroviiovém
soustruhuv SOKV Usti nad Labem v minulosti
LoCily“ velmi komplikované, soustruh byl totiz
plvodné umisténv hale s koncovou koleji, tzv.
Sturcem, a tak kazda manipulace s vozidly byla
velmikomplikovana.

Z halys jednimvjezdema Sturcemuvniti'se
alevlonistalahala prijezdna. V ramci ¢astecné
rekonstrukce haly, pfi niz byly vyménény jeji
oba 8tity véetné oken a vrat, byla probourana
zadni sténa a koleje prodlouzeny do dalsi haly
s kolejovou vahou.,,Doslo tak ke zjednoduse-

ni manipulace s vozidly a lepSimu vyuzZiti
poduroviového soustruhu.Investice se spo-
lecnosti vyplatila, Setfi ji nemalé finanéni
prostiedky,“ poznamenal Ing. Karel Skalicky,
feditel SOKV Usti nad Labem.

Zprljezdnénihaly H106 zahrnovalo demoli-
cibyvalé budovy susi¢ky pisku, kterabylav po-
slednich letech vyuzivana jako sklad néhrad-
nichdilGia ktera stalav cesté vystavbé kolejisté
propojujiciho halu poduroviiového soustruhu
(halaH106) a halutézkych oprav (HATO).,,Di-
ky zprajezdnéni koleje €. 509 Ize nyni na
poduroviiovém soustruhu H106 obrabét
dvojkoli nejen bez vyvazu, ale také bez roz-
pojovani viakovych ucelenych souprav ne-
bo jejich ota€eni na trianglu,” dodal feditel
SOKYV Usti nad Labem.

V SOKV Ustinad Labem, v nejvétsihale pro

Snimek Michael Mares

opravu vozidel, za¢ali nyni opravovat i kontej-
nery (typu Innofreight) na pfepravu tépky.,,Za-
tim jsme tady zkuSebné na zacatku cervna
opravili tfi nejvice poSkozené nastavby, ale
dalSi opravy jsou odvislé od lidi, kterych je
akutni nedostatek,“ poznamenal Karel Ska-
licky s tim, Ze po vyhodnoceni efektivity téchto
oprav bude jejich nabor mozny.

V SOKV Ustinad Labem sitaké hodné slibu-
ji od rozsiteni linky na opravu voz(l Eas, kde se
provéadéji nejtéZsi opravy uhlakd (vymény stén,
podlah, ¢asti ram). Céast haly uz byla pred
dvémalety zrekonstruovanavéetnépodlaha na-
montovalo se sem i velice kvalitni odsavani
zplodin ze svafovani. Vedle této haly by v bu-
doucnu méla vyrlst hala nova, kde by mél byt
i tryskaci box a odmastovaci a susici zafizeni
na dvojkoli. (Pokracovani na strané 2)

NA AKTUALNI TEMA

,,Chtel bych podékovat vsem
darcum, a predevsim pak
Jirkovi Behounkovi. “

Hovoiime s JANEM CERNYM,
strojvedoucim DKV Praha

Vioni 22. éervence fidil strojvedouci Jan Cer-
nypendolino, které se na prejezdu ve Studénce
srazilos kamionem piné naloZenym plechy. Od
nehody, priniz Honza prisel o levounohua po-
Catkem letosniho roku ¢dstecné pod kolenem
i 0 pravou nohu, stravil témér devét mésict po
nemocnicich. Odpoloviny dubna se Honza léci
v Rehabilitacnim ustavu v Kladrubech.

Od tragické nehody ve Studénce, ktera
vam od zakladd zmeénila Zivot, ubéhl pravé
jeden rok. Jaky byl? S jakymi pocity na onu
nehodu vzpominate?

Urcité se mina to nevzpomina viibec dobre,
protoze mito od zaklad zménilo Zivot, a nejen
mné, ale celé mé rodiné a nejvic mé zivotni
partnerce. Prosté co nam dfiv pfislo jako nor-
malni a co v8echno jsme mohli délat, to ted’
délatnemlzeme. Dneska uz na to vzpominam
jakonajedenz mnohaokamzikiiv mémzivoté,
byt to byl okamZik s fatalnimi nasledky. Jak se
ukazalo, byl jsem v nespravny okamzik na ne-
spravnémmisté. Jeto osud a tfebajsemtomél
nékde nahofe napsané. Kdybych tam nebyl ja,
tak tam byl nékdo jiny. Vlastné ani ja jsem tam
byt nemél, protoZe jsem si tehdy prohodil smé-
ny. Ale to uz nezménim, osud si na kdyby
nehraje.

Tidny po nehodé, kdy jsteleZelv komatu
v ostravské nemocnici, byl u Ceské spofi-
telny diky aktivité predsedy ZO OSZ DKV
PrahaJifiho Béhounkazfizen ti¢et,kam mohli
darci pfispivat. Bylo to velmi emotivni a za
zhruba pul roku se na Uctu sesla docela
slusna ¢astka...

Chtél bych této pfileZitosti vyuzit a podéko-
vat vem darciim a predevsim pak Jirkovi Bé-
hounkovi za to, Ze jako pfedseda ZO OSZ
v prazském depu promptné tu sbirku zalozil.

ny, prosté vsem, kterym muj osud nebyl lhostej-
ny a ktefi mi chtéli pomoci.

Penize mam, zatim jsem na né neséhl a po-
¢itam s nimi do budoucna. Az se rozchodimna
zékladnich protézach, chtélbych si pofidit néja-
ké lepsi protézy, které si uz budu muset platit
sam. Finanéni prostfedky ze sbirky chci také
pouZit k navratu do bézného zivota, i kdyz ne
plnohodnotného, ale v rdmcimoznosti alespon
trochukvalitniho.

Pokud vim, tak se vam dostalo
i moralni pomoci. Kolegové vam
hodné volaji, pisi,i vas navstévu-
ji.

Jsemvelmirad, ze namévsichni
myslia ze mé podporuji. Navstévuji
méjak sou€asni, taki byvalikolego-
vé z prace, ktefi uz jsou v diichodu.
V prazském depu pracuji od roku
1975, takze téchlidije opravdu hod-
né. TivSichni mé moralné podporu-
ji, volaji, zastavi se za mnou. Do-
konce mi volaji i kolegové z jinych
dep, z Bohumina, z Bfeclavi. Pros-
tév tomkontaktu s nimijsem, ale uz
tonenitakové, jako kdyZjsemjezdil
jakostrojvedouci. Bohuzeljejichpra-
covni starosti uzmymi starostmine-
jsou, ja ted fesim jiné problémy.

Ze zacatku vam asi nejvice po-
mahalavase Zivotni partnerka Jit-
ka, se kterou Zijete uz devatenact
let.

UzZila sise mnou dost, asibychse
mélkonecné oZenit (Usmév). Vlast-
né to se mnou proziva od samého
zacatku, bez ni bych vilbec nemohl

ze dne na den prevratil Zivot naruby. Aby o mé
mohla pecovat, prerusila pracovni proces. Na
sportovni aktivity, které jsme délali spolecné,
nema ¢as a aninaladu...

Zatim nechci moc myslet na budoucnost.
Ted co nejvic posiluji, trénuji, zvykam si na
protézu, ale béhat jako Pistorius nikdy nebudu.
Kdyz budu chodit, tak budu strasné rad, a kdyz
to bude jesté o fous lepsi, tak budu Stastny.

Jesté jednou dékuiji vSem darciim a moc si
preji, aby mé kvalitnéjsi protézy, alespor ¢as-
te€né, vratily do normaliniho zivota.

Michael Mare$

Na snimku je Jan Cerny spoleéné s Jifim Bé-

hounkem, predsedouZ0 OSZ DKV Praha (vilevo)aing.
Vaclavem Sosnou, vedoucim provozu DKV Praha.

Krétce pred desatou hodinou projizdél kolem kukuriéného pole u Nového Straseci
zvlastni viak, vedeny stroji 498.104 a 464.202.

Mé podékovani patfi vS§em darctim, s malym
pfispévkem, s velkym pfispévkem, lidemz cizi-

fungovat. Stra$né moc mé drzi nad
vodou. A vlastnéi jise kvllinehodé



SOKYV Usti nad Labem je
v podstaté jakousi malou ,,zoskou*
pro opravy nakladnich vozu

(Dokonceni ze str. 1)

,Odsavani ve stavaijici hale je sice velmi
intenzivni, ale kdyz se tady svafi, brousi
a zaroven bouraji vozy, tak je vidét, jak se
tady prasi, prestoze se ty podminky docela
vyrazné zménily k lepSimu. Proto je nezbyt-
nénutnédodélatéast ‘A’, kde by se provadé-
ly demontaze a tézké manipulace. Prace na
tomto pracovisti je nesmirné fyzicky nama-
hava, protoze jde ze znaéné casti o velky
podil ruéni prace, kterou by nova hala méla
podstatné urychlit, fekl dale Skalicky.

SOKV v Ustinad Labem od loriského roku vyuZiva nové
2zpriijezdnénou halu podtrovriového soustruhu H106.

Ustecké SOKV se také stane domovem no-
vych Vectron(, vykonnych interoperabilnich lo-
komotiv. S vyjimkou opravnaraznikua lisovani
dvojkolije tak Ustecké SOKV v podstaté jakousi
malou ,zoskou* pro opravy nakladnich vozu.
,,Roéné délame kompletnirevizizhruba 3500
dvojkoli, coz je éislo veliké, ale zdaleka ne-
dostacuje, protoze my jsme zaroven zaso-
barnou nahradnich dili pro nase vozy po-
$kozenév zahrani¢i. To, codfive zajistovalo
ZC Ceska Trebova, pfeslo od zacatku lofi-
ského roku do SOKV Usti nad Labem,“dopl-
fiuje Karel Skalicky.

Svym zpUsobem unikatni je
i pracovisté opravbrzdového za-
fizeni DAKO, jediné svého dru-
huv ramcispolecnosti CD Cargo,
kde se servisuji rozvadéce pro
celou spolecnost (je zde zku-
Sebnistavnavyzkousenia diag-
nostiku rozvadéca).

Kdyz se rozhlédnete po roz-
sahlém objektu usteckého
SOKV, nemuzete prehlédnout
i nejdelSizastfeSenou spravka-
renskou kolej v Ceské republi-
ce (s délkou 241 metr(). ,,V té
samé ¢asti je dodnes docho-
vanai nejstarsicastdepa, kte-
rou pred témér 150 lety budo-
vali nasi dédové, pradédové
a prapradédové,” dodava za-
vérem Karel Skalicky.

Michael Mare$

Cilem Sdruzeni ZESNAD je
podporovat rozvoj a prosperitu
nakladni zeleznicni dopravy

Ve ¢tvrtek 19. kvétna bylo v Priihonicich
zaloZeno profesni Sdruzeni Zeleznicnich na-
kladnich dopravcl se zkratkou ZESNAD.CZ.
SdruZenisiklade za cil vzajemné sipomahat pfi
rozvoji zelezni€ni dopravy v Ceské republice.

Zakladajiciho shromazdénise zucastnila vét-
Sinarozhodujicich Zelezniénich nakladnich do-
pravcd, pisobicich na celostatnich a regional-
nichtratich Ceske republiky. Zakladajicimicleny
se stalo 9 spolecnosti: CD Cargo (dcefina spo-
le¢nost Ceskych drah), AWT, Metrans Rail,
Unipetrol Doprava, IDS Cargo, Rail Cargo Car-
rier — Czech Republic, EP Cargo, LTE a RM
Lines.

Na ustavujici schizi byly odsouhlaseny sta-
novy Sdruzeni a zvoleno pfedsednictvo, které

PREDSTAVUJEME

nasledné zvolilo prezidentem Sdruzeni Jifiho
Samka ze spole€nosti Metrans Rail, prvnim
viceprezidentem se stal lvan Bednarik ze spo-
le¢nosti CD Cargo a viceprezidentkou Jana
Vladkova ze spole¢nosti EP Cargo.

Cilem Sdruzeni je mimo jiné stat se partne-
rem statnim organdim v oblasti nakladni zelez-
niéni dopravy véetné odborné oponentury a ak-
tivnim prosazovatelem opravnénych pozadavk(
dopravcd v oblasti rozvoje nékladni zelezniéni
dopravy. Hlavnim Gi¢elem Sdruzenije podporo-
vat rozvoj a prosperitu nakladni zelezniéni do-
pravy a sou€asné hajita prosazovat zajmy do-
pravcl provozujicich nakladni zelezni€ni
dopravu.

-mmé-

Miroslav Skorepa:
Mych ctyricet let na draze!

Pred ¢asem probéhla tiskem zprava, ze ni-
kdo z vyprav€ich na Posazavském Pacifiku
o praci nepfijde, Ze o vSechny zaméstnance
SZDCbude postarano. Nakoncilétabytotizna
Casti traté z Prahy—Branika do Tynce nad Sa-
zavoumélobytvse dokoncenoa stanice dalko-
véovladany. Povice nez stoletechtak v nékte-
rychstanicich pravdépodobné skongivypravéi.
Kde konkrétné a jak se to promitne do personal-
niho obsazeni zelezniénich stanic, nebylo v
dobé psani tohoto Elanku jesté definitivni.

Pro mnohé Zelezni¢are z Pacifiku je urcité
zminka o tom, Ze se nebude propoustét, dob-
rou zpravou. Nikoliv v8ak pro vypravéiho Miro-
slava Skofepuz Davle, ktery v Posazavipracu-
jetémér Styricetleta jak samfika, zapustil tady
koreny. | proto souasné zmény na Posazav-
ském Pacifiku sleduje spiSe s obavami.,,S hu-
morem sobé vlastnim fikam, Ze jsem zhrzen,
protoze mizi ono kouzlo piivodnich stanic,
jejich malebnost, kvili niz sem jezdili lidé
z daleka,” vypravi.,,Pro¢ to radéji nenechaji
v ptivodnim stavu jako pfipominku na doby
minulé? Nefikam, Ze to maji nechat zpust-
nout, ale vzdyt sem kvuli tomu jezdili foto-
grafové z celeho svéta. Fotili si stanice, na-
véstidlaa fikali, jak je to tady jeSté malebné.
Vzdyt'setomohloopravita ty stanice prona-
jimat a ti lidé by byli Stastni, Ze tady mohou
na nadrazich travit dovolenou a pozorovat
vlaky,“ dodava Miroslav Skofepa s tim, Ze mu
jetaktrochulito konéicihokoloritu Posazavskeé-
ho Pacifiku. ,,Ano, ani ja o praci nepfijdu,
nabidli minahradni praci. Dostal jsem nabid-
ku jit do Trhového Stépanova, a byt je to 75
kilometr( daleko, zkusim to. A kdyz to nepu-
jde, tak pozadam o predéasny diichod.

Panu Skofepovi je pfedevsim ito, ze pak uz
v Davli nebude nikdo, kdo by turistdm, vyletni-
kima dtichodctim poskytovat zelezni¢ni, mist-
ni ¢ijiné informace. ,,A to nemluvé o tom, kdo

zajisti opétovné vyménovani prepravnich
informaci, jizdnich fadt, vysypavani odpad-
ktiz prepInénych kosii? Kdo zabrani posko-
zovanibudov a zcizovani majetku, patficiho
CD/SZDC? Kdo zamezi posprejovaninovych
betonovych ploch, nastupist i opusténych
budov? A kam budou chodit se stiznosti
a pro pomoc fidici od blizkého prejezdu se
zavorami, kdyz zavory budou porouchané
(staZzené) a nikde nikdo?“

Cestujici na Pacifiku sice ziskali nova mo-
derni bezbariérova nastupisté a tim i snazsi
nastupovani do vlakd, ale viaky uz podle Miro-
slava Skofepy nebude nikdo jezdit.,,S kazdou
dalsi vylukou, které tu jsou kazdy rok, uby-
vaji ve vlacich cestuijici. Léta jsme honili
cestujici z vlakl do autobusti a dneska je
situace takova, ze vlaky jsou prazdné, proto-
Ze autobusy jsou levnéjsi a rychle;jsi, bohu-
Zel.“

Kdysi, pfed pétatficetilety, to byl pravé Miro-
slav Skofepa, kdonapomniknanadraziv Davli
na vlastni naklady nechal umistit vyslouZilou
neprovozni parni lokomotivu 310.037, ktera
v Hornich Pocéernicich slouZila jako vytapéci
kotel. Létataké déla v davelské stanicitematic-
ké nasténky, které cestujicim pfiblizuji nejen
krésy dolniho Posazavi, ale ijinych regioni
v Cesku:,,Jases tim chlubim kazdému,"fika
se smichem: ,,UZ ty nasténky délam pétatfi-
cet let a tohle je nasténka s porfadovym éis-
lem 303, ktera je vénovana muzeu ve Zdi-
cich. Délam to pro lidi, ktefi tady ¢ekaji na
vlak, nebo ktefi tady prestupuiji, aby si to
precetlia jelisetam podivat. | jajsem setam
jel podivat také a proto hodné fotografii je
ode mne.”

Poséazavsky Pacifik uzméa Miroslav Skofepa
zmapovany dokonale. ,,Dokonce délam kro-
niku této traté, do niz shiram véechno moz-
né.Nehodlamto vydavat, délamto pro sebe,
popfipadé pro nékoho, kdo by nékdy v bu-
doucnu, az ja uz tady treba nebudu(ismév),
chtél védét, jak se jmenovali ti, co na trati
slouzili, a co se tady kdy stalo. Porad to
zaznamenavam, pro sebe jsem to pracovné
nazval Mych &tyficet let na draze.“

Na dréhu pan Skofepa nastoupil po Skole
vroce 1975 as vyjimkou dvouleté vojenské
sluzby je ji vérny pofad. ,Takze, kdyz se
odectou ty dva roky vojny, tak tomu bude
pristi rok 40 let, ale to uz Davle jako stanice
nebude aja to asi obre¢im,” fika sice se
smichem, ale se slzickamiv ocich.,Vite, i kdyz
tady uz bude vS§echno nové, tak se obavam,
protoze jsme blizko Prahy, Ze totady dlouho
tak pékné bez dozoru nevydrzi.“

Michael Mares

Typicka budova z cervenych cihel sice vypada z ulice malebné, z kolejisté vSak plsobi

opusténé a omsele.

NAVSTIVILIJSME

Kout na Sumavé

Znamé Ceské pfislovi pravi: Sedavej, pa-
nenko, v kouté, bude$-lihodna, najdou té. Zda
toplatii pro vlakové nadraziv Kouté na Suma-
V&, uz pfislovi nic nefika.

Vypravni budova kouteckého nadrazi (Ce-
kéarna je uzavfena) totiz nepisobi moc piitazli-
vé, tady by se panenka asinapadnika nedocka-
la. Budovaz ¢ervenychcihelsice vypadaz ulice
malebné, z kolejisté vSak plsobi opusténé
aomsele.

Naobecnim Ufadé jsme se dodate¢né dozvé-
déli,ze semoznablyska nalepsicasy.,,Nadrazi
v Kouté na Sumavé se v soucasné dobé uz
opravuje.Budovajezavienaa nenizdezadna
obsluha.V patfe budovy jsoubyty, které jsou
obydlené,“ sdélil Obzoru starosta obce Kout
(s 1129 obyvateli) Ing. Vaclav Duffek.

Zelezni¢nistanice v Kouté na Sumavé je tak
trochu stranou obce a zfejmé i stranou zajmu
o ni. Ostatné webové stranky obce Kout v ko-
lonce ,dopravnidostupnost* spise preferuiji (for-
mou aktudlnich jizdnich fadt) autobusové linky

Historicky kamen, pochazejici z doby
Marie Terezie.

Domatzlice —Kdyné a DomaZlice —Klatovy nez
Zeleznici. U Zelezni¢niho spojeni je zde pouha
zminka o tom, Ze obci projizdi viak. Jako by
pfes Kout jel jen jeden spoj denné, ktery tady
nezastavuje. Vyprav¢i ani osobni pokladni uz
tady fadu let nepracuji. Pfesné informace
0 ukonéeniprodeje jizdenek v Kouté na Suma-
vé se rlzni, podle nékterych zdroji to bylo
v roce 1996.

V malebné obci pod Ryzmberkem nalezne-
mei stary pivovar (zaloZzen 1736).,,Pivoz Kou-
ta na Sumavé, to plsobi vzdycky zdravé.
Nikdy nestaci jen lok, okouzlujici je to mok.
At je teplo nebo zima, Koutske pivo je vzdy
prima,” hlasa slogan zdej$iho pivovaru. Koutské
pivoby se mohlov horkychletnich dnech hodit.

OblastChodska, kraje Psohlavct, Jana Slad-
kéhoKozinya Lomikara, je znama svym folklo-
rem i hustymi pohraniénimi lesy na ¢esko—ba-
vorském pohrani¢i. Turistickych cill je zde
nespocet: Muzeum Chodska v DomaZlicich;
Muzeum pohrani¢i ve Kdyni; Dfevorubecké
muzeum v Peci pod Cerchovem. y

Navrcholu Cerchova, nejvyssihovrcholu Ces-
kého lesa, pak mUzete vystoupat na 19 m vyso-
kou Kurzovu rozhlednu. Jing, 45 m vysoka roz-
hlednaBolfaneku Chudénic, bylazase vystavéna
namisté plvodniho kostela. Mimochodem, pra-
vé obec Chudenice je povaZovana za branu
Sumavy; nedalekymi VSeruby kdysi vedla vy-
znamna obchodni stezka. Na hranicich s
Némeckem jesté najdeme pamétnika téchto éa-
st dnesjiz historicky kdmen, pochazejiciz doby
Marie Terezie.

Pokud vas vyse uvedené fadky zaujaly, pak
vézte, Ze letos bylak vyro€i 700 let obce vydana
kniha o Kouté, kterou je mozné zakoupit na
obecnim Ufadu. Cena knihy je 250,— K&.

Obdobi letnich prazadnin je vhodnou dobou
pro navstévu riznych koutt Ceské republiky,
najdétesi éas i pro navstévu Koutu na Sumave.

Michael Mare$

V malebné obci pod Ryzmberkem nalezneme i stary pivovar.

ZE SVETA

Deutsche Bahn planuje
autonomni provoz
viaku

Deutsche Bahn chce za nékolik let provozo-
vat vlaky bez strojvedoucich. ,Pocitam, Ze tak
v roce 2021, 2022 nebo 2023 budeme tak
daleko, Ze na nékterych tratich na siti DB
budou vlaky vedeny bez strojvedoucich®,
sdeélil predseda predstavenstva Riidiger Grube
novinam,Frankfurter Allgemeine Zeitung“. Au-
tonomni provoz je komplexni Zelezniéni pro-
voz, kde jezdi pomalé irychlé viaky osobni
s provozem U-Bahn —ale je to rovnéz mozné.

Grube sdélil, Ze s pilotnim projektem iz bylo
zapocatoa tou Kru$nohorské Zeleznice nates-
tovaci trati 30 km dlouhé (mluv€i DB doplnil, Ze
testy by mély zagit na podzim). Motorova loko-
motiva bude pfestavénaa mj.vybavenakame-
rami a senzory. Systém by mél rozeznat pre-
kazky a v€as zastavit.

Z Transportweb, 11.6.2016, zpracoval-sh-

Udoli stfedniho Ryna

ma obavy ze zvyseni
zeleznicni dopravy

S otevienim zékladniho tunelu Gotthard je

predpoklad narlistu poctunakladnichviakia tim
i narGstu hluku v tdoli stfedniho Ryna. Do roku

2035 ma dojit i ke zkapacitnéni Zelezni¢ni trati
v této oblasti, kterd je dlleZitou spojnici na ose
sever—jih. Odpirci zelezniéniho hluku pfedpo-
kladaji, Ze dojde k narlstuaz o 100 nakladnich
vlakd denné a tyto vlaky budou i del$i, protoze
jiz nebudou muset pfekonavat Alpy. Ve stfed-
nim Poryni za tim U¢elem vznikla ob&anska
iniciativa proti Skodamze Zelezni¢niho provozu.
V soucasnosti dle Udaju Zeleznice v doli
stfedniho Ryna denné projede cca 400 vlak(,
z toho 250 nakladnich. Ob¢éanskainiciativa mluvi
0 600vlacicha v budoucnu uvadivlaky v tfimi-
nutovém taktu, coz jesté vice ztizi Zivot v této
oblasti. Iniciativa proto poZaduje vystavbu trati
pouze pro nakladni vlaky vedenou mimo udoli.
Vystavba této trati do roku 2030 vSak neni

prioritou Spolkové vlady.
Z Transportweb, 2. 6.2016-sh

Rakouské lokomotivy
v Recku

Rail Cargo Group ziskala potfebna povoleni
pro vedeni vlaki svymi lokomotivami aZ do
Recka. Jedna se o dopravu nékladnich vlaku
z bulharské statni hranice do Soluné a zpét,
jakoZ i do pfistavu Pireus a zpét. Tim by OBB
byly prvnim konkurentem stéatnim feckym Ze-
leznicim (OSE). .

Rail Cargo Group plsobiv Reckujiz od roku
2014 a je zde zastoupena dcefinou logistickou
spole¢nosti Goldair.

Z Eisenbahn—-Revue 4/2016, zpracoval-sh—

VSIMLI JSME SI

. ZMATENI mohou byt néktefi cestujici

pfi jizdé vlaku IC 552 ,Moravan*“ z Pferova do
Prahy. Po odjezdu tohoto vlaku z Pardubic, kde
naposledzastavuje, setotiz na displejiinformag-
niho panelu ve vozech objevi Gdaje o tom, Ze
vlakjede doBudapesti. Ve skute€nostijde o prav-
divou informaci, nebot souprava po zastaveni
v Praze hl. n. skute¢né po ptlhodiné pokracuje
jako vlak EC 275 Jaroslav HaSek z Prahy do
Budapesti. Pro nékteré cestujici, ktefi Morava-
nem jedou poprvé, véak muze tato ponékud
pfed¢asna informace byt malym Sokem.

. JAKO DOMA si mohou cestujici

pfipadatv nékterych zrekonstruovanychvozech
CD pfi navstéve vlakové toalety. Nékteré vozy
jsou totiz opatfeny polepem, ktery interiér této
mistnUstky pozoruhodnym zplisobem vylep$u-
je. Stény jsou obloZeny modrobilymikachlicka-
mi, v pfihradkach jsou umistény myci a praci
potfeby, na vésacku visi ruénik z froté materia-
lu. Nad misou visi obraz krajinky... V§e samo-
zfejmé pouze vizualné, napapife, ale rozhodné
to plsobi dobrym dojmem. Snad se ¢asem
dockamei pfijemné viing, kterd bude rozpraso-
vana po splachnuti WC, jak o tom pfed par lety
bylo uvazovano na rakouskych Zeleznicich.

. KOCOURInapostrku rychlikiiz Prahy!
Nenapadna zménav dopravé, které sivs§imnou
jenom fajnSmekii, je k vidéni v okoli Chebu. Uz
od 29. kvétna je na trati 140 v Useku Tr8nice —
Cheb neplanovana vyluka a vSechny viaky, kte-
ré jsou vedeny v elektrické trakci, vyuzivaji die-
selové postrky z divodu chybéjiciho trakéniho
vedeni. Vyluka potrva do 28. Cervence 2016.

Jako pres kopirak!
Dvé rtizné nehody,
ale stejna lokomotiva

V sobotu 25. 6. v 6.10 h rano projela v Brné
na hl. n. posunovana vlakova souprava s loko-
motivou 362.161-2 navéstidlo zakazujici jizdu
a nasledné se bocné srazila s protijedouci sa-
mostatné jedoucilokomotivou (362.024-2), kte-
ra jela od nastupisté na odstavné nadrazi. V di-
sledku srazky, pfinizlokomotivasoupravy uréené
k jizdé do Prahy vykolejila, byl zranén strojve-
douci samostatnéjedoucilokomotivy. Skody na
vlakovych soupravéch byly odhadnuty na 3 mili-
6ny korun, na trati pak na 300 000 K¢. Lokomo-
tiva362.161-2 uz ale jednu takovou (zavaznou)
nehodu méla, pred rokem a pal (30. 12. 2014)
v Pofi¢anech (nasnimku). DraZniinspekce teh-
dy v zavére¢né zprave uvedla, ze ,vinou nedo-
volené jizdy vlaku Os 9329 (CityElefant) kolem
navéstidla S1 zakazuijicihojizdu, doslok vijetido
postavené vlakové cesty pro vlak R 983 (s loko-
motivou 362.161-2) s naslednou srazkou draz-
nich vozidel a vykolejenim (disledek selhani
lidského ¢initele). Jetonahoda, ale urcité zajima-
va. Dodejme, Ze za letodni pllrok jiz doslo k 61
piipadtm projetych navéstidel, pficemz v minu-
lych letech evidovala Drazni inspekce okolo 90
pfipadd za cely rok. -mmé-

(snimek Drazni inspekce)

Ruské plany
vysokorychlostnich
trati se realizuji

Ruska vlada na pocatkuletodniho roku schva-
liladalsikroky k vystavbé prvnivysokorychlost-
ni trati (VRT) v zemi, ktera povede z Moskvy
pres Nizny Novgorod do Kazané. Bylo zahgje-
nodetailniplanovani770kmdlouhé VRT. Rov-
néz je planovano vstoupit v jednani s Cinou,
aby se na vystavbeé podilela. Na prosinec 2016
je pfipraveno vypsani vybérového fizeni pro
kolejova vozidla, kterd budou po této VRT jez-
dit, kdyz bude upfednostnéna vyrobav Rusku.

Z Eisenbahn-Revue 4/2016, zpracoval-sh—

Americky podnik

ukoncuje spolupraci
Americky podnik XpressWest oznamil, ze
ukongi spolupracis China Railway International
pfistavbé vysokorychlostnitratimeziLas Vegas
a Los Angeles.Reditel podniku XpressWest, To-
ny Marnell,uvedl, ze China Railway neni schop-
na veas a efektivné projekt realizovat. China
Railway sdélila, ze vyjadreni podniku je pfed€as-
né, protoze bilateralni jednani jesté probihaji
a vyjadreni tak porusuje ramcovou dohodu ze
zafi 2015. Dle vyjadfeni managementu China
Railway XpressWest pfedklada stale nové poza-
davky, které jsou pro ¢insky podnik nepfijatelné.
Z China. org, 11. 6. 2016, zpracoval-sh—



Psali jsme pred 25 lety

Obzor ¢.27 -9.7.1991

I béhem letnich prazdnin se ¢lanky tydeniku
Obzorzabyvaly zavaznymitématy. Hned Gvodni
¢lanek ,,PInéni kolektivni smlouvy ohroze-
no!“ informuje otom, Ze na jednani Ustredi
0SZ, které se konalo dne 25. 6. 1991 za Ucasti
zastupci Ustfedniho feditelstvi, s. 0., CSD, za-
znélo, ze UR nezarucuije slibeny nariistmezd ve
Vvy$i 22 % pro |l.¢tvrtleti. Z vystoupeni zastupcl
UR dale vyplynulo, Ze je ohrozen druhy prvek
socialnichjistot zelezni¢ara, tykajici se vypovédi
pfi organizaénich zménéch, a nebyl spinén har-
monogram praci na nové mzdové soustaveé.
S argumentaci pfitomnych zastupci UR nebyli
Clenove Ustedi OSZ spokojenia uloZili pfedse-
dovi OSZ Zderku Skopovi é)rojednat sporné
body s Ustfednim feditelem CSD Ing. lvo Mali-
nou.

O postupu pii pfipravé nového mzdového
systému CSD informuje Obzor v dal$im ¢lanku
podrobnéji. Pijaty terminjeho zpracovani—1.7.
1991 —totiz nebyl dodrzen. Obzor otiskuje dlou-
hé zdiivodnéni, které Odborovému sdruzeni Ze-
toze doSlo k poruseni dohodnutych termind
harmonogramu praci, pozadalamzdovakomise
0SZo projednanitohotostavus ustfednimfedi-
telem CSD. Jednani mélo probéhnout za (icasti
pfedsedy OSZ Zderika Skopa.

,Schyluje sek tragédii: Zni€eni zeleznicni-
ho dopravniho systému republiky“, pise se
v nadtitulku ¢lanku vénujiciho se dopadiimruse-
ni trati na ekologii. Podepsali jej odborafi z OSZ
i Federace strojvidc( na Sumpersku. Clanek
kritizuje fakt, ze na CSD probihaji Uspory za
kazdou cenu a navic vidda uvazuje o zrudeni
35 % zelezniéni sité. ,,Obdobim ruseni ¢asti
Zeleznicni sité proSlo mnoho statd. Dnes si
tyto narody zoufaji nad zneci§ténym ovzdu-
Sima vynakladajiobrovské ¢astky nazlepse-
niZivotniho prostredi,“pfipomina ¢laneka zdu-
raznuje, Ze veSkeranakladnidopravav oblastech
sezruSenou zeleznici prejde nasilnice.,,Vystav-
ba, idrzbaa modernizacetéchtoZeleznic zna-
menala mnoho dfiny, potu a mnohdy i zna¢-
ného sebezapreni kazdého jednotlivce.
Rozvrati se pouze to, co se vice nez pred 100
lety vybudovalo, a koneény efekt musi byt
zakonité velmi zaporny. Lze prece pouze na-
hlédnout na ekologicka opatfeni za hranice
nasi republiky,”“ zdlrazfiuje se v ¢lanku.

V rozhovorus feditelem odboru zelezni¢niho
opravarenstviUR CSDs nazvem,,Chceme byt
soucasti CSD“se Obzorvénuje otazce chysta-
né privatizace Zelezniéniho opravarenstvi. ,,Je
prece zjevna chyba, aby se CSD zbavovaly
znaéného majetku, ktery byl v minulostiz je-

jich prosttedku pofizen,a navic se zbavovalo
i relativné vysokychziskuiz této ¢innosti. Jde
nam o to zachovat si i v novych ekonomic-
kych podminkach trzniho hospodafrstvisvoji
opravarenskou identitu; privatizovalo by se
jenomveformé dcefinych akciovych spole¢-
nostiv ramciCSDss tim, Ze by byl zabezpecen
pozadavek CSDnavsechnydruhyoprava vy-
tvofen maximalniprostor pro podnikatelskou
éinnost jednotlivych zavodl Zelezniéniho
opravarenstvis moznostirozhodovanio roz-
déleni zisku,“ zazniva v rozhovoru mimo jiné.

Na 4. strance Obzoru najdemeje informaci
pravnika OSZ o moznostech podnikani organt
a zakladnich organizaci OSZ.

Obzor ¢.28 - 16.7. 1991

V obsahlém rozhovoru s pracovnikem eko-
nomického a pravniho oddéleni U OSZ J.
Stejskalem pod titulkem ,,Problémy se mzdo-
vou reformou*jsou rozebirany souvislostityka-
jici se zavadéni zmén v mzdovém systému. Co
se tyka ¢asového skluzu pii jeho pfipravé, je
oznacenzavazny, nebot mize ovlivnituplatnéni
vlastnichmzdovych systém(v podnicich, k nimz
ma dojitk 1. 1. 1992. .

Kratky rozhovor s ministrem dopravy CSFR
Jifim Nezvalem se vénuje pfedevs§im novému
organizaCnimu uspofadaninaministerstvu, k né-
muz doslo od 1. 6. 1991. Zména byla vyvolana
potiebou nové délby kompetenci, potfebou zkva-
litnitinformacnitok a upravitéinnostiv souvislos-
ti's postupujici ekonomickou reformou.

Predseda OSZ Zdenék Skop napsal do Ob-
zoru ¢lanek s nazvem ,,Slovo do pranice®, v
némz se opét zamysli nad mnoZzstvim odboro-
vych organizaci, pusobicich na Zeleznici.Ptase
zastupcU téchto organizaci, co za dobu svého
pusobeni dokazali.,Pod rouskou udajné spra-
vedlivé obhajoby zajmu pracujicich na zelez-
nici proklamativné hlasaiji, ze onijsouti pravi,
Ze jen jejich predstavy a cile predstavuji tu
spravnou odborovou praci, s nimiz Ize do-
sahnout Uspéchu,“fika na adresu novych od-
borovych organizaci a na zavér svého ¢lanku
pfipoming, ze OSZ vzniklo a formovalo se ze-
spodu, zatimco,ostatni jaksi z vrchu®.

Clanek ,,Jsme proti Gsporam za kazdou
cenu‘“ obhajuje pravo na existenci traté Rakov-
nik — Mladotice pro nékladni i osobni dopravu.
Prozachovanitétotraté se vyjadfilimistni ob&as-
név protestnim prohlaseni.

To, Ze je léto a Cas cestovani, se pfipomina
alespor na posledni strané Obzoru v kratké re-
portaziv rubrice,Zeleznicarskeé toulky“a v rub-
rice ,,Z tAborového zapisniku“.

Zderika Sladkova

Statni socialni podpora (SSP)

Co je SSP?

Jsou to davky, poskytované osobam (rodin-
nym pfislunikim) ve spoleensky uznanych
socialnich situacich, kdy stat prostfednictvim
jejich vyplaceni z&asti prebira spoluzodpovéd-
nost za vzniklou socialni situaci. Systém SSP je
upravenzakonem¢é. 117/1995 Sb., o statni soci-
alni podpofre, ve znéni pozdéjsich predpist (za-
kono SSP).

Jaké davky SSP poskytuje?
Pfidavek na dité, rodiovsky pfispévek, pfi-
spévek na bydleni, porodné, pohfebné.

Kdo ma narok na davky SSP?

Pouze fyzicka osoba, pokud ona a s ni spo-
leCné posuzované osoby jsou hlaSeny k trvalé-
mu pobytu na uzemi Ceské republiky (obéané
Ceské republiky, dale i ,CR*) nebo maji trvaly
pobyt (cizinci) na tizemi CR a maji zde bydlisté.
Cizinci, ktefi nemaji trvaly pobyt na tizemi CR,
jsou opravnénymi osobami po uplynuti 365 dni
ode dne hld$eni k pobytu. Do doby 365 dnli
pobytu na izemi CR se nezapocitava doba, kdy
jeosobaZadatelemo udéleniazylu ubytovanym
v pobytovém stfedisku Ministerstva vnitra. Dav-
ky SSP nalezi rovnéz dalSim, v zakoné o SSP
uvedenym osobam, které nemaji na izemi CR
trvaly pobyt, pokud zde maji bydlisté. Do okruhu
opravnénych osob spadaiji také ob&ané Evrop-
ské unie, kryti nafizenim Evropského parlamen-
tu, Rady (ES) a Rady (EU).

Systém SSP chape rodinu jako souZiti rodic
a nezaopatfenych déti ve spole¢né domacnosti.
Nezaopatfené dité je dité do skonéeni povinné
Skolnidochazky a dale, pokud se bud'pfipravuje
nabudouci povolani, nebo je zdravotné postize-
né, nejdéle vdakdo 26 let. U pfispévku nabydle-
ni jsou spole¢né posuzovany vSechny osoby,
které jsou v byté hlaSeny k trvalému pobytu,
podminka spoleéné domacnostise nevyzaduje.

Pi posuzovani narok( na davky SSP se
netestuje majetek rodiny, pouze pfijmy, a totaké
pouze u nékterych davek.

Nérok na vyplatu davek SSP zanika uplynu-
tim 3 mésicl ode dne, za ktery davky nalezi.
U davekjednorazovych (porodné, pohiebné) za-
niké narok uplynutim 1 roku od vzniku néroku na
davku.

Davky vyplacené v zavislosti na pfijmu
rodiny
Pfidavek na dité, pfispévek na bydleni, po-
rodné.

Bez ohledu na pfijem rodiny:

a) rodiGovsky prispévek

Narok ma rodi¢, ktery po cely kalendafni
mésicosobné celodennéa fadné pecujeo di-
té, které je nejmladsi v roding, ato az do
vy&erpanicelkové ¢astky 220 000 K¢, nejdéle
do 4 let véku tohoto ditéte.
b) pohfebné

Toutojednorazovou davkou se pfispivana
naklady spojené s vypravenim pohfbu.

Pohiebné je stanoveno pevnou &astkou ve
vy3i 5000 KE. Pohfebné nélezi osobé, ktera
vypravila pohfeb nezaopatfenému ditétinebo
osobé, ktera byla rodiéem nezaopatfeného
ditéte, a tozapodminky, Ze zemfeld osoba (s
vyjimkou mrtvé narozeného ditéte) méla ke
dni mrti trvaly pobyt na tizemi CR.

Stanoveni naroku a vySe davek:
Zakladem véetné uréeni hranice pfijmu osoby
¢i rodiny je Zivotni minimum, tj. v roce 2016:
projednotlivce 3410
pro prvni dospélou osobu v domacnosti 3140
pro druhou a dal$i dos. 0s. v domacnosti 2830

pro nezaopatiené dité ve vékudo 6let 1740
6az15let 2140
15 az 26 let (nezaopatrené) 2450

Dévky SSP zohledrujijak pfijmovou, taki so-
cidlni situaci rodiny. Cim je v rodiné vice ne-
pfiznivychsocialnich udalosti, timvice a vy$Sich
davek je rodiné poskytovano. Rodina mlze po-
birat vice davek SSP soubézné.

PFijmy rozhodné pro narok na davky SSP
zahrnuji pfedevsim pfijmy ze zavislé ¢innosti,
pfijmy z podnikani nebo jiné samostatné vydeé-
le€né ¢innostia dale davky nemocenskéhoa di-
chodového pojisténi a podporu v nezaméstna-
nosti nebo pfi rekvalifikaci véetné obdobnych
pfijmt z ciziny. Do rozhodného pfijmu se zapo-
Citavaji tzv. Cisté pfijmy, tj. pfijmy po odpoctu
odvodU statu (socidlni pojisténi, statni politika
zaméstnanosti, zdravotni pojisténia dané z pfi-
jmu), pfip. vydajd vynalozenych na jejich dosa-
Zeni, zajisténi a udrZeni podle zakona o danich
z piijm0. Do pfijmu se nezapoditava vyzivné,
které v rozhodném obdobi platila osoba ditéti, se
kterymje pro ucely stanovenirozhodného pfijmu
osobou spole¢né posuzovanou. Taxativnivycet
rozhodnychpiijmijeuvedenv § 5zakonao SSP.

Vyplaceni davek:
V Eeské méné, podle rozhodnuti pfijemce
davky — pfevodem na platebni Ucet pfijemce
nebo postovnim poukazem.

Kdo vyfizuje zadosti

_ o poskytovani davek SSP:

Zadosti 0 davky se podavaji na tiskopisech
predepsanych Ministerstvempréacea socialnich
véci (dale jen ,MPSV*) na Ufad prace CR -
krajské pobocky a pobocka pro hlavni mésto
Prahu, resp. jejichkontakini pracovisté dle mista
trvalého pobytu osoby, kterd uplatriuje svijnarok
na davky. Na strance http:/portal.mpsv.cz/soc/
ssp/localjsou uvedeny adresy, telefony a Ufedni
hodiny jednotlivych pracovist. .

Odvolacim mistem proti rozhodnuti Ufadu
prace CR je MPSV.

S vyuzitim zdroje: portal MPSV

Ludék Sebrle,

analytik rozborar

JUDr. Petr Vecef,
vedouci ESO OSZ-ustredi

Dal$ipodrobnostik dané problematice nalez-
nete na webovych strankach OSZ.

Piehled smluvnich advokatt a pravniki OSZ

Vzhledem k tomu, Ze v posledni dobé doslo
ke zménam (mist plisobeni a kontaktnim tele-
fonnim &isldm) u smluvnichadvokatda pravni-
k(i OSZ, ktefi poskytuiji pravniporadenstvi, eko-
nomicko — sociélni oddéleni Odborového
sdruzeni zelezni¢arl — Ustredi vdm poskytuje
nasledujiciinformaci:

Il JUDr. Karel BABORAK, advokat, ad-
vokatni kancelar se sidlem na adrese: Pa-
lackého 349, 565 01 Chocen,
—e—mail:judr.baborak @seznam.cz
urednihodiny: dle telefonické domluvy u asis-

tentky advokatni kancelafe pani Stanislavy
Svorcové — tel.: 491 617 551, 603 535 501,
—tel.: 603 562 677 (i pro pfipady mimoradnych
udalosti),
—0SZ-ustredi, Dim Bohemika, Na Bfehu 579/
3,190 00 Praha 9 —dle telefonické domluvy.

Il JUDr. Jarmila POSPISILOVA, advo-
kétka, advokatnikancelar se sidlem naadre-
se: OSZ - Jeremenkova 23, 772 00 Olomouc,
—tel.: 972742 391,

—e-mail: jar.pospisilova @tiscali.cz

urednihodiny: kazdé pondélia patekv mésici
od 9.00 — 12.00 hodin (Jeremenkova 23,
Olomouc), jinak dle telefonické domluvy v sidle
advokatky na adrese: Havlickova 22, 796 01
Prostéjov, (tel.: 582 340 648, sekretarka pani
IvanaHomolova).

[l JUDr. Michal VEJLUPEK, advokat,
advokatni kancelaF se sidlem na adrese:
Hradi§té 97/4, 400 01 Usti nad Labem,

—tel.: 475216 681, 603 289 106, fax: 475 208
162,

— e-mail: m.vejlupek@volny.cz, www: http://
www.advokat-ul.cz

uredni hodiny: dle telefonické domluvy — na
vy$e uvedenych Eislech.

Il JUDr. Petr VECER, vedouci ekono-
micko-socialniho oddéleni OSZ - Ustredi:
Nadrazni 1,659 30 Brno (zasedacimistnostZV
Z0 0SZ zst. Bmohl.n. - 1. poschodi),
—tel.: 972624 519 (Bro), 972 241 961 (0SZ-

Ustredi, Dim Bohemika, Na Bfehu579/3, 190

00 Praha 9), mob. tel.: 737 275 068,
—e—mail: petr.vecer@osz.org,

uredni hodiny: dle telefonické domluvy v ter-
minech: 18.7.;22.8.;19.9.;17.10,; 14. 11,
19. 12.2016 vzdy od 9.00 — 14.00 hodin.

Pfipravilo
ekonomicko-socialni odd. 0SZ-U

Pracovni urazy v roce 2015

K dllezité soucasti odborové prace tradicné
patfii péée o oblastpracovni irazovosti. Odbo-
ry maji v této oblasti dllezita prava, kterd jsou
zakotvena v zakoniku prace. Jedna se zejmé-
nao pravo Ucastnit se objasfiovanipficina okol-
nostivzniku pracovnich Urazt, pravo podilet se
naprojednavani odskodnénitéchto irazda pra-
vo kontrolovat zaméstnavatele, jakym zpUso-
bem pracovni Urazy Setfia jaka pfijima opatfeni
proti opakovani pracovnich draz(.

V ramci Ceské republiky bylo v roce 2015
vykézano 132 smrtelnych pracovnich draz(,
celkové se jednalo o 46 331 pracovnich Urazd
s pracovni neschopnosti. V této souvislosti je
nutno poukézatnato, Zebezpe¢nosta ochrana
zdravi pfi préaci byva v nékterych pfipadech ze
strany zaméstnavatell stale podceriovana, coz
pak miva v praxi za nasledek ohrozeni zdravi,
pfip. i ztraty na Zivotech.

Na strané zaméstnavatell se ¢asto vyskyto-
valy zavady typu nespravna organizace prace,
nespravny pracovnipostup, nedostate¢né vyhle-
dana pracovni rizika a rovnéz chybgjici nebo
nedostate¢na ochrannazafizenia zajisténi za-
méstnanctia pracovist.

Na strané zaméstnancu se pak ¢asto jedna-
lo 0 pouzivani nebezpe€nych nebo nesprav-
nych pracovnich postupt nebo nepouzivani
predepsanych a pridélenych OOPP apod.

Pokud se jedna o zaméstnavatele v plisob-
nosti naseho odborového svazu, tak v roce
2015 se stalo celkem 1076 pracovnich Urazd,
z toho byly 2 smrtelné.

Oddéleni BOZP Odborového sdruzeni Ze-
lezni¢afl kazdym rokem predklada nejvy$simu
odborovému organu — Ustfedi OSZ pisemny
materidl pod nazvem ,Informace o vyvoji pra-
covni Urazovosti“. Tento material siklade za cil
seznamit étenare se statistickymi idaji o poctu
pracovnich Urazl a s existujicimi nedostatky
a problémy, se kterymi se svazova inspekce
BOZP setkava vramci provadéné kontrolni
a metodické €innosti u zaméstnavatell a od-
borovych organizaci.

Pro pfipadné zajemce je tento materidl v pl-
néverziulozennawebové strance www.osz.org,
v sekci BOZP/ke stazeni.

JUDr. Petr Kozmin,
vedouci oddéleni BOZP OSZ - ustredi

Statni pujéovna viakli nema smysl

Pfedné stat ztrati plno penéz: Bude muset
vybudovat depa se zadzemim, zaplatit pravniky
pro nepfedpokladana poskozeni zapUjéenych
souprav a s tim spojené soudni poplatky, in-
vestovat do nakupu vlaki i do jejich obnovy,
Udrzby a renovaci. Bude muset ochranit pravé
nezapujcené vlaky pred vandaly ¢i pocasim.
Déle bude muset sehnat vlastni odborniky na
pocitadovou techniku souprav (dnes si stroj-
vidce vlak uz neopravi sdm), dal$i spoustu
pracovnich sil je tfeba vynalozit na administra-
tivu, zkuebnijizdy, a také namnohé certifikaty
k riznym zabezpecéenima opravnénimprojiz-
du u nas i za hraniéni bod.

To vSe stoji neuvéfitelné penize. Penize,
které by vSak mohl platit nékdo jiny, nez stat
a darlovi poplatnici: dopravce sam. Bylo by
naprosto neospravedinitelné pred vefejnosti,

aby vSechno kolem statni pljcovny souprav
platilo samo civilni obyvatelstvo. Zviasté nyni
ne, kdyZ se v CR rozmahaji dopravci, ktefi si
vlaky shanéji svépomoci. Stat by stejné ve
vétsiné pripadi musel ve vybérovém fizeni
upfednostnit dopravce, ktery uz ma své vlastni
soupravy, protoZe obsluhavlastnich vozidel by
méla vyjitlevnéji, nez cizich pajéenych, nakteré
by se museli sehnat novi odbornici, ktefi by
zajistovali servis pod taktovkou dopravce a nej-
spiSe tedy mimo stavajici odborniky, které musi
mit pljcovna sama v depu.

Nejsilnéjsi a nejschopnéjsi vyhrat vybérové
fizenijsou stejné takovi dopravci, ktefi uz dnes
maji své vlaky. Dopravci bez vlakd, spoléhajici
na pljéené soupravy, nebudou ¢asto vyhravat
a vlaky v ptj¢ovné budou zahdlet. Nebudou
jezdit, ale budou starnout Uplné stejné, jako

kdyby jezdily.

Precedensem budiz doposud fungujici sys-
tém statni pljcovny: Velka Britanie. Zakladni
flotila ptijcovanych intercity (Class 43) je pres
Ctyficet let stara. Ano, stat pfece nemé divod
investovat pfili§ do nakupu novych vozidel,
kdyZ vagony reprezentuiji hlavné onoho do-
pravce, co je pouziva. Ten ale neni vlastnikem
atak ani pro néj nema smysl investovat do
novych souprav.

Bud' tedy nékdo na ministerstvu dopravy
VEfi, Ze pfijde jakasi Ceskd verze Charlese
Bransona a pofidi si stejné nové vlaky az po
vybé&rovém fizeni, nebo je to jenom prihravka
soukromnikdm, ktefi chtéji na nakupu vlakd
usetfitna tkor dafovych poplatniki. A ti zaplati
vic za niz8i kvalitu. Vit Patrak,

informator Zelezniéni dopravy

Dalnice? Aneb - co dal?

Jsou to jiz tfi roky, co se sesunul svah na
rozestavénou dalniciD8z Prahy nasever Cech.
Spolu s tim s sebou vzal 200 m Zeleznicni
traté z Lovosic do Teplic v Cechach.

Je zfejmé, Ze toto vSe a vznikla Skoda jsou
vlastné zbyte¢né, pokud by se braly od po¢atku
v Uvahu pfipominky odbornik( a odbornychor-
ganizaci. Jenze to by v tom nesméli byt tzv.
ekologové a organizace typu Déti zemé, ktefi
jsou pfece Sklidcispole¢nostia tak jimnelze nic
vefit...

Stavbu této dalnice od pocatku provazeji
pochyby a nejasnosti. Jiz v Sedesatych letech
byly k nynéjsi trase pfipominky a pochybnosti
a presto se stale prosazovala. Pro¢ ale? Rada
odbornikil z oblasti geologie upozorfiovala na
moznostisesuvil v této oblastia proto pozado-
vala spiSe jinou trasu nebo vystavbu delSiho
tunelu, aby se pravé sesuvim predesloa nako-
nec aby se i uchrénila vzacné krajina Ceského
stfedohofi. Nicméné odborné nazory nebyly
vyslySeny, geologové i ekologové byliostouze-
ni a tak se zvolila varianta v pasmech sesuvi
a byla zastiténa, viceméné, posudkem jedno-
ho odbornika.

Ukazuje se v8ak, Ze pravda byla pfece jen
spie na strané téch hroznych ekologu a dal-
$ich oponentl. Pokud by se totiz respektovaly
jimi pfedkladané posudky a znalosti, stat by
uSetfil néjakou tu miliardu a nakoneci tentunel
Kubacka by uz byl levnéjsi, ale hlavné by bylo
postaveno.

Je tu tedy velky otaznik. Co vlastné bylo
skute¢né rozhodujici a pro¢ se fadé pfipomi-
nekjinych odbornikiinedostalo sluchu? A jakje
tonakonecs pfevodemdopravy nakoleje, kdyz
se usiluje jen o dopravu po silnicich a dalni-
cich? Zvlastni je i to, Ze se néjak nespéchalo
anespécha s uréenim pficin a vinikl, natoz
aby se posuzovala ¢innost projektantt, znalcd,
RSD, ale i tehdejsich funkcionafi Usteckého
kraje, ktery nakonec v dopravni politice ma jiz
del$i dobu dost specifické ndzory, zejména
pokud jde o likvidaci Zelezni¢ni dopravy.

Nahle se ale pfece jen objevil vinik. Na
zékladé zadaného posudku je vinikem
kamenolom nad sesuvem. To je ale ponékud
diskutabilni. Lom je tu jiz fadu desitek let, pod-
|éha néjakému statnimu dozoru, k jeho ¢innosti
jsouvydananéjakapravidla. A nakonec, nemé-
la byt take jeho Cinnost v hledacku tehdejsich
projektanttii RSD? To nikdo tehdy netusil, ze je
nécov neporadku, Ze jeho ¢innostmize ohrozit
stabilitu svahu? Nebo ano? Pro¢ tedy tfeba
nikdo nejednal s vedenim lomu a neupozornil
je na to, pro¢ nikdo nezménil pravidla, pro¢

¢innost lomu nebyla zastavena? Nebo Ze by
bylo vSe opét jinak?

Zajimavy jei pfistupk naruSené trati. Samo-
zfejmosti bylo (jak jinak u nas, Ze?), Ze se trat
zrusia nikohoto na ministerstvu dopravy a tre-
ba i Zivotniho prostfedi nijak nepfekvapovalo
a tlak na zruSeni byl az netinosny. A SZDC
neprotestovala. Pfece hlavni je jezdit po daini-
cich a silnicich a traté zrusit, zejména mistni.
Ze by se nékde mluvilo o tom, Ze se ma pfece
prevéstdoprava ze silnic na koleje, toaninaho-
dou. Nakonec ita dalnice D8 je v podstaté
neefektivni stavbou, protoze vSe, co se po
dalnicich vozi (az na par vyjimek), by se dalo
pfepravovat po kolejich a do$lo by tak tim i ke
snizeni dopadu silniéni dopravy.

Nakonec ani souc¢asné zatizeni této trasy
neni pro stavbu délnice presvédcivé. A my by-
chom nakonec usetili a byli i zdravéjsi. Ale to
by se nesmély stavét sklady v polich a na lou-
kach a k nim privadét dalnice, silniéni doprava
by si musela zaplatit vSe, co stoji.

Nelze se pak divit, ze pfi takové dopravni
politice a politice zivotniho prostfedinam ubyva
kvalitni piida, pfibyvaji klimatické extrémy, v kra-
jiné za¢ina schazet voda. A nakonec tu mame
i neCekané situace a skody.

Cilitady uZnejde jeno néjaky sesuva z toho
vzniklé maléry, ale jde o podstatu feSeni dopra-
vy v CR jako celku a k feSeni funkce krajiny
a uchovani zivota. O tovice je tovée pfekvapu-
jici.Nadruhou stranu nepfekvapuije, Ze obnova
tratijaksi vazne a i pfes soucasny pfislib, ze se
s ni zane néco délat, je ticho po pésiné.

Ke zméné pfistupu k trati pfispéla i petice
ob¢anl a tak se snad prece jen zacne s jeji
obnovou. Ale kdy? Nebo ze by se tak dlouho
otélelo, az se po néjaké dobé v tichosti na ni
zapomene? Délnice se slibuje do konce roku,
ale provoz Zeleznice jaksi neni v dohlednu.
Pfitom pferuSeni provozu Zeleznice nékdo zpu-
sobil, nékdo je odpovédny, tedy naklady na to
musi jitk jeho tizi a do doby vyfeSeni a zjisténi
viniku, musi vée zaplatit stat. A to co nejdfive,
nejlépe ihned.

A co SZDC? Uplatfuje narok za uniklé trzby
z pouziti dopravni cesty, za vzniklou Skodu?
Pozaduje opravnéné rychlounapravu? Na zpro-
voznéni trati by mél byt stejny tlak, nejméné
stejnétaksilny, jako u tlaku na dostavbu posko-
zené délnice. A od véci by ani nebylo dosah-
nout toho, aby se trat rozumné zrekonstruova-
la, zmodernizovala, se zvy$enim rychlosti
a s obnovenimpodniklnajejitrase, s obnovou
nakladni dopravy a dalsi takové Zadouci véci.

To by ale skute¢né museli rozhodovat od-

bornicia nelobbisté a dopravnisilniénifanatici,
ale také lidé zodpovédni k druhym, ke svému
okoli a myslici do budoucna.

Soucasné se ale vyskytuje i dalSi otazka,
ktera by mohla vSe jesté vice zménit a zhorsit.
Miuvi se ze strany odbornikl o tom, Ze zde
v trase zamyslené dalnice by mohlo dojitk dal-
§im sesuviim a Ze by tedy spi$ bylo rozumné
celoututotrasuopustita pokomé se vratitk pl-
vodné zamy$lenému tunelu. Jinak by se také
mohlo stat, Ze by se vSe v ponékud jiné podobé
mohlo zopakovat a Skody by uz byly vic nez
neunosné.

Takze, co se tak vsadit, jak to dopadne?
A dockame se urychlené opravy a moderniza-
cetrati? Nebo az v dalSich pétiletkach“? Nebo
az po dalSich sesuvech? Nebo nikdy? A stoji
takova dalnice skute¢né za to? A omluvi se
nékdo tém oponentim, ekologlim a podékuje
jim za jejich ¢innost? A pouci se z toho vSeho
odpovédni?

Ing. Antonin Minafik

Informacni
Kocourkov SZDC

V minulych dnech jsem cestoval z Ostravy
do Policky pfes Ceskou Trebovou. Z Ceské
Trebové jsem odjizdél vlakem ve 12.35 h. Na
informaénitabulibyluvedena v hldeni stanic-
nihorozhlasuohla$en jakovlakdo Svitav, i kdyz
v jizdnim Faduje uveden projizdu C. Tfebova—
Borova u Policky. Po nastupu do viaku se tam
objevil spravny napis Borova u Policky pres
Svitavy atd. Pfipfijezdu do Svitavna 1. kolej se
ozvalo hlaSeni staniénihorozhlasu, Ze viak zde
konéi a cestujici se zadaji, aby vystoupili, na-
CeZ se po par vtefinach ozvalo dalsi hlaseni
k nastupu do osobniho vlaku do Borové u Po-
licky na 1. koleji. Tedy dokonala tfednicka na
podivnéminformaénimdortu. Takze nékolik ces-
tujicich, neznalych dréznich informaci, vystou-
piloa vzapéti opétdo stejného vlaku nastoupilo
k dal$i cesté do Policky a dale.

No uznejte sami, nenitoinformaéni,Kocour-
kov“? Jako byvaly Zelezni¢aF dovedu pochopit,
Ze vlaky jedou po rdiznych tratich pod jinymi
¢isly, ale b&zny cestujici to takto neregistruje
a nekazdy mak dispozicijizdnifada umis nim
pracovat. To by si méli tvlirci informacénich siti
uz kone¢né uvédomit, aby nebyla Zeleznice
k posméchu (to plati i o jinych podobnych pfi-
padech lomenych ¢isel viaku).

Miroslav Klime$

Prispévky otiSténé v této rubrice se nemuseji shodovat s ndzorem vydavatele.



2Zvlastni viak z Prahy pnvezly do Ceské Kamenice ,Bardotky* T478.1215 (vlakova)
a T478.1010 (priprezni). Viacek jsme fotografovali u Zeleznicni zastavky Veselé pod

Rabstejnem.

Senovska draha slavila

V sobotu 18. 6. probihaly v Ceské Kamenici
a v Kamenickém Senoveé oslavy 130 let Senov-
ské drahy, vedouci z Ceské Kamenice do Ka-
menického Senova. Usek nékdejsi ,sklarské
lokalky“, dnes muzejni Zeleznice o délce 4,5km,
byl uveden do provozu 10. 2. 1886. Trat byla
postavena pfedevsim pro potfebu pfepravy ma-
teridlu a vyrobkd mistnich sklaren. 29. 8. 1903
byly poté koleje prodiouZeny z Kamenického
Senova do Ceské Lipy. Trat slouzila dlouhé
desitky letnejennékladnimu provozu, alei osob-
ni dopravé. V zafi roku 1979 byla na trati zasta-
vena osobni doprava a koleje v Useku Ceska
Lipa - Kamenicky Senov byly sneseny. Byvalé
drazni téleso z Prachné do Ceské Lipy dnes
slouzi jako cyklostezka ,Varhany“ (viz. Obzor €.
16/2015). Diky Usili ¢lent Klubu Zelezniénich
cestovateld, ktery je dnes majitelem drahy, byla
pro letni muzejni provoz zachranéna alespon
Cast trati z Kamenice do Senova.

U pfileZitosti ,kulatin“trati byl v sobotu 18. 6.

vypravenv reziiKZCz Prahy do Ceské Kameni-
ce zvlastni viak, vedeny motorovymi legenda-
mi* — ,Bardotkami“ T478.1215 (vlakova)
a T478.1010 (pfipfezni).

Hlavni ¢ast oslav probihala na nadrazi v Ka-
menickém Senove, kam se mohlizajemcidostat
z nadrazi v Ceské Kamenici zdarma historicky-
mi motorovymi vozy. Organizatofi pfipravili pro
navstévniky opravdu bohaty kulturni program,
véetné ukazky vojenskych uniforem, ochutnav-
ky piv z mistnich regionalnich pivovard, az po
moznost absolvovat po okoli jizdy historickymi
autobusy. Décinské depo navic toho dne nasa-
dilo na osobni viaky z Dé¢ina do Rumburku
klasické, ,pamétnické" soupravy osobnich vozi
fady Baiv Cele s ,Brejlovci fady T478.3. Odpo-
ledne se sice krajem prehnaly bourky, ale to
pranic neubralo na skvélé atmosfére.

Nase podékovani patii organizatoriim akce,
zejména €lenlim Klubu Zelezniénich cestovate-
0. Dékujeme. A.K.Kyzl

Ranni vlak z Havlickova Brodu do Nedvé-
dice veze ,,Rosnia*“ 464.202, projizdéjici po
trati 251 u obce Mélkovice.

Slavnosti
Pernstejnskéeho
panstw

Prvnivikendv ¢ervencise konaly v Nedvédi-
ci, hachazejici se na trati 251 mezi TiSnovem
a Zdarem nad Sazavou, tradiéni slavnosti
Pemstejnského panstvi. Na kulturni program
probihajici pod hradem Pernstejn ve mésté Ned-
védice vypravily Ceské drahyv sobotu2.7.2016
zvlastni parni viaky.

_ Prvni pami viak jel z Havlickova Brodu pfes
Zdarnad Sazavou a Nové Mésto na Moravé do
Nedvédice a v podvecer zpét. Druhy parni viak
jelz Brnahl. n.pfes TisnovdoNedvédicea v pod-
vecerzpét. Pronavstévniky oslav vyjel dopoled-
ne vyhlidkovy parni viak z Nedvédic do Bystfice
nad Pernstejnem a zpét. Na ¢ele souprav vozi
fady Ce se predstavily v pIné krase parni loko-
motivy 464.008,,USata"“z vytopny Hradec Kralo-
vé a464.202 ,Rosni¢ka“ z vytopny Olomouc.
Cestujicizvlastnichvlakla pfiznivciZzeleznice si
s nadsenim uZili jizdu viakem v nadherné kop-
covité krajiné Ceskomoravskeé vyso€iny.

Vit Mare$

Zeleznicaiské hry 2016:
Ukazte druhym,
co ve vas je!

Ve dnech 6. az 8. zafi 2016 se v Besky-
dech, v arealu Pustevny, konajiz paty ronik
tradiénich Zelezni¢arskych her. Pfipraveny
jsoutradicni soutéZe pro ¢tyfélenné smise-
né tymy. Pfihlasky na e-mail: olympia-
da@osmb.cz, nebo na tel. Cisle 603 212
851. Startovné za celé druzstvo 8000 K¢ Ize
hradit prostfednictvim FKSP nebo social-
nich fondli zaméstnavatelu. Kapacita akce
jeomezena, protos pfihlaSenim nevahejte.

Libor SimGinek, OSZ Mlada Boleslav

Modry vandr ani

Naposlednijarnisobotu (18. Cervna) pfipravili
poradatelé ze ZO OSZ Zelezni¢ni stanice Olo-
mouc a ZO OSZ SDC Olomouc, ve spolupraci
se SZDC, OR Olomouc, tradiéni turisticky po-
chod Modry vandr. Pochody na 10, 12 a 28 km,
jakozi Ctyficetikilometrova cyklotrasa, vedly ma-
lebnym podhdiim Orlickych hor s cilem v Pot-
Stejné, v aredlu letniho tabora Zeleznicar, ktery
pati ZO OSZ Zeleznicni stanice Olomouc.

Tétooblibenéakce, konajicise stfidavé v Orlic-
kych horach, Jesenikéach, Beskydech a Lito-
velském Pomoravi, se letos zi¢astnila vice nez
stovka zaméstnancli vSech odvétvi zeleznice
(CD, CD Cargo, SZDC). ,,0 Modry vandr je
kazdy rok veliky zajem, ze strany organizato-
riito predpoklada dosti prace, ale vysledek —
spokojenilidé -stojizato," feklv cili pfedseda
ZV OSZ Zelezniéni stanice Olomouc Milan Bla-
zek, ktery byl letos hlavnim garantem tohoto
pochodu. Velkou ¢ést,pochodnikd“tvorili, stejné
jako v minulych ro€nicich, rodi¢e s détmi, které
byly doslova kofenim celé této zdafilé akce.

Po Ervénickém koridoru jezdi
od kvétna vlaky rychleji

Svym zplsobem je tzv. Ervénicky koridor
unikét! Az 140 metrd vysoky nasep, ukladany
bariskym zplsobem do vyuhleného prostoru
mezivelkolomem Ceskoslovenskéarmadya do-
lemJana Svermy, vznikl na pfelomu sedmdesa-
tych a osmdesatych let minulého stoleti. Sou-
stfedény sem nasledné byly, kromé toku feky
Biliny (Bilina se pod vodnim dilem Ujezd pobliz
zelezniénistanice Kyjice pfevadipotzv. Ervénic-
kém koridoru Etyfmi ocelovymirouramidélky 3,5
kms celkovou kapacitou 10 m?/s do oblastiMos-
tecka, jde o svétové unikatni technické feseni),
i Zeleznice a silnice. Pivodné se z diivodu nesta-
bilniho podioZi o¢ekavaly znaéné poklesy celé
plané, a toazo nékolikmetri. Dnes uz je vysoky
nasep, ponémzvede Zelezni¢nitrat z Chomuto-
va do Mostu v prostoru byvalych povrchovych
dolti, stabilizovana nevyzaduje zddna mimorad-
né opateni. Proto zde mohla byt v roce 2015
zahdjena a letos dokonéena rozsahla oprava
celého Useku prelozky (z roku 1984) Most —
Kyijice, financovana z prostredkt OPD. V ramci
stavbybylov Zelezniéni staniciKyjicei zkraceno
ostrovni nastupisté na délku 90 metrd.

Breclavsti
seniori opét
cestovali -
tentokrat lodi

Klub diichodct pfi ZO OSZ DKV Bfeclav
neleni a opét pfipravil pro své ¢leny zajezd do
Décina a Drazdan. Ve ¢tvrtek 9. 6. v 11.07 h
odjelo 36 diichodcti viakem Hungaria do Déci-
na. Po ubytovani v hostelu Dégin jsme si pro-
hiédli ¢ast mésta, décinsky zamek a jeho za-
meckou zahradu. Vecder jsme se sesli ve
spolecenské mistnosti hostelu a pfi poharku
dobrého vinka a pékné pisnicce jsme zakongili
vecer.

Rénonas probudilo velmihezké po¢asia po
snidani jsme se nalodili na lod' Poseidon a na-
brali kurz Drazdany. Romanticka plavba lodi
probihala skalnim kafionem Ceského Svycar-
ska. Zahlédlijsme hrad Kénigstein, ktery obdi-
voval i spisovatel H. CH. Andersen. Propluli
jsme historickou Pirmnou,krajinou vinic, a pfipluli
k zdmku Pilnitz. Skvélé pocasi a Ziva hudba se
zpévy umocnovaly dobrou naladu na lodi. Po
obédé jsme pomalu pfipluli do Drazdan a za-
kotviliu vyhlidkovych Labskychteras. Pakjsme
si prohledli chram Frauenkirchen a galerii
Zwinger. Je jen $koda,ze na prohlidku mésta
nam zbylomalo¢asu. V 15.00 hnas opét éekala
lod’Poseidon. V priibéhu plavby nas prekvapila
posadka lodiochutnavkounémeckychvina bo-
hatym rautem. To uz jsme se bliZili k Hfensku,
kde na nas Cekal autobus a prepravil nas do
Décina. No¢nim viakem Metropol jsme spoko-
jené odjeli zpét do svych domov.

Bozetéch Dvoracek,
predseda Klubu diichodct
pfi ZO OSZ DKV Breclav

letos nezklamal

Trasy byly vedeny misty se zajimavou historif

i pfirodnimipozoruhodnostmi—napfikladkolem
poutnihokostelaHomole u obce Lhoty u Potstej-
na, k némuz vede 150 schod(, ¢i na rozhlednu
Vrbice, z niz bylo mozno diky krasnému pocasi
pozorovatvrchol Snézky, Kunétickou horu, Hra-
dec Kralové i chladici véze opatovické elektrar-
ny. Jedna z tras pochodu vedla pres zficeninu
hradu PotStejn, kterd se ty¢i nad tokem feky
Divoka Orlice, pfimo nad cilem Modrého vandru.
V cili bylo pro pfichozi nachystano malé ob-
Cerstveni a po dojiti posledniho U¢astnika po-
chodu byly pfedany diplomya vécné ceny. Velka
Cast pfichozichvyuzilamoznostipfespaniv chat-
kach v aredlu letniho tabora a ti nejotuzilejsi se
zchladiliv bazénu, ktery k taboru pfinalezi.,,Dé-
kujeme v§em, ktefi se letosniho vandru zu-
Castnili a téSime se na shledanou v pfistim
roce, tentokrat pravdépodobné v horach Je-
senik(,“ rozloucil se na zavérecném vedirku
s vandrovniky jeden z organizatord Jifi Jansky.
—Cas—

JifiJansky pfedava diplom nejpocetnéjsi skupiné Modrého vandru—osobnim pokladnim

z Olomouce.

V Zst. Kyjice bylo zkraceno ostrovni

néstupisté na délku 90 metrd.

Po ukonceni zminénych opravnych praci (od
2.5.2016) byla v celém tratovém tseku Trebu-
Sice—Kyjice zvySenatratovarychlostze 100km/
hna120km/h (pfedchozitratova rychlostbylado
roku 2002 40 km/h, od roku 2002 do 2. 5. 2016
pak 100 km/h). Zelezni¢ni stanici Kyjice, kam
chodi podle vypravéich na viak pfedevsim hou-
bafi, turisté a studenti, vznikla na prelozce traté
mezi TrebuSicemia odbockou Velky Rybnikv ro-
ce 1984 (2. Cervna). Michael Mare$

S hlubokym zarmutkem a litosti ozna-
mujeme, Ze nas dne 28. kvétna 2016 ve
véku 71 let nahle opustil dlouholety byvaly
pracovnik Zst. Frydek—Mistek

Jaroslav Tomanek.

Zustava navzdy v nasich vzpominkéach
jako spolehlivy spolupracovnik a kamarad
a také jako vynikajici hlavni vedouci dét-
skych tabor zst. Frydek—Mistek.

Zarmouceni kolegové

Moudrost
pro tento den
Existuji tisice zplsob(, jak zabit Cas,

ale zadny, jak ho vzkfisit.
Albert Einstein

Dovolena -Teplicko—
adrspasske skaly
Rekreaénizafizeniv zst. Teplicen. M. 1x210zka
(+ pristylka) + 1x4 lizka, akum. kamna, TV,
kuchyn, soc. zafizeni. Koupalisté, turistika, cyklo-
turistika, pfechody do Polska, Broumovskeé sté-

ny. Cena/noc: 160 KE dospély, 145K ¢ditédo 15
let. Tel. 972 345 478 nebo 724 539 519.

Na za¢atku letnich prazdnin nés zastihla
velmi smutnd a necekana zprava, které se
nechtéloanivérit. PotéZké nemocive stfedu
6. Cervence 2016 zemiel ve véku 59 let

Ladislav Havranek,
spravce hotelu Oddech v KrkonoSich.
Vsichni, kdo jej znali nebo hotel v minulosti
navstivili, si jej budou pamatovat jako vese-
|ého a milého ¢lovéka. Cest jeho pamatce!

SPORT

Mistrovstvi zelezni¢aru v ptlmaratonu
se bézelo ve znicujicim vedru

Mezi Sesti tisici béZci na sedmém roéniku
Olomouckého plilmaratonu (Mattoni 1/2Maraton
Olomouc), ktery se bézel 25. ¢ervna, stanulo
také Sedesat zelezni¢ard. Tiv ramcitohoto zavo-
dubézeliMistrovstvi republiky zelezni¢ariv pul-
maratonu pro rok 2016. NejvétSim soupefemjim
tentokratnebylijenfenomenalinikenstibézci, ale
predevsim horké a dusné pocasi s teplotou 36
stuprii Celsia. To v pribéhu zavodu donutilo
mnoho bézcl vzdat. Néktefi z nich podlehli ko-
lapsu z vy&erpani na trati, ¢i po dobéhu do cile.

Zelezni¢afi véak dobéhli vsichni a vedli si
nadmiru Uspésné. Nejlepsi z nich, Ladislav Ku-
Cera (ORHradec Krélové), doséhnulasu 1:20:36
h, coz je Uctyhodny vykon. Jisté k nému pfispéla
také v Olomouci iz tradiéni podpora divaku ko-
lem trati. NejlepSiho asu dosahli jiz tradicné
zavodniciz Keni, z nichZnejrychlejsibyl Stanley
Biwot (1:00:47).

Ne;rychle;s:zeleznlcan naolomouckém pilmaratonu: zleva
Ladislav Kucera (1.), Lubomir Capek (2.), Zdenek Dolezal (3.).

V olomouckeé restauraci U Drapala byly ve
vecernich hodinach vyhlaseny oficialni vysledky
Mistrovstvi zelezni¢ard v pllmaratonu. V muz-
ské kategorii se za vitéznym Ladislavem Kuce-
rou umistil na druhém misté Lubomir Capek (PJ
Usti nad Labem) v ¢ase 1:27:09 h, osmnact
vtefin za nim pak dobéhnul a bronzovou medaili
ziskal Zdenek Dolezal (PP Prferov). V Zenské
kategoriibyla nejrychlejsi Radmila Miturova (OSZ
nedrazni)v ¢ase 1:56:30 h, druha byla Eva Mar-
kovaz OPT Olomouc (2:08:48 h), natfeti pficce
se pak umistila Barbora Dostalova (CSS Olo-
mouc) s ¢asem 2:38:05 h. Zvlastni ocenéni za-
slouzitaké nejstarsi zavodnik olomouckého pal-
maratonu, 78lety Jifi Engli§, dichodce CD
z Kmova, ktery dobéhl v ¢ase 2:28:33 h.

Medailea vécné dary predal vitéznym zavod-
nikiima zavodnicim piedseda OSZBc.Jaroslav
Pejsa. Mistrovstvi republiky zelezni¢ard v pal-
maratonu zorganizovalo
0SZ, Regionalni sportov-
ni komise v Olomouci, za
podpory CD, CD Cargo
a SZDC. Cestnym redite-
lem mistrovstvi byl Radek
Steiger, manazer Regional-
niho pracovisté ZAP Olo-
mouc (ktery se béhu rov-
néz aktivné zucastnil),
feditelem byl Mgr. Martin
Maly, pfedseda PV 0SZ
SZDC. Skvélou organizad-
ni praci odvedli ¢lenové
RSK 0SZ Olomouc Libor
Ki$a Ivo Simek, spolus Ja-
nem Kubacem, ktery mél
na starost dobrovolniky na
trati (ob¢erstvovaci stanice
a dohled nakfizovatkach).

Miroslav Caslavsky

Mistrovstvi CR v rybafeni

Pro 4. roénik MCR v rybafeni si pfipravilo
pocasi malou komplikaci. Po Orlici plavala
spousta vétvi, sena a véeho, co voda brala
s sebou po vydatném lijaku cestou z hor. A tak
se na fece nechytalo. Obé ¢tyfhodinova klani
se uskutecnila na chovném rybniku v rybamé
v Hradci Kralové — MalSovicich. Na dobu zavo-
du se pocasi umoudfilo, a tak za pfijemného
teplanéktefirybafimélizné.
Vprvni ¢asti od 7.00 do
11.00 h se prosadilotriolori-
skychmedailist(v tomtopo-
fadi: Zdenék Neumann, Jifi
Darebny a Karel Skalicky.
Po obédé se pokragovalo
a Jifi Darebny tahal jednu
rybu za druhou, a to mu pfi-
neslo vitézstvi nejen v dru-
hé &asti, ale iv celkovém
hodnoceni. Ve druhé ¢asti
bylo pofadi Jifi Darebny,
ZdenékGeprta VladimirHa-
lounek.

Posecteni oboucastiby-
lo nasledujici poradi: 1. Jifi
Darebny, 2. Zdenék Neu-
mann a 3. Karel Skalicky.

Ugastniky zavodu pfijeli povzbudit pfedseda
predstavenstva CD Cargo, a. s., lvan Bednarik,
mistoptedseda OSZ Radek Nekolaa Bc. Marta
Urbancova, tajemnice PV OSZ CD Cargo. Na
zavér byly vitézim predany ceny (medaile, po-
hary a darkové balicky).

Stanislav Nosek,
snimek Marta Urbancova

Na snimku zleva Zdenék Neumann, SZDC OR Plzeri (2.), Jifi
Darebny, SZDC OR Hradec Krélové (1.), a Ing. Karel Skalicky,
CD Cargo, SOKV Usti nad Labem (3.).
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Lesni zeleznice v Madarsku

Madarsko nabizi mnoho zajimavosti, které
stoji za to poznat. Pro Zelezni¢niho nadSence to
jsoubezesporu tzkorozchodné Zeleznice. Téch
se zde nachazi aje v provozu okolo dvaceti.
Seznamovani's nimijsem zahdjil na jihozapadé
Madarska, pobliZhranice s Chorvatskema Slo-

vinskem. Zde se nachazi lesni Zeleznice, na niz
jsoudennév provozu osobnivlaky meziobcemi
Lenti, Csémodéra Kistolmacs, tj. na dseku dlou-
hém 32 km. Celkova sit véak méfi lctyhodnych
109 km a jako jedna z méla slouzi stale svému
plvodnimu Ucelu, tedy dopravé dfeva do dre-
vozpracujicichzavoduv Lentia Csémddéru. Po
sitiMadarskych drah je nejlepsi dojet do stanice
Lenti (na trati Zalaegerszeg — Rédics), kde se
nachazivychozistanice tétolesnidrahy. Z Lenti
trat vede hlubokymi lesy do Csémédéru (depo,
pila), pficemz 2x Uroviiové kfizuje zminénou
normalnérozchodnou trat. Pak pokraduje do
Kistolmécs, kde konéi v misté vzdaleném asi 1
kmodobce. Odsud Ize pokradovatautobusem (s
pfestupem) do Nagykanizsa a pak kamkoli via-
kem.

Z Nagykanizsy jsem pokracoval pfes Gyékeé-
nyes domeéstecka Somogyszob. Zhruba7kmod
néjseV lesich nachazi dalsidrahaa sice Kaszd
— Szenta. Na ni jezdi vlaky pouze ve ¢tvrtek
a v sobotu a to do pouhé 2 km vzdalené Balaty.
DalSich 5 km Ize pokracovat lesem pésky po
neprovozni trati az do Szenty, coz je stanice na
trati Gyékényes — Kaposvar. A€ se jedna o dost
nepfistupnou oblast (do osady Kaszé nejezdi

zadny autobus), Etvrteéni viak byl dosti vytizen.
Lesy v okoli jsou totiz sou¢asti pfirodniho parku
a patfi mezi turisticka lakadla. Pfimo v Kaszd
proto bylo vybudovano nékolik penzionti a uby-
toven, jejichz ndvatévnici si svij pobyt zpestiuji
praveé touto jizdou.

drahy se nachazi hned vedle normainé
rozchodného. Trat byla v minulych letech opra-
vena, takZe je v dobrém stavu. Opét mé ¢ekala
jizda v otevieném voze do 7 km vzdalené stani-
ce Mérionosztra. Odsud Ize od kvétna letodniho
roku nové pokracovat po obnoveném Useku
nadhernétratés velkymstoupanimdoNagyirtas.
Tento Usek byl opraven s pomoci evropskych
penéz. Jde o nejhezCi Usek trati, protoze prevy-
$eni asi 300 metrii piekondava viak na 7 kilomet-
rech i pomoci smyc¢ek. Z vrcholové stanice Ize
pokracovat dalSich 7 km opét dolii do Nagy-
bérszdny. Na tomto Useku jsou dvé Gvraté, po-
moci nichz vlak pfekonava prevyseni.

Dal3iZelezni¢ka pohofiBérszény se nachazi
nedaleko. Jde o trat Kemence —Hajagos. Z pu-
vodnich 7 kmjsou v provozu étyfik penzionu ve
Feketevolgy. Ty zbyvajici 3 km znaéné poskodi-
lastoleta povoderiv roce 1999. Viakjede nejprve
obciKemence a pak stoupa lesem az ke zmiro-
vanému penzionu. Jizda opét probiha v otevre-
nych vozech a pfi velkém zajmu jedou i 2 viaky
za sebou.

Zaposlednilesni Zeleznicijsem musel dorazit
az na samy severovychod Madarska. Viakem
jsem dojel do Satoraljadjhely (mésto rozdélené
po 1. svétové valce hranici—naslovenské strané
se nachdzi jeho mensi ¢ast — Slovenské Nové
Mesto). Odsudze autobusem dojet do Palhazy,

Ve stanici Kaszo ceka vlak na své cestujici do Balaty.

Néasledovalpfesunnasever dopohofiBorzso-
ny. V pohranicni stanici Szob, kde kazdé dvé
hodiny zastavuji také EC vlaky z Prahy, za€ina
dalsi lesni Zeleznice. Nadrazi uzkorozchodné

Setkani viaku ve vrcholové stanici Nagyirtds v pohofi Bérszony.

Do Zubrnic pravidelné
o vikendech

Dal$itrati, ktera bylav ramci Usteckého kra-
je zahruta do vikendového pravidelného pro-
vozu, je muzejni trat Velké Bfezno—Zubmice
(dozruSenitraté Velké Bfezno—Vernefice/Ustek
h.n.k27.5. 1978 trat 7k).

6 kmdlouhy Usek do Zubrnic dosahuije ucty-
hodného stoupani/sklonu az 39 promile, na
jednom misté traté je zavedena pomala jizda 5
km/h, s nizsidle strojvedouciho stary Hurvinek
M 131.1280 hravé poradi. Natratijsou osazeny
sklonovniky, takze se pozomny cestujici miize
za jizdy kochat pohledem na to, v jakém stou-
pani se prave nachazi. Na trati byly obnoveny
i zastavky Malé Bfezno—zastavkaa Lestina (ta
se ke konci provozu jmenovala Malé Brezno—
Lestina). Zastavka Lestina je fotogenicka, s po-
hledem na kopecky Ceského stfedohofi.

nad Labem-Stfekové. V Zubrnicich jsem v ro-
ce 1993 délal vypravéiho, nebot pfi zkuSebnim
provozu muselo byt nz.Zubrnice obsazeno do-
pravnim zaméstnancemdle tehdejSich predpi-
su. Vlaky jsem nabizel do Velkého Biezna
vysilackou. Stal jsem se tak patrné UpIné po-
slednimvypravéim, cokdy v Zubrnicich slouzZil.
Nyni je tato draha vle€kou s pfepravou ces-
tujicich. Jako draha je od roku 2009 vedena
celabyvalatrat pfes Loveckovice do Ustéka, a¢
mezi Zubrnicemi a Loveckovicemi je trat ne-
sjizdna - Eastecné chybéji koleje a prejezdova
zabezpecovaci zafizenijsou odstranéna—me-
zi Loveckovicemi a UStékem jsou koleje od
roku 1987 vytrhany mimo byvalou dopravnu
Ustek h. n. Usek Loveckovice—Vernefice je od

roku 1979 bez koleji a nyni je na prodej.
Martin Kubik

M 131.1280 odjiZdi ze zastavky Lestina, 25. ¢ervna odpoledne, horko 32 stupriti motoru
nevadi. Motor opravoval Bohdan Ociepka, prodejce Obzoru ve stinku na Masarykové
nddrazi. Tento motor jsem fotil jiZ v roce 1980 ve Volarech, kde byl tehdy odstaven ve sturcu.

kde za¢ina 9 km dlouhé lesni draha do Rostallé.
Provoz na ni je zajiStén denné tfemi pary viaku.
Trat vede zpocatku loukamia pak mimé stoupa
do lesu. ,Zlatym hiebem* traté je kratky, asi 50
m dlouhy tunel pfed zastavkou Kokapu. Zde
vétSina cestujicich vystupuje a obCerstvi se ve
zdejSim hotelu. Vlak vSak pokraduje jesté 1 km
do koncové stanice. Madarskeé tzkokolejky roz-
hodné stoji za navstévu. Obdivuhodné je, Ze
i v dnesnidobé se nékteré z nichzdarné rozvijeji
a nékteré dokonce slouZi i pravidelné nakladni
dopravé.

Podrobnostio jednotlivych navétivenychdra-
hach se bude mozné docist na webovych
strankach OSZ. Martin Hajek

Naznamé Zitavské tzkokolejky se da vypravit
i zcela netradicné. Vylet Ize zapoCit ve stanici
Svor (trat 080). Stanice Svor je znama byvalou
spojovaci drahou pfes Cvikov do Jablonného
v Podjestédi. Tatotrat byla vystavéna etapovité
-v roce 1886 do Cvikovaa v roce 1904 prodlou-
Zena do Jablonného. Trat se jako prvni stala
obétiZavérl 14. sjezduKSC o rusenitzv.neren-
tabilnich trati, v tomto pfipadé to slouzilo hlavné

Parni lokomotiva 434.2186 se soupravou vozii Ce projiZdi po trati 212 mezi stanici

Sézava-Cerné Budy a zastdvkou Samopse.

Sazavska pout ve znameni pary

Stalo se jiZ tradici, Ze na zaCatku prazdnin,
vzdy, kdyz se kona pout v Sazavé, vypravuiji
Ceské drahy zvlastni parni viak.

Letos vyjel zvlaStni parni expres z Prahy-
Branika pres Cer€any a Sazavu do Kacova
a v podvecer zpét. V Eele soupravy vozu Ce,
pfezdivanych ,Rybak‘, se v pIné krdse pfedsta-
vila stélice pgrm’ trakce v Poséazavi, lokomotiva
434.2186 ,Ctyfkolak" z depa v Praze VrSovi-
cich. Dal$i moznosti svézt se timto parnim
vlakem ve stejné trase, je jizda na tradiéni pout
do Kacova v sobotu 20. srpna.

Pfimo ve stanici Sdzava-Cerné Budy uspo-
fadalapoobavikendové dny9.a 10.7. spolec-
nost Posazavsky Pacifik pro Sirokou vefejnost
jizdy zvlastnich vyhlidkovych vlaki na sazav-
skétunely a ke kaplicce. PFivésny viizfady 020
Bix vozil ,Hektor” T 435.003 a pro svezeni na
stanovisti po obvodu stanice Sazava-Cerné
Budy jezdil ,Hektor* T435.0509. Nechybél ani
bufet v pfivésném voze 020 Bix, v némz se
kromé obcerstveniprodavaly upominkové pred-
méty a kde bylo mozné ziskat otisk pamétniho
razitka. Vit Mare$

Posazavsky parni Expres projiZdipo trati
210 Chrastem nad Sazavou.

NedélIni viak spolecnosti Posdzavsky Pacifik se vraci ze Sdzavské pouti zpét do
Benesova u Prahy na trati 212 ve Stfibrné Skalici.

Ze Svoru pres Oybin do Frydlantu

Cvikov byl az do roku 1986 obsazen komerénim
pracovnikem a pamatuiji, Ze jsem tam nékdy
posilal filmy az z MniSku pod Brdy. Zlikvidovani
spojovaci traté mezi 080 a 086 byl vskutku do-
pravni zlogin.

Nechme trat a nastupme do autobusu ze
Cvikova do Krompachu, kde nas uvita vyhofely
z&mecky hostinec, vydadme se po éervené znac-
ce do kopce a dojdeme na hranice se Saskem,

jiz tehdy pocinajici autolobby. Silni¢afim se ne-
chtélodovybudovéninadjezdutraté, kvilipravé
probihajici prelozce silnice Rumburk — Ceska
Lipa, a tak byl nejprve Uisek Svor—Cvikovv roce
1973 zru$en, Usek Cvikov — Jablonné nasledo-
val az v roce 1986 a to také v dusledku stavby
nové silnice (!). Pfitom aZ do poslednich dnl
existence traté byla silna nakladni doprava do
Cvikova.

Ve Cvikové byla velika pila pfimo u nadrazi
a nékolikdalSichtovaren. Rusenitraté do Cviko-
vatakmizeme vzitjako modelovy prikladfizené
likvidace Zeleznice a to jiZ za totalitniho rezimu.
Rozvrat Zeleznice a venkovského primyslu na-
stal jiz pfed rokem 1989 a to pravé v severnich
Cechach. Paradoxem je, ze autobus, co mél
nahradit viak, nezajizdi k Zst. Svor.

Navstivime-li byvalou stanici Cvikov, najde-
me budovu celkem udrzovanou a obydlenou,
byvalé skladisté rozpadlé a plac po pile opusté-
ny, vytopna je srovnana se zemi. Po télese
byvalé traté méla pry vést cyklostezka, to viak
dle slov mistniho obéana padlo pro nesouhlas
s majiteli okolnich pozemkd, navic spodek traté
véetné mostl je mnohde zlikvidovan.

Trat jsem prvné navstivil v roce 1987, praveé
kdyZ se trhaly koleje u byvalé stanice Lindava.

Kurort Oybin, déti ocekavaijiprijezd parni-
ho vlaku ze Zitavy, 15. 6. 2016,14.50 h.

po smérovkach dojdeme (4 km) aZ na Uzkoko-
lejné koncové nadrazi Kurort Oybin. Nad stanici
na skale se nachazi goticky hrad, ktery obléhal
v roce 1346 letodni jubilant Karel IV., zakladnu
pro obléhani hradu mél pravé ve Cvikové.

Z Oybina je mozno jet napfiklad vlakem
v 15.03 h, timto vlakem se dostaneme pies
odbocnou stanici Bertsdorf do dalsi kone¢né
stanice Kurort Jonsdorf, po prohlidce odjedeme
parnim viakem aZ do Zitavy. Pozor, v nékterych
pfipadech se prestupuje v Bertsdorfu! Ve via-
cichjev letnimobdobi zafazovani otevfeny viiz,
nékdy i bufetovy vagon. Spole¢nost mysli i na
vozickare, vidél jsem celou vypravu, ktera byla
navozicich nakladana zdvihaci ploinou do slu-
Zebnihovozu.

Pfeprava osob na trati opét stoupd, za mé
navstévy byly vlaky piné vyletd Skolnich déti
i invalidu. Prosté tizkokolejky opét Ziji. Skoda, ze
se dnesniho dnli nedozila celd sit, ktera do roku
1945 propojovala 750 mm pres Bogatyriu (dfive
Reichenau) do Hefmanic a Frydlantu, kde byl
provoz zastaven v roce 1976, v roce 1996 byly
koleje vytrhany, pry nelegalng! Od roku 2004
usiluje spolek, sidlicivuzkokolejné vytopnév Zst.
Frydlant, o obnovu traté. Pfejme mu vSe dobré!
V byvalé stanici Bogatyna sidli také spolek pol-
skych nad$encli pro obnovu traté, ale patrné
zlistane u snu, ledaze by zafungovaly fondy EU?
Nebo je lepsi je vracet do Bruselu?!

Pro cestu Ize vyuzit napf. jizdenku Euro—
Neisse, ktera platii na izkokolejce; 160,—Ké/os
plati cely den u vSech dopravct v regionu.

Martin Kubik

Byvald stanice tizkokolejky Bogatyria, Polsko, 15. 6. 2016 vecer. Do Bogatyné se dd dojit
pésky ze Zitavy, vecer v cca 20.20 h odjizdi autobus aZ do Frydlantu kolem zrusené trate...
Ja dosel pésky az do Détfichova, kde byla uvrat. U byvalého nadraZi je maly skanzen a par
metrd koleji, budova je oplocena a Zeleznicné znehodnocena...



Zprava o poskytovani pravni pomoci v ramci OSZ v roce 2015

Clenové OSZ maji podle Stanov OSZ a ze-
jménaRadu pravnipomoci OSZ pravo naprav-
ni pomoc v oblasti pracovnépravni, ve vécech
socialniho zabezpecenia trestnépravnich, sou-
visejicich s pracovnépravnimivztahy.

Poskytovani pravni
pomoci v ramci OSZ -
ustredi
1) Pravni pomoc zastoupenim
v fizeni pfed soudem

V obdobiod 1.1.2015do 31. 12. 2015 byla
na zakladé Zadosti ¢lenl OSZ zprostiedkova-
na ESO OSZ - Ustfedim pravni pomoc zastou-
penimv fizenipfedsoudem 22 (dvaceti dvéma)
¢lenim OSZ. Dale doslo k navySeni finanéni
Castky u poskytnutych pravnich pomoci 4 (Cty-
fem) ¢lenim OSZ.

Z uvedeného poctu bylo (blize viz priloha
cislo 1):

@ 20 pfipadl —trestnépravni povahy (véet-
né pfipravného trestniho fizeni), ve smyslu
ustanoveni § 273 (obecné ohroZeni) trestniho
zakoniku (dale jen TZ); ustanoveni § 148 TZ
(ubliZzeni na zdravi z nedbalosti) — zastoupeni
poskozenychv trestnimfizenia sou¢asné pro-
blematika nahrady $kod;

@ 1pfipad-setykal pracovnépravniproble-
matiky —neplatné rozvazani pracovniho pome-
ru vypovédi zaméstnavatelem;

@ 1 pfipad-se tykal spravniho fizeniv sou-
vislosti s dopravni nehodou.

V 16 (Sestnacti) pfipadech zastoupeni¢lend
OSZyv fizeni pfed soudem schvalenych v roce
2015a 4 (Ctyfech) navySenych finanénich ¢as-
tek u schvalenych pravnich pomoci se OSZ —
Usttedipodilelo na ihradé nakladd fizeni 100 %,
maximalné véak do vyse 50 000 K¢. V 5 (péti)
pfipadech zastoupeni ¢lena OSZ v fizeni pfed
soudem se OSZ — Ustfedi podilelo 90 % na
Uhradé néklad fizeni,omezeno maximainé do
vy$e 45000 K¢. V 1 (jednom) pfipadé zastou-
peni ¢lena OSZ v fizeni pfed soudem se OSZ
—Ustfedipodilelo80 % (resp. podvoumésicich
rozhodnuto Pfedstavenstvem OSZ o zvySeni
spolut&asti ¢lenky OSZ na 50 %) na uhradé
nakladl fizeni, omezeno maximalné do vyse
40 000,— K¢ (resp. 25 000 K¢).

Pfi rozhodovani o stanoveni vyse podilu,
jakym se zastupovany ¢len OSZ podili na na-
kladech fl’zenl’, bylo zohlednéno, v jaké mife
¢len OSZ svym jednanim zpUsobil skute¢nost
(mirazavinéni), ze se véc muze fesitjen soudni
cestou. Dale bylo pfihlédnutok doporuceni pfi-
slusného ZV ZO OSZ a k pravdépodobnosti
Uspéchu sporu. V pfipadech tykajicich se po-
vinnosti nahradit kodu zaméstnavateli nebo
v trestnich vécech v souvislosti se Skodou zpu-
sobenouzaméstnavatelibylo pfihlédnutoi k to-
mu, zda Zadatel ma uzavrené pojisténi odpo-
védnosti za $kodu zplsobenou zaméstnavateli
pfi vykonu povolani prostfednictvim ZO 0SZ
u Kooperativa pojistovny, a. s.

V roce 2015 bylo ukonéeno 28fizeni(soud-
ni), vSechna byla ukoncena Uspésné (blize
viz pfiloha cislo 2).

20x-nezahajeno trestni stihani ze spacha-
ni pfe€inu obecného ohrozeni z nedbalosti dle
ustanoveni § 273 odst. 1, 2 pism. b) TZ;

1x-podminéné zastaveni trestniho stihani
prospachanitrestného ¢inu obecného ohroze-
ni z nedbalosti dle ustanoveni § 273 odst. 1, 2
pism. b) TZ se zkuSebni dobou 18 mésicy;

2x —nezahéjeno trestni stihanize spachani
precinu tézké ubliZzeni na zdravi z nedbalosti
dle ustanoveni § 147 odst. 1,2 TZ (resp. ublize-
nina zdravi § 148 odst. 1 TZ);

1x —podminéné zastaveni trestniho stihani
se zku$ebni dobou 14 mésicU; precin tézkého
ublizeni na zdravi z nedbalosti podle § 147
odst. 1,2 TZ;

1x — podminéné odsouzeni pro spachani

precinu téZkého ublizeni na zdravi dle ustano-
veni § 147 odst. 2 TZ, trest odnéti svobody na
1 rok (zkusebni doba v trvani 2 roku);

1x-ve véci poruseni zakona o bezpe¢nosti
a plynulosti provozu na pozemnich komunika-
cich skonéenove spravnim fizeni projednanim
jako prestupku, sankce ve vysi 2000 K¢ (s
nahradou nakladu fizeni ve vysi 1000 K¢);

2x — ve véci nahrady Skody pfi spole¢né
odpovédnosti za Skodu v pfi€inné souvislosti
se Skodni udalosti —inventurni rozdil (manko)
zaméstnavatel nepozadoval ndhradu Skody.

V soucasné dobé je pravni pomoc v fizeni
pred soudem poskytovana aktualné 34 ¢lenim
OSZ (dajse pribézné ménia je ke dnizpraco-
vani této zpravy).

Ve skladbé pravniho zastoupeniv roce 2015
nadale zlstal zachovan pozadavek ze strany
¢lentiOSZ o zastupovaniv trestnim fizeni (véet-
né pfipravného). Jde o pfipady MU, kdy jsou
Zadatelé trestné stihani pro trestny ¢in obecné-
ho ohroZeni podle ustanoveni § 273 TZ a pro
trestny €in tézkého ublizeni na zdravi z nedba-
losti podle ustanoveni§ 147 odst. 1,2 TZ (resp.
ublizeninazdraviz nedbalosti podle ustanove-
ni § 148 odst. 1 TZ). Uvedené pfipady jsou pro
¢leny OSZ velmi dllezité, zejména z hlediska
véasnosti efektivniho pravniho jednani (ikonu)
a v tomto &ase zpravidlanenahraditelnymia té-
méfnezastupitelnymiv dal$im obdobi pfiochra-
né zakladnich prav a chranénych zajml za-
méstnance.

2) Poskytovani pravni pomoci
¢leniim OSZ jinou formou
nez zastupovanim

Vv fizeni pred soudem
Ekonomicko-sociélni oddéleni 0SZ-
ustiedi poskytlo v roce 2015 celkem 3071
porad a konzultaci v oblasti pracovnépravni,
trestnépravnia sociélniho zabezpeceni.Z uve-
deného poctu bylo 1963 feSeno telefonicky,
471 osobné a 637 bylo pisemnych podani.

Formy pravni pomoci (poradenstvi) se
pfevazné tykaly problému v nasledujicich
oblastech:

@ vznik, zména a skonéeni pracovniho po-
méru (napf. zplisoby ukonéeni—dohoda, vypo-
véd, mzdové naroky pfi skonéeni pracovniho
poméru, zménadruhu vykondvané prace, mis-
ta vykonu prace a pravidelné pracovisté pro
Ucely cestovnich ndhrad apod.);

@ pracovni doba (ve vztahu ke kolektivni
smlouvé, zakoniku prace, NV €. 589/2006 Sb.,
kterym se stanovi odchyInd Uprava pracovni
doby a doby odpocinku zaméstnanct v dopra-
vé a NV ¢. 590/2006 Sb., kterym se stanovi
okruh a rozsah jinych dilezitych osobnich pre-
kazek v praci);

e@nahrada skody (véetné problematiky pojis-
téniu Kooperativa pojistovny, a.s.) a stanoveni
jeji vyse;

@ mzda a ndhrady mzdy (zejména zafazeni
do tarifnich stuprit — katalog praci, smluvni
mzda, uplatfiovani vykonovych odmén, mimo-
fadnych odména mzdovych pfiplatkd, odména
zapracovni pohotovostmimo pracovisté apod.);

@ zastupovani pii vypovédich éleni OSZ
pfed vySetfovacimi organy provozovatele dra-
hy, dopravcti, Oblastnich inspektoratd prace,
Drazni inspekce CR a organy &innymi v trest-

nimfizeni.

Dal$imi frekventovanymi oblastmi byly pro-
blematika FKSP/socidlni fondy (SF), pracovni
Urazy a jejich odSkodnéni.

ZV Z0 0SZ poskytovalo ESO OSZ - Ustredi
pravni poradenstvi v oblasti navrhu internich
pracovnépravnich predpisii zaméstnavatell,
pracovnépravniho postaveniodborovych orga-
nU a prevodu (prodeje) nemovitosti, uzavirani
kolektivnich smluv a z nich vyplyvajicich prav,
kolektivnich spord.

V prvotniinformova-

nosti o vzniklych MU Fileha éidn: 1
v roce 2015 doslo k mir-

nému zlepSeni, pfestoze Praval pomuec mE.;“ v Fiweni phed soudem sehvilena v roge 2015
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nost &lend OSZ pfi vznik- 2 protitemuciin podet péipaia i)
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Tato problematika byla
detailné rozebirana na
Skolenich, publikovana
v ¢trnactideniku OSZ Ob-
zor a opakované zverej-
novana na webovych
strankach OSZ.
Clanek—,Ugastnicimi-
moradnych udalosti mo-
hou vyuzit svého prava
nevypovidat® — byl uve-
fejnén v €. 5/2015, €. 12/
2015 ¢trnactideniku Ob-
zor, ze dne 9. 3. 2015,
resp. 27. 7. 2015 a opa-
kované umistén nahlavni
strané webovych stranek
0SZ (v&asti,DULEZITEY).

V celé fadé pripadl
v oblasti nahrady $ko-
dy zaméstnavatelé poru-
Sovali ustanoveni § 263,
odst. 3 ZP — projednani
vy$e nahrady Skody za-
méstnavatele s odboro-
vou organizaci,a dale ob-
chazeli stanoveni vyse
skute¢né nahrady Skody
dle ustanoveni § 272V ZP

Fravol pomeoc eastoupenin v Fizend phed soudem schvalend v roce 2003

Neplmeskantenl
Braotnib patdra
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(1., Ze se pfi urCeni vySe

$kody na vécivychaziz cenyv dobé poskozeni
nebo ztraty) pozadované po ¢lenovi OSZ, které
jerovnézobsazenoi v nékterychinternich pfed-
pisech (napf. SZDC, s. 0. — Smérnice ¢. 110;
CD, a. s.— Op 21 apod.). Ve vyse uvedenych
internich predpisech zaméstnavatel zakotvil po-
vinnost a priori (pfedem) projednat s odboro-
vou organizaci vysi nahrady Skody poZadova-
né po¢lenoviOSZ, pfed samotnym projednanim
se zaméstnancem. Problematice ndhrady Sko-
dy byla ze strany OSZ (ESO OSZ - ustedi)
vénovana zvy$ena pozornost a byla poskyto-
vana opakovana metodick& pomoc.

Dalsi odborna oddéleni OSZ - ustfedi
poskytovalaporadenstviclenim OSZv pie-
vazné mife telefonicky v oblastech svého
pusobeni.

Oddéleni BOZP-poskytlo912porada kon-
zultaci (zuvedeného bylo 330 feSeno telefonic-
ky, 353 0sobné a 229 pisemné), zejménav ob-
lasti BOZP. Dal$i problematikou byly pracovni
Urazy, nemoci z povolani a jejich odSkodnéni
(podrobnéjiviz,.Zprava o ¢innostiBOZP 0SZ~
Ustfedi za rok 2015%).

Hospodarsko—finanéni oddéleni-zodpo-
vidalo 1137 dotazu (z uvedeného bylo 1069
feSeno telefonicky, 68 osobné), nejastéjsi do-
tazy byly k pojisténi odpovédnosti za Skodu
zpusobenou zaméstnavateli pfivykonu povola-
ni—administrativnich (napf. vyplnénipfihlasky,
predavanipfihladek apod.)i vécnych zalezitos-
ti (napf. sazby pojistného, platnost pojistént,
pojistné kryti, vySe pInéni/spolutcast/, pojiste-
ni na vy$§i ¢astku v pribéhu roku apod.), pro-
blematiky vypoc¢tu diichodta stanoveného vé-
ku pro odchod do diichodu. Déle hospodareni
ZV ZO OSZ v oblasti Ucetnictvi, problematiky
¢lenskych prispévkU (dlouhodoba docasné pra-
covnineschopnost,insolvence, exekuce)a pro-
blematiku individualniho €lenstvi.

Mezinarodni oddéleni — zodpovidalo 256
dotazli (zuvedeného bylo 225 feSeno telefonic-
ky, 22 osobné a 9 pisem-

Pilehn Eislo: 2

né) v pfevazné vétsiné se
jednalo o dotazy k zasa-
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cich na taborech déti
a mladeze. Byly zodpové-
zeny iotazky tykajici se
zplisobu pfidélovani KOP
a cestovniho pojisténti, kte-
ré jeke KOP poskytovano.

Redakce Etrnactideni-
kuObzor-v hodnoceném
obdobi sehrala pozitivniro-
li, zejména v oblasti pre-
davania zprostfedkovava-
ni dotaz(i a zadosti ¢lent
OSZ o pravni poradenstvi
pfislusnym odbornym od-
délenim, véetné publikova-
ni nejfrekventovanéjsich
aktualnich témat v pravni
oblasti.

Reviznikomise 0SZ -
poskytla 42 porad a kon-
zultaci (z toho bylo 6 fe-
Seno telefonicky a 36
osobné), tézisté ginnosti
spocivalo v kontrolni &in-
nosti, kontrole U¢etnich do-
kladUa s timsouvisejicich

material(i a v metodické pomoci ZO OSZ.

Republikova rada seniori 0SZ - poskytla
45 porad a konzultaci (z uvedeného bylo 32
feSenotelefonickya 13 pisemné) zejménav ob-
lasti ¢erpani pfispévkl na rekreaci rodinného
pfislusnika lena OSZ, jizdnich vyhod, Eerpani
pispévkl na Cinnost Klubi senior( a k tcasti
nasportovnich akcich pofadanych OSZa vzta-
ht Klubd seniorll OSZ a Republikové rady se-
niord OSZ.

Poskytovani pravni
pomoci uvolnénymi
funkcionari ZO 0SZ

Uvolnéni funkcionafi poskytli v roce 2015
8830 porad a konzultaci (z uvedeného bylo
4265 telefonicky, 3460 osobné, 1105 pisem-
né).

Préavniporadenstvi poskytnuté &lenim OSZ,
zejménav oblastech pojisténi odpovédnostiza
$kodu zplsobenou pfi vykonu povolani
u Kooperativa pojistovny, a. s.; SF/FKSP; do-
mécia zahraniénirekreace, sportovni ¢innosti;
pracovni doby (véetné dovolené, prace pres-
¢as, pracovni pohotovosti), benefitli poskytova-
nych zaméstnavatelem (napf. Zivotni a doplri-
kové penzijni spofeni apod.), mzdy a nahrady
mzdy, problematiky uzavirani kolektivnich
smluv, kolektivnich spor(.

U poskytovani poradenstvi ze strany uvol-
nénych funkcionar(i pro ¢leny OSZ je patrné
zlepSeni, které je nezbytné v dalsim obdobi
dale prohlubovat.

Zabezpecovaniprovozukrizové linky, jako
Casové nepretrZitého pravniho servisu clentim
0SZ, zejména pfi vzniku MU, pfi organizovani
a provozovani drazni dopravy za Gi¢elem prav-
ni ochrany a opravnénych zajmu ¢lenti OSZ,
patfi mezi zakladni formy prvotniho pravniho
poradenstvi, ma své nezastupitelné misto
a jednoznaéné, nezpochybnitelné opodstat-
néni.

Na zabezpecovani provozu krizové linky se
v priibéhu roku 2015 podilelizaméstnanci ESO
OSZ-ustfedia oddéleni BOZP, v sou¢innosti
se smluvnimi advokaty OSZ.

V roce 2015 bylo poskytnuto 29 telefonic-
kych porad élenim OSZ, véetné téch, které byly
aktualni v readlném Case a souvisely se vzni-
kem MU.

Na webovych strankach OSZ v ,Pravni
poradné“byly aktualné zvefejfiovany a doplio-
vany informace z oblasti pravniho poradenstvi,
ochrany a pomoci, Podptrmého fondu OSZ,
mezda odménovania z dalSich oblasti. Nejdl-
lezitjSi ¢lanky z oblasti pravni poradny jsou
zpfehlednény v sloupci ,DULEZITE! V sou-
¢asné dobé je na webovych strankach OSZ
v uvedené problematice zvefejnéno 101 sou-
bor( o celkové kapacité cca 24,6 MB.

ESOOSZ - stfedi organizovalo a metodic-
ky fidilo ¢innost smluvnich advokatd's diirazem
napravni pomoca ochranu ¢lent OSZ-i¢ast-
nikiMU. Z celkového poctu 22 zadosti o pravni
pomoc zastoupenim v fizeni pfed soudem byli
smiuvni advokati zainteresovani ve 20 schva-
lenych zadostech, které se tykaly ¢leni OSZ -
Ucastnikt MU.

ESO 0SZ-Ustfedi pravidelné zpracovévalo
a novelizovalo pfehled smluvnich advokat(
a pravnik( OSZ. Tento prehled byl mj. zvefej-
nénve ¢trnactideniku OSZObzor (€. 11/2015a
v tomto Cisle) a pribézné je aktualizovan. Na
webovych strankdch OSZ - www.o0sz.org
v ,Pravniporadné“v sekci,Pravniporadenstvi,
ochrana a pomoc" je umistén aktualni prehled
smluvnich advokatt a pravniku.

Dal$im pokradujicim trendem u &lent OSZ
zUstava, Ze zaméstnancii pfes mnoha upozor-

nénipodepisujirGizné pracovnépravnia per-
sonalni dokumenty, aniz by se s jejich obsa-
hem fadné seznamili, popfipadé sivzali ¢as na
rozmyslenou, pokudjimneniobsah zcelajasny
anebo s nim nesouhlasi. V dané situaci se ne-
Ize spoléhat na tvrzeni zaméstnavatele, Ze se
jednda o pouhou formdlni zalezitost. Zamést-
nanci si nadale pIné neuvédomuii, ze podpis
jakékoliv pisemnosti, zvlasté pak dohody (ze-
jména skonéeni pracovniho poméru dohodou,
zmény pracovni smlouvy, protokolu o projed-
nani nahrady Skody podle ustanoveni § 263
ZP,uznanizéavazkuk nahradé Skody a dohody
0 zplisobu nahrady Skody, dohody o od$kod-
néni pracovniho Urazu apod.) mize mit do
budoucnosti pro ¢leny OSZ negativnidisledky.
Tyto dusledky jsou mnohdy nevratné, které
nelze vilbec zménit anebo je Ize zménit pouze
vyjimecné a velice obtizné. U ¢lend OSZ neni
dostate¢né vnimana odpovédnost za pravni
jednaniv pisemnéformé (podpis), které je kom-
plikované napadnutelné. Nasledné dochazi
k nefesitelnym zavér(im z hlediska pracovné-
pravniho poradenstvi. .

Na tyto skute¢nosti ESO OSZ - ustfedi
opakované upozoriiovalo na webovych stran-
kach a v ¢trnactideniku Obzor €. 6/2015, €. 11/
2015, ¢. 16/2015, ¢. 23/2015, ze dne 23. 3.
2015,resp.1.6.2015,17.8.2015,23.11.2015
—,Nepodepisovat dlilezité pisemné dokumenty
bez konzultace!; ,Pojisténi odpovédnosti za-
méstnance za $kodu zplisobenou v souvislosti
s vykonem povolani zaméstnavateli“; ,Kvalifi-
kacni (resp. rekvalifika¢ni) dohoda—upozorné-
ni.

Novymifenoményv pracovnépravnichvzta-
zich pfi poskytovani pravniho poradenstviv ro-
ce 2015 byly:

@snahao uplatiovani sménekv pracovné-
pravnich vztazich;

@ U (re)kvalifikacnich dohod — poZadovani
uhrazeni dluhu pfi nespinéni odbornych zkou-
Sekzaméstnancem;

@ snaha o prllom ustanoveni zékona ¢. 89/
2012 Sb. (ob&ansky zakonik), ve znéni pozdéj-
Sich predpisl, do pracovnépravnich vztahu,
zejména pii zajiStovani nahrady Skody jako
dluhuzaméstnancu.

Pretrvavatrendv oblasti pravni pomoci, kdy
u ¢lenti OSZ, na zakladé jejich zadostio posou-
zenijejich narokd v pracovnépravnioblasti, od-
borné oddéleni konstatuje evidentni poruseni
predpisl ze strany zameéstnavatele, ale ¢leno-
vé OSZ v obavéach z mozné ztraty zaméstnani
nebo z mozné diskriminace ze strany zamést-
navatele (pfima nebo nepfima),nechtéjia ne-
pripadech se uplatnéni svych narokl a zajmu
nedozaduiji, at jiz formou podnétu, pozadavku,
stiznosti, respektive soudni cestou.

Prévniporadenstvibezplatnouformou, je
sluzbou, kterou élenové OSZ velmiintenziv-
né vyuzivaji.

Z ekonomickych a socialnich divodu to bu-
de Casto jedina moZnost, kterou se mize Clen
0SZ doméahat svych pravnich naroku, chrané-
nych a opravnénych zajma.

Pfesvyse uvedené skutecnostilze konstato-
vat, Zev roce 2015 byly vSechny Zadostio prav-
ni poradenstvi, jak ¢lentl OSZ tak i funkcionafi
0SZ, kvalifikované a bez prodleni priibézné
vyfizovany.

JUDr. Petr Vecer,
vedouci ESO OSZ - Ustiedi

"Pfi ur€eni vySe Skody na véci se vychazi z
obvyklé ceny v dobé poskozeni nebo ztraty a
zohledni se, co poskozeny musi k obnoveni
nebo nahrazeni funkce véci u¢elné vynalozit.



