Z aktualnich udalosti

| W pondéli 18. ¢ervence 2016 projednal
pfedseda OSZ Jaroslav Pej$a s pfedsedou
viady CR Mgr. Bohuslavem Sobotkou sou-
Casnousituacinaeské Zeleznici.Za 0SZ se
jednani zGcastnil také vykonny tajemnik OSZ
a tajemnik ASO Martin Vavrecka.

Predseda vlady potvrdil rozhodnuti zacho-
vat aido budoucna zajistit stabilitu akciove
spole¢nosti Ceské drahy, kterd je ve 100%
vlastnictvi statu. Z tohoto divodu také odmitl
jakonebezpeéné a nepfijatelné snahy o vytvo-
feni tzv. ,statni pdjcovny kolejovych vozidel“.
Zéroven zdlraznil zdjemnadlouhodobé a trva-
1é spolupraci Ceskychdrah, a.s.,s jednotlivymi
krajiza podpory viady Ceské republiky, ktera by
méla vyustit v podpis dohod o spole¢ném fi-
nancovani osobni regionalni Zelezniéni dopra-
vy po roce 2019.

Obé strany se dohodly na dal$im pokracova-
ni pravidelnych konzultacik problematice ¢es-
ké Zeleznice.

BV pondéli 25. Servence 2016 probéhlajiz
130. plenarnischtize Rady hospodérskéa so-
cialni dohody Ceské republiky neboli triparti-
ta, ktera se tentokrat zamérovala pfevazné na
socialnitématav gesciMinisterstvapracea so-
cialnich véci.

Dulezitym, ale v soucasnosti stale formova-
nyma dotvarenym bodem byl také statni rozpo-
Cet na rok 2017, jehoz kostru vypracovalo Mi-
nisterstvo financi a na jednani predstavil
a okomentoval ministrfinanci AndrejBabis. Stat-
ni rozpocet je dllezitym tématem, kterému se
bude jesté tripartita detailnéjivénovat, ale nejdfi-
ve bude probihatjednani mezi ministrem financi
a samotnymiministry, a azpoté bude dojednany

statni rozpocet predlozen ¢lentim tripartity.

Dal$im velmidulezityma na plenamischuzi
diskutovanym tématem bylbod s ndzvem Zvy-
Seni minimalni mzdy, ktery oteviel velmi zaji-
mavou a podnétnou diskusi mezi zastupci od-
borlinajedné strané a zastupcizaméstnavatell
na strané druhé. V ramci delegace Asociace
samostatnych odbor( se jednani zi¢astnil pred-
seda Odborového sdruzeni zelezni¢arti Be. Ja-
roslav Pej$a, ktery se k projednavanému bodu
vyjadfil nasledovné:, K dohodé mezisocialni-
mipartnery o konkrétni ¢astce zvySeni mini-
malni mzdy nedoSlo. Odbory navrhovaly
11 500 K¢ z dlivodu, Ze za pravicovych viad
nebyla minimalni mzda zvySovana. Minis-
terstvo prace a socialnich véci navrhovalo
navysSenina 11000 K¢ a zastupcizaméstna-
vatelll souhlasili pouze s navy$enim na
10 500 K¢. K dohodé tedy nedoslo a rozho-
dujici slovo bude mithlasovanivlady. Podle
nézoru odbor vét§inazaméstnanctiodmé-
Aovanych minimalni mzdou dostava ve sku-
te€nostijesté nezdanéné penize,a protozvy-
Seni na 11 500 K¢ by jenom legalizovalo
soucasny stav.”

[l Zelezniénim piiznivedm a cestovateltim
pfipomindme, Ze nawebu Odborového sdruzeni
Zelezni¢ari www.osz.org je nové zafazena
rubrika s nazvem CESTUJEME S OBZOREM,
ve které najdou Zelezni¢ni zajimavostia tipy na
letni cestovani: mizete zavitatna Doupovskou
drahu, viakem za prazskymi vyhledy, k nej-
severnéj$im rozhlednam ¢&i putovat z Valce
pres Vroutek az k Odlezelskémujezeru. Rubriku
budeme doplfiovat dal$imi pfispévky nasich
dopisovatelu. -red-

Navrhnéte kandidata
na oceneéni u prilezitosti
Dne zeleznice 2016!

Obdobné jako v minulych letech, je i letos —
v ramci Dne Zeleznice 2016 — pfipravovano
ocenéni vybranych provoznich zaméstnancti
Ceskych drah, a. s. Toto ocenéni je uréeno
vyhradné provoznim zaméstnanciim, ktefi svym
rozhodnym a pfikladnym jednanim nad ramec
béznych pracovnich nebo ob&anskych postojl
zachranili lidsky Zivot, zdravi, nebo zabranili
vzniku mimoradnych udalosti, pfipadné se na
takovém jednanivyrazné podileli, stojiv dopise
feditele odboru persondlniho GR CD adresova-
ném fediteltim jednotlivych organizacnich slo-
zek Ceskychdraha odborovymcentralam, véet-
né Podnikového vyboru OSZ pfi Ceskych
drahdach. Ocenéni touto formou ma pfedevsim
moralni aspekt a proto nenf uréeno vedoucim
zaméstnanclim za podil na fizeni svéfenych
Usekl nebo zaméstnanctim v souvislosti s od-
chodem do dlichodu, aniza pracovni vérnost ¢i
kvalitni pInéni pracovnich tkold.

Podani navrhu neni povinné, jeho akcepta-
ce vSak podléha konecnému schvaleni vede-
nimspole¢nostiCD. Jednotlivé organizaénisloz-
ky, respektive odborové centraly, mohou své
kandidaty — provozni zaméstnance dané orga-
nizaéni slozky splfujici zadana kritéria (jméno
a pfijmeni zaméstnance, pfipadné tituly pred
i zajménem, pfesné urCeni organizaénislozky,
aktudlni pracovni zafazeni, adresu trvalého byd-
listé véetné PSC, telefonické spojeni na praco-
visté a je-liznamo, taki mimo pracovisté, struc-
né a vystizné popsani skutku véetné jeho data)
—dorucit nejpozdéji do 12. srpna2016 na adre-
susidlaspole¢nosti (Ceské drahy, a. s., Nabre-
Zi L. Svobody 1222, 110 15 Praha 1).

Pokud vite o nékom, ktery vySe uvedena
kritéria splfiuje, kontaktujte tajemnika Podni-
kového vyboru OSZ pii Ceskych drahach An-
tonina Leitgeba (antonin.leitgeb @osz.org, tel.
737 275 056). —mm¢é-

Na trati z Hanusovic
do Jeseniku se Cile pracuje

Vloni jezdily autobusy nahradni dopravy ko-
lem opusténé traté, letos je Zelezniénitrat mezi
HanuSovicemi a Brannou stavebni technikou
a délIniky doslova posetd. Cile se pracuje i na
UsekumeziBludovema Hanu$ovicemi. Od 14.
dubna do 3. fijna 2016 (nepfretrzité) probiha
vyluka v Useku Bludov — HanuSovice — Lipova
Lazné natrati 292 Sumperk — Jesenik — Krnov.
V8echny vlaky jsouv Useku Zabfeh naMoravé,
respektive Sumperk — Hanu$ovice — Lipova
Lazné - Jesenik a opaéné nahrazeny autobu-
sy, jezdi pouze vybrané vlaky v Useku Lipova
Lazné - Jesenik.

Podle vyvések ve stanicich plati stavebni
povoleniz lofiského roku s terminem dokonce-
ni 30. 11. 2015, podle dodatku ke stavbé je ale

ukonéeni stavebnich praci posunuto na 1. 3.
2017.

V ramci stavby ,Odstranéni propadu rych-
losti natrati Krnov—Sumperk v Gseku Bludov—
Hanus$ovice (mimo)—Ramzova (mimo)-Jese-
nik (mimo)“bude provedenarekonstrukce a mo-
dernizace zeleznicnitraté, rekonstrukce zelez-
ni¢niho spodku, svrsku, rekonstrukce propustku,
sdélovacia zabezpecovaci techniky, respekti-
ve nastupist v jednotlivych stanicich.

Zhotovitelem je firma OHL ZS Brno (spravce
sdruzeniBLUJES). Nastavenistichjsmev pon-
déli 18. 7. 2016 zahlédli pracovniky firem OHL
ZS Brno, IDS, a. s., Olomouc, a TOMI-RE-
MONT Prostéjov, véetné dalsich subdodava-
telskych firem. Michael Mare$

Ctrnactidenik
Odborového sdruzeni
Zeleznicaru

1. 8. 2016

Rocnik 27

Cena 5 K¢

Prvni'viak s cestujicimi projel po 220 metrii dlouhém a 48 metri vysokém mosté pres reku Dyji ve Znojmé 1. listopadu 1871. Cestujicim

se od té doby naskyta uzasny pohled na staré historické mésto. Znojmo navstivime v pfistim ¢isle Obzoru.

Snimek Michael Mares.

Glucholaziim opét svitla jiskficka nadéje

Pfijizdé viakem po peézni trati Mikulovice —
Glucholazy - Jindfichov ve Slezsku (292) pro-
jizdi vlak po vyjeti z Mikulovic a pfejeti hranic
mistem, kde stavala do roku 1945 zastavka. Je
to asi tfi kilometry pfed nadrazim Glucholazy,
jen par kroku od centra mésta. Soubézné pod
naspem této traté vede trat
Glucholazy — Glucholazy—
zdroj (I4zné). Na této trati je
v soucasné dobé provoz za-
staven, pro potfeby zavora-
fd, obsluhujicich zavory na
pedznitrati, zde v§ak zlista-
lazachovanabudovazastav-
ky Glucholazy-miasto (més-
to). Podle z&vorarky Anny
Rojekové se lidé ¢asto ptaji,
kde zastavuiji ¢eské vlaky.
V soucasné dobé je musipo-
silat az na nadrazi na kraji
mésta, coZ je v§ak pro mno-
hé prili§ dalekoa tak najizdu
vlakem rezignuji. Peron na
misté zruSené zastavky vSak

stale existuje, a tak je tfebajen jeho &ast vydlaz-
dita postavit pfistfeSek pro cestuijici.

Jak k této informaci novin Nowa Tribuna
Opolska dodava Wojciech Olszewski, majitel
polské cestovni kancelafe Orion Consulting,
opolské vojvodstvi (krajsky Ufad) v soucasné

llustracni snimek Michael Mares.

dobé pozadalo o prispévek z fondl EU, ktery
by mélk obnovenizminéné zastavky napeazni
trati poslouzit. ,,Pod peazni trati by mél byt
vybudovan podchod, ktery by cestujici po
vystoupeni z vlaku pfivedl! pfimo do centra
Glucholaz s obchody a autobusovym spo-
jenim do celého opolského vojvodstvi,“ fika
Olszewski.

Soucasny stav, kdy cestujici do Glucholaz
musi z ,hlavniho® nadraZi ujit cca tfi kilometry
pésky, zajemce o navstévu Glucholaz viakem
spise odrazuje. ,,Vim, Ze CeSi maiji velky za-
jem o nakupy v Polsku, misto viakem z Je-
seniku jedou vSak radéji autem. Nova za-
stavka by umoznila vystup z viaku takika
pfimo v centru Glucholaz. Také Polaci by
zastavku vyuzivali, pro zménu zase k na-
vstéveé Jesenicka,“ dodava Olszewski. | kdyz
opolské vojvodstvi ma o postaveni nové za-
stavky zajem, o jejim pfipadném vybudovani
rozhodne polska viddaa topouzev pfipadé, ze
budou schvéleny poZzadované dotace z evrop-
skych fondu.

(Pokracovani na strané 3)

,,Mezi moje hlavni zajmy patri
esperanto a béh na dlouhé traté.“

Hovoiime s JINDRICHEM TOMISKEM,
predsedou a ¢estnym ¢lenem mezinarodniho vyboru IFEF

Umély mezinarodni jazyk esperanto byl
vytvofen odplircem etnickych konflikt(
a idealistou Dr.Ludvikem Lazarem Zamenho-
fem. Na verejnost se dostal v roce 1887, kdy
bylave Var$avé vydanaprvnikniha,,Interna-
cijalingvo de D-ro Esperanto.” Mezi zelezni-
Cari proziva tento jednoduchy asnadno
naucitelny jazyk v souc¢asné dobé kriziv po-
dobé malého zajmu mladych lidi. Pfesto dal
funguje a prispiva ke sblizovani lidi, mezi
nimi i Zeleznicara. Jak jste se k esperantu
a nasledné i ¢lenstvi v mezinarodni Zelez-
nicarskeé esperantské organizaci (IFEF) do-
stal?

Od détstvi mé bavily cizijazyky a esperanto
mi pfipadalo jako velice zajimavé. Dnes je sice
vytlaGovano pfedevsimangliétinou, pfesto vsak
ma stéle pomémé rozsifenou obec zajemcl
o tentoumély jazyk, a toi v fadach ZelezniCar.
Kazdym rokem se pofadaji kongresy po celém
svété, nanichZ se schazeji esperantisté z celé-
ho svéta, aby si zde, bez tlumocniku, predali
své zkuSenosti, ndzory a védomosti.

Esperantské Zelezni¢arské kongresy sev po-
slednich desetiletich konaly i v Ceské republi-
ce — vroce 1991 to bylo v Olomouci, 2001
v Tabofe a 2011 v Liberci. No, a protoZze po
skon¢eni studiana Primyslové Skole Zelezni¢-
niv Ceské Trebové jsem pracoval cely Zivotna
zeleznici, neni divu, Ze jsem se mimo Clenstvi
v Ceském esperantském svazu (UEA) zapojil
prévédoinnostiv Zelezniénisekciu nésa v Me-
zindrodni Zelezni¢arské esperantské federaci
IFEF. V soucasnosti plisobim jako predseda
Ceské zemské sekce IFEF a sou¢asné ve skupi-
né esperantistl v ceské skupiné FISAIC — Me-
zinarodni federaci pro kulturu a volny &as Zelez-
ni¢aru (Féderation Internationale des Sociétés
Artistiques et Intellectuelles des Cheminots). Na
poslednim, jiz 68. kongresu IFEF v bulharské
Vamé jsem obdrzel ocenéni ,Honora Membro
de IFEF* (Cestné ¢lenstviv IFEF).

0 vasemzajmu o esperanto svédéinejen
velké mnozstvi ocenéni, diplom( a medaili
z této organizace, ale predevsim neustala
aktivnicinnostv ni.Jaké jsouhlavnivyhody
esperanta?

Esperantisté se spolu domluvi na celém
svété, a toi v zemich s jazykem pro nas obtiz-
né srozumitelnym, napfiklad v Ciné, ale tfeba
i v Madarsku ¢i Finsku. Esperantu se da na-
slouchat i na rozhlasovych vinach pfi pravidel-
nych vysilanich napfiklad z VarSavy, Pekingu,
Vatikanu, Erfurtu, ¢idokonce z Melbournev Aus-
traliia z kubanské Havany. Esperantisté vyda-
vaji také vlastni ¢asopisy, mohou si v tomto
jazyce dopisovat a setkavat se. | ja sam pisi
pravidelné ¢lanky do esperantskych ¢asopist
a esperantopropaguijii v zelezni¢arském tisku.
Dal$iobrovskouvyhodouje, Ze se setkavate se
zajimavymi lidmi z celého svéta. Za minulého
rezimu bylo sice setkavani esperantistt a ces-
tovani znaéné omezovano, dnes viak jiz tako-
vé omezeni jako napfiklad devizové pfisliby ¢i
Jpolitickd nespolehlivost® nejsou prekazkou
a Clovék mlze cestovat prakticky po celém
svété. Esperanto pak pfispiva k tomu, Ze se
domluvi v kazdé zemi.

Skoda, Ze z&jem o tento jazyk v posledni
dobé upada, je to vynikajici prostfedek k rozsi-
fovani svych obzort, v nasem pfipadé prede-
v§im z oblasti Zeleznice. U nds méa esperanto
mezi Zeleznicafi celou fadu pfiznivet a aktivis-
th, patfi mezi né napfiklad nékdejsi vedouci
pracovnik AZD Praha a soucasny vydavatel
esperantské literatury Kava—-PECH, Dr. Ing.
Petr Chrdle, a tajemnice ¢eské sekce IFEF
PhDr. Anna Abelovska, dlouholeta pracovnice
na GR CDv Praze.

Kromeé esperanta je vasim dal$im velkym
konickem béhani. Zavodné béhat jste zacal
az ve 45 letech na doporuceni lékare. Jak
dalece vam tento sport pfirostl k srdci a jak

se mu vénujete dnes, ve svych 78 letech?

Musim fici, Ze béh se pro mé stal doslova
drogou. Téméfkazdy tyden se Ui¢astnim nékte-
rého béZeckého zavodu na delsi traté, v po-
sledni dobé, kvili zdravi, pfevazné od Sesti do
deseti kilometrl. Zucastnil jsem se ale uz i ko-
lem osmdesati maraton(, nejvic vzpominamna
velice naro¢ny horsky maraton, ktery se béha
v terénu jesenickych hor. Jsem také clenem
Ligy stovkart, v niz €lovék musi mésicné ubéh-
nout urcity pocet kilometrd. Vioni jsem sice pii
jednom zévodé podlehnul kolapsu z nadmér-
ného vedra, nicméné po uzdraveni béham dal,
doktor mi véak doporucil pouze traté do 10 km.
Pravidelné béham také zavody organizované
0SZ, napfiklad Béchovice ¢i Pardubickou de-
vitku.

Na zavodech ¢lovék zazije spoustu kras-
nych chvil a setkani s podobné ,postizenymi*
kolegy a kolegynémi. Doma mé&m dnes spous-
tumedaili, diplomu a jinych ocenéni, nejdulezi-
téjSije vSak ten pocit, Ze Clovék muize sportovat
i v pokrocilejsim véku, i kdyz musi dbat na to,
aby to néjak nepfehnal.

(Pokracovani na strané 2)



,Mezi moje hlavni zajmy patri
esperanto a béh na dlouhé trate.*

(Dokonceni ze str. 1)

Prakticky cely Zivot jste pracovné stravil
na Zeleznici, predevsim jako vypravci. Jak
vzpominate na tato léta?

Pivodné jsem chtél studovat pedagogickou
8kolu, jazyky, déjepis a zemépis, to vSak z po-
litickych dGvodU nebylo v padesatych letech
minulého stoletiv mém pfipadé dostdobfe moz-
né, takZe jsem nastoupil na dopravni primys-
lovkuv Ceské Trebové, viceméné nahodou, na
doporuceni jednoho mého kamarada. Po jejim
absolvovanijsem udélal potfebné zkousky a pak
jiz pracoval prakticky po celé Moravé, u tehdej-
§i Stfednidrahy, jako zalozni vypravéi. Mezitim
jsem si jesté ,odkroutil“ vojnu za tehdejsiho
ministra obrany, nechvalné znamého ,genera-
la“ Cepicky. Autorizoval jsem v Zelezniéni sta-
nici Osicko na trati z Kojetina do Valasského
12/24, mnohdy bez del$ihovolna, nékdyi v dé-
le trvajicich sménach. Napfiklad ve vyhybné

Pitinna,VIarské trati“to byly nepretrzité smény
obden od 4.50 do 20.30 hodin, ve zbyvajici
noc¢nidobé byla vyhybna upravena naprijezdy
vlakl v obou smérech, ale jeden z vypravéich
zUstavalv pohotovostiv pokojinad sluzebnou,
pfipraven na pfipadné povolani dispecerem
k prevzeti sluzby a provedeni pfipadného po-
tfebného kfizovani viakd.

Celkem jsem proSel odhadem 25 Zeleznic-
nich stanic, nakonec jsem skongil v Rikovicich
na hlavni trati z Pferova do Bfeclavi, odkud
jsem v roce 2002 odesel do diichodu. Dnes je
z Rikovic jen zastavka na dalkové fizené kori-
dorové trati. Pokud se tykd ¢lenstviv odborech,
i po odchodu do dlichodu jsem zlstal clenem
0SZ, moje domovska organizacejev zelezni¢-
ni stanici Otrokovice.

Dékuji za rozhovor, preji hodné zdravi
a neutuchajici Zivotni optimismus.
Miroslav Caslavsky

Zelezniéafi po $edesati letech

Kdyz Obzor zval absolventy brénského Ze-
lezni¢niho ucilisté (ZU) statnich pracovnich z&-
lohz u€ebniho obdobi 1953—1956 na setkani po
Sedesatiletech, bylo obtizné odhadnoutodezvu.
Vzdyt tito absolventi oboru Zelezniéni sdélovaci
a zabezpegovaci technika, dnes jiz na zaslouzi-
1ém odpocinku, se po vyuéeni Ci dalSim studiu
rozesli po tehdejSich CSD. Nebyla to snadna
doba, nebot u CSD konecpadesatych let minu-
Iého stoleti charakterizuje nejen pokracovani
elektrizace, dalkové kabelizace a automatiza-
ce sluzebnitelefonnisité, &i vystavba zesilova-
cich stanic, ale i nastup jednosmérnych auto-
matickych bloku, automatickych prejezdovych
zabezpecovacich zafizeni a stani¢nich reléo-
vych zabezpecovacich zafizeni véetné nahrad

mechanickych navéstidel svételnymi a mecha-
nickych prestavnikli - elektromotorickymi. UIC
tento prechod technik nazvalo ,,od pevné paky
k volné pace*.

Obtizny pfechod museli zviadnout také ab-
solventi ZU a to v€etné Uprav pfindhradé smé-
rového navésténi rychlostnim. A zvladli na vy-
te¢nou! Jednakdiky vlastnipilia vztahuk draze,
alei diky pedagogickému sboru. Ten na setka-
ni zastupoval Josef Stanék, mistr odborného
vycviku ZU. Vztah a soundlezitost k Zeleznici,
k oboru a mezi absolventy samymi, zaznély
i naletoSnimervnovémsetkaniv Breclave. Jsou
to stéle opravdovi Zelezni¢afi, ktefi svoji praci
a obétavostipfispélik sou¢asné technické trovni
a modernizaénimutrendu Zeleznice. I.L.

Uéastnici setkani absolventti Zelezniéniho uéilisté v Brné (snimek archiv Josef Stanék).

PREDSTAVUJEME

Vaclav Sramko: ,, Usiluji o to,
aby autobusy nevytlacovaly
viakovou dopravu. “

Ctyficetilety Vaclav Sramko vykonava funkci
predsedy OSZ v Zelezniéni stanici Jesenik jiz
Sestnactlet. Kromé Jesenikujsou ¢leny této ZO
OSZ také zaméstnanci sousedni zelezniéni
stanice Pisecnd, jakozi zaméstnanciinfrastruk-
tury SZDC v této oblasti a vice nez polovinu
Clenské zakladny tvofi seniofi.

»Celkem ma nase ZO 0SZ 26 aktivnich
¢lent a 30 seniorii. Pfi mém nastupu do
funkce pfedsedy byl pomér50/22, priblizuje
pocty ¢lent Véaclav Sramko. Jak déle dodava,
v této hornaté oblasti, nachéazejicise v blizkosti
polskych hranic, zlistavaji i sousedni ZO 0SZ
samostatné, navzdory relativné malym poctim
jejich ¢lent. ,,0d nas je to vSude daleko,
napriklad cesta do Olomouce, kde je sidlo
provoznijednotky, trva vice nez dvé hodiny.
To je hlavni divod, pro¢ nejenom my, ale
i sousedni ZO OSZ zUstavaji samostatné
a neslucuji se s vétsimi celky,” zamysli se
predseda.

Horska trat z Jeseniku do HanuSovica dale
do Olomouce vede pfes Ramzovské sedlo (760
m n.m.)a v souc¢asné dobé probiha rozsahlou
rekonstrukci. Rovnéz samotna Zelezniéni sta-
nice Jesenik zménila v poslednich tfech mési-
cich vyrazné svoji tvar. Provedena byla kom-
pletni rekonstrukce kolejisté a zelezni¢nich
prejezdia vybudovanabylanova, bezbariéro-
v, nastupisté. ,,Ta zde, v tomto lazeriském
mésté, chybéla nejvice,” konstatuje Vaclav
Sramko. ,,Skoda, Ze se nepodafilo zfidit na-
stupisté navazujicich autobusl do centra
mésta a do lazni na vhodnéjsim misteé, jak
jsemto prosazoval v dopravnikomisimésta
Jesenik. Cestuijici tak budou muset pro pre-
stup obchazet celé nadrazi,” dodava.

Do konce roku, kdy zde bude zaveden piny
provoz, bude v Jeseniku dokonéeno také ovla-
dani celé stanice natyp ESA, takZe dosavadni
funkce signalistt budou zruseny. ,,Pro véech-
ny nadbytec¢né se podafilo najit nové pra-
covni uplatnéni, pfipadné odchazeji do du-
chodu,“dodava predseda Sramko.,,Samjsem
funkci signalisty zastaval 15 let, od roku
1994, kdy jsem nastoupil na drahu. Jako
‘letak”ve tfech stanicich zde kazdého osob-
néznam.V soucasné dobé jsem zafazen do
funkce vedouciho posunu v Jeseniku, ale
po dobu vyluky - iz podruhé — jsme pFeve-
deni do Sumperka, kam cesta s NAD trva
dvé hodiny jizdy. Je to opravdu narocné,
hlavné pak pro cestuijici, ktefi nekone¢nou
vyluku na zdejsi trati snaseji jen se skfipé-
nim zubd.“

Jesenicky predseda je také ¢lenem Komise
pro dopravu Rady Olomouckého kraje, kde je
jednim z 21 ¢lent, mezi nimiz jsou ale jen Ctyfi
Zeleznicafi. ,,Projednavani problematiky ze-
leznice je v komisi znacné obtizné, priority
jsou spiSe na strané silniéni dopravy, a to
i presto, Zze vSechny politické strany ve svych
programech propaguji Zeleznicijako paterni
dopravu,“ posteskne si pfedseda. Pfitom na
Jesenicku je rozvoj silniéni dopravy limitovan
Uzkymi silnicemi, vysokymipotencionalnimina-
klady na vybudovani obchvattia nutnosti dodr-
zovatekologické limity.,,V dopravni komisi se
zaméruji mimo jiné samoziejmé také na ob-
last Jesenicka, predev§im vtom smyslu,
aby autobusy nevytlacovaly vlakovou do-
pravu. Ale neni to lehké, autobusova lobby
ma velkou silu,” dodava s povzdechem. ,,I
kdyzmame podnikovou kolektivnismlouvu,
kterou nam vsSichni zavidi, pokud tu nebude-
me jezdit, bude z ni jen pékné vazana kniz-
ka.“

Z00SZ zelezniéni stanice Jesenik, jejimzje
Véclav Sramko pfedsedou, ma navazany kon-
takty také se sousednimi polskymi odborafi.
| oni maji z&jem na udrZeni zelezniéni dopravy
v této oblasti, mimojiné pak na zlep$enisituace
napedznitrati z Mikulovic pfes polské Glucho-
lazy do Jindfichova ve Slezsku a dale do Krno-
va, kterd je jednou ze dvou, které spojuji Jese-
nik s ,ostatnim svétem.“ | polsti odborafi
jednaji na svych trovnich o této véci, ve hie
jsou evropské fondy, snad se podafi situaci
na peazni trati zlepsit,” doufa pfedseda
Sramko. B

Miroslav Caslavsky

Budova Zeleznicni stanice Napajedla v odpolednim slunci.

NAVSTIVILIJSME

Napajedia

Zelezniéni stanice Napajedla lezi natrati Pie-
rov — Bifeclav. Doprava na této trati je od roku
2006 fizenadalkové z prerovského Centralniho
dispecerského pracovisté (CDP). Koncemtoho-
to roku tedy uplyne deset let od zruseni funkce
vypravéiho v této stanici. Ve stanici vSak dnes
nenajdeme nejen vypravéiho, ale ani nikoho
jiného. ,,Hledate pokladnu?“ muze se vas ze-
ptat bezdomovec, sedici na schodech, vedou-
cich k podchodu na nastupisté. ,,Pokladna je
zrusena, jizdenky si musite koupit ve viaku,
dodéatento samozvany informator. Kromé dvefi,
které vedou k podchodu na ostrovni nastupiste,
jsou vSechny ostatni dvefe uzaméeny, prostor
nadrazi, jakoz i bezpeénostnanémhlida kame-
rovy systém, vedouci na CDP Prerov.

V tésném sousedstvi nadrazi se nachazi
zdej8i vyznamny podnik Fatra, v némz se vyra-
béji plastové vyrobky—od podlahovych krytinaz
po nafukovaci détské hracky. Podnik v tomto
dnes sedmi a pultisicovém mésté zalozil v roce
1935 Tomas Bata na pfimy popud tehdejs$iho
ministerstva obrany, které hledalo vyrobce pro-
tiplynovych maseka ochrannych odéviiv dobé,
kdy byla nase republika ohroZovana hitlerov-
skym Némeckem. Kromé téchto vojenskych za-
kazek se ve Fatre vyrabély také pryZové hracky
a technickd pryz, v sou¢asné dobé je vyrobni
sortiment Fatry daleko Sirsi.

O tom, jakse TomasBataz nedalekéhoZlina
staral o své zaméstnance, dodnes svédéi kolo-
nie cihlovych domki se zahradkami, které pro
své zaméstnance nechal Tomas Bata postavit.
V sou¢asné dobé je podnik Fatra ¢lenem kon-
cernu Agrofert a pracuje v ném 1400 zamést-
nancul.

Do podniku Fatra odbocuije ze Zelezniéni sta-
nice Napajedla zeleznicni viecka, kterou obslu-
huje spole¢nost CD Cargo. ,,Pokud se tyka
Zeleznicni prepravy ve Fatfe, pfevazuje zde
vykladka,” fika Ing. Dusan Jahoda, vedouci

provozniho pracovisté CD Cargov Otrokovicich.
,,Obsluhu provadime jednoudennév pracov-
ni dny posunovacimi nalezitostmi z Otroko-
vic. Mezihlavniprodukty, které do Fatry pfijiz-
déji viakem, patfi chemické substraty a dale
mramorova drt'a granule z vapencového lo-
muv Lipové-Laznich,“pfiblizuje skladbu zbo-
Zi, které do Fatry denné v poctu 1 — 2 vozi
dochazi.

Poté, covyjdeme z nadrazi, pfejdeme rusnou
silnici, nazvanou po Tomasi Batovi a narazime
na feku Moravu, kterd tudy protéka ze sméru od
sousednich Otrokovic. Poté, co se v Prerové
spojilas fekouBeévoua v Otrokovicichs Fickou
Drevnici, je v Napajedlech jiz ,velikou* fekou,
kteraumoznuijei plavby lodi. Napajedly prochazi
tzv. Batliv kandl, ktery vede z Otrokovic pres
Napajedlaa Veseli nad Moravou az do Hodoni-
na. Casttéto vodni cesty je vedenakorytemfeky
Moravy, zbytek uméle vyhloubenym kanalem.

O vznik kanalu se zaslouzil rovnéz Tomas
Bata, po jeho pfed¢asné smrti kanal dokondil
jeho nevlastni bratr Jan Antonin Bata. Ve své
dobé kanal slouzil zejména k prepravé lignitu
z dolu v Ratidkovicich do tovaren ateplaren
v Otrokovicich (pfeprava po Zeleznici byla pro
Batu pfili§ drahd), v soucasné dobé je kanal
vyuzivan predevsim pro rekreacni Ucely. Bat(v
kanal je rovnéz lemovan patefni cyklostezkou,
ponizrocné projede nékolik desitektisic cyklistd,
¢iin-line bruslard.

A kdyz jsme jiz v Napajedlich, urcité si nene-
chame ujitprohlidku znamého hiebéina, ktery se
nachazi v tésné blizkosti zdejsiho zamku. Jiz
130 let — od roku 1886 — se zde $lechti anglicti
pinokrevnici. Pohled na tyto uslechtilé a hrdé
koné opravdu stojizato! Koné narozenia odcho-
vani v Napajedlich se mohou chlubit ¢etnymi
vitézstvimina prestiznich dostizich nejenu nas,
ale také v mnoha evropskych zemich.

Miroslav Caslavsky

Podnik Fatra, v némz pracuje 1400 zaméstnancdi, je ve stanici napojen na Zeleznicni

vlecku.

Britanie sjednocuje
informacni systém
pro cestuijici

Britské Zeleznice spustily dne 28. ¢ervna
projekt za 9 miliond liber, ktery ma za ukol
nahradit dosavadnich 66 samostatnych infor-
macnich systému pro cestujici jednim central-
nim systémem zvanym Darwin. Darwin dodava
aktudlni vlakové informace do stani¢nich obra-
zovek a online kanalu, véetné Narodni zelez-
niéniaplikace, a poskytuje momentaini pfedpo-
védipfijezdla odjezdu, Cislanastupist, odhady
zpozdéni, zmény v jizdnich fadech a zruseni
vlakd. Darwin shromazduje data pfimo z kaz-
dého zakaznického informacniho systému Ze-
lezni¢nich dopravctia kombinujeje s Udajio po-
loze vlak(i poskytovanymi provozovatelem
infrastrukturyNetwork Rail (dale NR). Toumoz-
fiuje, Ze cestujici uvidi ty samé aktudlni infor-
mace nehledé na to, jestli si zvoli staniéni
obrazovky, internet, aplikaci, nebo se zeptaji
stani¢niho personalu.

,,Nas8i zakaznici nam fikaiji, ze chtéji lepsi
informace, zejména pokud nastane néjaky
problém se sluzbou, a tento projekt predsta-
vuje dulezity krok smérem k uspokojeni je-
jich potreb,” fika Jacqueline Starr, vykonna
feditelka pro spokojenost zakazniki ve spolec-
nostiBritain’s Rail Delivery Group.,,Mnozices-
tujici velmi dobie znaji tu paniku pfi cekani
na vlak, kdyz se jim na stani¢ni obrazovce

ukazuje néco jiného nez v mobilni aplikaci.
Pro zakazniky je kliové to, aby mohli vérit
puvodu informaci na Zeleznicia mohli sitak
co nejlépe naplanovat cesty.” Do projektu
Darwinjsou zapojeny véechny britské Zeleznic-
ni spole¢nosti, véetné NR, a zafinancoval jej
narodni program pro zlepSeni stanic, jehoz
zadmérem je docilitposkytovaniinformaciv redl-
ném c&ase, prehlednéjsi navigace, snadnéjsi
dostupnost a zlepseni ¢ekaren pro cestuijici.
Zpracovala Bc. Katefina Vokounova,
systémovy specialista, CD, a. s., GR,
Kancelar CP proprojekty a mezinarodnivztahy

Pfipravuje se nova
koncepce prepravy
vozovych zasilek

Sezménoujizdnihofaduod11.12.2016a se
zahajenimprovozuv zakladovémtunelu Gotthard
se ve Svycarsku pfipravuje nova koncepce pre-
pravyvozovych zasilek. SBB Cargomluvio ,nej-
VvEt§izméné jizdniho Fadu v nakladnipfeprave”.
Vozybudouv sefadovacich stanicichnové zpra-
covany ve tfech vinach“tak, aby ndkladni viaky
pfijizdéjici/odjizdéjicibyly v pohybu pokud moz-
no mimo hlavni pfepravni doby. Jedna ze tfi vin
je v noéni dobé a je uréena expresni dopravé
(pozdni pfejimka, vEasna pfistavba). Zbyvajici
dvé viny jsou uréeny pro zbyvajici dopravu. SBB
Cargo zakaznikum slibuje ,dalsi kapacity, ze-
jména u expresni dopravy“. Nadrazi se silnym

VSIMLI JSME SI

. V RAMCI Lednického parniholétajez-
di na trati z Bfeclavi do Lednice vzdy posledni
sobotu v mésici od kvétna do zafi parni viak (s
lokomotivou fady 423.0 ,Velky Bejéek”), tedy
letos jesté trikrat: 30. 7., 27. 8. a 24. 9. 2016.
V leto$ni sezoné (2016) bylaale ,para“z divo-
du sucha nasazena zatim pouze jednou.

@ V KRIZANOVE na Zdérsku se od
nového GVD zruséi rychlikové spoje, rozhodlo
ministerstvo dopravy. Cestujici s protesty proti
tomuto kroku neuspéli. O zvrat v rozhodnuti
pred nedavnem usilovalo vedeni kraje, pfitom
podle MD kraj VysocinavionizruSeni rychlikové
zastavky v Kfizanové inicioval, uvedl CR Re-
giondne 22.7.

. NA OPERNE ZDI trate Lysa nad
Labem-Décin (byvala Rakouska severozépad-
nidraha ONWB)v katastruobce Velké Zernose-
ky je umisténa pamétni deska v italsting, Ze zde
v roce 1916-1917 pracovali italsti zajatci. Itlie,
jakznamo, v roce 1915 zradila spojenectvik Ra-
kousko-Uhersku a Némecku a pfipojila se na
stranu zemi Dohody. Italsti zajatci bylimimo jiné
internovaniv Milovicicha u Liberce, kdejichbylo
na50tisic (). Ve Velkych Zermosekéach by méla
pfiuvazované rekonstrukci traté vzniknout nova
zastéavka pobliZ tohoto mista a pfivozu do Ma-
lych Zernosek. Velké Zernoseky ziskavaji ¢im
dalvétsioblibu diky vinohradim. Otézkou zlista-
V4, co se stane s plivodni Zst. Velké Zeroseky,
ktera lezi na katastru Zalhostic a odbocuje z ni
Lzalhosticka spojka,” ta je vyuZivana pouze pro
obcasnou jizdu Mn viaku a pretahu sluzebnich
vozidel. Snimek Martin Kubik.

. ODSOBOTY 23. éervence letosniho
roku je zprovoznén opraveny zelezniéni most
pfes Ficku Klenici v Dolnim Bousové v km
34,090 traté ¢. 064 Mlada Boleslav — Stara
Paka (cca 280m proti stani¢eni zst. Dolni Bou-
sov). Pfedmétemtétoinvestiéniakce v hodno-
t&8 514 722,67 K& je ndhrada pvodniocelové
nosné konstrukce zelezobetonovou deskou se
zabetonovanymi ocelovymi nosniky. V ramci
toho doslo k ¢asteénému odbourani kamen-
nych podpér,sanaci a Upravam spodni stavby
mostu. Zhotovitelem dila je firma Chladek
a Tintéra Pardubice. Snimek Tomas Martinek.

Jako blesk z ¢istého nebe pfisla zprava,
Ze nas opustil dlouholety Zelezni¢ar, vy-
pravéi a hlavné nam véem dobfe zndmy
nestor zdjezdart Klubu Brno pan

Milos Ponizil.

Rozloucilijsme ses nim12.7.a vzpomi-
name jen v dobrém na vSechny jeho zajez-
dy, které vzdy s pfehledem a vstficnosti
ved| ke spokojenosti vSech UcastnikU, stej-
né tak jako nas doprovazel na cestach coby
stevard na nasich podnikovych lehatko-
vychvozech. Klub Zelezni¢ari v ném ztraci
neprehlédnutelnou osobnost.

_ Vzpomerite s nami.
Za SKZ Brno Jaroslav Vaviik

ZE SVETA

obratem vozovych zasilek by méla byt obsluho-
vana az 3x denné. Nova ,logika objednavek" by
méla umoznitlepSiplanovania garantovani do-
deje. Novy systém vak snizuje operativni moz-
nost objedndvek na posledni chvili. Zakaznici
0 nové koncepci piepravy vozovych zasilek méli
byt informovani do konce kvétna 2016.

Ze SER, 5/2016, zpracoval-sh—

Alarmuijici pokles
poctu cestujicich
v Chorvatsku

Dle Udaju Chorvatského statistického Gifadu
masivné klesaji pocty cestujicich nachorvatské
zelezniénisiti. Kdyz v roce 2012 bylo spocitano
49 mil. pfepravenych cestujicich, pak v roce
2015tobylojen22 mil., coZje pokles o vicenez
50 %. Pfitom pFispévky statu na osobnidopravu
Chorvatskych Zeleznic (HZ) vzrostly ze 47,6
mil. eur na 66,3 mil. eur.

Skuteéné prekvapivy ale tento negativnitrend
neni.V prestupnich stanicich neexistuji navaz-
né spoje. Jizdni fady se prakticky od 90. let
nezménily, kdeZto sit dalnic se mohutné budu-
je. Vozidlovy park neni dostate¢né vyuzivan
a je zastaraly, kdyZ nakup novych vozidel byl
»uloZen k ledu®. Nova chorvatska viada ozna-
mila, ze dotace HZ se budou kratit, coz neni
prekvapenim, ale povede tok dal$imu snizova-
ni jiz tak $patné nabidky.

Z Eisenbahn—Revue 5/2016, zpracoval-sh-



Psali jsme pred 25 lety

Obzor ¢.29 -23.7. 1991

V Gvodnim €lanku tohoto &isla se docitame,
Ze kolektivni vyjednavani o KS na rok 1991
s CSD, s. 0., je stdle ve slepé ulicce. Odbory
totiz pozadovaly vyfesit otdzku odstupného,
narlistu mezd a zdravotni zplsobilostia gene-
rélni feditel CSD feSeni pfislibil. Otazka zdra-
votni zplisobilosti se vSak na program spole¢-
ného jednani OSZ a zastupcti CSD dne 12.7.
viibec nedostala. Co se tyka nariistu mezd,
z&stupci vedeni CSD konstatovali, Ze UR CSD
nanéjnemaprostfedky a vzhledemk prenese-
ni kompetenci na oblastni feditelstvi bude nut-
no mzdy fesiti s nimi, coZ bylo poté na jednani
dohodnuto. Uzaviena byla alespon otazka od-
stupného pfi nadbytecnosti (5Smésiéni plat pfi
odchodu nazékladé dohody v priibéhu prvniho
mésice vypovédi, pfi pozdéjsim odchodu bude
odstupné pfislusné kraceno).

V ¢isle najdeme dalsi diskusi o trati Rakov-
nik—Mladotice, navazuijici nainformace z pred-
choziho ¢isla, kde bylo oti$téna petice obéanu
za zachovani provozu na této trati. Tentokrat
Obzor uvefejnil vyjadieni predsedy viady CR
Petra Pitharta (ktery zachovani provozu podpo-
fil, uvedl v8ak, Ze problematika spada do pu-
sobnosti Federalniho ministerstva dopravy),
a dopis poradce ministra dopravy Ing. Novaka,
ktery uvadi, ze Federalni ministerstvo dopravy
nema zajem na ruseni trati a povazuje to za
krajni moznost.,,.Snazime se presvédcit pred-
stavitele statnispravyi zakonodarnych sbho-
rd, Ze uspora nakladli ze zruSené traté je
pouze pomyslina, protoZe na jiny zplsob
dopravy musi stat vynalozit asi pétkrat vétsi
prostredky,” uvadi se vjeho dopise Petru
Pithartovi.

Z predchoziho &isla pokraCuje rovnéz ¢&la-
nek shrmujici argumenty o tom, pro€ je nevy-
hodné délit CSD na Eeskou a slovenskou ¢ast
(pfipomerime, Ze v té dobé sejiz Zivé diskutova-
lo 0 rozdéleni Ceskoslovenska; do$lo k nému
dne 1. 1.1993).

Obzor &. 29 pfinasi celostrankovou reportaz
ze Zelezniénich opraven a strojiren v Praze
Bubnech s ndzvem ,,V nejistoté se pracovat
neda“. Zaméstnanci této ,Zosky" se totiZ do-
zvédéli, ze byl pozemek CSD v Praze-Bub-
nech prodan kanadské firmé a Ze z toho divo-
du jejich ,zoska" brzy zanikne. Ustfedni feditel
CSD Ing. Ivo Malina tehdy tuto domnénku od-
boraf{ivyvrétil a Ing. Kotas, specialista odboru
ekonomiky a obchodni politiky UR CSD, na
schlizce se zastupci OSZ uved|, Ze zastavba
Bubena HoleSovicjako atraktivnioblasti samo-
zfejmé bude. ,,V Zadném pfipadé to nebude
na ukor drahy. Tzn., jestlize tam dnes jsou
ZO0S a dalsi objekty CSD, tak musi zlstat
zachovany. V zadném pripadé nepfipada v

uvahu néjaké vyvlastiovaci fizeni na poze-
mek CSD. Draha také nebude v Zzadném pfi-
padé pozemek prodavat,” uvadi se v textu.
(Pozn. red.: ZOS Bubny ukoncily ¢innostv roce
1992, nastupnicka firma ZOS ATECO do roku
2013 opravovala a rekonstruovala osobni a
postovni vozy. Na podzim 2015 probéhla de-
molilce budovy byvalé Zosky. Ta byla sice v
roce 2004 zapsana jako kulturni pamatka, ale
po 4 letech bylo toto rozhodnuti zruseno.)

Obzor ¢.30-30.7. 1991

Predseda OSZ Zdenék Skop se v Givodnim
¢lanku tohoto Cisla opét vénuje vztahim OSZ
a ostatnich odborovych svazii pisobicich na
Zeleznici. Pfipoming, Ze jim OSZ jiz nékolikrat
nabizelo spolupréci, nesetkalo se tovsaks ode-
zvou. Dale uvadi, Ze by mélo skonéit obdobi,
kdy se nékteré mensi odborové organizace
chlubi cizim pefim a neuvadéji, jaky je jejich
skute¢ny podil na dosazenych vysledcich pfi
jednani.,, Ten, kdo rozbiji odbory naZeleznici
a zatim neumi kvalifikované predestfit nic
lepsiho, to délabud'z hlouposti, nebo slouzi
politice, ktera sou¢asnym odborim Skodi,“
tvrdi v €lanku Zdenék Skop.

Obzor €. 30 dale uvefejriuje informace z po-
rady pfedsedu zakladnich organizaci OSZ pfi
Ustfednima oblastnich feditelstvich CSD a na
provoznich pracovistich CSD, ktera se konala
dne 17.7. Diskutovalo se nanimimojiné o tom,
zda patfi pfednostové do zakladni organizace
0SZ, koho Ize povaZovat za zaméstnavatele
a jak nové usporadat zastoupenitechnickohos-
podéafskych pracovnik(i v OSZ. Bylo navrzeno
zaloZit samostatnou sekci OSZ, kterd by zastu-
povalatechnickohospodarské pracovniky, pred-
nostyi jejich zastupce. ,Hovofilosei o celko-
vé nevyhovujici struktufe OSZ, ktera
podporujerivalitu mezi jednotlivymi sluzeb-
nimi odvétvimi. V zahrani¢i takové déleni
neznaji. Nas stale bujiciresortismus jen kom-
plikuje Zivot a oslabuje sily odbori,” uvadi
sev ¢lanku. U¢astnici porady mimo jiné zmirio-
vali to, Ze v provozu stéle prevlada nazor, ze
vSichni THP jsou pfiZivnicia lajdaci. ,,Mél by se
najit most mezi uredniky a provoznimi pra-
covniky tak, aby jedni respektovali praci
druhych a nerozliSovali, co kdo déla, ale pre-
devsim, jak to déla,“ zdurazriuje se v ¢lanku.

Obzor rovnéz uverejiuje rozhovor s fedite-
lem podniku sluzeb OSZ Pacifik, ktery tehdy
mél velmi ambiciézni pfedstavy o budouci ¢in-
nosti. Kromé organizovéni zjezd(i a mezina-
rodnich sportovnich akci pro ¢leny OSZ mél
v umyslu zfidit prvni odborovou Urazovou pojis-
tovnua dokonce za¢al jednato zaloZeni spedi-
térské akciové spolecnosti, kterd mélavyuzivat
kombinovanou pfepravu. Zderika Sladkova

Zeleznice se pfiblizuje zrakové postizenym

Dne 20. ¢ervence probéhla ve Viadnim sa-
|6nkunahlavnimnadraZiv Prazetiskovékonfe-
rece SZDC a CD, kde spole¢né prezentovaly
nové i stavajici prvky pro usnadnéni orientace
zrakové postizenych. Byly zde pfedstavenyi no-
vé tabulky, obsahuijici informace o fazeni sek-
tort na nastupisti. Budou umistény ve vysi 140
cm v blizkosti tabulek s Braillovym pismem.
Cena jedné takové tabulky je pfiblizné 3 tisice
korun.

Ceské drahy rozpracovaly program pro nevi-
domé v zastavkach zejména na koridorech,
a SZDC v tomto prohlubovani hodla pokraco-

vat. Ceské drahy cht&ji usnadnit nevidomym
pohyb povlacich, a protoje valna vétsina viakd,
kromé starych motorovych jednotek, vybavena
audiovizualnim systémem, ktery pinasihendi-
kepovanyminformace o zastavkach, jizdé vla-
ku a pfipadnych mimofadnostech. Ve vSech
vlacich jsou umistény Stitky v Braillové pismu.
Mezi novinky, pfipravované CD, patfi i Uprava
webovych stranek, které budou schopny trans-
formovat informace do hlasové formy pomoci
Ctecky. —pbs—

ference byly uverejnény na www.osz.org.

Prace prescas v roce 2016

Ustanoveni § 93 zakona ¢. 262/2006 Sb.,
zakonik prace, ve znéni pozdéjsich predpist,
presné stanovuije, za jakych okolnosti je mozno
préciprescas konat, kdojinafizuje a jaké mnoz-
stvi:

@ konat je mozné jen vyjimecné,

@ naridit miize zaméstnavatel zaméstnanci
jenz vaznych provoznich diivodu, a toi na do-
bu nepfetrzitého odpocinku mezi dvéma smé-
nami, popfipadé i na dny pracovniho klidu za
nasledujicich podminek:

m Vv den nepretrzitého odpocinku v tydnu
mliZze zaméstnavatel nafiditzaméstnancijen
vykon téchto nutnych praci, které nemohou
byt provedeny v pracovnich dnech:

a) naléhavé opravné prace,

b) nakladaci a vykladaci prace,

¢) inventurni a zavérkové prace,

d) prace konané v nepfetrzitém provozu
zazaméstnance, ktery se nedostavilnasmé-
nu,

e) pfi zivelnich udalostech a v jinych ob-
dobnych mimoradnych pfipadech,

f) préce nutné se zfetelem na uspokojo-
vani zivotnich, zdravotnich, vzdélavacich,
kulturnich, télovychovnycha sportovnich po-
tfeb obyvatelstva,

g) prace v doprave,

h) krmeni a o$etfovani zvifat.

W Ve svatek mize zaméstnavatel nafidit
zaméstnancijen vykon praci, které je mozné
zaméstnanci nafidit ve dnech nepfetrzitého
odpocinkuv tydnu, prace v nepretrzitém pro-
vozu a prace potiebné pfi stiezeni objektl
zaméstnavatele,

@ narizenaprace presc¢asnesmiu zamést-
nance ¢init vice nez 8 hodin v jednotlivych tyd-
nech a 150 hodin v kalendafnim roce,

m zaméstnavatel mize pozadovat praci
pres¢as nad rozsah 150 hodin v kalendar-
nim roce pouze na zékladé dohody se za-
méstnancem;

m celkovy rozsah prace prescas nesmi
Cinit v praméru vice nez 8 hodin tydné v ob-
dobi, které muze cinit nejvyse 26 tydnd po
sobé jdoucich. Jen kolektivni smlouvamuize

vymezit toto obdobi nejvyse na 52 tydnt po
sobé jdoucich;

mdo poctu hodin nejvysSe pfipustné prace
prescas ve vyrovnavacim obdobi se nezahr-
nuje préce prescas, za kterou bylo zamést-
nanci poskytnuto ndhradni volno.

Shrnuti:

Préce prescas je vykonavana na pfikaz za-
méstnavatele nebo s jeho souhlasem. Praci
prescas se rozumi doba, kterd je vykonavana
nad stanovenou pracovni dobu a mimo rozvrh
pracovnich smén.

Préce prescas se dle zakoniku prace nema
pléanovat predem a muze byt nafizena pouze
vyjimecné a z vaznych provoznich divodd mi-
mo rozvrh pracovnich smén (za préci pres¢as
neni povazovana prace, kterou zaméstnanec
napracovava dobu poskytnutého pracovniho
volna na vlastni zadost).

Zaméstnavatel by nemél v priméru nafridit
préci prescas vice nez 8 hodin tydné a 150
hodinroéné. Vedouci zaméstnancimohou pra-
covat pfes¢as maximalné 416 hodin za rok. Za
dobu préace prescas pfislusizaméstnancimzda
a priplatek nejméné ve vysi 25 % primérmého
vydélku, pokud se zaméstnavatel se zamést-
nancem nedohodli na poskytnuti nahradniho
volna v rozsahu prace konané misto pfiplatku.
Pokud nebude zaméstnanec ¢erpat volno do tii
kalendafnich mésicti po vykonu prace prescas
nebo v jinak dohodnuté dobé, pfislusi mu pfi-
platek. Z&konik prace umoznuje zaméstnava-
teli, aby sise zaméstnancem sjednal mzdu, jejiz
vy$e bude podminéna pfipadné praci pfesc¢as.
Kompenzace prescasl se ovéem tyka pouze
zamestnancll vykondvajicich praci v pracov-
nim poméru zalozeném pracovni smlouvou.
Zaméstnancivykonavajici pracina zakladé do-
hody o provedeni prace nebodohody o pracov-
ni ¢innosti na pfiplatky ze zakona narok nemaji.
Samoziejmé mzda za odpracované hodiny jim
nalezi.

Ludék Sebrle,

analytik rozborar

JUDr. Petr Vecef,
vedouci ESO OSZ-Ustredi

Glucholaziim opét svitla jiskricka nadéje

(Pokracovani ze str. 1)

,Pokud vse pijde dobie, mohla by byt
nova zastavka v provozu jiz od roku 2017,“
predpovida optimisticky Olszewski.

Jak dalece v$ak této predpovédi opravdu
VEri, je otdzkou. Podobnych navrhli na oZiveni
Zelezniéni dopravy v tomto kraji jiz totiz bylo
bezpocet, zadny z nich se vSak neuskute¢nil,
a rovnéz preprava pedznich vlak(, provozova-
nych CD, ma stéle ,na kahanku“. Zatim ji drzi
pouze dotace Olomouckého a Morav-
skoslezského kraje. V Opoli vsak existuje Spo-
lek prétel Zeleznice, ktery usiluje nejen o po-
staveni nové zastavky Glucholazy—miasto na
peéznitrati, ale také o propojeni tizkorozchod-

né traté Tremesna ve Slezsku — Osoblaha do
polské obce Raclawice Slaskie, ktera lezZi asi
dva kilometry od koncové stanice Gizkokolejné
drahy v Osoblaze s pfipojem naregionalnitrat
do Prudniku.

,,DalSim zamérem tohoto spolku je obno-
veni zastavky Pokrzywna, ktera v minulosti
stavala (a dnes chatra) na peazni trati na
polském tzemi pred vyjezdem z Polska do
Jindfichova ve Slezsku. Souc¢asné s tim by
mohla byt obnovena za pomoci dotaci
z evropskych fondu i cela peazni trat, ktera
jejizdlouhaléta prakticky neudrzovanaa té-
méF v dezolatnim stavu,“ dodava Olszewski.

Zda se vSechny tyto vySe zminéné plany

Opolského vojvodstvi vyplni, je otazkou. V kaz-
dém piipadé vSak zUstava faktem, zei v Polsku
Ziji lidé, ktefi usiluji o solidni propojeni ¢eské
a polské zeleznice.

Jakzavérem konstatuje Wojciech Olszewski,
na opolském vojvodstvi lezi velké mnozstvi
podobnych projektti na oZiveni polsko—Ceské
Zelezni¢ni spolupréce, devadesatprocentz nich
vSak polska vlada dosud ,Uspésné” blokuje.
»Smutnym dokladem pfistupu polskych viad
k Zeleznici je fakt, Ze padesat procent trati
v zapadnim Polsku (dfive Prusko) je v sou-
casné dobé zruseno,“ uzavira Olszewski.

Miroslav Caslavsky

NAZORY

Zdevastovana zastavkaTeplice nad Becvou
vola po opravach

Jako dlouholety nadrazék a &len 0SZ mu-
sim reagovat na ¢lanek v Obzoru €. 12, kde
pan ministr dopravy Ing. Dan Tok hovofil o bu-
doucnosti nadrazi, kterd by jiz neméla byt
ostudou obci a mést. Chci nejen upozornit na
skute€nost, ktera je opakem, ale i pozadat
0 pomoc.

Od 27. ¢ervna do 4. ¢ervence 2016 jsem
doprovazel manzelku po ndro¢né kardioopera-
cinalécenido lazni Teplice nad Be¢vou. Tady
jetéz v lazeriském domu Beéva zfizen Odbor-
ny lé¢ebny Ustav slouzici k pooperaéni rehabi-
litaci. Vyhodou je, Ze pacienty sem z celé re-
publiky svazeji sanitky z Prahy, Bma, Olomouce,
Tfince.

Cestou po Zeleznicise jim ale naskyta ubohy
pohled na lazeriské méstecko. Budova Zelez-
niéni zastavky Teplice nad Be¢vou je zdevasto-
vana, okna vytluéena, jednim slovem katastro-
falni stav. Nejvice ale ztéZuje pacienttim pobyt
priléceni staly hluk projizdéjicich viakl. Lazen-
ské budovy jsou totiz umistény soubézné se
Zelezniéni trati a hluk Zelezniéni dopravy je
jesté znasoben hlukem hlavniho tahu silniéni
dopravy ve sméru Hranice — Slovensko. Maji-li
pacienti pokoje s vyhledemk dopravnim sitim,
nemohou pro hluk ani otevfit okna.

Dle ministra dopravy ménovy majitel nadra-
Zi, tj. SZDC, do konce roku proinvestovat pl
miliardy korun na nejnutnéjsi opravy. Navrhuji
vybudovat odhluéfovaci stény aspori v délce
lazenskych budov, aby tak pacientim bylo lé-
Cenipfijatelné. Zadam redakci Obzoru o preda-
ni tohoto pfispévku vedeni SZDC a pfimlou-
vam se o realizaci navrzeného opatfeni v 1.
etapé nejnutnéjsich oprav.

PhDr. FrantiSekIndra

PS. V soucasné dobé je v tratovém Useku
Hranice n. M - Valadské Mezifi¢i provadéna
revitalizace 1. tratové koleje, pfitom vzdy, kdyz
projizdi vlak, jsou slySet rany prasklé nebo
propad|é 2. koleje pfimo u budovy zastavky.

Odpovéd

V sougasné dobé MD CR schvaluje studii
proveditelnosti traté v Useku Hranice na Mora-
vé — Vsetin — Horni Lide¢ — statni hranice.
Soucasti bude i feSeni protihlukovych z&bran
v dotéeném Useku. Oprava vypravnibudovy je
zafazena do planu oprav. Madme specifikaci
praci, které bychom na budové chtéli v ramci
oprav realizovat. Jednalo by se o opravu obvo-
dového plasté budovy, véetné kovovych kon-
strukci, prostor pro cestujici vefejnosta prostor
pro umisténi technologie v pfizemi objektu.
V planu je sou¢asné s témito pracemi oprava
podchodu a jeho pfistfesku na druhé strané
nastupisté. Dale predpokladame terénni tpra-
vy okolo objektu.

ProtoZe se jednd o kulturni pamétku, pro-
béhla jednani se zastupci Pamatkového Ustavu
Olomouc, na kterych se plany na modernizaci
objektu odsouhlasily. S ohledem na pamatko-
vé chranény objekt se musi vypracovat projek-
tova dokumentace, kterou musi pfislusny NPU
v Olomouci projednat a schvalit. Opravné pra-
ce budou probihat po jednotlivych etapéch.
V pfipadé naslednych oprav se mlze uvazovat
o vyuziti dalSich prostora nabidnoutje k prona-
jmujako napf. sezonniobéerstveniapod. Celo-
roéni provoz je ovéem z ekonomického hledis-
ka skute¢né neudrzitelny.

Pokudjde o stavkolejisté, tak zde byl kolejo-
vy svrdekv tratovém Useku Hranice naMoravé

Ostudny vzhled budovy
zst. Ostrava-Vitkovice

Zaujal mé ve vasem ¢asopise Obzor ¢. 12
nadpis ¢lanku ,Na aktudlni téma“ z rozhovoru
s ministrem dopravy Danem Tokem -,V bu-
doucnosti by jiz nadrazi neméla byt ostudou
obci a mést, ale naopak jejich vizitkou.*

Néadrazni budova Zeleznini stanice Ostra-
va-Vitkovice byla slavnostné uvedena do pro-
vozudne 26.kvétna 1967. Bylato prvninédraz-
ni budova v modernim stylu z projekce Ing.
Dandy. AZ do konce roku 1994 byla udrzovana
ve velmi dobrém stavu. BohuZel v nasleduiji-
cich letech v disledku véech reorganizaci se
nikdo o stav budovy nestaral. Vstup do budovy
je v soucasnosti z boéniho vchodu, ktery je
nevyhovuiici. V Zelezni¢ni stanici Ostrava—stied
v Zelezniénim muzeu je dokumentace jak tato
vypravni budova zZel. stanice Ostrava-Vitkovi-
cevypadala. Plati zde ministriv vyrok, Ze vzhled
Zelezniéni stanice je vizitkou obce nebo mésta?
Myslimsi, Ze predstavitelé ostravské Zeleznice
(anejenomti)a predstavitelé mésta Ostravy by
se zatento devastujici vzhled nadraznibudovy
Zelezniéni stanice Ostrava-Vitkovice méli sty-
dét.

Prosim pana Toka, ministra dopravy, o sdé-
leni, kdy bude stav nadrazni budovy zlepsen
a sou¢asné pana ministra dopravy chci pozvat
na50. vyroci otevieni vypravni budovy dne 26.

Soukromnici
na kolejich

Dnes bych se rad podélil o svij ndzor na
soukromniky na kolejich SZDC. Ministr dopra-
vy pan Tok si pfeje vice konkurence a chce na
koleje pfivitat vice soukromnikd. Ano jsem pro.
Cim vétsi konkurence, tim lep$ijsoui pravidla,
jak se masoukromnik na kolejich chovat. Nebu-
du polemizovat, vozovy park, to se neda srov-
navat. Vezméte si takovy Leo Express, jeho
Cernd souprava je uz tak zastarald, vné vozu
Z&dny luxus, je sice pravda, Ze je levnéjsi nez
vlaky CD, ale ddm radé&ji o par korun vice za
vétsipohodli.

Déle nepochopim uniformy neboli Ustrojo-
voukazeri. Strojvedouci, ale i doposud viakovy
persondl u CD maji slusivéjsi uniformy a sou-
kromi strojvedouciu Leoi Student Agency cho-
di v kratasech a nikdo je nekontroluje a to je
také dusledek, Ze cestujicividirozdil v chovani.

Pro¢ napfiklad soukromnici nejezdi na ved-
lejSich tratich, ale jen na téch hlavnich? Proto
jsemrad, ze CD je stéle a bude pfed soukromy-
mi Zelezniénimi spoleénostmina prvnimmisté,
at je to kvalitou, tak i Cistotoua hlavné ochotou
lidi Proto stale drzim palce, aby CD narodni
dopravce byl na trhu jednicka. Petr Hajek

kvétna 2017, kdy organizuji setkani byvalych
pracovniku této Zeleznicni stanice pred vyprav-
ni budovou. Viadimir Kuty

Odpovéd
Pfesun nadrazi od dopravce ke statnimu
spravci infrastruktury schvdlila viada uz kon-
cem lofiského roku a nésledné jej potvrdily
i v8echny organy Ceskych drah. Finalni smlou-
vy byly pak slavnostné podepsany 24.6.2016.
Od prevodu nadraZi si stat slibuje zlepSeni
Udrzby stanic, protoze statni sprava mize na
jejich opravy Cerpat vice penéz z fondll EU nez
Ceské drahy, které jsou akciovou spole¢nosti.
Na rozdil od Ceskych drah, které mohou z do-
taci do oprav vlozit maximalné 40procentni
podil evropskych penéz, statni spravce infra-
struktury mize dosahnout az na 85procentni
dotaci. Béhem nasledujicich mésicti provedou
zaméstnanci SZDC podrobnou inventarizaci
nového majetku, kdy zkontroluji nejen véechny
objekty, alei vybaveni,pozemkya smlouvy. Na
zékladé toho bude aktualizovan pracovni se-
znam a harmonogram prioritné opravovanych
budov. V tuto chvili Zadny definitivni dokument
uréeny k vefejnému Sifeni neexistuje.
Prorozhodovanio planovanistavebnich ak-
ci by mélo byt postupovano dle priorit: budovy
vestanicichs velkym poctem nastupuijicich ces-
tujicich (obvykle stanice v krajskych méstech,
uzly regionalnich integrovanych dopravnich sys-
témU nebo stanice na hlavnich koridorech);
soucast liniovych staveb Zelezniéni dopravni
cesty (koridory); spoluprace s municipalitami
a statni spravou (P+R, termindly, UZSVM); ak-
tudlni stavebni stav budov (feSeni havarijnich
z&vada poruch, esteticky problematickych ob-
jekta). .
Jakub Ptacinsky, tiskovy mluvéi SZDC

Pochvalai kritika

Napsalamije paniZdenka Vybiralovaz Klad-
na, byvald vratna nanocleznénahl. n.v Praze.

Pochvala: Fantova kavarna je ted krasna.
Bylajsemtam s vnukem a vyfotila jsem siji. Uz
neni ta ¢ernd nebo Seda barva na sochach.
Kavérna je ted skvost hlavaku. Taky zmizeli
holubi, kterychtambylo poZehnané. Taky scho-
dy z dolni haly jsou pojizdné, coz dfiv nebylo.

Kritika: KdyZ jedu k seste vlakem do Cisté
u Rakovnika, je tam nadraZi v zuboZzeném sta-
vu. Oknajsou pfimo zazdéna, omitka opadana
amam strach, Ze na mé spadne pristfesek,
kdyZ tam stojima ¢ekam na vlak. Pfitomv ,Ze-
lezniCari“ byla tato stanice pred léty vyfocena
panem Gahajem (ucitelem z Masarykovy uni-
verzity) a vyhlaSena jako nejhezéi stanice. Jak
jeto mozné? Jifi Krejéi

odpovida jeho stafi. Probihaji vSak opravné
prace mensiho rozsahu, jedna se predevsim
0 Udrzbu zamérenou na bezpecénost Zeleznic-
niho provozu (oprava geometrické polohy kole-
je, oprava drzebnosti upeviiovadel, vyména
prazcl atd.)

Na zakladé podnétu opét provéfime aktualni
stav a zajistime pfipadna opatfeni.

Katefina Subova,

Sprava zelezni¢ni dopravni cesty, statni or-
ganizace tiskové oddéleni 027, odbor komuni-
kace

K prestavbe
ze Fez nicniho
uzlu Ceska
Lipa
Neda mi, abych nereagoval na ¢lanky v Ob-
zoruinformuijicio komplexnirekonstrukci éesko-
lipského Zelezni¢niho uzlu. VSechny Clanky
o prestavbé v Ceské Lipé, co jsem zatim Cetl,
mi piijdou UpIné stejné, jediné co se tam méni,
je jméno autora. VSechny ale vykresluji rizo-
vou budoucnost. Osobné bych byl rad, kdyby to

tak dopadlo, ale asi jsem pesimista.

Zacnéme tfeba podchodem. Pise se, ze se
zlepsi spojeni mésta s méstskou ¢asti Dubice.
Pfitom o 200 metr( severnéji je podjezd, ktery
je dokonce blize k méstu. A hlavné nikde se
neuvadi, kdy k tomuto spojeni dojde. | kdyby
bylo ,zapadni vystupisté“ soucasti stavby, coz
pravdépodobné neni, tubus sice bude pod vée-
mi kolejemi, ale mél by byt zazdén, tak neni
vyfe$eno, kam bude Ustit. Dle mé komunikace
s méstem (autor jej pfiloZil, pozn. red.), mésto
jesté aninema vykoupeny pfistupové pozemky
k tomuto ,zapadnimu vystupisti“. Vzhledem
k tomu, Ze nebude poradny pfistup do primys-
lové zény v byvalé ,Zosce", ale na viezdovych
kolejich, pFes které si pracovnici Modusu zkra-
cuji cestu do prace (pres koleje 50 metrt, okolo
po silnici 1,6 km), bude zvy$ena rychlost ze
soucasnych 40 km/h az na 100 km/h, tak asi
budou v Modusu neustale pfijimat nové za-
méstnance.

Co se tyce nové budovy nadrazi. Budova je
stavéna z penéz EU, takZe bez dalsiho ko-
meréniho vyuZiti. Dle projektu v nibude poklad-
na, éekarna a WC. Z&dna restaurace ani sta-
nek s novinami. Na co, vzdyt Ceska Lipa ma
zastavka. O tom, jak a kdy se pfisunou k nové-
munadrazi zastavky MHD a regionalnich auto-
bust, se radsi ani nezmiruiji.

Ale tfeba jsem opravdu jen velky pesimista
a vSechnovyjde a Ceska Lipabude mitperfekt-
ni termindl. Kéz by, byl bych jenom rad. -rt-

Dva muzi
na prvni
strance Obzoru

- a kazdy jiny!

Nejdfive o muzi, ktery si zaslouzi pochvalu,
ato jak od drahy, tak od magistratu mésta
Chomutova. Ano, pisi o panu L. Kuerovi, vy-
pravéim Zst. Trebusice. Je to Clovék, pred kte-
rym by mélkazdy smeknout. Moc jej obdivuiji, co
vS8echno déla pro zdravotné handicapované
lidi, protoZe pro néj je to osobni srde¢ni zalezi-
tost. Vénuje tomu svUj volny ¢as. Udélal by to
nékdo jiny?

Samjsemv mladsim véku délal ,vyzvy sou-
citu“pro postizené lidia pro déti. Ted' mi vlastni
Zivot pfipada prazdny, Ze jsem se nesnaZzil
udélat vice pro jiné; to vée, co jsem délal, mi
pfipadé jako malickosti proti tomu, co ze srdce
déla pan Kucera. Posilam proto do Trebusic
svUj uctivy pozdrav.

Nedamito, abychnedodal, Ze ten druhy muz
z prvni stranky Obzoru by urcité neudélal néco
takového ani za nic. Tento byvaly $éf Ceskych
drah se vlbec nestydi soudit se o penize.
Pfipada mi, Ze je tak chtivy penéz, Ze postrada
rozum. Jsem rad, Ze neuspél u soudu se ,zla-
tym padakem“ a Zasnu nad jeho drzosti, Ze
povazuje dovolani za rozumné. Doufam, ze
neuspéje viibec.

Proto tvrdim, Ze jmenovani dvamuziz prvni
stranky Obzoru €. 13 jsou kazdy jiny. Jak, to at
posoudi étendfi a hlavné nadrazaci.

Jifi Krejéi

Pfispévky otisténé v této rubrice se nemuseji shodovat s ndzorem vydavatele.



Vedernisoupravovy parnivlak z Polné na Sumavé jede na vojenskou vlecku do Polecnice,

kde bude odstaven.

P L

Parni Iéto na Sumaveé 2016

Na Sumave, konkrétné na tratich 194 a 197
mezi Polnouna Sumavé a Novym Udolima Vo-
lary, vyjizdél o vikendech a statnich svatcich
v prvni poloviné mésice ervence zviastni parni
viak. V Cele soupravy vozl Ci a vyhlidkového
vozu a vozu na prepravu kol se pfedstavovala
v piném lesku parni lokomotiva 423.041 zvana
,Velky Bejéek”.

Tuto zajimavouturistickou atrakciv nadherné
pfirodé Narodniho parku Sumavaa u vodni na-

drze Lipno sinenechaly ujitfady turistd, ktefi pfisli
zavzpominat na Zelezni¢ni provoz nasich pred-
klia vychutnatviinia klapotparnihostrojev pro-
vozu.Nasvé sipfislifotografové, jez lakalo vyfotit
,Velkého Bejcka“ se soupravou muzejnich vozu
v Sumavskych hvozdech.
Dal$imoznostpotkatpamilokomotivu423.041
se soupravou vozt Ci je ve dnech 30. a 31. 7.
adale6.a7.8.a13.a 14.8.v ramciakce Pamni
1éto 2016 v okoli TelCe. Vit Mare$

S Kremakem na vylet z muzea
k Berounce

Kdomélzajem, mohlse vydatv sobotu23.7.
s masinkou 534.0323 (Skoda Plzer 1946) na
oblibeny vylet ,Parmim viakem z muzea k Be-
rounce”. Zvlastnivlak se vydalv 11.42hodinna
cestuz Luzné u Rakovnika, takZe zajemciméli
moznostsipfed cestou prohlédnout zajimavou
expozicive zdejsim ZM CD. Kdo chtél, mohl se
svézt s parnim vlackem, napfiklad ke hradu
Kfivoklat, nebo vyuzit horky letni den a vykou-
pat se v chladivych vodach Berounky, ¢i dojet
az na kone¢nou v Berouné a v odpolednich
hodinéch se s parou vratit zpét do Luzné. Sou-
dé podle obsazenosti ¢tyf patrovych voz( fady
Bpjo, byl navzdory panujicimu horku o pami
jizdu velky zajem.

V pripadé strojii 534.03 se jednd o vyznam-
nou fadu povale¢nych parnichlokomotiv. Vyra-
bély se po Il. svétové vélce ve Skodé Plzen

av CKD Praha. U CSD se vyuzivaly jako uni-
verzélnilokomotivy, nebot byly provozné vhod-
nénavétdinunasichtratia v podstaté provsech-
ny druhy vlak(. Mozna se malo vi, Ze tyto stroje
staly (spolu s fadou 555.0) u vzniku t&Zkoto-
nazniho hnuti, jakkoli se jeho ,pfinos* jevi dost
rozporuplné (pfetézovanilokomotiva jejichrych-
leji opotiebeni). Nastupem lokomotivni fady
556.0 se na tézkych vlacich prestaly ,Kremaci“
pouzivat, mimo jiné pro namahavou praci topi-
€U (fada 556.0 méla jiz mechanicky prikladac¢
paliva).

Na sklonku svého sluzebniho Zivota skongi-
lomnoho stroji fady 534.03 jako vytapéci kotle.
Vykon 1208 kW; max. rychlost 60 km/h; sluZeb-
ni hmotnost 82,7 tuny; v letech 1946-47 vyro-
beno 228 kusU lokomotiv.

A. K. Kyzl

u Rakovnika zastavky.

Kraslicka draha mezi dvéma oslavami

Kraslickadraha jeregiondlnitrat ze Sokolova
presKraslice dosaskéhoKlingenthalu. 1. &ervna
uplynulo 140 let od okamZiku, kdy byl zahajen
provoznajejimprvnim Usekuz tehdejsiho Falkno-
vanad Ohfi (dnes Sokolova) dodnesni zastavky
a nakladisté Kraslice pfedmésti. O deset let po-
zdgji pak byla trat, ktera patfila spole¢nosti Bus-
téhradské drahy, napojena na sit némeckych
Zeleznic. Stalo setak prvnifijnovy den roku 1886,
kdy se rozjely viaky meziKraslicemia pfechodo-
vou stanici v Klingenthalu.

Pravé prvnimu z téchto vyroci byly zasvéce-
ny oslavy, které se uskuteCnily 11. Cervna. Jejim
hlavnim pofadatelem byl Zelezniéni spolek Klub
M 131.1, ktery spolupracovals provozovatelem
drahy a provozovateli draZni dopravy na jubiluji-
ci trati, s mésty a obcemi regionu a s nékterymi
dal$imiorganizacemia institucemi.

Hlavniatrakcioslav byly bezesporu historické
vlaky vedené parni lokomotivou 464.102 (na
snimku). Jednotlivé spoje byly pojmenovany po-

ky ze Sumavského Cachrova a na soudobém,
tzv. loketském Slapadle ze Slavkovské drahy,
nebo na nadrazi v Sokolové.

V historickém duchu se nesl program na za-
stavce Hrebeny, kde cestujici protokolarniho
vlakuvitalipana paniz nedalekéhohraduHarten-
berg, nebo v Rotavé. Na zapinéném kraslickém
nadraziprobéhl mj. kfestnové publikace ,Pozor,
prijizdiviak aneb Historie Kraslické drahy“ autor(i
Roberta Koutného, Thoralda Meinla a Rudolfa
Tyllera, kterou vydalo kraslické NakladatelstviJ.
R.Vilimkaa RomanaKotilinka. Druhy ze jmeno-
vanych, sou¢asny kraslicky starosta, patfilk vel-
mi aktivnim ¢lenim pfipravného vyboru oslav.

Jakbylofe¢enov Gvodu, Eekdnasv letoSnim
roce jesté pripominka 130. vyroi pfihraniéniho
spojeni mezi CR a SRN. Soucasti komornéji
ladénych oslav bude také vystava ,Kraslicka
draha 1876—2016" ktera se uskutecniv prosin-
cia lednu v sokolovském muzeu.

Robert Koutny

dle vyznamnych osobnosti regionu. Mohli jsme
se tak setkat s vlakem ,Rytif Dotzauer” (jednalo
seo rannitzv. protokolamivlak; byl pojmenovan
po nejvyznamnéj$im kraslickém rodakovi, od
jehoznarozeniuplynulyv letodnim éervencidvé
stovkylet), Karel I, ,Johann David Starck“a ,Jo-
hann Wolfgang Goethe“. Nezapomnélo se ani
na sedmisté vyroci ,Otce vlasti“ a nejvétsiho
Cecha Karla IV. Jeho jméno nesly navazujici
spoje zajiStované autobusem Skoda 706 RTO
Lux spoleénosti Autobusy Karlovy Vary.

Naslavnostnim zahajenioslavv Zst. Sokolov
se sedli hned dva cisafové. Tim prvnim byl
Franti$ek Josef ., doprovézeny choti Sissi (pra-
vé on podepsal v roce 1873 koncesi ke stavbé
Kraslické drahy), tim druhym pakjeho néslednik
(aposlednirakousko—uhersky panovnik) Karel .
Jehopfitomnostnebylanahodnd. V bfeznu1918
po trati skute¢né cestoval. Stalo se tak pfi jeho
navstéveé Kraslic, kdy se pfijel osobné seznamit
sestradanimzdejsihoobyvatelstvav dobé vrcho-
lici svétové valky.

,Domaci“monarchy pak v Kraslicich dopl-
nilajesté ¢erné odénd uhelna princezna Sarah
I. znémeckého muzea parnich lokomotiv
v Neumarktu. Historické postavy doplnili né-
ktefi soudobi predstavitelé, napfiklad ndméstky-
né ministra vnitra Mgr. Jana Vildumetzova ¢i
poslankyné Bc. Markéta Wernerova.

Bohaty byli program v jednotlivych stanicich
na trati. Kolejova vozidia dopravcd GW Train
Regio, CD Cargoa Sokolovska uhelnabylak vi-
déniv Kraslicich predmésti, kde se zajemcimohli
svéztnahistorické dreziné Ing. Vaclava Zahrad-

Do Trebivlic vilakem za baronkou von Levetzow

25.&ervnajsemprojel trat (Lovosice)—Cizko-
vice—Obrnice—(Most), provozovanou doroku
2007 CD, a. s. Tuto cestujicimivelmi oblibenou
spojovaci trat meziaglomeracemiMosta Lovo-
sice zlikvidoval v prosinci 2007 Ustecky kraj
podvedenimtehdej$iho hejtmana Sulce (ODS).
Nastéstitrat nebyla zrusena, kdyZ v roce 2010
byla navrzena k likvidaci tehdej$im ministrem
dopravy Bértou (VV). V roce 2016 trat koupila
firma AZD, kterd na ni bude zkou$et nové
zabezpecovacisystémy. V soucasné dobéjsou
vSechna ,véudécka“ mimo provoz a zakryta
dopravni znackou STOP, to se pry ma zménit,
dle informaci provozovatele turistickych viaki
Railway Capital. Sou¢asné vedeni Usteckého
kraje pod hejtmanem Bubenickem (KSCM) tu-
risticky provoz nejen na této trati dotuje a pod-
poruje. Nebylo by vhodnéjsi zde obnovit piny
pravidelny provoz? Trat by sijisté své pravidel-
né cestujici opét nasla, protoZe prochazi vétsi-
nou kolem center vsi a méstecek — Trebenice,
Trebivlice, Libéeves...

V Ttebivlicich byla az do konce pravidelné-
ho provozu osobni pokladna. Trat byla do po-
Catku 70. let obsazena vypravéimi, dosud je
mozno spatfit zbytky dratovodnych tras a za-
klady navéstidel (vétSina mech.navéstidel stala
jesté pred cca rokem 1999). Poté byl provoz
fizen dle pfedpisu D3, avSak po zastaveni pro-
vozu byl na trati opét zaveden provoz dle D2
(nyni SZDC D1), takze se na trati nedalo nikde
kfizovat, byvalé odboéné dopravni koleje mezi-
tim zarostly ndletovymi dfevinami. To se pry ma
zménit, vdechny nélety maji byt v brzké dobé
vyfezany. Kdy a zda se zméni fizeni provozu

na trati, zatim neni znamo. A tak zlistava jako
posledni mohykan vypravéi a dirigent pro trat
Lovosice — Louny ¢i Libochovice — Straskov
v Cizkovicich.

Svézt se po této trati vedené romantickou
CHKO Ceské Stredohofi je pékny zazitek. A v
Trebivlicichmozno zavzpominat na mladic¢kou

pritelkyninémeckého basnika Goetheho Ulriku
baronku von Levetzow (1804-1899), ktera Zila
namistnim zamku. http://www.railwaycapital.cz/
jizdni-rady. Ustecky kraj zaved| vyhodnou den-
ni jizdenku za 130,— K¢, ktera plati u vSech
dopravctii MHD véetné vodni dopravy na Labi.

Martin Kubik

Os 18350 vedeny historickym motorem M 240.0113 zastavilporanu 25.¢ervnav zarostlych

Trebivlicich, zde se do roku 2007 vlaky pravidelné kfiZovaly, v Trebivlicich pamatujii obrys-

nici ¢i mechanickeé zavory... vSe zmizelo v propadilisti Zelezni¢niho ¢asu.

Moudrost
pro tento den

Prvnilaska je los, ktery nevyhrava, ale
cely Zivot si pomatuijes jeho Eislo.
Emile Zola

(o)
VYROCIMESICE
Traté a tratové useky
SRPEN
Ceréany — Kacov
6.8.1901 — 115 let

Rataje nad Sazavou predmésti —
Ledecko
6.8.1901 - 115 let

Litovel pfedmésti — Cervenka
10. 8. 1886 — 130 let
Kastice — Krasny Dviir
18.8.1881—135 let
Lysa nad Labem — Milovice
(vojensky provoz)
22.8.1921-95 let

Zadni Tieban — Lochovice

30.8. 1901 —115 let
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PREDPLATNE
OBZORU

vyfidite na telefonu
9722 41909,
mob. 731 648 117
e-mail:
veronika.vrzalova@osz.org

Zlevalng. Jaromir Volf (CD Cargo), Véclav Mitura(SZDC), Ing. Jifi Groh (CD), Ing. Ladislav
Winkelhéfer (CD), Ing. Martin Muzik (SZDC), Michal Horak (SZDC) a trenér Kurt Muzik.

Mistrovstvi USIC v Sachu

Ve dnech 4. -9. 7. se v Petrohradé konalo
mezinarodnimistrovstvi USICv Sachu. Pfit¢asti
14 zemi se nasi Sachisté rozhodné neztratili
a svym Ctvrtym mistem prokazali svoje kvality.

Prvni pfi¢ku obsadili Indové, druhou domaci
Rusové a o pul bodu pied nami se na tretim
misté umistili Némci. Za ndmi zustali 5. Raku-
8ané, 6. Francouzi, 7. Kazasi, 8. Svycafi, 9.
Bulhafi, 10. Bélorusové, 11. Angli¢ané, 12.

Belgicané, 13. Rekové a 14. Norove.

Ucastnicisi kromé bojii na 64 polich $achov-
nice prosli za protivného vétru a desté parkem
v Petrodvorcich a ani pate¢ni projizdka lodi po
Névé se bez desté neobesla.

Timto chci podékovat nasim borciim za vy-
nikajici vysledky a popfat hodné zdaru v dal-
§ich partiich. Milo$ Palecek,

vedouci vypravy

Seniofi OSZ vzorné reprezentovali

Seniofi, byvali Zelezni¢&fi ¢lenové organiza-
ce OSZ zelezniéni stanici Ostrava hl. n., se
zUcastnili nékolika sportovnich her. Jako prvni
byly seniorské hryv osmibojijednotliveli porada-
né spolkem SENIORS Ostrava dne 18. 5. za
podpory Krajské rady MSkraje. Zde naSe clenky
seniorky Helena Ciklova, Jifina Sevéovi¢ova a Mi-
luse Ku€erova soutézily v hodu granatemnacil,
v hodu a srdZenim plechovek, v hodu na ko$
v kosikové, v tenisovych a interlakrosovych do-
vednostech, v Sipkach, v ruskych kuzelkdcha v

Ciklova a do Prahy na 19. 7. byl delegovan Jifi
Kral. Sportovnihry seniortiv Piestanech poradal
slovensky spolek seniortl AKSEN ve dnech 8. —
9. 7. azucastnilo se ho 12 druzstev ze Sesti
slovenskych krajlia dvoukrajtiz Cech. Soutézi-
lo se v druzstvech a viceboj mél osm disciplin.
N&s kraj se umistil na patém misté. V&em senio-
rlim patfi podékovani za jejich sportovni repre-
zentaci. Helena Ciklova,
predsedkyné sdruzeni seniori OSZ

Ostrava hl. n.

petangua obsadily prv-
ni tfi mista.

NadalSich hrach, po-
fadanych 27. 6., tento-
krat Krajskou radou
seniort MS kraje jako
desetiboj druzstev
v Hradci nad Moravici,
se naSe druzstvo také
dobie umistiloa zuéast-
nilo se vechdesetidis-
ciplin, obdobnych jako
v Ostravé, naviczde byl
jesté hod diskema gol-
fové dovednosti.

Nasi seniofi byli vy-
slani i na hry v Piesta-
nechav Praze.

Do Piestan postou-
pilaDana Pol&skova, Li-
buse Vrbkovaa Helena

Desetiboje druZstev v Hradci nad Moravici se zticastnilo druz-
stvo seniort OSZ Ostrava hl. n. ve sloZeni Jifi Kral, Dana Polasko-
va, Libuse Vrbkova, Helena Ciklova, Jifina Sevéovicova a Miluse
Kucerova.
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