Z aktualnich udalosti

. Jakinformoval pfedseda OSZ Bc. Jaro-
slav Pej$a, v souvislosti s Udajnou pfipravou
rozsifeni poctu trati, kde bude liberalizovana
osobni dalkova zelezni¢ni doprava, pozaduje
0SZ svolanimimoradného zasedanidoprav-
ni tripartity.

V Hospodarskych novinach ze dne 11. 8.
2016 potvrdil poslanec Martin Kolovratnik
(ANO), e trati ur€enych k soutézi ma byt vice
nez pét jiz schvalenych usnesenim souc¢asné
vlady. Tiskovy mluvéi ministerstva dopravy sdé-
lil, ze pokud k néjakym zménam dojde, budou
soucasti navrhu, ktery bude predlozen viadé do
30. 11. 2016, ale zatim neni podepsan minis-
trem dopravy.

Uvazovana zména by byla zavaznym zasa-
hem do verejné Zelezniéni dopravy, proto je
nutné tento zamérnejdrive projednatv tripartité
a pokusit se predejit socialnimu stfetu.

. Podle Moravskoslezského kraje i Rady
asociace kraji Ceské republiky ohrozuje mi-
nisterstvo dopravy svoji ne€innosti Cerpani
18 miliard korun z Evropské unie na nakup
novych regionalnich vlaku. V krajich tak hro-
zi snizeni kvality i bezpe€nosti v regionalnich
vlakovych spojich, oznamil v Utery 23. 8. na
tiskové konferenci hejtman Moravskoslezské-
ho kraje a zaroveri mistopfedseda Rady aso-
ciace kraji Miroslav Novak (CSSD).

Evropska komise schvélila OPD 2 v kvétnu
2015. Finanéni prostiedky jsou schvalené, je
i slib vlady tyto prostfedky Cerpat pro potieby
regionalni Zelezni¢ni dopravy, ale zarok a ¢tvrt
nevypsalo ministerstvo dopravy jedinou dotag-
nivyzvuna pofizeni novych regionalnich viaku.

Dolenice, zastavka hriizy.

Podle hejtmana Moravskoslezského kraje Mi-
roslava Novaka namisto toho pfislo minister-
stvo dopravy pfed prazdninami se zcela Sile-
nym a nepochopitelnym napadem na zfizeni
wWlakopUjéovny*, se kterym nema nejen Ceska
republika vibec zadné zkuenosti!

»Ministerstvo dopravy navic nema od-
bornoua personalnikapacitu, aby dokazalo
v kratké dobé nakoupit a pronajmout po-
trebnou kapacitu vlakd,“ uved hejtman. Po-
dle ndméstka pro dopravu Moravskoslezského
kraje Daniela Havlika je napad se statni ,vla-
kopUjcovnou*“totalnim experimentem, ktery do-
konce mlze vést az k rozpadu Ceskych drah.

Primérmné stafi vozidlového parku osobni
Zelezniéni dopravy v Ceskeé republice je podle
informaci uvedenych na webovych strankach
Moravskoslezského kraje jedno z nejhorSich
v Evropé, napfiklad Rakouské drahy (OBB)
vykazovaly uz v roce 2012 primérné stafi vo-
zidlového parku v osobni pfeprave pouhych 17
let. V Moravskoslezském krajije primérné stari
vozidlového parku 23,2 roku a bez zapocteni
modernizovanych vozidel by se jednalo dokon-
ce 0 31,1 roku. A jiné kraje jsou na tom podob-
né. Necinnost ministerstva dopravy znamena
prohlubovani této §patné situace a navic i po-
$kozovani zajmu Ceskeé republiky, jelikoz jsou
ohrozeny evropské prostfedky.

Podle mluvéiho ministerstva Tomase Ne-
folda ale neni ¢erpani osmnécti miliard ohroze-
no. ,,Béhem jara ministerstvo i kraje pfipra-
vovaly své projekty. Na zakladé pfipominek
z EK je nyni musi vSichni do 9. zafi upravit
tak, aby mohlo dojit k vypisovani vyzev,”
dodava server Novinky.cz. -red-

Soutéz o nejkrasnéjsi nadrazi:
Dolenice to letos asi
nevyhraiji!

Je néco takového na ¢eskeé zeleznici viibec
mozné? kladl jsem si otazku pfi pohledu na
objektu zastavky Dolenice natrati244 HruSova-
ny nad JeviSovkou — Brno. To, Ze jsou v Cesku
vlakové zastavky a stanice, které jsou —feceno
kulantné — morainé opotfebované, vi snad kaz-
dy, Ze se mezi nimi najdou i zastavky velmi
zdevastované, to také, ale zastavka Doleniceje
jaksi mimo vSechny tyto kategorie. Pfi svych
letnich cestach po republice jsem vidél mnoho
Zelezniénichstanica zastavek, od téch udrzova-
nych az po ty neudrzované, ale zadna z nich
nebylatak zpustla jako pravé zastavka Dolenice.

Nadruhou stranu musimjako protiklad zminit
Lanskroun, ten je oproti Dolenicim paradni! Ne-
tusim, kdo a kdy budovu opravil, ale je to lahld-
ka. Mala stani¢ka na okraji Lanskrouna,,sviti“do
daleka novou fasadou. Uz jen samotny vchod
k osobni pokladné 1aka k jizdé viakem.

0d1.8.2016 patfi veSkera nadrazia stanice
podspravuSZDC, takmé zajimalo, jak napiiklad
s Dolenicemi SZDC nalozi. Co s tim? ptam se

Marka llliae z tiskového oddéleni SZDC. ,,Za
pochvaluopravenych budov dékujeme. Radi
bychomv tomtotrendu pokracovalii nadale,
protoze na rozdil od CD budeme moci na
opravy budov Eerpat penize z operacnichfon-
dui EU,“ odpovédel s tim, Ze i dolenické zastav-
ka se docka opravy: ,,V zastavce Dolenice
bude toto pondélizahajena nakladna oprava
budovy,“ sdélil 1. 8.2016 Obzoru. Tak snad se
tak stalo.

Letos na podzim probéhne jubilejni desaty
roénik uspésné soutéze O nejkrasnéjsi nadrazi
Ceskeé republiky. Soutéz pofada Asociace En-
tente Florale CZ — Souznéni ve spolupraci
s ZelPage, Plzenskou drahoua Mikroregionem
Konstantinolazerisko. Az do 9. 9. 2016 mizete
posilat (nejkrasnejsinadrazi @ nejnadrazi.cz) své
nominace. ,,V soucasnosti evidujeme asi 30
prihlasek, ze kterych budeme vybirat 10 fina-
list,“ uved| za poradajici organizace Zdenék
Michl. ,,PfihlaSena nadrazi nezverejiiujeme,
pokud nejsou mezi vybranymi finalisty,” do-
dals tim, Ze ndsledovatbude

Budova Zst. Lanskroun sviti novou fasadou.

hlasovani vefejnosti (do 10.
10. 2016); slavnostni vyhla-
$eni soutéze probéhne v pa-
tek 11.11.2016 v Senatu.

V deviti pfedchozich roc-
nicich zvitézily Ostroméf
(2007), Trutnov (2008), Za-
hradky u Ceské Lipy (2009)
Chocer(2010), UherskéHra-
disté (2011), Opava vychod
(2012), Rynoltice (2013), Br-
no—Chrlice (2014); naprvnim
misté ankety prorok 2015 se
umistiloviakovénadraziv No-
vém Ji¢iné Mésto. Titul po-
hadkového nadrazi ziskalo
pak mininadrazicko Katefina
v Karlovarskémkrajia nadra-
ZiLaSovicev kraji Stredoces-
kém. Michael Mares
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Predposledni zastavka na trati do Lednice — Lednice rybniky - je umisténa na hrdzi mezi Prostrednim a Mlynskym rybnikem.
Snimek Michael Mares

Tratova rychlost na trati do Lednice je nizka,
strojvedouci si tak mohou jizdu spolu
s cestujicimi,,vychutnat*

Ze stanice Bofi les (trat Breclav — Znojmo)
odbocuje od roku 1901 devét kilometr(i diouha
lokélka do Lednice. Dnes je na ni zajistovan
pouze sezonni provoz historickych motorovych
vozU fady 801, jednoumési¢éné, pokud to poCasi
dovoli, na trat do Lednice vyjizdéji i pami viaky.

Strojvedoucich v PP (Provozni pracovisté)
Breclav, ktefi maji autorizaci na hnaci vozidlo
fady 801 (,Hurvinek®) a zarover znalost Prova-
déciho nafizeninatrat D3 Bofi Les—Lednice, je
celkemdevét. Strojvedoucia predsedaZO OSZ
v DKV Beclav (druhé volebni obdobi ve funkci)
Stanislav Holacik je jednim znich. Letos na
nostalgickychvlacichodjezdicca12smén. ,, Vét-
Sinou na Hurvincich jezdi strojvedouci, ktefi
jsou zarazeniv turnusech na EC vlacich, tak-
Ze vykony na Lednici jsou prevazné obsazo-
vany formou vymeény turnusové smény nebo
jako vlozeny vykon,“fika. ,,Ale urcité nebudu
daleko od pravdy, kdyz feknu, ze vétSina
mych kolegU na tyto smény nastupuije rada.
Motorovy viiz fady 801 (Hurvinek) je Cista
mechanika, bez elektroniky, bez pocitace,

coz uz dneska zacina byt celkem vzacnosti.
A navictrat' vede krasnou pfirodou Lednicko—
valtickéhoarealu,“dodavas tim, zerychlostna
této trati je sice ve srovnani s koridorem nizka,
ale strojvedoucisimohoujizduspolus cestujici-
mi vychutnat‘. ,,Je to prosté néco jiného, nez
jet stoSedesatkou po koridorové trati.”

Bézny provoz natrati do Lednice byl ukonéen
pocatkem devadesatych let minulého stoleti, od
té doby je zde zachovan pouze rekreaéni viken-
dovy a svatecni provoz v letni sezoné (i diky
atraktivité Lednicko—valtického aredlu; celaloka-
litaje zafazenav seznamu pamatekUNESCO).
,»Jako strojvedouci jezdim na osobnich vla-
cich na ramenech Bieclav - Brno — Ti$nov,
Beclav—Pferov, Bfeclav—-Znojmo, Bfeclav—-
Kuty, Sakvice —Hustopece u Brnaa také vel-
mi rad, v letni sezoné, ina trati Bfeclav —
Lednice,"“vypravi Stanislav Holacik.

Z mezilehlych stanic a zastavek na trati je
podle Stanislava Hola¢ika nejvice vyuzivana
stanice Postorna, kterou pouzivaji hlavné mistni
obyvatelé s détmi, a pak také zastavka Lednice

rybniky, ze které je mozné se vydat hned néko-
lika sméry po turistickych stezkach Lednicko—
valtického arealu.

Clovéka pfi pohledu na vlak jedouci nad hla-
dinourybnikanapadne, zda vodatady neplisobi
zeleznici problémy.,,Pokud je mné znamo, tak
zastavka Lednicerybniky, ktera lezimeziPro-
stfednima Miynskym rybnikem, vodou nikdy
ohrozenanebyla. Soustavulednickychrybni-
ki tvofi pét rybnikd, které jsou vzdjemné
regulovatelné,” vysvétluje Stanislav Holagik.
Narodni pfirodni rezervace Lednické rybniky
bylavyhlaSenav roce 1953. Kromé pravidelnych
sezonnich vlakd je trat sporadicky vyuzivana
také na objednavku cestovnich kancelafi nebo
filmaf{. ,, Ti nejvice vyuzivaji historicky moto-
racek. Parnijizdy zase lakajirodice a prarodi-
Ce s détmi, pro které je jizda velkym a nékdy
i prvnim zazitkem spojenym s jizdou ve vla-
ku. S parni lokomotivou pak v ramci Lednic-
kéhoparniholétajezdinasikolegovéz Brna,“
uzavira.

Michael Mare$

NA AKTUALNI TEMA

»Zeleznice je pro nas zakladem
regionalni dopravy, autobusova
doprava by méla byt jen jako
doplinéek zeleznice."“

Hovofime s Ing. MILOSEM PETEROU,
hejtmanem StfedoCeského kraje (CSSD)

Blizi se konec platnosti memorandaz ro-
ku 2009 a nékteré kraje jiz zacinaji uvazovat
o vybérovych fizenich na obsluhu regional-
nich trati. Jaky postup zvoli Stredocesky
kraj? Uvazujete o vybérovém fizeni nebo
preferujete pfimé zadani?

Stredoesky krajmas Ceskymidrahamiuza-
vienu dlouhodobou smlouvu na poskytovani
regionalni Zelezni¢ni dopravy; my jako kraj pla-
time dvé tfetiny a tfetinu plati stat. Tato smlouva
pochopitelné bézi dal a zatim na tom nehodla-
me nic ménit, protoZe jsme se spolupracis Ces-
kymi drahami spokojeni. Zarover jsme i dekla-
rovali zajem v této spolupraci pokracovat.
V Ufednim véstniku Evropské komise jsme uz
oznamili zakazku a radi bychom oslovili pfimo
zajemce o tuto sluzbu. Pokud vim, tak jak na
radé kraje, tak i ve vyboru dopravy pfeviada
nazor, Zze bychom méli pokraCovatve spolupra-
ci s Ceskymi drahami a ze by Ceské drahy
mély byt opét osloveny. Samoziejmé cekame,
jak se k tomu postavi stata zda bude pokraco-
vat spoluprace se statem ve financovani regio-
nalni Zelezni¢ni dopravy v poméru dvé ku jed-
né. My jsme dokonce akceptovali i rozhodnuti
statu snizit podporu z 33 na 30,60 %.

Chtélbychv této souvislosti pfipomenout, ze
my, jako Stfedocesky kraj, jsme nezrusili zadny
spoj CD na Uzemi Stfedoceského kraje. Spise
jsme méli zajem nasmlouvat rozsifeni sluzeb,
¢ehoz je dneska zafnym pfikladem regionalni
doprava na trase Kolin — Praha, kde vlaky
v Useku Cesky Brod—Prahajezdiv patnactimi-
nutovém intervalu. Dnes uz se lidé nemuseji
divat na jizdni fad, védi, ze kdyz pfijdou na

nadrazi, ze jim vlak urcité pojede. Rozsifovali
jsme dopravu i na Milovicku, v sobotu a v ne-
délijezdivlaky v pilhodinovych intervalech do
Prahy. TakZe spiSe mame tendenci regionalni
zelezniéni regionalni dopravu rozsifovat. Za
posledni ¢tyfi roky jsme navysili rozsah dopravy
ccao 10%.Z hlediskaregionalni dopravy mohu
konstatovat, Ze Zeleznice je pro nas zakladem
regionalni dopravy a autobusova doprava by
méla byt pouze dopliikem Zeleznice. Chceme
vyuzit toho, Ze na Uzemi Stfedoceského kraje
mame nejhustsi sit Zelezniéniho svrskuu nas.

Smlouvas Ceskymidrahami skonéiv ro-
ce 2019. Nékteré kraje jiz vyslaly signal, ze
tyto smlouvy o pétletprodlouzi. Jak se k to-
mu stavite vy?

Jsme pfipraveni, kdyz to legislativa dovoli,
zacitregionalni Zelezniéni dopravu soutézit, ale
radéji bychom dali pfednost pfimému zadani
Ceskym drahdmi v dal$im obdobi. Chceme jit
cestou pfimého zadani, proto uz oznameni visi
na véstniku Evropské komise. Pak mizeme
dva mésice pfed terminem fict, Ze to zadame
pfimo Ceskym draham. Dokonce dneska ma-
me shodu s Prahou, Ze bychom to chtéli souté-
Zit jako jeden celek, tzn., Ze by se regionalni
doprava, jak ta Zelezni¢ni tak i ta autobusova,
mohly soutéZit v ramci Stfedoceského kraje
a Prahyjakojedenceleka natomnyniintenziv-
né pracujeme. Ale hlavné ted ¢ekame na roz-
hodnuti statu a potazmo ministerstva dopravy,
jestli pfistoupi na spolupraci a i nadale bude
platitjednu tfetinu nakladti na regionalni dopra-
vu.

Hodné se v poslednich dnech diskutuje
o tzv. pijéovné vlakl. Jak se jako Stredo-
Cesky kraj stavite k této zalezitosti? Nékteré
kraje signalizovaly, Ze by systém statni pij-
Eovny vlaki rady vyzkousely.

K pijcovné vlaki jsme se zatim vyjadfovali
velmi skepticky. Domnivame se, a myslim si,
ze jsme byli jedni z mala, ktefi byli proti pljc¢ov-
névlaku, ze v pfipadé, ze ndmbude deklarova-
no, ze Ceské drahy budou pokraCovatv zajisto-
vani regionalni dopravy, tak by podle nas bylo
smysluplné, aby ta dotace Sla pfimo pres Ceské
drahy. My jako Stfedocesky kraj pdj¢ovnu viakl
nepodporujeme.

(Pokracovani na strané 2)



,Zeleznice je pro nas

zakladem regionalni

dopravy,autobusova
doprava by mela byt jen
jako doplnek zeleznice. “

(Pokracovani ze str. 1)

Ano, za uréitych okolnosti jsme schopni vla-
ky samisoutézita potom se domluvits preprav-
cem, aletoasiv naSem pfipadé nehrozi. Oproti
jinymkrajimjsme natomz hlediska modernich
Zelezniénich souprav velmi dobfe, hodné se
tady v minulych letech zainvestovalo a myslim
si, ze komfort je na stfedoCeskych vlacich pro
cestujici uz nyni zajistén. Pro nas by nejlepsi
variantou bylo, kdyby si regiondini dopravu
vysoutéZily Ceské drahy a dalji pronas zajisto-
valy.

V minulosti, kdyz jsme se spolu bavili
o financovani zelezniénidopravy ve Stredo-
Ceském kraji, tak jste uvedl, Ze roéné do
regionalni Zelezni¢ni dopravy davate pres
miliardu korun. Je ta ¢astka stale aktualni?

V soucasné dobé jde na regionalni dopravu
1,106 mld. korun. Béhemroku se ale jesté podle
potfeby snazime nékteré spoje, zejménav oko-
I Prahy, navysit. Spolu s tim tedy i tato ¢astka
mirné naroste, fadové v jednotkach miliénd ko-
run.

Dalsi véci, v médiich ¢asto skloriovanou
a i cestujicimimnohdy kritizovanou, jsou hra-
nice krajt, které jsou umélymi prekazkami
na cestach za praci, za zabavou.

Ano, to je skute¢né velky problém, ktery se
déje hlavné tam, kde kraje v minulosti reduko-
valy regionalni dopravu, ale to neni nas pfipad.
My jsme to nedélali, takze ten problém nema-
me, ale vim, Zejisté problémy byly s Plzeriskym
krajem, kde doSlo k rozvazani pfipojd. Na Uze-
mi Stfedoceskéhokraje jsme zadné vlaky neru-
Sili, takZe tento problém se nas netyka, a nebo
tyka, ale jen okrajové, velmi malo.

Vratme se jesté k nové pripravovanym
zastavkam. Pokud vim, tak se ve Stfedoces-
kémkraji chystajiletos tfi: Neratovice sidlis-
té, Neratovice-Mlékojedy a Dobroviz Ama-
zon. Ostatné nové vlakové zastavky, to je
trend, ktery vy osobné prosazujete, aby oby-
vatelé satelitnich mésti rozvijejicich se obci
niho mésta, do prace, za zabavou...

V okoli Prahydo$lov poslednichletechk ob-
rovskému narlstu poctu obyvatel, ktefi dojiz-
déji do Prahy do prace. Myslim si, ze vSechny
zplisoby hromadné dopravy jsou lep$inezindi-
vidualni automobilova doprava. Praveé nynibo-
jujeme s Prahou 5 i Prahou 6, které na svém
Uzemibuduiji rezidenéni zény, které ztizi parko-
vani dojizdéjicim (Stfedocesti radni kritizuji par-
kovaci zény v Praze 5 a 6, protoze postihnou

Stfedocechy dojizdéjici autem do metropole.
Stfedocesti radni zadaji odloZenitétozmény do
doby, nez budou vybudovana zachytna parko-
visté, pozndmka autora). Jednou z moznosti,
jak se tomuto branit, jsou nové Zeleznitni za-
stavky v blizkosti novych sidel na okraji Prahy.

Ted se momentalné zabyvame projektem
vlakotramvaje Praha — Brandys nad Labem—
Stara Boleslav. Pro tento projekt jsme od SFDI
dostalizelenou. Brandys nad Labem-Stara Bo-
leslav by mélo byt prvni mésto, kam by vlako-
tramvaj jezdila, jakysi pfedvoj patého koridoru,
je to ale béh na dlouhou trat.

Chceme ale také budovat zastavky kolem
Prahy, kdeje ted'velky hlad po vefejné doprave,
zejména po patefni Zeleznici, v tom je nase
budoucnost.

Mimochodem, pry se také intenzivné za-
byvate moznosti propojit Milovice s trati
Nymburk — Mlada Boleslav?

Co se tyka budovani novych tras, tak inten-
zivné jedndme se SZDC o vystavbé tzv. VSe-
janské spojky, Zeleznicnitratiz Milovic do VSe-
jan, kde sev sou€asnosti rekonstruuje Zelezniéni
svrSek na trati Mlada Boleslav — Nymburk.
Potom by se radikélné zjednodusila a zrychlila
doprava z Prahy do Mladé Boleslavi, ktera by
mohla jit pravé pres VSejanskou spojku. Mys-
lim, Ze by to pomohlo jak Zelezni¢afim, tak
v8em cestujicim. Podafilo se nam presvédcit
MDCR, aby znovu zadalo ekonomické zhodno-
ceni studie patého koridoru i s etapou Ve-
janské spojky, ktera by ale mohla byt stavéna
jako samostatna etapa, coz je pronasnesmirné
dilezité.

Jste jednim z jedendcti hejtmant CSSD,
ktefi budou na za¢atku fijna obhajovat sviij
post. S éim pujdete do boje, co miiZete Ze-
lezni¢artim slibit, aby vas volili?

Chtélbych navazat na dobrou ¢tyfletou spo-
luprécijak s CD, taki SZDC. V uplynulych éty-
fech letech jsme s obéma institucemi vedli vel-
mi konstruktivni diskusi a vyfeSili nejeden
problémjaknaizemiPrahy, taki StfedoCeské-
hokraje, hlavné v Zelezni¢ni dopravé. Jak Pra-
ha, taki StfedoCesky kraj, jsou dvéma nejvétsi-
mikrajiv republice. Zije v nich Etvrtina obyvatel
CR abez spoluprace s Ceskymi drahami si
zelezniéni dopravu nedokazi predstavit. Proto
bychom chtéli, i v sou¢innosti s Prahou, pro-
dlouzit spolupracis Ceskymidrahamii nadal-
§iobdobi. Stfedocesti obané si zajisténi dob-
ré dopravni obsluznosti a mobility urcité
zaslouzi.

Michael Mares$

Ales Palko:

,,Stresy z prace
odbouravam sportem.“

Na zeleznici se Ales Palko dostal viceméné
nahodou, poté, co mu osud nepral studovat na
vysokeé skole. ,Na draze jsem zacinal v roce
1990 upiné od piky - jako manipulaéni dél-
nik, pak fidic, jeStérkar, skladnik, signalista,

vypravci, spravce pocitacové sité a v sou-
casné dobé regionalni dispecer — vSechna
zaméstnanijsem prozil v Brné, posledni dvé
12leta 9let,” vypocitava Ales Palko své piso-
beni u Ceskych drah.

Jeho soucasné zaméstnani je provozni dis-
pecer na odboru 11 Ceskych drah, nema to
vSakcodélats vlastnimfizenim provozu vlakd.
Jakoregionalnidispecer fesi problémy, tykajici
seosobnidopravy natzemicelé Moravy. . Jsem
vespojenis vlakovymicetamiCeskychdrah,
reaguji na mimoradnosti v pfipadé zpozdé-
ni, neporadku ve vlacich, nahradni autobu-
sové dopravy pfimimoradnostech, poruchach
osobnich vlakovych souprav, feSim i zalezi-
tosti, tykajici se obCerstveni pfi mimorad-
nychteplotacha dalSipodobné zalezitosti, "
vypocitava Ale$ Palko ve zkratce naplh své
préce, pfi niz spolupracuje s vlakvedoucimi
a strojvedoucimi. ,,Fyzicky naroc¢na prace to
neni, ale psychické zatizeni byva znacné.

Mozna i z tohoto diivodu holduji sportu, pfi
kterém si fadné vy¢€istim hlavu a odbouram
stresy z prace,” dodava.

A pravé sportem je Ale$ Palko znam mezi
zeleznicafi, pfedevsim témi sportovné zaloze-
nymi. Pravidelné se umistuje na pfednich mis-
tech v zavodech v béhu, cyklistice (MTBi silni-
ce), ¢i bézeckém lyZovani. ,Sportuji uz
odmala, moje maminka byla ucitelkou télo-
cviku, takze to vlastné ani jinak neslo," fika
45lety Stihly muz, rodak z Rosic u Brna, ktery
od détstvi vyzkouSel nékolik druhd sportl, az
nakonec ,zakotvil u béhu — a to véetné téch
nejnarocnéjsich bézeckych disciplin (horské
béhy, Skyrace, Skymaraton, Skyultra) v dél-
kach 25— 100 km.

Pravé horské béhy ho v poslednich letech
zcela pohltily. Béha v horskych terénech Bes-
kyd, Jeseniku, jakozi Alp, ¢astoi poledovcich.

Za svlij nejvétsi uspéch v Zeleznicarskych
soutézich povazuje paté misto v maratonu na
mezindrodnim mistrovstvi svéta zelezni¢ard
USIC v roce 2014 a snad nejvic si ceni 26.
misto na mistrovstvi Evropy v roce 2015 v na-
roéném horském ultramaratonu (Skyultra) na
65 km, kde bézel v dresu Ceské republiky.,,Na
startu nas bylo 350, konkurence byla obrov-
ska - pocital jsem, Zze skoncim tak na pade-
satém misté, v cili jsem ani nemohl uvéfit
svému umisténi!“ fika ke svému vykonu.

Na jeho konté je cela fada skvélych ¢asl,
0 jeho vztahu ke sportu a k béhani svédcitaké
webové stranky, napfiklad http://www.svetbe-
hu.cz/bezec-tydne/26433-ales—palko/, nebo
http://skyrunning.cz/2015/07/16/ukol-znel-
jasne—neudelat-ostudu/. Stojizatosije precist.

Ajeho osobni rekordy? ,Maraton jsem
ubéhl za 2:37:50 h, ptilmaraton za 1:12:26 h,
10 km za 0:32:27h a5 km za 0:15:49 h,”
pfiblizuje svoje béZecké vykony Ale$ Palko.
V posledni dobé ho ponékud trapilo zranéni,
musel kvili tomu odieknout nékolik zavodd,
cozhodostmrzi, ale véfi, ze se opétdostane do
plné formy. Kdyz nem(ze béhat, jezdi na kole,
jeho posledni vysledek na mistrovstvi zelezni-
¢arl v zavodech na horskych kolech bylo tfeti
misto ve své kategori. B

Miroslav Caslavsky

Mezindrodnivlak z Varsavy do Prahy zastavuje u uzaviené nadrazni budovy v Zelezni¢ni

stanici Chalupki.

Chalupki

Zelezniéni stanice Chalupkilezi na polském
Uzemi, jen par kilometrd od Bohumina. Koleje
do Chalupek vedou bud z Bohumina—Vrbice
(to pro vlaky od Ostravy) nebo pfimo z ,hlavni-
ho“bohuminského nadrazi (pro viaky ze sméru
Karvina, Cesky TéSin). Pfevazna vétsina vlaka,
které v obou smérech jezdi mezi Bohuminem
a Chalupkami, jsou vlaky néakladni. Vedle
dopravce CD Cargo zde jezdi i viaky jinych
dopravcd (napf. AWT, OBB Cargo ¢i DB
Schenker). ;

V Chalupkéach jsou vlaky CD Cargo zpraco-
vavany agenty pohraniéni pfechodové stanice
(PPS), zaméstnanci profesi vozmistr, referent
dopravy a prepravy a dalsi persondl jiz ve
stanici nékolik let nejsou. ,,Nakladni viaky jez-
di takzvané na prepravni a technickou
dadvéru, coz v praxi znamena, Ze za fadny
stav prebiraného viaku odpovida polska
strana. Stejné je to i v opacném sméru, kdy
viaky do Polska kontroluji zase nasi
zaméstnanci,” fika vedouci provozniho praco-
visté CD Cargov Bohuminé Ing. Martin Monsport.

Slova svého vedouciho dopliiuje jeho podfi-
zend, agentka PPS Elen Paulyova: ,,Kazdou
sménu zde zpracujeme pét az Sest vlaku
v kazdém sméru, coZz znamena zadani
prislusnych dat do informaénich systém,
praci s ucetnimi doklady, vedeni evidence
adalSi prace,” vypocitava.

S polskymi kolegy a dispecery komunikuiji
agenti PPS polsky. Zde v pohraniéi to neni
zadny problém. ,Téméf v kazdé rodiné se

mluvi polsky i Cesky a také jesté zdejSim
narecim,” vysvétluje Elen Paulyova.

Kromé nakladnidopravy jezdi pfes Chalupki
v obousmérechi mezinarodnivlaky z VarSavy
do Prahy a také osobniregionalnivlaky, z nichz
nékteré zajizdéji i do Bohumina. Pfijimaci bu-
dovaz reznychcihel je vSak uzaviena, cestujici
¢ekaji na vlak venku pod Sirym nebem. ,,Dfive
tu byla oteviena pokladna, ¢ekarna i vesti-
bul, ale jiz hezkych par let to neni pravda,*“
konstatuje Martin Monsport.

Chalupkiprosly v posledni dobé rekonstruk-
ci kolejisté, opravena byla i trat smérem do
polského vnitrozemi. Na nadrazi na to upozor-
fiuje velika tabule s udaji o poskytnutych dota-
cichz fondu Evropské unie. Budova Zelezni¢ni
stanice vSak zlstava zavfena.

Pokud se tyka zelezni¢ni historie Chalu-
pek, vlaky mezi obémamésty (Bohumina teh-
dy prusky Annaberg) zacaly jezditv roce 1848,
ale jesté cely rok trvalo, nez byl dostavén most
pres pohraniéni feku Odru. Do té doby byla
pfeprava pres feku zajiStovana pramicemi, do
nichz museli cestujici pfestupovat.

Most pfes Odru ma ostatné velice pohnutou
historii—v roce 1866, v dobé prusko-rakouské
valky, byl vyhozen do povétfi pruskymi vojsky,
v roce 1939 ho znicila polska armada a v roce
1945 opét vyletél do vzduchu pfi Ustupu nacis-
tické armady pred Rudouarmadou. V roce 1997
pak most utrpél tézké poskozeni v disledku
katastrofalnich povodni. B

Miroslav Caslavsky

Agentkapohranicniprechodové stanice Elen Paulyova prizadavani dat do informacniho

systému.

ZE SVETA

VSIMLI JSME SI

. CESKEDRAHY vyhlasily dvé vefej-
né zakazky na Upravu a modernizacivozl spe-
cialni stavby. Z deviti klasickych restauracnich
voz( vzniknou kombinované vozy 1. tfidy
s bistrema obnovouinteriéru projde také devét
10zkovych vozu. Pfi Upravé interiéru restaurac-
nich vozu bude v mistech sou¢asné jidelny
zfizen velkoprostorovy oddils 22 misty 1. tfidy.
Viz bude vybaven elektronickym audiovizual-
niminformaénim systémem véetné elektronic-
kého oznaceni rezervaci. Cestujici budou mit
k dispozici také elektrické zasuvky 230 V pro
napajeni pfenosné elektroniky a Wi-Fipfipoje-
nik internetu. U 1GZovych voz( projde obnovou
obloZeni'stén, lizka, okennirolety, renovovano
bude WC a sprcha, u oddild 8 a9 a také 10
a 11 budou vytvofeny nové stény s moznosti
vytvoiit prichod a cestujicim nabidnout vétsi
rodinny oddil az pro 6 osob. Celkovou prestav-
bou projde ,umyvadlovy koutek*v kazdém od-
dile cestujicich. V celémvoze budou dosazeny
také nové kobercea zlepSenoodhluénéni.V od-
dile privodce bude instalovana nova lednice
a mikrovinna trouba, coZ umozni doplnit servis
nabizeny cestujicim na palubé 10zkového vozu.

@ K DROBNE NEHODE dosio 12.

srpnana hlavnim nadrazi Praze. Ridi¢ manipu-
la¢niho voziku, pouzivaného navelkych nadra-
zichk zasobovanivlak, byl kvilinepozornosti
fidiCe srazena poté jesté asi 15 metrutiacen po
kolejich. Vozik se nasledné zaklinilmezikoleje-
mi a museli byt pfivolani drazni hasici. Nikomu
se nastésti nic nestalo.

. \" PODLESibyvalajeété do minulého

roku nadrazni budova, v niz kdysi slouzili vy-
pravéi. Dnes uz byste tady budovu marné hle-
dali. Nadrazi Podlesi bylo vloni sneseno a na-
hrazeno unifikovanou plechovou zastavkou.
V minulém roce zde také byla po osmi letech,
kdy byla zavfena jak trat, tak i budovy, opét
objednanadoprava.

. JINDRICHOVICE pod Smrkem
nechtéji pfijit o Zeleznicni spojeni. Nadrazi je
totiz od vesnice daleko a Zeleznice zazname-
nava pokles cestujicich. Jak uved! 24. 8. Libe-
recky denik, starosta Jindfichovic pfiel s navr-
hem na zfizeni nové vlakové zastavky v centru
obce, kterou by obec financovala z vlastnich
penéz. Nova zastavka by méla nazev U Dubu,
stejné jakoblizky penzion. Dal§im pozadavkem
jezménanazvu zastavky Srbska pfed viezdem
do Jindfichovic. Schlizka se zastupci Liberec-
kého kraje k pozadavkiim obce se jiZ planuje,
aby se zmény promitly uz do novych jizdnich
fadd od 11. prosince. Na polské strané pfitom
neutuchajianimyslenky naobnovenitraté z Jind-
fichovic do Pobiedny, tak jak to bylo pfed vélkou.
Podle starosty spi$ ale pfichazi v Gvahu v misté
byvalédrahy zfizeni cyklostezky Ciin-line drahy.

Situace zelezni¢ni
nakladni dopravy v EU

Evropsky kontrolni ifad zvefejnil zvlastnizpra-
vu k neuspokojivé situaci Zelezni¢ni nakladni
dopravy v EU. V ni se mimo jiné uvadi, ze podil
Zelezni€ni nakladni dopravy se v letech 2000 -
2013 zvysil pouze v deseti zemich, staty stfedni
a vychodni Evropy k nim ale nepatfily, tam se
podil Zeleznice neustale sniZzuje. V této souvis-
lostije zminkapfedevsimo Ceskua Polskua ja-
kopfi¢inaje uvedenanedostatecna infrastruktu-
raa vysoké poplatky za pouzivanidopravnicesty.
Rovnéz je u obou zemi zminén negativni vliv
prili§ vysokych finanénich prostredk{ do silnicni
dopravy ze strany EU. Podil Zeleznice na celko-
vém objemu nékladni dopravy EU se v téchto
letechsniZzilz 19,7 % na 17,8 %. Jednim z divo-
du odklonu pfepravy nakladii od Zeleznice je
nizka primérna rychlost, ktera €ini na mnoha
mezinarodnich tratich pouhych 18 km/h,

Jako pozitivni pfiklad je zmifiovano Svycar-
sko, kde se podil zeleznice v letech2000—-2013
zvysil ze 40 na 48 %, v tranzitni pfepravé jesté
podstatné vice. Podobné je na tom i Rakousko.
Jakodlvody jsouzminénar(izna regulacni opa-
tfeni, poplatky za prepravu tézkych nakladd po
silnicinebo subvencovani kombinované pfepra-
vy a investice do infrastruktury.

Nazavértéto zpravy experti Evropskéhokon-
trolniho Ufadu uvadéji, ze pokud chce EU svych
dopravné politickych cilti dosghnout, musi se
dopava nakladd po Zeleznici ekonomicky pod-
statné zatraktivnit. J. Zajicek

Zdroj: Eisenbahn-revue 7/2016

Spolkovy plan:
Saskeé dalkové traté

dostanou prednost

Spolkovy ministrdopravy Alexander Dobrindt
nékolikrat zdGraznil prioritu pro Zelezniéni traté
Lipsko — Saska Kamenice, Drazdany — Zhote-
lec a Drazdany — Praha, které jsou soucasti
Spolkového dopravniho planu (BVWP) 2030.
Je to pozitivni signal pro Sasko. Politici v Sas-
ku, tak jsou radi, ze tim dojde i k rozvoji Saska,
kdyz doposud nebylo jasné, zda tyto traté bu-
dou vybudovany nebo ne.

Z Transportweb, 15. 7. 2016, zpracoval -sh-

DB dohodla spolupraci
s Gruzinskou zeleznici

V Thilisi bylav ramci cesty ministra zahrani-
¢i SRN uzavrena dohoda o spolupraci (Memo-
randum of Understanding) mezi Deutsche Bahn
(DB) a Gruzinskymi zeleznicemi. Dohoda je
uzavienana5 leta tyka se mezinarodni Zelez-
niéni dopravy a poradenstvi.

DBchcespole¢nés Gruzinskymizeleznice-
mi vytvofit pfimé spojeni Ciny pfes Stfedni Asii
a Gruzii do Evropy. DB uz za tim i¢elem usku-
te¢nila pfislusna jednani's Cinskymi Zeleznice-
tivu ,One Belt-One Road", ktera se tyka celé
sité spojeni a dotyka se 65 zemi.

Kromé toho DB planuje s Gruzinskymi Ze-
leznicemi rozvijet spojeni do Iranu s perspekti-
vou prodlouzeni do Indie. DB jiz dnes rozviji

kombinovanou dopravu do regionu Kavkazu.
Z DVZ Landverkehr, 1.7.2016, zprac. -sh-

Kombiverkehr:
Mezinarodni obchody
rostou

Pfes tézké ramcové podminky spole¢nost
Kombiverkehrukongilaobchodnirok2015s nej-
vy$S§im narlstem zasilek za poslednich 5 let.
Tato spolecnost dle svého sdéleni prepravila
v ramci Evropy 978 095 kamiond, resp. 1,96
mil. TEU, coz je plus o vice nez 53.000 zasilek,
tj. 5,8 %.

Spoleénost zaméstnava 147 zaméstnancu,
ktefi vytvofili obrat 446,6 mil. eur (plus 3,0 %).
Celorocnivysledky v Némecku ovlivnila stavka
strojvedoucich a nizké ceny na silnici pfi stou-
pajicich nakladech na zeleznici. Proto i vnitro-
statni pfepravy stouply pouze o 1,0 % na 201
703 kamion, resp. 403.400 TEU.

Vice nez vyrovnani pfinesla mezinarodni
kombinovana doprava, ktera dosahla rekord-
nich vysledku. Jednalo se o pfepravenych 776
392 kontejnert, vyménnych nastaveb a traile-
rd, resp. 1,56 mil. TEU (+7,7 %).

Kombiverkehr a DB se pro rok 2015 domlu-
vili na pfedani trakce Zelezni¢nimu logistické-
mu podniku RBH Logistics GmbH, coZ je dce-
fina spole¢nost DB Cargo AG, ktera trakci
zajiStovala. RBH proto zahéjila v Gnoru 2015
s dopravou vlakl do Ceska a Polska. V sou-
Casnostijiz RBH vozy vlaky ze SRN do Italie, &i
severonémeckych pfistav.

Z Transportweb, 1.7.2016, zpracoval-sh-



Psali jsme pred 25 lety

Obzor ¢. 33 —20. 8.1991

Jak jsme uvedliv minulém ¢&isle, Obzor €. 32
sice sliboval otisknout pfijaté dohody s dstfed-
nim feditelem CSD ohledné riistu mezd na Ze-
leznici, avéakv ¢isle 33takovouinformacinena-
chazime. V rubrice ,,Co se déje v ustredi”, se
docitame jen to, Ze kolektivni jednani ohledné
vy$e a zplsobu rozdéleni nariistu mezd bude
dale pokracovat. Do$lo vSak alespon k dohodé
ohledné odstupného pfiztraté zaméstnani,délky
pracovni doby (36hodinova pracovnidobau dal-
Sich profesikromé strojvedoucich)a prodiouze-
nidovolené o 1tyden u vybranych profesiv ne-
pretrzittm pracovnim poméru. Nasmlouvané
Upravy jsou zahrnuty ve zméné kolektivni smlou-
vy €. 2, kterd je v Obzoru otisténa.

Na strankach Obzorunajdemei Gvahuo pra-
vé projedndvané vySi minimaini mzdy. Tato jed-
nanibylavedena Ceskoslovenskou konfederact
odborovych svazll (jiz bylo OSZ v té dobé Cle-
nem)s vladou CSFR. Ve hfebyly dvé alternativy
—2000 a 2200 K. .

Pod titulkem,,Jak bude vypadat s. 0. CSD*
najdeme kratkou zpravu o jednani pracovni ko-
mise ministerstva dopravy, které se zabyvalo
otazkami restrukturalizace CSD. Jednani se zd-
Castnili i zastupci OSZ. Nezavisle na tomto jed-
nani se restrukturalizaci zabyvala americka fir-
maArthurD. Little.,,Cinnosttéto skupiny ustredi
bedlivé sleduje, nebot zavéry jejich studii
mohoumitdusledky v oblastizameéstnanosti
na zeleznici," uvadi se v ¢lanku.

O tom, Ze i na Zeleznici se zacaly stale vice
prosazovat tendencek jejimurozdéleni na ées-
koua slovenskou¢ast, se do¢itame ve vyjadreni
ministra dopravy Jifiho Nezvala na brifinku Ob-
¢anského hnuti. Ministr uvedl, Ze kompetence
mezi federaci a republikami byly uzavfeny, ne-
bylavSak dofe$ena jedind otdzka —otazka zelez-
nicni dopravy. Zatimco ¢eska a federalni viada
zastavaly nazor, Ze zeleznice ma zlstat pohro-
madé, slovenska reprezentace preferovala od-
déleni.,,Na Slovensku bylo zfizeno minister-
stvo dopravy a spojl. Pokud bylo zfizeno
proto, aby kompetence byly pod jednou stie-
chou, pakjetov poradku. Pokudbylo zfizeno
jako zaklad budouciho rozdéleni dopravni
a spojové infrastruktury, pak je to krok velice
chybny,* uved| ministr dopravy.

Obzor €. 34 -27. 8. 1991

,,Ustfedniteditel s. 0. CSD odvolan z funk-
ce" — kratka zprava na prvni strané informuje
0 tom, Ze rozhodnutim federalniho ministra do-
pravy Jifiho Nezvala byl dne 20.8.1991 odvolan
z funkce Ustrednifeditel CSD Ivo Malina. Ministr
dopravy zdivodnil toto rozhodnuti neuspokoji-
vym stavem CSD a nedostatky v koncepci re-
strukturalizace.

Nespokojenostodvétvi 11 (dopravaa prepra-
va) s Upravou pracovni doby, kterou pfinesla
zména kolektivni smlouvy €. 2, vyjadfilo prohla-
Seni Oblastni rady sekce sluzby 11 Prazské
oblasti, ktera tuto zménu projednala a odmitla i,
protoze by podle jejiho nazoru zpochybnila rea-
lizaci 36hodinové pracovni doby u sluzby 11.

V rubrice,,Co sedéjev ustredi“je uvefejné-
na mimo jiné informace z jednani sekce zelez-
ni¢niho opravarenstvi z 13. 8. 1991, které pod-
pofilo pfedbéznou studii americké firmy A. D.
Little o restrukturalizaci CSD v oblastitykajici se
Zelezniéniho opravérenstvia zaméstnanosti.

Clanek ,,Je zelezni€ni doprava perspek-
tivni?“ na 1. strané shrmuje argumenty na pod-
poru zelezniéni dopravy. Upozorfiuje na to, ze
zelezniéni doprava zaznamenala poroce 1992
vzestup a ma Sanci se dale prosadit, coz potvr-
diloi jednani ministr(idopravy Evropského spo-
lecenstvi.,,Na jednani ministrii bylo dosaze-
no politické dohody a vyjasnéna koncepce
Zeleznicni dopravy, ktera si vyzada sjedno-
cenifady technickych podmineka nezbytné
investice. Ve svété je tedy rozhodnuto,
v CSFR doposud pIné ne," konstatuje autor.

Zajimavosti je i ¢lanek feSici problematiku
Lrezijniho uhli“prozaméstnance zeleznic. V sou-
vislosti se zdrazenim uhli od 1. 5. 1991 se totiz
objevily v Uhelnych skladech problémy napfi-
klad v kvalité dodavaného uhli. Podnik Uhelné
sklady se v té dobé rozpadal a Zeleznic¢afi méli
moznostobjednavatuhlizarezijnicenui u sou-
kromnika.

Na str. 3 najdeme informaci o podpisu spo-
le¢né dohody mezi CSD a OBB o zvySovani
Urovné cestovani do roku 1995. Podle dohody
semamodernizovat 230 km trati, cozmamimo
jiné umoznit zkraceni jizdni doby mezi Prahou
a Vidni na 3,5 az 4 hodiny.

Zdenka Sladkova

Na trati z Bludova do Jeseniku
probihaiji prace na ¢tyrech stavbach

Po loriském fiasku, kdy planovana oprava
traté mezistanicemiHanuSovice a LipovaLazné
nebyla vibec zahdjena, bylo vypsano nové vy-
bérovéfizeni,v némzs nejvyhodnéjSinabidkou
zvitézila stavebni spole¢nost OHL ZS Brno se
subdodavateli IDS Olomouc, Tomi Remont
a Signalprojekt. Pravé subdodavatele seloriské-
muvitézivybérovéhofizeni (firmaKlement,a.s.)
nepodafilo vibec zajistit, takze vyluka traté byla
v roce 2015 prakticky zbyte¢nd, coz mimo jiné
odsoudili starostové zdejsich obcii jejich obyva-
telé.

Opravné prace na 36 km dlouhém tratovém
Useku mezi HanuSovicemi a Jesenikem byly
zahajeny 1.ervna2016a mély by byt ukonéeny
9. prosince 2016, respektive 1. bfezna 2017. Jiz

od 14. dubna 2016 je ale na celé trati zavedena
nahradniautobusova doprava, vzhledemk vylu-
k&m na ostatnich Usecich tétotraté. Podle vyjad-
feni tiskového mluvéiho SZDC Marka llliaSe se
stavba drzi schvaleného harmonogramu.
Soubézné s rekonstrukcitraté mezi stanice-
mi HanuSovice a Lipova-Lazné a revitalizaci
traté HanuSovice —Bludov (kterou provadifirma
Eurovia), probiha také rekonstrukce zelezniéni
stanice HanuSovice (Eurovia) a rekonstrukce
zeleznicni stanice Jesenik (Signalbau).
InvestoremvS$echzminénychstavebje SZDC,
stavebni sprava vychod (prostfednictvim statni-
ho fondu dopravni infrastruktury), pficemz je
pozadanoo pfispévekz Fondusoudrznosti EU.
—-Cas—

PRAVNI PORADNA

Problematika presumpce
neviny z pohledu
trestnépravniho

a pracovneépravniho (1/2)

V této prvni ¢astibude charakterizovana pro-
blematika presumpce neviny teoreticky z pohle-
dutrestnépravniho a pracovnépravniho. Druha
Cast se bude podrobnéji zabyvat presumpci ne-
viny z pohledu zékoniku prace.

Presumpce neviny je princip, podle kterého
jenaucastnikatrestnépravnihofizeniv riznych
fazichfizeni (podezielého, obvinéného, obZalo-
vaného) nahlizeno jako na nevinného, dokud
neni pravomocnym rozsudkem soudu rozhod-
nuto o opaku. Je to jeden z principli pravniho
stétu a vykonu soudnictvi. Odpovédnost za do-
kazovaniviny lezinazalobcich (statni zastupce),
zalovany nemusi dokazovat svou nevinu.

Presumpce neviny je uvedena v ¢lanku 40
odst. 2 Listiny zakladnich prava svobod'v hlavé
paté: ,,Pravo na soudni a jinou pravni ochra-
nu. KaZdy, protinémuZ je vedeno trestni fizeni,
JjepovaZovan zanevinného, pokudpravomocnym
odsuzujicim rozsudkem soudu nebyla jeho vina
vyslovena.”

Pro dokazovani v trestnim fizeni ze zasady
presumpce neviny vyplyva, ze vina musi byt
obvinénému prokazanazakonnymiprostred-
ky, obvinény neni povinen dokazovat svoji
nevinu. Vina musi byt obvinénému prokazana
bezpecéné. Jestlize po provedeni vSech dostup-
nych dlikazi zGstanou pochybnosti o viné obvi-
nénéhoa nepodafi-lise tyto pochybnostirozpty-
litdal$im provadénimrediné dostupnych diikazd,
vynese soud vzdy definitivni rozhodnuti, a to
zprostujicirozsudek.

Procesnim dlsledkemtoho, Ze obvinény ne-
musi dokazovat nevinu je pravidlo, ze pochyb-
nostprospivaobvinénému—pravidloindubiopro
reo. Pochybnosti se musi tykat otazek skutko-
vych, nikoliv pravnich.

Presumpce neviny jako pravidlo pfizachaze-
ni s obvinénym se projevuje v tom, Ze organy
cinnév trestnimfizenijsou povinné postupo-
vat vii¢i obvinénému nestranné a nezaujaté.
Pfivolbé prostiedkia postuplnutnych ke spiné-
niucelutrestnihofizenimusiorgany €innév trest-
nim fizeni obvinénému ukladat jen ta omezeni,
kterajsounezbytnak Uspésnémuprovedenitrest-

niho fizeni a nejméné zatézuji obvinéného.

V pracovnim préavu obecné plati, ze kazdy
zaméstnanec je povinen nahradit pouze Skodu,
kterou zavini. Tuto vinu mu pfitom zaméstnava-
tel musi prokazat (zaméstnanec je nevinen, do-
kud mu zaméstnavatel neprokaze opak).

Povinnost zaméstnavatele nahradit Skodu
vzniklou zaméstnanci je vzdy objektivni, bez
ohledu na zavinéni, i bez ohledu na skute¢nost,
zda Skodu zaméstnanci zplisobil sdm zamést-
navatel. Povinnostzaméstnance nahradit Skodu
je vzdy subjektivni.

Podle zékona €. 262/2006 Sb., zakonik pra-
ce, ve znéni pozdéjsich pravnich predpist (dale
jenZP) je zaméstnavatel povinen svym zamést-
nanclim zajistovat takové pracovni podminky,
aby mohli fadné plnit své pracovni ukoly bez
ohroZeni zdravi a majetku, a zjisti-li zavady, je
povinen ucinitopatrenik jejich odstranéni. Zaro-
ver je povinen soustavné kontrolovat, zda za-
méstnanciplni své pracovni tkoly tak, aby nedo-
chazelo ke Skodam. Pokud své zakonné
povinnostiv této oblastizaméstnavatel prokaza-
telné neplIni, mize to byt diivodem pro omezeni
povinnosti zaméstnance k nahradé zplisobené
Skody.

Presumpce viny zaméstnance plati pouze
v pfipadech, kdy zaméstnanec podepise ,doho-
duo odpovédnostik ochrané hodnotsvéfenych
zameéstnanci k vyuctovani“nebo ,dohodu o od-
povédnosti za ztratu svéfenych véci“. Pro pode-
psani uvedenych dohod jsou v ZP stanoveny
i ur¢ité podminky, které musi byt spinény, jinak
se zaméstnanec povinnosti nahradit Skodu bud
zbavizcela,nebo z¢asti. Dlkaznibfemenonese
zaméstnanec.

Mikulas Hubicsak,

manager pro kolektivni vyjednavani
JUDr. Petr Vecef,

vedouci ESO OSZ - Ustredi

"zakon €. 2/1993 Sb., usneseni o vyhlaseni
Listiny zakladnich prév a svobod jako soucésti
ustavniho pofadku CR, ve znénipozdéjsich pred-
pist (dale jen LZPS).

NAZORY

Kraje a sestavovani

Krajské usporadani (od roku 2004) a jeho
vlivna sestavovanijizdnich fadu je v nékterych
krajich katastrofou. Dle mého nazoru je nejhor-
§isituace narozhrani¢tyFkrajuv oblasti zapad-
né od Rakovnika.

Nas$e nejdelsilokalni trat Rakovnik — Blatno
u Jesenice — Be€ov nad Teplou je ovlivnéna
protichtidnymi rozhodnutimi navzajem zjevné
nespolupracujicimi kraji: Plzefiskym, Stfedo-
Ceskym, Karlovarskyma Usteckym. Sam Ustec-
ky kraj je jiz od doby vlady hejtmana Sulce
(ODS), hejtmanky Varihové (CSSD) a nyni hejt-
mana Bubenicka (KSCM), Zeleznici naklonén
velmivlazné. Sice v posledni dobé Ustecky kraj
podporuije Zeleznicni turistiku, ale v pravidelné
dopravé ZDO (zakladni dopravni obsluznosti)
zcela bezosty$né strani autobusové dopravé.

Ukazme si to na pfikladu zelezniéniho uzlu
Blatno u Jesenice, kde se stykaji dvé regional-
né i nadregionalné vyznamné Zeleznicni traté.
Jedna se o hlavni trat Plzef — Zatec — (Most)
(160) a jizzminénoutrat 161.V dobé, nezkraje
vladly nad zeleznici a konstrukei jizdnich Fadu,
které ony blahosklonné objednavaji (zde spise
neobjednavaiji), byl uzel Blatno vyznamnym
pfestupnima pfipojnymbodem. Proto také dFi-
vebylv nadraznibudovéi obchod's potravina-
mia naprotijizod dopoledne oteviena restaura-
ce. To vSe se stalo minulosti, restaurace tam
jesté je, ale se zkracenou provozni dobou.
Vlaky, které by mély byt pfipojné ve sméru od
Rakovnika na rychliky na Zatec/Plzen, si vza-
jemné ujizdéji, neni zde ani zaru¢ena navaz-
nost na autobusy, kterymi Ustecky kraj ,genial-
né“ nahradil vechny osobni zastavkové viaky
z Zihle az do Zatce. Autobusy jsou tudiz nepo-
uzitelné, navic objizdéjikdejakou vesnickua pro-
to jejich jizdni doba je velmi dlouha. Lidé pak
nevoli ani vlak, ani autobus, ale pfesedaji do
aut, kam jsou hnani.

Situaciv Blatné u Jesenice del$i dobumoni-
toruji, v Blatné je mimo jiné sidlo dalkového
fizeni traté 160 ¢i D3 na Be€ov. Proti nepfipo-
jimjsem podalstiznostv roce2014i nyniv cer-
venci 2016 na Ustecky kraj. Ustecky kraj odpo-
védél napfikladi toto:

,Vreakcinasehooddélenizedne 12.8.2014
na Vase pfipominky k prestuptim jsme dle na-
Seho nazoru celkem jasné uvedli, Ze Ustecky
kraj ma jen minimalini vliv na stavbu jizdniho
fadu na trati 161. Ta je prioritné fesena dle
poZadavkuKarlovarskéhoa Stredoceskéhokra-
Jje. V pripadé traté 160 hraje prim objedndvka
Ministerstva dopravy CR, kterou vsak povazu-
Jjeme za odpovidajici technickym a finanénim
moZnostem. Z nasi pfedchozi reakce nevyply-
va, Ze by se situace bez zasadni zmény kon-
ceptu nékterého z objednatel méla v dohled-
ném obdobi zménit. | proto stdle pracujeme
s variantou odobjednani (!!! - pozn. autora)
viaki v dseku Lubenec — Blatno u Jesenice,
Jejichz casové polohy je v podstaté Ustecky kraj
nucen trpét. Na objedndvce viakiinatratich 160

V

jizdnich radua

llustracni snimek: Motorovy viak ve sméru Lubenec — Bec¢ov nad Teplou v Blatnu
u Jesenice, stav v srpnu 2014. Tomu, Ze by zde nebyl zdjem o Zeleznici, nic nenasvédcuje!

a 161sepodilikrom Usteckého kraje také kraje
Karlovarsky, Plzerisky, StfedoCesky a Minis-
terstvo dopravy CR.“

Z odpovédi zcela jasné vyplyva, ze kraj, ani
12letpotom, co objednava regionaini vlakovou
dopravu, nepochopil celistvostsité a vyznamté
které traté pro dany region. Na jednu stranu
podporuije turistické vlaky soukromniki a pfi-
tom by rad Skrtnutim pera znemoznil jinym
mistnimob&aniima turistiimjezditviakemv Use-
ku Lubenec — Blatno, ¢imz by znemoznil turis-
tim cestujicim od Blatna navstévu nové opra-
veného zamku a pivovaru Chyse.

Tentozameka celé méstecko Chysirehabi-
litoval z prmérnosti mecenas kultury Ing. Vla-
dimir Lazansky (podili se i na obnové lazni
Kyselka). Navic by kraj prerusil trat 161, ktera
by pak upadla do stavu pfed Uplnou likvidaci.

Doufejme, Ze k tomu nedojde a ob¢ané to
nedopusti! Nejlepsim fesenim by bylo, kdyby
krajiim byla objednavka vlakd odebrana vibec
a bylapfidélena dopravné vyskolenym pracov-
nikdim ministerstva dopravy — jako je to u dal-
kové dopravy. Myslim, Ze kraje toho jiz na
zeleznici a celistvosti kdysi husté a spolehlivé
sité pokazily dost! Martin Kubik

Ohlas na rozhovor s Janem Cernym
v Obzoru ¢. 14

Moc obdivuiji stateénost pana Cerého, s ja-
kou snasi své postizeni, i to, Ze déla vse, aby
Zivotsnesl pfivSech obtizich. Moc mu pfeji, aby
se vratil do normélniho Zivota. Jsem rad, Ze ho
neopustilikolegové a hlasise k némuplno pfa-
tel, coz mu hodné pomaha snéset to, ze uz
nikdy neusedne dokabiny strojvedouciho. PIné
mu rozumim a chapu, nebot jsem téZ byl pfito-
men a ucastnikem Zeleznicni nehody v Rica-
nech, €ivlastné u Rican, kdy pfiSel o Zivot mla-
dy fira pfi srazce osobniho vlaku s nakladnim.
Tehdy jsem se sam zachranil tim, Ze jsem i se
zidli vypadl do vnittku hytldku. To misto, kde
jsem sedél (jako manipulant) rozdrtila masina
od nékladu. Sledoval jsem, jak vSichni usiluji
0 zachranu strojvedouciho uvéznénéhov kabi-
né, mluvilis nim, povzbuzovali, ale marna byla
vSechna snaha a pomoc. Chudak podlehl utr-
peni. Tehdy byl pfitomeni ministr Blazek. Taksi

Ad: Glucholazy

Informace v ¢lanku
pana Caslavského (Ob-
zor¢. 15) ohledné moz-
ného vybudovani za-
stavky v centru lazni
Glucholaz (plvodné
Ziegenhals)jisté ¢tena-
fe potéSila. Opravil
bych pouze jednu ne-
presnost: zastavka Glu-
cholazy miasto je od
roku 2015 reaktivova-
naaobsluhovéna dvé-
ma (!) pary vlakl z Nisy
ato pouze o viken-
dech. | takbylvlak, kte-
rym jsem jel v dubnu
2015 do Glucholaz
miastoslu$néobsazen.

Je zcela mimo cha-
pani, Ze objednavatelé
zelezniéni dopravy v Polsku nejsou schopni
objednat celotydenni provoz. Koncovy Usek do
Glucholaz-Zdroj (Iazné) je nesjizdny z divodu
zaasfaltovani dvou pfejezd(ia novéhosilniéni-
ho naspu pres prejezd! Kazdopadné by mohly
byt dle mého nazoru vybudovany v Gluchola-
zechnapedznitratidvé zastavky a to Gl.—miasto
i Gl.Zdr¢j. Glucholazyjsouv poslednidobé opét
jako lazné a letovisko hojné navstévovany.

Zniceny prejezd traté Glucholazy miasto — Glucholazy Zdrdj.

Dale bych upfesnil informaci o zruenych
tratich v Polsku, je to urcité vice nez padesat
procent, domnivam se, Ze az 70 procent trati je
nesjizdnych €izcela opusténych, pinojich vSak
dosud lezi — napf. hned zminéné Raclawice—
Raciborcz.

Polsky pfistupk tratimje alarmujici, alev Né-
mecku to neni 0 moc lepsi.

Martin Kubik

fikam, Ze je dobre, Ze se pan Cerny, i kdyz
postizeny, zachranil. Zaroven ocenuji aktivitu
predsedy ZO OSZDKYV Praha Jifiho Béhounka
a v8echdarc(, ktefi pfispéli do fondu napodpo-
ru Jana Cerného. Je dobfe, ze mame kolem
sebelidis pochopenim, coz vyvolava az dojeti!

moc dobre.

Rakouské
podminky

Spoluprace CD a OBB plisobi na zakazniky
tak, Ze aninepoznaji, ve které zemijsou. Nemu-
si fesit, zda listek kupuji pfes e-shop té které
spole¢nosti, zda ho vlbec tisknout, jaky typ
vlaku na né pfi cesté mezi hlavnimi nadrazimi
CRa Rakouska ¢eka, ba dokonce anikde bude
v soupraveé fazen jejich viz.

Potiz nastane ve chvili, kdy sicestujiciusmysli
cestovats lehatkovympfiplatkem. Zatimcov CD
Lounge v Praze hl. n. neni problém ¢ekat se
zakoupenym lehatkovym pfiplatkem, do OBB
Lounge ve Wien Hbf. neni na zékladé takového
dokladu vstup vibec povolen. Vstupni infor-
macni vyvéska nabizi pohodli pouze pro ty
s rezervacnimi doklady na lizko. Cesta tam
a zpét se tedy li§i docela zasadné.

Na webovych strankach rakouského narod-
niho dopravce navic najdeme v ném¢iné i an-
glictiné u akceptovanychjizdenek jesté predpo-
nu OBB (OBB tickets), coz mize ve zmateném
cizinci evokovat dojem, Ze sice ma spravny
listek, ale vydany jinou spole¢nosti (napf. CD
ticket, DB ticket), a Ze ani tak tedy nemlze
sluzeb OBB Lounge vyuzit. Vhodné formulace
(jako,,platné ve viacich OBB*) by mohly rakous-
ké drahy prevzittfeba od téch Ceskych. A sjed-
notit podminky tak, aby byly na obou hlavnich
nadrazich kompatibilni. Vit Patrak,

informator Zelezni¢ni dopravy

Jifi Krejci

Pro zmeény
jizdniho radu
do kavarny?

JsemZelezniénidiichodce. Pfikoupijizdniho
fadu pro letosni rok mne prekvapila skute¢nost,
Ze jeho vydavatelem uz neni SZDC. Domnival
jsem se, ze ministerstvo dopravy je garantem
také procelositovy jizdnitad. Pokud vim, nepad-
la 0 tom zminka ani v tisku. Byl bych rad, kdyby-
ste nékdy mohli ozfejmit dlivod a strategii poci-
nani MD v této véci.

Jesté vice mne rozladila skute¢nost, ze opra-
vy (nyni jiz jen 1x ro€né) byly vydany pouze
elektronicky! Asi malokdo rad opravuje, ja také
nea 1xro¢nétostaci. Pro¢ ale jen elektronicky?
Pfi prodeji na to nikde nebylo upozornéni anina
informacich v CD centru.

Dovolil jsem si rozporovat tuto skutecnost
dopisem na GR CD. V odpovédi byl i tento od-
stavec:

ZmeénénéjizdniTtady ve formétratovychtabu-
lek si cestujici, ktefi nemaji doma k dispozici
internet nebo tiskdrnu, mohou vytisknout napr.
v knihovné nebointernetové kavarmé. Informace
o vydavani a publikovani zmén je uvedena na
strané A6.

Nevim, mozna mate na véc trochu jiny nazor
(snadne prilis), také to nepisi kvalinéjaké podpo-
fe apod. Jen si myslim, ze takto by to probihat
nemélo. Chtél jsem to jen uvést pro doplnéni

Viak PKP przewozy regionalné v koncové zastavce Glucholazy miasto - zcela vpravo je  piipadné diskuse k novému jizdnimu fadu.

vidét peazni trat. Stav v dubnu 2015.

Milan Suk

Prispévky otisténé v této rubrice se nemuseji shodovat s ndzorem vydavatele.



Plnou parou se vydava ,, Velky Bejcek* 423.094 v ¢ele zvidstniho viaku dne 13. 8. na koleje
Kolesovky. Fotografickd kamera jej zastihla u stanice Krupa.

Zastaveni na Kolesovce

| béhém letoSnihoéta patfily neodmyslitelné
o vikendech a svatcich na koleje ,KoleSovky“
pamni viacky. A tak tento kraj chmelnic ozival
viyto dny vzdy dvéma pary viakd, které se
vydavaly na cestu z Luzné u Rakovnika pfes
Krupou do KoleSovic. Jedna se o spole¢ny pro-
jekt Ceskych drah, a. s., a KHKD Praha. Soudé
podle obsazenosti souprav historickych vozd,
bylo tytojizdy vzdy velky zajem. Mimo nevSedni
zazitky z jizdy s pamim vlakem méli zajemci
navicmoznostnavstivitv KnéZevsiexpozicihis-
torickych vozidel KHKD, ktera se nachazi hned
u nadrazi na zdejsi vlecce. Otevieno je vzdy ve
dnech jizd parnich viakd od 10 do 17 hodin.

Dne 13. 8. jsme zastihli v ¢ele vlacku na
JKolesovce* pami masinku 423.094, ,Velkého

Bejcka“. Jedna se o univerzalni stroj CSD pro
osobni i nakladni dopravu na vedlejSich tratich.
Vyrobce Ceskomoravskd Kolben-Danék, rok
vyroby 1928. Vykon 530 kW; maximalni rychlost
50 km/hod.; sluzebni hmotnost 73,4 tuny. Cel-
kembylovyrobeno 231 kus(i lokomotiv této fady.
Poslednibylavyfazenaz provozuu CSDv roce
1980. Stroj 423.094 doslouzil u statnich drah
vroce 1967 a byl prodan na viecku Piskovny
Provodin u Ceské Lipy, kde byl v provozu az do
roku1982.V letech 1991-93 prodélalamasinka
generalniopravuv ZOS Ceské Velenice a stala
se prvni provozuschopnou lokomotivou KHKD.
Leto3ni parni léto na KoleSovce uzavrela jiz-

dav sobotu 27. 8.
A.K.Kyzl

Budova nadrazi v Krimové je prodéna. Vstup do ni'i do okolnich prostor se zapovida!

Vstup a vjezd k nadrazi Kfrimov
se ve vSedni dny zakazuje!

1.srpnajsem navstivil po parletech byvalou
zst.a byvalé sidlo dirigujiciho dispecera (do 10.
12. 2006), nyni neobsazenou dopravnu D 3 v
Kfimové. Nestacil jsem se divit, jak je stanice
zpustla, navic byla nadrazni budova prodana
soukromé osobé z Prahy. Soukromy majitel

Vystraha jako u koncentracniho tabora...
Zzatim se nestfili.

nadrazi umistil kolem dokola budovy vystrazné
tabulky svého majetnictvi, nejpikantnéjsije véta
Jtato cesta je uréend na pfijezd vlakd soboty,
nedéle a to vzdy 30 minut pfed pfijezdema od-
jezdem vlaku.“ Cela ,Vystraha“ soukromnika
navic obsahuje nékolik hrubych pravopisnych
chyb.

Je vidét, kam az do$la fizena likvidace této
plvodné dulezité mezinarodni traté a stanice,
z niz odbocovaly dokonce dvé traté do Saska,
nyni zbyla pouze jedna umirajicitrat Chomutov
- Kfimov - Vejprty, se kterou si kruté zahral
Ustecky kraj hru na vybijenou. Hadejte, kdo je
po desiti letech postupné likvidace provozu
vitézem? Po zboreni dvou tfetin nadraznibudo-

vyve Vejprtecha nakoneci zruSeni svételného
pfejezdu v obvodu zst. Vejprty je to celkem
jednoducha hadanka. A piitom na této trati je
misty rychlost i 90 km/h a nékteré mostky byly
nové generalné opraveny v roce 2015!

Trati na Vejprty jsem jel prvné v roce 1986,
vlaky praskaly ve Svech a v Kfimové byla na-
drazni hospoda oteviena az do plilnoci, pama-
tuji, Ze jsem sitam kupoval kelimkové pivo ve 23
hodin pfi pobytu kvli kfizovani. Dnes bych tam
mozné schytal ranu holi od soukromnika! Sou-
kromnikovi byly totiz prodany dle katastralni
mapy i vSechny pfistupové cesty s povinnosti
vécnéhobfemenek nastupistivéetné ruiny skla-
disté. Takze jsem tam proSel v Utery 2. 8. vlast-
né protipravné. Kamjsme se to dostali 27 let od
roku 19897?! Martin Kubik

Regionalni Den Zeleznice
se ponese ve znameni
oslav 145 let zaloZeni
trutnovského depa

Pestry program plny historie i sou¢asnosti
Zeleznice ¢eka v nedéli 11. zafi 2016 na na-
vétévniky Regionalniho Dne Zeleznice od 8.30
h v Trutnové. Ten den vyjede z Nachoda do
Trutnova zvlastni parni vlak s parni lokomoti-
vou ,Bulik* a ndsledné s historickymi vagony
a bufetovym vozem i Teplicko—Adr§passkymi
skalami do Krkono$ — konkrétné do Vrchlabi
a Martinicv Krkono$ich. Navstévniky oslav ¢e-
kaji i vyjizdky jednotkou RegioShark do okoli
Trutnova. Soucasti oslav bude i vystava vozi-
del CD a SZDC, jizdy malou lokomotivou ¢i
détska zahradni Zeleznice, a také modelova
kolejisté a zelezniéni modely. V ramci oslav
Dntievropskéhokulturniho dédictvibudev Trut-
nové, v Muzeu Podkrkonosi, zarover oteviena
vystava Historie Zeleznice na Trutnovsku a dé-
lostfelecka tvrz Stachelberg z roku 1938 (ky-
vadlova pfeprava). —mmé-

Krizovani v Kacove
vskutku ,,ostré*

Po del$i dobé jsem na-
vétivil trat 212, list GVD 516
- Cercany - Svétla nad Sa-
zavou, a projel Usek Cerca-
ny — Kacov. Na trati viadne
(zatim) ni¢im neruSena lo-
kalkova atmosféra, vyjma to-
ho, zejiz anizde nenajdeme
mechanicka navéstidla; na
né upomind pouze naveéstni
kozlik u dopravni kancelare
zst.Kacov. V Zst. Samechov
jsou svétlena navéstidla
oznacenav dobé VSDZ své-
telnym znakem neplatnosti.

Pfed nékolika lety byla
zlikvidovana Zst. Cesky
Sternberka zménénanaza-
stavku a nakladisté, tim se
stal mezistani¢ni Usek mezi

Do Kacova prijel viak 9209; odstoji si zde na opravdu
,,ostrém* kfizovani bratru 26 minut; lidé se davaji na pési
pochod do méstecka. 11. cervna ve 12.46 h - odjezd smér
Kécov zastavka, 13.12 h.

Kécovsky zamek cest méstecku jiz nedéla.

Ledeckem a Kacovem, dlouhy 16,6 kilometru.
A zase se usetfilo télo". Potom je téZké kouzlit
s grafikonema vyjdou z toho podivuhodné kon-
strukce: napfiklad viak 9209 stoji v Kacové
$ilenych 26 minut. Je az neuvéfitelné, jak je na
této turisticky oblibené trati moZno hazardovat
s trpélivosti zakazniki CD, a. s.—vétSinaturistl
i obCanl Kacova by jisté rada dojela az do
zastavky blizko centra méstecka — Kacov za-
stavka, mistotohojdou pésky 1,5kmdocentra.
Turisté, svéte div se, jezdi hlavné timto viakem
na prohlidku kdcovského pivovaru a obéd ve

vyhladené restauraci.
Nonic, nanékterychtra-
tich je GVD nakreslen i
haF (napf. 210).

Pfi cesté z zst. Ka-
covdocentraaspon tu-
rista objevi most pres
feku Sazavu, ktery si
nejen zahrdl ve filmu
Tmavomodry svétodJ.
Svéraka, ale je pozoru-
hodny hlavné tim, ze to
jeplvodné vale¢né pro-
vizorium typu Bailey,
dodané v roce 1946
UNRROU, zde instalo-
vané v roce 1975 —te-
dy provizoriumsstaré 41
let! Pfi navstévé pivo-
varu se upfe okoturisto-
voi nazna€né zchatra-
ly zamek, ktery byl
v roce 1919 vyvlastnén
Habsburk(m, pak hovlastnily Lesy, pak méstys
Kécov a nyni ho pry koupil néjaky soukromnik;
v zamku je ve tfech svétnicich muzeum moto-
cykll —doporucuiji navstivit — jsou tam opravdu
skvosty, napf. némecka motorka Wehrmachtu
DKW 350 vyrobena v saském Zschopau (trat
Vejprty — Chemnitz) v roce 1936.

Dluzno dodat, Ze vlaky na trati 212 jsou piné
obsazené a nékteré o vikendu ani kapacitné
nevyhovuji, napf. 810+010 na podvecernim
vlaku Os 9208 z Kéacova do Cerc¢an byl tak
obsazen, ze lidé stali. Martin Kubik

Posily na vodacké zavody
a v ramci olympijského parku
Rio-Lipno 2016 na trati 195

Béhem letnich olympijskych herv Riuv Bra-
zilii se od 4. do 22. 8. 2016 oteviel v okoli
Lipenské prehrady olympijsky park Rio—Lip-
no. K této akci a také o vikendu 19. - 21. 8.,
kdy se konalo pod lipenskou pfehradou mis-
trovstvi republiky ve vodnim slalomu mezi
Lipnemnad Vitavoua zastavkou Certova Sté-
na, byla posilena Zelezni¢ni doprava az na

40minutovy interval. Vlaky jezdily z Lipna nad
Vlitavou do Vyssiho Brodu—Klastera a zpét.

Na soupravachslozenychz voz( Dsa Bmto
se v sobotu 20. 8. pfedstavily lokomotivy fady
210.057 a 210.058 a na druhé soupravé 210.
045a 210.059, zvané ,Zehlicky“, které jezdily
jako panték, aby se nemusela na kone¢nych
stanicich objizdét souprava.

Kfizovani vlaki v dopravné Loucovice nad Vitavou a vykladani a nakladani lodi.

a Vyssim Brodem-kiaster.

Mezi stanici Vyssi
Broda Rybnikjezdily via-
ky ve dvouhodinovém
taktu, na ¢ele soupravy
dvouvoz(iBdmteeojez-
dila ,Zehlicka“210.039.
Vlaky byly vyuzivany vo-
daky s pfepravou lodi
v hojném poctu ze za-
stavky Certova Sténa.
Nasvé sipfislii pfiznivci
zeleznice, ktefi si nene-
chaliujittak silnou zelez-
niénidopravunatratime-
zi Rybnikem a Lipnem
nad Vitavou za krasné-
ho sobotniho slune¢né-

ho dne. 3 .
Vit Mares

Moudrost

pro tento den

Hloupost je nejzvlastnéjsi za vSech
nemoci. Netrpijinemocny, ale ti okolo néj.
Jacques Prevért

Vybeérovérizeni

Odborové sdruzeni zelezni¢aru - ustredi
vyhlaSuje vybérové fizeni
na obsazeni pozice
svazovéhoinspektorabezpecnosti
a ochrany zdravi pfi praci pro oblast
Stredoceského, Pardubického
a Kralovéhradeckého kraje.
Pozadavky:
—minimalné stfedoskolské vzdélanis maturitou,
— Cisty trestni rejstfik,
— dobré komunikativni schopnosti a solidni vy-
stupovani,
—samostatnosta dobré organizacni schopnosti,
—schopnostorientacev pracovnépravnich pred-
pisech,
— uZivatelska znalost prace na PC (MS Office),
—ochota k ¢astému cestovani,
—zajem o dalSi vzdélavani.
Vyhodou:
—zkuSenosti z prace v odborech.
— zku$enosti v oblasti BOZP,
—praxe v oblasti Zelezni¢ni dopravy,
—bydlisté v oblasti plisobnosti.
Predpokladany nastup: 1.11.2016

Vybérové fizeni probéhne jako dvoukolové.
Prvnikolo se uskute¢nibez U¢asti prihlasenych,
na zékladé posouzeni pisemnych materialli pfi-
hlasenych. Uchazegi, ktefi postoupi do druhého
kolavybérovéhofizeni, budoupozvanik osobni-
mupohovoru. Vyhlasovatel vybérového fizenisi
vyhrazuje pravo nevybrat zadného z piihlase-
nych uchaze¢i.

Pisemné piihlasky dopinéné strukturovanym
Zivotopisem, ovérenymikopiemidoklad(io vzdé-
l&ni a vypisem z trestniho rejstfiku je nutno za-
slat nejpozdéji do 30. zari 2016 na adresu:

Odborové sdruzeni zeleznic¢art

OddéleniBOZP

JUDr. Petr Kozmin

Na Bfehu 579/3

190 00 Praha 9

Bliz&i informace mozno rovnéz ziskat na tel.
972241 904,724 243 141.

4 . s v )

VYROCI MESICE

Traté a tratové useky
ZARI

Staré Mésto u Uherského

Hradisté — Prerov
1.9.1841-175let

Veseli nad Luznici — Ceréany
2.9.1871-145let

Veseli nad Luznici - Ceské
Velenice - Gmiind
3.9.1871 145 let

Svitavy — Policka
15.9. 1896 — 120 let

Plzen - Nyrsko
20.9. 1876 — 140 let

Lysa nad Labem — Milovice
21.9.1921 - 95 let

Sobotka — Lomnice nad Popelkou
24.9.1906 — 110 let
. J

V €ervnu se vlastné pfisel rozloucit se
svymi kolegy z Republikové rady senior(i
OSZ.Védélo své tézké nemocia 19. srp-
na 2016 v hospici v Chrudimi

Ing. Jaroslav Novotny

ve véku 78 let, zemrel.

Jehoodchodem ztraci Republikova ra-
da seniordl OSZ dlouholetého aktivniho
€lena, obétavého, slusného Elovékaa dob-
réhokamarada. NamvSembude Jaroslav

hodné chybét. Cest jeho pamatce!
Kurt Muzik,
predseda RRS 0SZ
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