Z aktualnich udalosti

B V pondéli 21. listopadu probéhla jiz 133.
plenarni schiize Rady hospodarské a sociél-
ni dohody CR, které se v ramci delegace Aso-
ciace samostatnych odbort zi¢astnili pfedseda
0SZ Bc. Jaroslav PejSa a vykonny tajemnik
0OSZ a tajemnik ASO Martin Vavrecka. Nabity
program se tykal mimo jiné pinéni ikolt v oblasti
digitalni agendy, aktualizace akéniho planu na
podporu hospodarského riistua zaméstnanosti
prorok2017, kontroly stavu pInéni erpaniz fon-
di EU ¢i zvySeni davek nemocenské pfi déletr-
vajici do¢asné pracovni neschopnosti.

Béhem jednani se pfedseda OSZ Bc. Jaro-
slav PejSa dotazal, jak bude pokraCovat projed-
navanizpravy o oteviranitrhu osobnizelezni¢ni
dopravy, ke které se v meziresortnim pfipomin-
kovém fizeniobjevilo velké mnoZstvipfipominek.
Premiér Bohuslav Sobotka odpovédél, ze viada
na svém poslednim listopadovém zasedani za-
haji projednavani této zpravy, ale pokracovat
v ném bude az po 16. lednu 2017, kdy celou
zalezitost projedna plenarni zasedani tripartity.

[l JednaniRepublikovérady senior(i(RRS)
0SZ, konané v Praze 22. 11., bylo spojeno
s navstévourady hostlia také s vizudini prezen-
taci,pfi nizprovozovatel RZ Orionv Recku Jotis
Margaritopoulos jesté pred vlastnim jednanim
seznamil €leny RRS s rekreaénimi moznostmi
v zafizenich OSZ. Poném pak vedouci meziné-
rodniho oddéleni OSZ-U Ing. Ondfej Smehlik
informoval 0 moznostech vyuziti rekreacnich po-
bytti pro seniory v RZ Skalka v Rajeckych Tep-
licich. Prvni mistopfedseda OSZ Viadislav Vo-
koun jako vzdy sdeélil pfitomnym fadu novych
informaci z déni na zeleznici a Petr Naroznik,
pracovnik OSZ, seznamil pfitomnés moznostmi
vyuZiti nabidek operatora T-Mobile.Mistopred-
seda RRS Karel Hyb$ seznamil ¢leny s nabid-
kou pobytiiproseniory v RZ Skalkave dnech 29.
7.-5.8.2017. Clenové rady pak odsouhlasil
terminy svych jednani v pfitim roce a v ramci
kontroly pinéni usnesenise zabyvalirozdélenim
mandatd na sjezd OSZ v pfistim roce a v zavé-
re¢ném kolecku“ informovali jednotlivi ¢lenové
RRS o aktivitach ve svych klubech a Ugasti na
jednanich v Krajskych radach seniort.

Il JednéniUstredi OSZ, které se uskutecni-
lov Praze, v sidle OSZ, dne 23. listopadu, bylo
poznamenano napétimvzniklymv souvislostise
zékonem o zadavani vefejnych zakazek. Jak
uved| pfedseda OSZ Be. Jaroslav Pej$a, tento
zakon sice vstoupil v platnostjiz 1. 10. 2016, ale
teprve nyni se za¢ina hledat feSeni. Ze zmény
zakona totiZ vyplyva povinnost objednatele ve-
fejnych sluzeb vylougitz nabidkového fizeni vy-
braného dopravce, pokud nema zaknihovane
akcie. Ceské drahy maji ze zakona o Ceskych
drahachakciev listinné podobea nemohlybyse
tedy nabidkového Fizeni zugastnit. OSZ klade
tuto situaci za vinu ministru dopravy Danu Toko-
vi kterynatytozmenyzakonanereagoval Ustredi
0SZpodiskusipfijalo usneseni, v némz zdtiraz-
fuje, Ze by v dlisledkuzmeény zakonamohlo dojit
k postupnému kolapsu narodniho dopravce.
,,Ustedi proto vyzyva predsedu viady Ceské
republiky Mgr. Bohuslava Sobotkua ministra
dopravy Ing Dana Toka, aby se zasadili o le-
gislativni feSeni vzniklé situace. Zaroveii
Ustfedi OSZ uklada predsedovi 0SZ, aby
o tétosituaciinformoval predsedu Poslanec-
ké snémovny, predsedu Senétu i predsedy
jednotlivych poslaneckych a senatnich klu-
bl. Ustfedi bude podrobné sledovat vyvoj

situace vcéetné postupu jednotlivych politikil
prifeseniuvedenych problémiia vyvodiz to-
ho disledky,“konstatuje se v usneseni.

V ramcibodu,informace ze zasadnichjedna-
ni* vystoupili mistopfedsedové OSZ k situaci
v jednotlivych podnicich a zvlasték postupu pfi
kolektivnim vyjednavani.Podrobnosti najdete
v pfislusnych rubrikach podnikovych vybo-
runa WwWw.0sz.org.

Nasledovala informace o priibéhu a vyhod-

mace uvefejnimeyv Cisle 25), informace predse-
dy Revizni_komise OSZ Pavla Franka, dale
Ustfedi 0SZvzalonavédomiplnénirozpodtu za
devétmésicti2016, seznamilo se s marketinko-
vym planem pro rekreacni objekty v majetku
0SZa projednalonékteré organizacnizaleZitosti.

B 'hned | po pijezdu obou Republikovych
rad(RR) OSZ~infrastruktury a fizeni provozu
SZDC-doKongresovéhocentra Jezerkav Seéi
u Pardubic zagala ve ¢tvrtek 24. listopadu nej-
prve oddélenajednaniobourad. Jednotémaale
mély spoleéné —rozdéleni mandat(ina delegaty
sjezdu OSZ v pfistim roce. Nejvice nabity pro-
gram mélaRR infrastruktury, protoze se navic
resuy personalnizmény. V tvodubylpfedstaven
nové zvoleny &len Ustfedi OSZ Dusan Richter,
ktery nahradil byvalého pfedsedu ZO OSZ TSS
Hradec Kralové Petra KnéZoura. Resila se i
personalni situace po odvolani celého zavod-
niho vyboru SDC Ostrava i obsazeni funkce
tajemnika PV (Adolf Hradilek jiz pfed ¢asem
oznamil, Ze ve funkci tajemnika po VII. sjezdu
OSZ konéi). Byli pfedstaveni dva kandidati na
funkci tajemnika PV: DuSan Richter (pfedseda
Z0 OSZ SSZT Nymburk) a Daniel Hrachovec
(mistopfedseda ZO OSZ SDC Karlovy Vary).
Ta]emnlk PV Petr Stépanek Fekl, Ze po sjezdu
0SZmuize dout nazakladé vysledki volebv ZO
k dalSim zméndm v RR mfrastruktury anajar-
nim jednani rady zaznéji navrhy na volbu pred-
sedy 0SZa predsedy RK OSZ Zakladnimorga-
nizacimbyldan tkol, aby do30.4. 2017 pfedlozily
navrhy na delegaty sjezdu, Cleny Ustredi 0SZ
a také do revizni komise OSZ. Zavéreéné slovo
v tomto oddéleném jednani (infrastruktury) do-
stalpfedseda OSZ Bc. Jaroslav Peja, ktery fekl,
zepodlejehonazoru by stavajici poCetclent U-
0SZmohlzlstats tim, Ze zaseniory by mohl byt
zvolenvedle predsedy Republikové rady seniorl
(RRS) OSZ jesté dalsi clen.

Spolecné jednani témér stovky ¢leni Repu-
blikovych radv Seci odpoledne 24. 11. pfivitalo
uz zastupce managementu SZDC. Naméstek
GRSZDC Jifi Svoboda obsahle informoval o za-
mérech SZDC v pfistim roce, zejména o plano-
vanych investicich, mimo jiné i do techniky Ha-
siCské zachranné sluzby, kam muize nové
nastoupit45 zaméstnanct. PribliZil i problemati-
ku vzniku nové OJ SON (Sprava osobnich né-
drazi, dfive u CD OJ Zelezni¢nistanice) ve vzta-
huke Spravam budov a bytového hospodafstvi
(SBBH) u oblastnich feditelstvi SZDC. Reditel
O10PavelKoucky se zminilo sou¢asnémpoctu
zameéstnancU, véetné nové pfijatych 469 v pru-
béhu roku 2016. Ing. Stanislav Bytnar, kiery
zastoupil ndméstka GR pro spravu majetku To-
mase Drmolu, MBA, hovofil mj. o planovanych
investicicha opravachv pfistimroce. Asinejdra-
matictéjsi ¢ast jednani, uz po odchodu hospo-
darského vedeni SZDC, se tykala kolektivniho
vyjednévénl' PV poté prijal nékolik alternativnich

mace najdete na www.osz. org -red-

Nové linka Ex7 Ceskych drah spoji bez
prestupovani Prahu s rakouskym Lincem

Moderni soupravy (slozené z modemizova-
nych vozl fad Aee, Bee, Bdpee), oznacené
spole¢nym nazvem Jizni expres, v Cele s loko-
motivou fady 380, budou od prosince ¢tyfikrat
denné jezdit z Prahy do Lince. Cesta bude
o cca tfiétvrté hodiny kratsi a potrva celkem 4
h a 5 minut.,,Tyto Etyfi pary byly dosud v ka-
tegorii rychlik a nyni jsou zrychleny:
konkrétné spojeni Prahya Ceskych Budéjo-
vic bude o vice nez dvacet minut rychlejsi,”
uved!| Michal Stépan na tiskové konferenci ko-
nané ve zvlastnim vlaku vedenémve stfedu 23.
11.2016 z Prahy do Ceskych Budgjovic u piile-
Zitosti zavadéni nového segmentu. ,,Rychliky

budou nové zastavovat v Plané nad Luznici
a Voticich,” dodal Stépan. Jizni expres ke
zkraceni jizdni doby vyuZije jiz hotové useky
koridoru. ,,Vlaky budou moci vyuzivat maxi-
malnirychlosti,a to podletoho, jaké soupra-
vy to budou,” sdélil novinartim feditel ROC C.
Budéjovice Jifi Kafka.

Prolokomotivu 380.014—1v &ele zvlaStniho
prezentacniho viaku (na snimku) to byla ve
stfedu 23. 11. 2016 premiérova jizda a svym
zplUsobem premiérovabyla | jizdnidobaz Pra-
hy do Ceskych Budéjovic. Zadny spoj se totiz
dosud pod dvé hodiny nedostal.
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Ceské drahy vypravi denné v novém jizdnim Fadu, platném od 11. prosince 2016, v priméru 7016 spojii osobni dopravy, coZjeo 117

vlaki vice nez letos. V pfistim roce maji Ceské dréhy v planu dal$i modernizaci vozového parku.

llustraéni snimek Michael Mares

Ceské drahy vypravi v novém jizdnim fadu
denné v primeéru 7016 spoju osobni dopravy

Ceské drahy vypravi denné v novém jizd-
nim fadu (2017) v priméru 7016 spojli osobni
dopravy (toje o 117 vlaku vice nez letos), které
za rok ujedou 124,1 milion( kilometrd, coz je
pfiblizné o 2,5 milionu kilometrdi vice neZ letos,
sdélil €len predstavenstva CD Ing. Michal Sté-
pan natiskové konferenci, konané ve stfedu 23.
11.2016 ve zvlastnim vlaku Jizni expres z Pra-
hy do Ceskych Budgjovic.

Dalkové vlaky (v novém jizdnim fadu bude
v dalkové dopravé vypraveno 595 riiznych spo-
ju) ujedou pfisti rok vice nez 40 milionG kilomet-
rd, regionalni pak 83,5 miliont kilometrd. Kom-
fortnich vlaku vy$$i kvality, véetné modernich
rychlikd kategorie Rx, bude v novém jizdnim

faduo 52vice nezletos (narlisto 26 %), tojsou
zakladni fakta nového jizdniho fadu, ktery ve
stfedu 23. 11. 2016 predstavily Ceské drahy
a ktery za¢ne platit 11. prosince 2016.

Na zminéné tiskové konferenci pfedstauvil
Michal Stépan i novy produkt — Jizni expres —
ktery pfinese podstatné zrychleni dopravy na
trati z Prahy do Ceskych Budéjovic. Mezi Pra-
hou a Taborem dojde ke zrychleni o cca pat-
nactminut, mezi Taborema Ceskymi Bud&jovi-
cemi o zhruba pét minut. ,,Zbyvajici nabidka,
to velké mnozstvi zastavkovych rychliku,
které zlstavajinatétotrativedle exprest, se
vyznacuje tim, Ze nové budou rychliky za-
stavovat v Plané nad Luznici, coz bude zna-

menat, Ze spojeni z Prahy do Plané bude
trvat 1 h 34 minut a z Plané do C. Budéjovic
48 minut,” dodal Stepan
Ceske drahy budou i v pfistim roce dal ma-
sivné modernizovat, b&hem prvniho Ctvrtleti
napfiklad CD vybavi dalSich 89 vozii technolo-
gii WiFi,mimojinéi natratiz Prahy do Ceskych
Budgjovic. A také preprava jizdnich kol do sys-
tému vefejné dopravy, kterou zajistuje narodni
dopravce, jiz neodmyslitelné patfi. ,,Pfeprava
jizdnich kol bude v novém jizdnim fadu, kte-
ry pfinese vice nez sedm tisic spojli, mozna
ve zhruba85 % spoju, které v novém jizdnim
fadu vyjedou,” uzavrel Michal Stépan.
Michael Mare$

»Pokud nebudou naplnéeny nase
predstavy o tom, jak by mely vypadat
tarifni stupne, jsem pripraven
kolektivni smlouvu nepodepsat. “

Hovofime s RADKEM NEKOLOU,
mistopfedsedou OSZ
a predsedou Podnikového vyboru (PV) OSZ CD Cargo

Naposlednim jednéni Ustfedi 0SZ(23.11.
2016)jsteinformoval &leny UstfediOSZ o hos-
podarské situaci ve spoleénosti CD Cargo.
Mimo jiné jste uvedl, ze byla schvalena ceno-
va politika spoleénosti na rok 2017, ktera
spociva v rozhodnuti nezvedat ceny za pre-
pravy, ale soustfedit se na zisk objemi pre-
pravy. Co to v praxi znamena?

V praxi to znamenad, ze chceme dostat vice
zbozi na koleje, prosté zvysit objem preprav.
Bohuzel siv tom musime pomoci sami, nemuze-
me se spolehnout na politickou pomoc. Kromé
slev za jednotlivé vozové zasilky tady neni prak-
ticky nic na podporu Zeleznice a pro naplfiovani
predstav EU, jak dostatzbozi ze silnice nazelez-
nici. Pan ministr Tok tomu navic dal posledni
hfebicek do rakve, kdyz prodlouZil debatu nad
mytnymo dalsitfiroky, protoZe tonenijen otazka
ceny, alei diskuse o tom, ze by mély byt zpoplat-
nénydalsisilnicnikomunikace, které jsou vyuzi-
vany pro nakladni dopravu.

Najednanich, nakterychjsemletosbyl,ale
zaznélo, Zei jednotlivé vozové zasilky se vzma-
haji a Ze ztrata z jejich provozovani uz neni
fadové 300 miliont korun jako v roce 2015,
ale néjakych 83 miliont korun.

Ano, finanéni ztrata jednotlivych vozovych
zasilek se skute¢né snizuje diky opatfenim, ktera
jsme nastartovali uz v roce 2012 (tehdy ztrata
¢inilabezmala 1miliardu, 200 milionti). Hospoda-
feni tohoto segmentu nakladni dopravy je ale
stale vystaveno ekonomickému tlaku, kdy uz
nemuzeme shizovatpocetni stavy zaméstnancu
a tim snizovat naklady, protoze pak bychomuz
nebylischopnitento segmentizemné pokryvat.
Z tohotedy vyplyva, Ze misto snizovaninakladd
musime jit cestou zvySovani objemu, musime
ziskavatkazdou tunu na Zeleznicia pokud moz-
no zejména na vedlejSich tratich.

V minulosti se rovnéz mluvilo o tom, Ze
spoleénost CD Cargo je monopolnim
dopravcemjednotlivychvozovychzasileka ze
pozavedeni slev za pouziti dopravni cesty se
o tuto formu podnikani zaénou zajimat i jini
dopravci.Jakjetos konkurenciv tomto seg-
mentu nakladni dopravy?

Z informaci, které mam k dispozici, vyplyva,
Ze zatimtady nenivytvofenotakové ekonomické
prostfedi, aby tento segment byl lukrativni pro
soukromé dopravce.

VevySezminénémElankuje dale uvedeno,
ze vSe nasvédcuje tomu, ze hospodarsky
vysledek CD Cargo skong€i v letoSnim roce
pozitivné. Co si pod slovem pozitivné mame
predstavit?

Na za&atku letoSniho roku byl pfijat podnika-
telsky plan, ten plan byl odsouhlasen a sméfuje
kekladnémuhospodarskémuvysledkua tojena
tom to pozitivni.

Stale plati, Ze ucelené vlaky tahnou celou
spole¢nost?

To bych netvrdil! Situace v segmentu ucele-
nych vlaki je pod obrovskym konkurenénim
tlakem v§ech dopravcd, ktefi mozna nevédom-
ky, mozna Ucelové, stladili cenu za dopravni
vykon na samou hranici profitability. Jednoduse
feceno, tento segment si na sebe vydéla sam.
Jako spoleCnost jsme si proto dali do vinku, ze
CD Cargo musi expandovat do zahrani¢i, proto-
Ze Cesky trh nenafoukneme. A to je néco, co se
spoleénosti CD Cargo dafi, a dost vyznamné!
Takze konkrétné za obdobi 1-9/2016 musime
k hospodarskému vysledku za ucelené vlaky
(plus 81 miliont korun) pfidati néjakych plus 160
milion( korun, které ndm vznikaji jako urcita
nadhodnotova nadprodukce v téch zemich, kde
pUsobi nase dcefiné spolecnosti.

Dost asto se v poslednich letech, zejmé-
navzdy v zavéru roku, mluvilo o tom, Ze spo-
le€nost (CD Cargo) bude muset propoustét.
Ted mam ale pocit, ze tento rok, a mozna
tomutakbylouzi loni,se naopakmluvio tom,
Ze by se mélo nabirat.

Ano, skute¢né jsme se dostali do zajimavé
situace; po letech propousténi—a nékde mnoh-
dy zbyte¢ného — jsme ve stavu nedostatku za-
méstnanct. V tuto chvili nasi spolecnosti chybi
zhruba 150 zaméstnanct riiznych provoznich
profesi. Ze sedmdesati procent mizeme mluvit
o strojvedoucich, ale téch 30 % jsou dalsi pro-
vozni zaméstnanci, jako vedouci posunu, posu-
novaci, vozmistfi, ale uzi na spravkarnach dnes
evidujeme tficet volnych pozic v nosnych profe-
sich. Takzei naSe spole¢nostmaproblémya ne-
Ize ocekavat okamzité zlepSeni. Zvlasté podi-
vam-li se na vékovou strukturu, tak se obavam,
Ze nas pristi rok opusti dalSich 140 az 150
zaméstnancd. Pokud se ndm nepodari vykryt
letosni ztratu, tak uz budeme na¢isle minus 300,
coz uz skute¢né bezprostfedné ohrozuje podnik.

(Pokracovani na strané 2)



,,Pokud nebudou naplnéeny
nase predstavy o tom, jak by
mely vypadat tarifni stupne,

jsem pripraven kolektivni
smlouvu nepodepsat.“

(Pokracovani ze str. 1)

Ostatné s tim jde ruku v ruce i kolektivni vy-
jednavani v letodnim roce. V minulych letech
jsme vzdy upravovalinadtarifni slozky mzdy, ale
UpIné jsme pitom zapomnélina zaklad, natarifni
stupné! A to ted' chceme jako OSZ zménit. Pfi-
chazi-li novy zaméstnanec do spole¢nosti, tak
prvni, co ho zajima, je zékladni tabulka, ktera
fikd, jak je v dané tarifni stupnici zaplacen —
napiiklad zame¢nik nebo vedouci posunu, ktery
je placen v Sestém tarifnim stupni, tam vidi za-
kladni sazbu 17 630 K¢ hrubého. A toneninéco,
co by ho mélo lakat. Takze filozofie OSZ je letos
takova: pojdme navysit tarify a postarejme se
0 to, aby tato tabulka byla o néco pfijatelnéjsi.

Vonom v tvodu zminéném ¢lanku jste
citovan, ze by kolektivni smlouva mohla byt
projednana na zaCatku prosince, nema byt
spiSe uzaviena?

Zaméme jsemnechtél pouZitvyrazuzaviena,
protoZe jsem pfipraven, a ja se tim netajim, ne-
podepsat kolektivni smlouvu. SlySeli to ode mé
kolegové z PV, slySelto ode mne i zaméstnava-
tel: pokud nebudou naplnény ony atributy, o kte-
rych jsem se tady zminil — tedy zakladni pohled
na odménovani z hlediska tarifniho hodnoceni,
jsem pfipraven kolektivni smlouvu nepodepsat.

A v pfipadé, ze vase pozadavky Ci vaSe
predstavy spinény budou, tak dojde k podpi-
su kolektivni smlouvy? Kdy konkrétné?

Mame deadline a tim je pondéli 5. 12. Nech-
ceme se vracet do devadesatych let, kdy se
kolektivné vyjednavalo jesté na silvestra. Jako
odborafi si umime spocitat, co to stoji a samo-
zfejmé to vi i firma. Ty tane€ky do konce roku
nehodldme absolvovat.

Nepadlo tady zatim Zadné konkrétni éislo
mzdového narlstu a vy ho asi - predpokla-
dam - z taktickych diivodi neuvedete, ale
dovolim si ocitovat z denniho tisku, kde se
pravi, Ze rast primérné mzdy bude podle
odhadii letos nejrychlejsi od roku 2008, oce-
kava se narist o vice nez 4 %.

Ano, tuto formulaci jsem ochoten podepsat,
s tim souhlasim. Takova je i naSe predstava.
Nastane pretahovana o zaméstnance a my na
to musime reagovat. Slychame ¢asto argument

zaméstnavatele, jak zvySovani mezd ohrozuje
ekonomiku firmy — ja proti tomu kontruiji: kdyz
nebudeme zvedat mzdy, tak ohroZujeme firmu
tim, Ze nebudeme mit s kym tu &innost délat.
Musime dojitk uréitému kompromisua vyvaze-
nosti obou dvou pohledu, kdy to jesté tu spolec-
nost z hlediska ekonomiky nepoloZi, ale kdy ji
také personalné nevybydlujeme.

Nebylo by uréitym naborovym benefitem
vratit rezijni vyhody pro nové prichozi za-
méstnance? Nebo je to jiz uzaviené téma?

Pro tuto chvili je to samozfejmé uzaviené
téma, odbory maji dohodu s ministerstvem do-
pravy, zejizdnivyhody plati dokonce roku2017a
zetototéma bude startovataz prorok 2018. Jako
zéstupce zaméstnancU a ¢lent OSZ ve spole¢-
nosti CD Cargo budu samozfejmé usilovat o to,
aby se nespravedinost, ktera vznikla pfi déleni
CD, odstranila, aby i dcefiné spole¢nosti CD
mélyjizdnivyhody.Doté doby ale nechciotevirat
Pandofinu skfifiku. Mohu v$ak fici jediné: ani
nam, ani zaméstnavateli, to neni jedno. Oéeka-
vam, zek 1.1.2018, pokud se viibec shodneme
natom, Zejizdni vyhody ano,takbudu rozhodné
prosazovatnarokovosti prozaméstnance dcefi-
nych spole¢nosti CD, €ili i pro CD Cargo.

Shodou okolnosti tento rozhovor vyjde
v Cisle24,v pondéli5.12.2016. Tipnete si, jak
to nakonec dopadne?

Véfim, ze dojdeme k dohodé ohledné tarif-
nich stupnu, protoze zaméstnanci nasi spolec-
nosti si zaslouzi odménovaniv nami pozadova-
né vysi.

A co byste popral nasim ¢tenariim a za-
méstnanctim CD Cargo do pfistiho roku?

Minimalné to, aby spole¢nost naplnila své
predstavy v obchodnim roce 2017. PFal bych si
i to, aby si stat, respektive viada uvédomila, ze
ma pfili§ malo ¢asu na to, abych mohl zménit jeji
znamkovani z pétky minimalné na étyfi minus.
Pfeji si, aby se spole¢nosti zase dafilo a aby se
v tomto staté konec¢né nasel nékdo, kdo se na
Zeleznici zaéne divat troSku jinym pohledem.
A zaméstnancim preji hodné zdravi, spokoje-
nosti, a to jak v pracovnim, tak i v soukromém
Zivoté. Michael Mare$

Nezkraceny rozhovornajdete nawww.0sz.org.

PREDSTAVUJEME

Miroslav Zikmund: ,, Verejna
doprava slouzi volicum
vsech politickych stran!*

,Cerstvy*“diichodce Miroslav Zikmund mladsi
jeznam svymivelmivyhranénymi nazory.Jedna-
Sedesatilety synznamého cestovatele vystudo-
valv roce 1974 bieclavskou zelezni¢ni primys-
lovkua odté doby se stéle to¢i“kolem Zeleznice.
Naposledy pracovalv DVI(Dopravnivzdélavaci
institut, a. s.) jako lektor, letos 1. 9. se z néj stal
dlchodce. ,,Prosté se stalo, presel jsem na
druhou stranu, feknéme, mostu...“ lakonicky

komentuje svUj pfed¢asny odchod do diichodu.
,Ten odchod byl ale v naprosto korektnim
vztahu se zaméstnavatelem, vice to nechci
rozvadéta vlastné mnétoaninevadi, uzjsem
se s tim smifil. Zjistil jsem, Ze budu mit vice
Gasu na cestovani, takze si v podstaté nesté-
2uji,“ vypravi déle.

Nyniuzplanuje cestu Transsibifskou magist-
rélou na Dalny vychod aZ do daleké Nachodky,
nejvychodnéjsiviakové zastavky za Viadivosto-
kem. Po otci zdédil cestovatelské geny a tak
v Cesku a na Slovensku neni jedina Zelezniéni
trat, kterou by nemél projetou.

,»,No jisté, néktere i nékolikrat,” pfitakava.
Nazacatku devadesatych letkratce pisobil jako
miuvéi Ceskych/Ceskoslovenskych (statnich)
drah anaDVl, a. s., se vlastné dostal nahodou,
aniz po tom néjak zviast touzil, vramci tzv.
-pseudoreorganizaci®, jaks obliboufika.,Pros-
té, nékteré utvary se prevedly na UPV (Ustav
podnikovéhovzdélavani, pfedchldce DVI)a tak
seopticky snizil pocetzaméstnanctiGR CD,*
konstatujes tim, ze v prvniviné reorganizacibyl
pfemisténdoredakce Zelezni¢are, odtud potom,
kdyZ se zase snizoval po¢et zaméstnancu, na
postsystémového specialisty UPV. Tam dokon-
ce svého Casu délal i ,ajtaka"“. ,,Pro nékoho je
lektor nebo inspektor pro Skoleni Zivotnim
cilem, jajsem se k tomu dostal viastné naho-
dou.”

KdyZz se s nim bavite o Zeleznici, prekvapi
vas prehledem, at uz zapfedete rozhovor na
jakékoliv téma, at uz jde tfeba o nakup railjetu
(,,0d komfortniho vozidla druhé tfidy bych
napriklad ocekaval, Ze tam budou polohova-
telné sedacky“) ¢i pendolin (,,Téch mélo byt

nakoupeno minimalné sto, aby to mélo néja-
ky efekt.”)

Nerad vzpoming, jak pred vice nez dvaceti
lety, coby tiskovy mluvéi Ceskoslovenskych
statnichdrah, spolus (kolegou) RadkoKfivankem
narodu sdélovali, ze bude zastaven provoz na
dvaceti ZelezniCnich tratich:,,Re¢eno dnes po-
pularniterminologii, bylijsmetehdy ve stretu
zajmu. Na jednu stranu jsme museli zdGvod-
fovat, pro¢ se ty traté musi rusit, pfitom jsme
nadruhou stranu védéli, Ze to je nesmysl. Ale
byla to doba odpovidajici idejim tehdejSiho
ministra financi pana Klause. BohuZel na to
i dnes Ceské drahy doplaceji.”

Jeho oblibenou destinaci je Svycarsko. Tam
Casto hleda inspiraci a odpovéd' na souc¢asné
problémy Zeleznice. Prosté lakaji ho rozumna
feSeni, ktera jinde nalezli a ktera zaru¢ené fun-
quji. A vlastné i na pfikladu Svycarska demon-
struje svUj postoj k liberalizaci dopravy na trati
z Prahy do Ostravy. ,Necht je to liberalizova-
no, necht tam jezdi, kdo chce, ale at' se jezdi
podle stejnych pravidel, stejné tak jako ve
Svycarsku, pripadné v Némecku,“ fika s tim,
ze v zemi helvetského kfize na rozdil od nas
funguje vefejna dopravapodle jednotnych pravi-
del.(Napfiklad na celostatnijizdenku GeneralA-
bo Ize cestovat ,zdarma“i v prostredcich MHD,
slevy HalbtaxAbo Ize rovnéz pouzivat v MHD
nebov autobusech, resp. nalanovkach.),,Unas
je napriklad odliSnost v tom, Ze jini dopravci
v dalkové dopravé nejsou vazani podmin-
kou, aby jejich vlaky byly nabizeny v evrop-
ském rezervacnim systému. Ano, co udélal
pan Jancura, je dobre. OZivil trh, to nema
smysl popirat,alenadruhoustranutvrdim, ze
pan Jancura i pan Novotny dnes délaji ostu-
du Ceské republice. Tézko asi vysvétlime
cestujicimuze Svycarska, ktery ma mezistat-
ni jizdenku napfiklad z Curychu do Ostravy,
nebooblibenoujizdenkulnterRail GlobalPass,
Ze nemuze na tuto mezistatni jizdenku jet
z Prahy Zlutym” nebo ‘éernym’ vlakem.

Stejné takkkriticky je Miroslav Zikmundi k vla-
kopUjéovnam: ,Tu véc povazuiji za nesmysl-
nou,“fika. Dal$im tématem, které mu, obrazné
feCeno, zveda tep, je organizovani regionalni
dopravy na hranicich kraju.,,Nechapu, Ze hejt-
mani,dokonce hejtmanitéze politické strany,
nejsou schopni se dohodnout na tom, Ze
vlaky, které objednavaji, budou jezdit pres
hranice kraje.“ Uspéch (nejen) Zelezni¢ni do-
pravy (a nejen) ve Svycarsku podle néj spociva
v tom, Ze vefejnd doprava neni pfedmétem ma-
licherného ,politikafeni“ jesitnych jedincl bez
ohledu na jejich politickou orientaci. ,,Verejna
doprava slouzi voli¢iim vSech politickych
stran.” Sta€i si pry porovnat, kolik ministri do-
pravy bylov Cesku od roku 1993 a kolikjich bylo
v Némecku, Rakousku, Svycarsku.

Michael Mare$

Vice siprectete v rozhovoruvpristimcisle.

Trutnov, konecnd stanice pfimychrychlikiiz Prahy, ziskala pred osmilety titul Nejkrasnéjsi
nédrazi CR roku 2008 a od té doby si glanc drZi. Stanice je zéroveri prestupnim bodem
z vlakii CD na viaky dopravce GW Train Regio do Svobody nad Upou.

NAVSTIVILIJSME

Trutnov

Nejkrasnéjsinadraziroku2008, kone¢na sta-
nice pfimych rychlikli z Prahy, pfestupni bod
z vlakii CD na vlaky dopravce GW Train Regio
do Svobody nad Upou a také sidlo zakladni
organizace OSZ, takova je vizitka Zelezni€ni
stanice Trutnov (hl. n.). V Trutnové mataké svoji
,<domovskou garaz“ novy autobus, ktery vioni
zakoupila spoleénost CD Cargo a ktery znaji
Uc¢astnici skupinovych akei v hotelu Oddech,
kam je autobus vozi.

Dlouholetym neuvolnénym pfedsedou zdejsi
Z0 je Klaus Plschel, ktery je zéroveri clenem
Regionalni sportovni komise OSZ a tlumo¢ni-
kem pfimezinarodnich zavodech USIC. A¢sam
zaméstnanec spolecnosti CD Cargo (vedouci
posunu), déla predsedu i zaméstnancim CD
a SZDC. ,,Ale zmenSujeme se. Uz je nas jen
asi sedmdesat (Clend, aktivnich zaméstnancti)
a k tomu asi Etyficet diichodcu,“ vypocitava.
»,Pokud jde ozaméstnance CD Cargo, tak
v Trutnové je nas vSehovsudy sedm (vedou-
cich posunu/posunovaci) — étyfi vedouci po-
sunu (plus jeden vystfidac) a tfi posunovaci
(kromé toho v Trutnové pracuiji jeté 3 nakladni
pokladni, v Trutnové stfed 3 vozové disponent-
ky,a v Trutnové slouzijesté dozoréina8hodino-
vé smény),” dodava Klaus Plschel s tim, ze
,nékdy je to na hrané®. ,,Nejhorsi je, kdyz jsou
néktefi nemocni, jako je tomu zrovna ted,
takze se ani nedostanu na zadné odborové
jednani. Neni nikdo, kdo by za mé délal. Tfi
zaméstnanci vypadli z divodu dlouhodobé
nemocia to je znat, fika dale.,,Ted k nam do
Kalné Vody (SNV Kalna Voda patfi pod CD
Cargo) prisel jeden mlady zaméstnanec na
‘esenvécko’ (soustfedéna nakladkaa vyklad-
ka) jako Fidi¢, sem do Trutnova pak jeden
mlady posunovac, ale jinak jsme tady sami
Sedesétnici.” B .

A co zbyva dodat? Ze pracovisté CD Cargo
v Trutnové, kde Klaus Plschel pracuje, spada
pod PJ (Provozni jednotku) Ceska Trebova

a PP (Provozni pracovi§té) Hradec Kralové.
,,DFivbyvalo PP v Trutnové, ale zhruba pred
tfremi roky se to prevedlio pod PP Hradec
Kralové, ale nastésti se nam nic nezménilo,
nastupy mame stale v Trutnové.“

Hlavnimi pfepravnimi komoditami trutnov-
skych ¢et jsou uhli a dfevo, v rdmci ,zajezd("
zajizdéji manipulacniviakyi natrat do Svobody
nad Upou, kamv osobnidopravé zajizdi pouze
soukromy dopravce GW Train Regio. ,,AZ do
Svobody nad Upou se jezdi spiSe vyjimecné,
ale hodné jezdime do Kalné Vody, kde je
‘esenvécko’, kam se jezdi pravidelné kazdy
den, kromé patkui a sobot, a paki na vlecku
Elektrarny Pofici v Trutnoveé stred. Tam se
vozi hlavné uhli do elektrarny, a odtamtud
jesté zajizdime do Malych Svatorovic, do
Cerveného Kostelce a do Kralovce,“popisu-
jeKlaus Piischela dodava, Ze do Polska, anido
Zacléfe, se uz nejezdi. ,,A to se jesté docela
nedavno (naposled v roce 2007) jezdilo na
doly do Lampertic. Vlecka tam je uz ale
zarostlaa nic se tam nedéje. Ostatné i v Ma-
lych Svatonovicich byvala viecka, ale i ta je
uZ zaviena. TakZe jinou vle¢ku nez na elek-
trarnu CEZ v Pofici(pres Trutnov stred) prak-
ticky neobsluhujeme.*

Jak uz bylo feceno, hlavni pfepravni komo-
ditou na Trutnovsku je kromé uhli také dfevo.
Jezdime i na lokalku Martinice v Krkono-
Sich — Rokytnice nad Jizerou, tam se jezdi
jenomyv utery/Etvrtek s uhlimdoHrabacova,
jinak samé drevo. Obéas tam chodi do "kuti-
sinky “cisterna. A z Vrchlabise vozily ucele-
né vlaky, i to uz padlo. A vlastné Cargo uz
tam (ve Vrchlabi)nema zadné zastoupeni. Do
Vrchlabi jedu napfiklad dnes odpoledne.
VSechny nastupy mamev Trutnové, ale kon-
krétné v tomto pfipadé jedeme s posunova-
€em reZijni jizdou do Vrchlabi.”

Z0 OSZ v Trutnové uz léta provozuije letni
tabor v Chlumu u Treboné. ,,A posledni dva
roky zajem stoupa,“pochvalu-

~Zmensujeme se. UZ je nés jen asi sedmdesat a k tomu
asi Ctyricet diichodcd, “ fikd Klaus Piischel na adresu své
Z0 0SZ.

je si Klaus Puschel. ,,Asi je to
tou bezpeénostnisituaciv za-
hranigi, lidé se zase vracejina
staramista. Hlasi se mii nejen
nadrazaci odjinud, alei zajem-
ci mimo drahu.”

A jiné akce?,,Hodné oblibe-
nou akei je vikend na horach,
v fijnu jsme byli (od 7. do 10.
fiina) na Oddechu, to je akce
cGisté prozaméstnancea jejich
rodinné pfislusniky. Jezdime
tam kazdy rok, letos jsme tam
byli uz potreti nebo poctvrteé.
Udélame si prochazku, byli
jsme naVyrovce, néktefidosli
na Luéni boudu, néktefi az na
Snézku, vecer je pak zabava.
Letos nas jelo 35, méli jsme to
obsazené uplné celé kromé
jednoho pokoje,“ uzaviraKlaus
Puschel. Michael Mares

VSIMLI JSME SI

. KOZI DRAHA je zobrazena na sou-
boru pohlednic, ktery vydala agentura ENS Usti
nad Labem ve spolupraci se Spole¢nosti pratel
Décina. Soubor, vydanyk pfilezitosti 145. vyroci
Duchcovsko—podmokelské drahy, obsahuje 13
dosud nepublikovanych zabérd z této, bohuzel
dnesuZneprovozovanétrati,a tovéetné prebalu
s popisem a mapkou. Cena souboru je 75,- K&
a k dostanijev Infocentrumésta Décinanahlav-
nim nadrazi Ceskych drah.

@ LAVKAPRO PESiIna chudefické*
zastavce v Biliné je v dezolatnim stavu a acko-
livje uzaviena, laké zejména déti k nebezpec-
nym dobrodruzstvim (vede nad elektrizovanou
trati). SZDC se ale k lavce nehlasi. ,,SZDC
neeviduje tuto lavku ve svém majetku, pro-
toze bylav roce 1973 bezuplatné prevedena
naNV méstaBilina.Z hospodarské smlouvy
o pfevodu nevyplyvaly pro CSD Zadné po-
vinnosti. Pfesto OR Usti nad Labem v roce
2014 ve vyluce provedlo odstranéni zkoro-
dovanych éasti jeji konstrukce, které ohro-
zovaly bezpeénost Zelezniniho provozu.
V souc¢asné dobé provérujeme moznost
opravy lavky, pripadné zfizeni zabezpece-
ného Uroviového piechodu pro cestuijici.
Vysledek by mél byt znam do konce listopa-
du letoSniho roku,” sdélila Obzoru mluvéi
SZDC Katefina Subova.

@ ZELEZNICNI PREJEZD p2048
s nefunkénim prejezdovym zabezpecovacimza-
fizenim v obci Novosedlice nachazejici se na
regionalnitrati Décin—Oldfichovu Duchcovase
zavedenou do¢asnou vylukou, je vybaven za-
chovalymilegendarmimivystraznikyvzoru SSSR,
pficemz jiz zde chybi jedna zavora. V pfipadé
zavedeni turistickych viak by se jisté hodilo tyto
vystrazniky zde ponechat a repasovat je, poné-
vadz by to tu bylo raritou. Nutno doufat, Ze zde
bude jednou znovu zaveden alespon turisticky
provoz.Snimek Tomas Martinek.

.|DYL|CKY SVETstaré Zelezniceden

za dnem mizi a proto oéi milovnika Zeleznice
vzdy potési pohled na péknou provoznitechnic-
kou pamatku. Fotogenické mechanické zavory
P 276-PZM2 na berounském zhlavi zst. Karl-
$tejn, obsluhované z citlivé renovovaného sta-
védla2,leziv km 30,468 traté Praha—Smichov—
Beroun. Snimek Martin Kubik.

ZE SVETA

Ohrozi zatéeni ruského
ministra stavbu drahy

z Moskvy do Kazané?

Skandal v Rusku, kde byl 14. listopadu za-
téen a obvinén z pfijeti Uplatku dvou miliond
dolarti ministr hospodarstvi Alexej Uljukajev
(60), by mohl zkomplikovat vystavbu vysoko-
rychlostni Zeleznice z Moskvy do Kazané, do
niz hodla némecké konsorcium investovat 2,7
miliardy eur. Némeckou U€ast potvrdili namés-
tek $éfa Ruské stétni drahy (RZD) Alexander
Mischarin, podle néhoz by se na zminéném
konsorciu podilelai Deutsche Bahn (Némecka
draha), strojirensky koncern Siemens a Deu-
tsche Bank, jez pfislibila 800 miliond eur. O né-
mecké ucasti na projektu jednal koncem letos-
niho zafi v Moskvé rusky ministr Uljukajev se
svymnémeckym rezortnim kolegou Sigmarem
Gabrielem (SPD). ,,Jaké dusledky mtize mit
prekvapivé zatéeni Uljukajeva kvili Gidajné
korupci na dalsi pribéh celé transakce, je
zatim nejasné,” konstatoval 15. listopadu né-
mecky denik Handelsblatt.

Na projektu 700 kilometr( dlouhé moderni
drahy, jez ma propojit ruskou metropoli s hlav-
nim méstem Tatarstanu Kazani, se chce podi-
let zhruba miliardovou investici i Cinska repu-
blika. Uvazuje se io prodlouzeni trasy
rychlodrahy az do Ciny, podotkl WirtschaftsWo-
che. Celkové naklady jsou odhadovany navice

nez 15 miliard eur. Vlaky by mély jezdit rychlosti
az 400 km/h, ¢imZ by se dosavadni doba cesty
mezi obéma metropolemi zkratila z nynéjSich
ccal4napouhé3,5h,uved|15.listopadu denik.
Kazan patii—podobnéjako Moskva—k méstim,
ktera by méla hostit i¢astniky fotbalového §am-
pionatu Confed Cups 2017, jakoz i mistrovstvi
svéta v kopané 2018. Jan Hala

Polovina nemeckych
Zeleznicnich nakladnich
O EsWw m 4 -
vozll jiz jezdi potichu

Polovina v Némecku jezdicich soukromych
Zelezniénich nakladnich vozl — 30 000 — je jiz
vybavena ,Septajicimi“ brzdami. Pfesné k 31.
12.2016 to bude 30 663 soukromych voz(, jak
se vyjadfili lenové Svazu majitelli nakladnich
vozil v Némecku (VPI). Podle nich by mél byt
dodrZeni planovany termin, dokonce roku 2020
vybavitv8ech 60 tisic soukromych vozi,Septa-
jicimi“brzdami. Aby se snaha némeckych drzi-
teltprojevilasnizenimhluénosti. je dle VPItfeba,
aby Spolkovavladajednalas cizimiviadami,aby
i cizizemé prijaly stejné opatfeni, jakov Némec-
ku ke snizeni hluénosti a némecké feseni se
stalo celoevropskym.

Proti 120 000 tichym voziim soukromnik
drziteli a DB Cargo mze v roce 2020 stat vice
nez 60 000 hluénych zahrani¢nich nékladnich

voz, které mohouv soupravach nakladnich via-
ki projizdét Némeckem. ,Dobfe minény“, ale
asitézko prosaditelny je navrh zékona ministra
dopravy Dobrinta, aby ,hluéné“ nakladni vozy
mély zakaz vjezdu od roku 2020 do Némecka,
protoze to je protipravu EU. VPI proto navrhuije,
aby se odliSily ceny za trasy ,hluénych” a ,ti-
chych® nakladnich vlakd.

Z Transportweb, 21.10. 2016, zprac.—sh—

Némecka draha zfizuje
firmu pro digitalizaci
dopravy

,K 15. listopadu zfizujeme novou spole¢-
nost, Deutsche Bahn Digital Venture, GmbH,
s niz budeme napfisté fidit rdzné aktivity na
tomto useku,“ oznamil $éfpredstavenstva Deu-
tsche Bahn (Némecké drahy) Rudiger Grube.
Jehokoncern chee v pristich dvou letech inves-
tovat do této nové spole¢nosti miliardu eur, cito-
val jeho slova 11. listopadu na své webové
strance tydenik WirtschaftsWoche.

DBDV, jeZse chce oteviitspolupracii s jinymi
partnery, planuje uplatnéni digitalizace v Zelez-
niéni a autobusové dopravé, stejné jako v ta-
xisluzbé i u vozidel na elektricky pohon. ,,PFi-
Stim krokem je propojit dopravni svét sitémi
tak, abychom se stali pro zakazniky manaze-
rem mobility,“ zdraznil Grube. Jan Hala



Psali jsme pred 25 lety

i

V rubrice ,,Co se déje v Ustfedi“ se muZe-
me dodist o tom, Ze Pfedstavenstvo OSZ dne
11. 11. jmenovalo pracovni tym, ktery musel
béhem tii dnli zpracovat stanovisko OSZ k na-
vrhurestrukturalizace CSD (ten schvalila pora-
daministr(i 8. 11.1991). Vedeni OSZ ve stano-
visku konstatuje, ze ma-li byt restrukturalizace
CSD Ucinna a funkéni, musi ji podpofit nejen
vedouci pracovnici, ale vSichnipracovnici CSD
i odborové organy.,,Bude-livSak stale docha-
zet ke snizovani jiz tak narusenych social-
nich jistot pracovnik, dojde spi$ k odporu
protini a také nikdo nemUize oéekavat, ze za
tohoto stavu odborové organy tuto restruk-
turalizaci podpofi,”“ uvadi se v ¢lanku.

V téZe rubrice se miZzeme dogist o téZkos-
tech pfipfipravé zakonao zaméstnancich CSD,
ktery by podle pozadavk( OSZ mél legislativné
oSetfit prvky socidlnich jistot pro Zelezni¢are,
a také informaci o pfipravé nové mzdové sou-
stavy, ktera by podle informace tiskového ta-
jemnika CSD mohla byt, ziednodu$ené fe¢eno,
zavedenak 1. 1. 1992, ovSem bez zaruky kva-
lity, nebo k datu 1. 4. 1992 s garanci kvality.
Ustfedi OSZ k tomu ve svém stanovisku kon-
statovalo, Ze povazuije tuto informaci za alibis-
tickou a v kazdém pfipadé trva na garancich
potfebnych mzdovych prostfedklod 1.1.1992.

Claneks titulkem, Soky v Zelezniénim opra-
varenstvi pokracuiji“ informuje o jednani sek-
ce zelezniéniho opravarenstvi OSZ ze dne 12.
11.1991, na néjz byli pfizvanii zastupci Fede-
ralniho ministerstva dopravy a Usttedniho fedi-
telstvi CSD. Na programu bylo dodateéné pro-
jednani navrhu deetatizace a privatizace
zelezniéniho opravarenstvi, ktery byl pfedlozen
na poradu Ustfedniho feditele bez projednani
s odborovou sekci. Odborafi se dozvédéli, ze
u CSD bude ponechan takovy pocet ZOS (ze-
lezniéni opravny a strojirny), ktery obsahne
40 % kapacitoprav Zelezni¢nich kolejovychvo-
zidel. Nedozvédéli se vSak, jaka kritéria pone-
chani ¢i neponechani konkrétnich ZOS u CSD
budou. Sekce OSZ se proto usnesla svolat
k této zalezitosti dalsi mimofadné jednani, a to
tésné po dalsim zasedani koordina¢ni komise
Ustfednihofeditelstvi CSD pro privatizaci.,Lze
véfit, Ze v té dobé budou kone¢né predloze-
na zhodnocena kritéria ve vztahu k zatim
plné neobjasnénému seznamu,“ uvadi se
v ¢lanku.

,Vyukamladeze uz neni CSD zapotiebi?“
Pod timto titulkem najdeme otevieny dopis mi-
nistru dopravy CSFR, podepsany 36 pracovni-
ky stfednich odbornych ucilist Zeleznicnich
(SOUZ).V dopise se konstatuje, ze ucilisté byla
vy¢lenénaz pusobnostiCSD a prevedenapod
federalni ministerstvo dopravy (FMD), nova
Uprava vSak pfinesla podle signataf dopisu
minimalni spolupraci s FMD a také ztratu vy-
hod, které pracovnici SOUZ dosudjako dlouho-
leti zaméstnanci CSD méli. MistrGm a vrchnim
mistrim byla snizena zékladni mzda, hrozi
ztratarezijnich vyhod i naroku najizdenky FIP,
uvadisev textu.,Nikdoz nas nechtélod CSD
odejit, nikdo se nés na nic neptal, znaéna
¢ast pracovniku pfisla pfimoz provozu CSD.
Kdyby nam bylo srozumitelné re¢eno, co
pro nas pfechod pod FMD bude znamenat,
mnozi pracovnici by se tomu branili i za
cenu odchodu ze SOUZ,“ uvadi se v dopise.
»To vée povazujeme za necitlivé jednani
viéi nam, pracovnikiim SOUZ, ktefi jsme
snadzatalétau CSD prodrahunéco udélali.
Doufame proto, Ze se budete timto problé-
mem zabyvat a Ze se nas nékdo zastane,”
uvadi se v zaveéru.

V rubrice ,,Co se déje v ustiedi“ najdeme
informacio jednani zastupct OSZ u mistopfed-
sedy viady CSFR za ucasti ministra dopravy
a naméstka ministra prace a socialnich véci.
Mistopfedseda vlady natomto jednéniinformo-
val mj. o velkych problémech pfi sestavovani
rozpoctu federace na rok 1992 a uvedl, Ze bud’
budou prostfedky na rozvoj zeleznice, nebona
mzdy. Odbory argumentovaly tim, Ze nelze
délatnovou mzdovou soustavu na tikor rozvoje
Zeleznice, animodemizovat Zeleznicibez ohle-
dunafinanéni podminky téch, ktefinanipracu-
ji. Bylo pfijato opatfeni dopracovat material
0 zavedeni nové mzdové soustavy tak, aby jej
bylo mozno predioZit viadé dfive, nez bude
projednavan rozpocet federace na rok 1992.

Jako problematickd se ukdazala isnaha
prosadit vznik zakona, ktery by stanovil pod-
minky pro dfivéj$i odchod Zelezni¢ari do dd-
chodu. OSZ poZadovalo pfijmout takovy zakon
co nejdfive. Druha strana oponovala tim, ze
vznik zakona je brzdén nevyjasnénymikompe-
tencemi mezi néarodnimi vladami a vladou
CSFR.

Zderika Sladkova

INFORMACE

Omezeni platnosti jizdenek FIP
ve vybranych vlacich osobni prepravy
spolecnosti DB AG

S Ucinnosti od 11. prosince 2016 se zavadi
ve vlacich osobni pfepravy spole¢nosti DB AG
nova omezeni vyuziti jizdenek FIP. Tato ome-
zeni plati od 11. prosince 2016 do 10. ¢ervna
2017, kdy budou nahrazena novym znénim.

Seznam vlaki DB AG s platnym omezenim
vyuziti jizdenek FIP je k dispozici na personal-
nich uUtvarech dle evidence drzitele jizdnich

vyhod nebo v prostiedi intranetu CD, a. s., na
adrese: http://albatros.cd.cz/dokumenty/O10Gr/
dokum.nsf v kategorii Jizdni vyhody a pro uzi-
vatele Lotus Notes: Soubor/Databaze/Oteviit/
server: Albatros/Ceske drahy — dokumenty —
010 GR - dokumenty personaini.
Sarka Pupikova,
GRCD, a.s.

Osobni spis (1/2)

Pravni Uprava problematiky osobniho spisu
a jehovedenipodle zakoniku prace (dale jenZP)
zaméstnavatelem musi byt v souladu s pravni
Upravou obsazenou v zakoné ¢. 101/2000 Sb.,
0 ochrané osobnich tidajlia 0 zméné nékterych
zékon(, ve znéni pozdéjSich predpisl (dale jen
Z0OO0U). Pri vedeni osobniho spisu zaméstnan-
cemusizaméstnavatel (jako spravce dle ZOOU)
i zaméstnanec, povéfeny vedenimosobnich spi-
st (jako zpracovatel dle ZOOU) respektovat
pfislusna ustanoveniZOOU, neni-liv ZP Uprava
odchyIna (jina nebo $irsi). Na nakladani' s osob-
nimi udajizaméstnance se rovnéz vztahuii usta-
noveni§3,§12-§14,§19,§77,§ 78a§ 81
a nasl. zakona ¢. 89/2012, ob&anského zakoni-
ku, v platném znéni (dale jen OZ). Pravni dpra-
vaobsazenav ZP aniv ZOOU neobsahuije kon-
krétni vycet Udajd, které mohou byt vedeny
(shromazdovany) v osobnim spise.

Osobni spis smi obsahovat jen pisemnosti,
které jsounezbytné provykonpracev pracovné-
pravnim vztahu, zejména ty, které se tykaj:

- potvrzeni o kvalifikaci a obecné zpusobilosti
zaméstnance k vykonu prace (napf. profesni
Zivotopis, potvrzeni o zaméstnani a pracovni
posudek od pfedchoziho zaméstnavatele, do-
klady /kopie/ 0 dosazeném vzdélani a kvalifi-
kaciapod.);

- uzavieného pracovnépravniho vztahu (napf.
pracovnismlouva, platovy/mzdovy vymér, pra-
covni napln a jejich zmény, seznameni's pra-
covnim fadem a jinymi pfedpisy vztahujicimi
se k vykonavané praci, s kolektivni smlouvou
apod.);

- pribéhua skoncenipracovniho poméru (napt.
0 absolvovanych skolenicha jinych kvalifika¢-
nich kurzech, o uzavieni dohody o odpovéd-
nostik ochranéhodnotsvéfenychzaméstnan-
ci k vyuctovani, o uzavienych dohodach
0 srazkach z platu/mzdy, tkon, jimz byl rozva-
zanpracovnipoméra doklady s tim souviseji-
ci/podklady pro rozvazani pracovniho pomé-
ru, ale i pfipadné rozhodnuti soudu o Zalobé
o neplatnosti rozvazani pracovniho poméru
podle § 72 ZP/ apod.).

Pisemnostmi, které jsou nezbytné pro vykon
préace v pracovnépravnim vztahu, nemohou byt
rlizné podani a stiznosti (zejména anonymni),
kterymi se tfeti osoby obracejinazaméstnavate-
le,a doklady o zpUsobujejich vyfizeni, jestlize je
zaméstnavatel nepojaljako podklad provyvoze-

ni pracovnépravnich dlsledkl vici zaméstnan-
ci.

Podle ustanoveni § 316 odst. 4 ZP nesmi
zaméstnavatel od zaméstnance vyzadovat in-
formace, které bezprostfedné nesouviseji s vy-
konem préce a s pracovnépravnim vztahem.

Nesmi vyzadovat informace o:

a) téhotenstvi,

b) rodinnych a majetkovych pomérech,

¢) sexualni orientaci,

d) ptivodu,

e) Clenstvi v odborové organizaci,

f) Elenstvi v politickych stranach nebo hnutich,

g) pfislusnosti k cirkvi nebo nabozenské spo-
leénosti,

h) trestnépravnibezuhonnosti,

a to s vyjimkou u pismen c), d), e), f), g),
neplatijestlize je proto dan vécny divod spoéi-
vajici v povaze prace, ktera ma byt vykonava-
na, aje-li tento pozadavek pfiméfeny, nebo
v pfipadech, kdy to stanovi zékon nebo zviastni
pravni pfedpis. Uvedené informace nesmi za-
méstnavatel ziskavat ani prostfednictvim tfe-
tich osob. V ustanoveni § 12 odst. 2 zakona €.
435/2004 Sb., 0 zaméstnanosti, ve znéni po-
zdéjSich predpist (dale jen ZoZ), je uveden
dal$i okruh zakazanych udaju, ktery zahrnuje
i Udaje uvedenév ZP.

ZoZ navic uvadi tyto informace tykajici se:
a)ndrodnosti, rasového nebo etnického plvo-

du,

b) politickych postoj,

c) filozofického presvédéeni,

d) informace, které odporuiji dobrym mravim,

e)osobni Udaje, které neslouzi k pinéni povin-
nosti zaméstnavatele stanovenych zvlastnim
pravnim predpisem.

Na Zadost uchazece o zaméstnani je za-
méstnavatel povinen prokazat potfebnost po-
zadovaného osobniho udaje.

Pomine-li diivod, pro ktery mohl zaméstna-
vatel takovy Udaj vyjimeéné evidovat (napf.
zaméstnanec preel na jiné misto, kde takovy
pozadavek neni, zménila se pravni Uprava
apod.),je zaméstnavatel povinen pfistoupit
k jeho likvidaci.

Mikulas Hubicsak,
manager pro kolektivni vyjednavani

JUDr. Petr Vecef,
vedouci ESO OSZ - ustiedi

NAZORY

Obzor &.47—26.11.1991 Obzoré.48-3.12.1991 KdyZ klient CD vi vic nez. ..

Trochu to souvisi s tim, Ze obavy, které jsem
mival pfi zdjezdech, at uz pod hlavickou CK CD
(jiz delsi dobu prejmenované mezinarodnim ja-
zykemnadnarodniho dopravce na, The Czeske
drahy Travel", ve zkratce TCDT, Cesky se to Cte
Ltécédété"), ¢i v barvach cestovky, ktera nesla
mé jméno, aby se nestalo, Ze néktery ucastnik
bude o historii ¢i pamétihodnostech navstivené
zemé vedét vice nez ja, kdyz jsem byl v pozici
vedouciho zajezdu. Obavy to byly celkem liché,
ale kdyz se mita obavand véc, kdy jsemv pozici
klienta, stane, takmne tomoc zamrzi, az nastve.
NejdFive se mito stalo na obou stranach hranice,
ktera déli nejvétsi zelenou plochu Evropy — Su-
mavu/Béhmerwald. V Bavorsku mineuznaliCD
vikendovoujizdenku, ktera tam platila, na ceské
strané Sumavy mne zase pravodéi presvédco-
vala, ze jednodennijiho¢eska jizdenkaza 179,—
K& v bavorské Sumavé neplati, i kdyZ tam plati,
a naklientské lince CDmi pantvrdil, Zebezplatn
preprava kola z ptij¢ovny CD na vybranych tra-
tich plati i pro rychliky, ikdyz ja vim, Zze po
dlouhém hledani na www.cd.cz tam naleznete,
Zetoplati pouze prospésné a osobniviaky. Tak
mne to vede k Uvaze, zda by CD nemély zfidit
Urad néjakého nezavislého znalce (pokud moz-
no aspon o néco chytrejsiho nez byl svého ¢asu
Dr.Ing. Fejk ze zoologické zahrady), na kterého
by se cestujici mohl obrétit, kdyz si mysli, ze na
informagni lince CD Fikaji bludy. Jak uz pravi
nadpis tohoto ¢lanku, nicmne tak nenastve, jako
kdyz dédecek nad hrobem (ja), platici za jizden-
ky nemalé penize, zna predpisy lépe nez posky-
tovatel sluzeb. Petr Radl

Reakce CD

U CD vikendové jizdenky (zfejmé mé pan
RédInamysli Skupinovou vikendovou jizdenku)
neni z jeho psani jasné, o co vlastné jde a jaké
méljizdenky a najaké trati je pouzival. Skupino-
va vikendova jizdenka je totiz velmi obecny
pojem, podle kterého se neda viibec zjistit, kde
ajak ji pouzil azda mél nebo nemél kolega
v Némecku pravdu. Existuje mnohoriiznychva-

Vasa Prihoda

S jizdnimfadem2016/2017 zagind jezdit viak
Praha—Linz—Zurich. Jmenuje se Ex 1547 Vasa
Pfihoda. Lze pfedpokladat, zejehonazevvnese
mezi vétSinovou zahranicni klientelu chaos.
O existenci pfezdivek viaku podle jmen osob
nemé bézny drZitel jizdenek Eurail Pass ani
ponétia otekava, Ze se jednd o zavaznouinfor-
maci. V pfezdivce ,Porta Bohemica“ hleda ,na-
stupisté Bohemika“, u vlaku ,Danubius” o¢eka-
va jizdu z Prahy do Budapesti podél Linze,
a Vidné, nebo vice pochopitelné predpoklada,
Zevlak Karlstejn pfes Karlstejn nejenjede, ale ze
tam dokonce stavi.

V&echny zmatky ted ale prebije Vasa Pfiho-
da. Jelikoz cizinci netusi, o co jde, nechaji to
prelozit preklada¢ na svém chytrém telefonu.
Ten jim vyhodi cosi jako ,your event*nebo ,your
accident”, alias vase udalostnebo vase nehoda.
Zacnou se tedy obavat, Ze viak nejede, lizko je
nahrazeno autobusem, nebo se jich ,pfihoda“
dotkne jinym nepfijemnym zpGsobem.

Jesté jeden zmatek novy jizdni rad pfinasi.
Pfejmenovava zastavku na stejny nazev, jako
majind zastavkanajinétrati.V pfipadé Bohosu-
dova doslo loni k ne zcela idedlnimu pfejmeno-
vani stanice na Krupka—Bohosudov misto Boho-
sudov—Krupka, ktera by se abecedné hledala
|épe vSem ob&asnym cestujicim, pofad se vSak
naprvni pohled i$i od Krupky & Krupky méstana
neobsluhované tratido Décina. Nikdo tedy omy-
lem nepfijde na Spatny peron na $patné (a do-
konce nesjizdné) trati. Ted ale dostane novy
nézev zastavka Racinéves. Pfejmenuje se na
Bfizu, ktera ale jiz existuje. Bohuzel na jiné
Straskovské lokalce, jeZ je také v provozu. Pl-
vodni zastavku Bfiza sice vSechny spoje projiz-
déji a v jizdnim fadu ji par let neuvadime, na
budové zastavky se ale jesté nedavno skvél (a
mozna dosud skvi) ndzev Bfiza. Nedovedu si
predstavit, co by prozival cestujici ¢ekajici na
Spatné zastavce, kdyz by zjistil, ze mu na ni nic
nestavia onmusinaUplné opacnou stranu obce
do dosavadni zastavky Racinéves. Mistni si to
jisté feknou, horsito budou mittizvenku, ktefise
vydaji odzastavkytfeba,doleva“. Mnohemvhod-
néjsi pfejmenovani zastavky Racinéves by bylo
Racinéves-Bfiza, piinejhor§im Bfiza—Raginé-
ves, ale tohle se zrovna nepovedlo...

Co to se zménoujizdniho fadu opravit?

Vit Patrak,
informator Zelezniéni dopravy

Kiosky cestujicim
chybeji

Reaguiji na zpravicku v rubrice ,V8imli jsme

si“ (Obzor €. 22), ktera konstatuje, Ze z nasich
nadrazi ¢im dal vic mizi kiosky. Pamatuii si, ze
na hlavnim nédrazi v Praze byl na kazdém
nastupisti kiosek. My, zaméstnanci zst.,jsme je
hodné vyuzivalik nakupdm, at uzuzenin, nebo
jen cigaret. | ve staré hale byl kiosek. Na Smi-
chové jsem také nakupoval v kiosku na nastu-
pisti. Téz v Pardubicich jsem od vlaku vyuZil
kiosek na nastupisti. Nevim, jestli je jesté v Zst.
Zadni Trebar restaurace, byla velmi oblibena.
Je 8koda, Ze kiosky mizi, i nddraznirestaurace
ke Skodé provozu ve stanicich. Kam se jen
podély ty staré Easy, kdy pomaluv kazdé, at uz
mensi, nebo velké stanicibyla nadraznirestau-
racei bufet. V zst. Kralupy n. VIt. se restaurace
jesté udrzela, ale bufet uz ne. Holt, vSichni
soukromnici jdou za vét§im vydélkem, uz zad-
nym nic nefika zajem vefejnosti a cestujicich po
dréaze. Je to Skoda. Jifi Krejci

riant. Navic stiznost na jeho postup by méla
sméfovat na némecke zeleznice a nikoliv na
Ceské drahy.

Pokud jde o druhou €ast s Celostatni jizden-
kou za 179 K¢ pro Jihocesky kraj, méla privodéi
pravdu. Zde mate odkaz na platnost této jizden-
ky: http:/www.cd.cz/assets/vnitrostatni-cestova-
nifjizdenka/jizdne—a-slevy/jihocesky.pdf. Zadné
zahranici, tedy ani Bavorsko ani Rakousko, tam
neni. | ve tfetim pfipadé mél na$ zaméstnanec
pravdu. V obecné roviné je mozné navybranych
tratich pfepravovatvypujcendjizdnikolazdarma
i v rychlicich. Informaci Ize snadno dohledat
u konkrétniho regionu s pfehledem pujcoven,
kde jsou vyjmenované traté a pfipadna omeze-
ni. Napfiklad v Jiho¢eském kraji skute¢né plati
omezeni jen na osobni a spésné viaky, jak se
mUzete presvédcitzde: http://www.cd.cz/volny—
cas/pujcovny—kol—cd/jihocesky—kraj/~5948/ Ale
v fadéjinychregiont takové omezenineplati, jak
se opétmuzete presvédcit. Kolotak Ize prepravit
i v rychliku. Napfiklad v téchto regionech: http://
www.cd.cz/volny—cas/pujcovny—kol—cd/kralo-
vehradecky—kraj/~5941/ http:/www.cd.cz/volny—
cas/pujcovny-kol-cd/karlovarsky—kraj/~9746/
a mnohodalsich. Mgr. Petr Stahlavsky

Reakce Petra Radla

Zamémé jsem neuved! den a viak, aby se
privodéi nedala identifikovat. Pan Stahlavsky
nema pravdu, kdyZ si mysli, Ze jednodenni jiz-
denkaneplati, v Novém Udoli je vyveska, kde je
napsano, ze tam plati - jedna se o vyvésku CD,
kde je pan Stahlavsky zaméstnan. Nakonec to
uznalai ta privodci, ktera asi vychazela z pred-
pisu, ale kdyZ siprecetla vyvésku CDv zastavce
Nové Udoli, tak fekla, Ze ja i ten pan ve viaku,
ktery se mne zastal, mdme pravdu. Jajsem pred
cestouvychazelz www.noveudoli.eu, kterou pro-
vozuje zaméstnanec KCOD Kraj Jihogesky
a vlastné odtamtud o platnosti nasich jizdenek
v Bavorsku asi dva roky vim avyuzivam je.
Pfihodu z Bavorska, kdy mi v autobuse nebyla
uznananase jizdenka, jsemvypravél prolegraci
byvalému kamaradovi, nyni senatorovi ODS za
Cesky Krumlov, ten se na to kupodivu v Budéji-
cich zeptal a ja kompenzaci kupodivu nedostal
od bavorské fidicky autobusu, ale od KCOD
Ceské Budéjovice; byla to volna jizdenka na
néjaky povidlovy vlak. Abych jizdenku zadarmo

Vyp

vy&erpal, musel jsem si koupit jizdenku PySely —
Ceské Budgjovice a zpét a také jizdenku, snad
z Rybniku, do Ceskych Budéjovic. Na zpatecni
cesté nam ve zpozdéném CD vlaku pfipojv Bu-
déjicich ujel, kdyz uz jsme byli par metr(l za
poslednim vozem, coz mélo za nasledek stiz-
nost. A ta posledni véc, na platnost, ve kterych
vlacich si miizete zdarma poslat kolo, jsem se
zeptal byvalé, velmipeclivé kolegyné nainforma-
cich, ktera to u okynka pfede mnou hledala, tak
jsemtomu bez vyhrad uveéfil. Pan Stahlavsky by
mél kazdopadné zajet do Nového Udoli a ne/
pravdivou vyhlasku CD oficialné opravit. | kdyz
oni ji v Bavorsku ale uznvaji, to bude ofisek.
Petr Rad|

Reakce CD

Jemnélito, Ze do$lo k nedorozuméni ve véci
platnostijizdenek CDv Bavorsku. Pod konstato-
vanim, Ze ,v Bavorsku neuznali moji jizdenku*
jsem vnimal obecné pojem Bavorsko a tamni
béZnou Zelezniénisit. Pan Radlbohuzel neuved|
dal$i podrobnosti, jak je uvedenojizv pfedchozi
odpovédi. Nemél tedy zfejmé na mysli obecné
Bavorsko, ale nécojiného. NikolivbéZnou zelez-
niénisit v Bavorsku od Pasova po Chebsko, ale
turistickélinky provozovanév nejvychodnéjsias-
ti Bavorského lesa na izemi SRN. Kromé jedné
sezonné provozované kratké drahy liztalbahn,
ktera jezdila letos o sobotach a nedélich do 30
fijina, se jedna jesté o pét autobusovych linek
provozovanych spole¢nosti RBO. Z textu pana
Rédla nebyly tyto skute¢nosti zfejmé. Ostatné
natyto skutecnostije v pfedchozireakciupozor-
néno. Pokud by rovnou uved! konkrétniinforma-
ce, $lo této situaci predejita mohlijsme odpoveé-
dét pfimo na jasny konkrétni pfipad, a nikoli na
velmi obecny poznatek. V tomto pfipadé je tedy
pravda, Ze i nékteré vnitrostatni jizdenky CD ve
stanovenémrozsahuakceptuje zahranicniauto-
busovy dopravcea turisticka Zeleznice liztalbahn.
Cestujici najdou detailni informace také na na-
$em webu v informacich o pfihraniénim cesto-
vani (http://www.cd.cz/jihocesky—kraj/viakem—
do—-bavorska/~13322/). Je vSak tfeba opét
pfipomenout, Ze se nejednd o obecnou platnost
téchto jizdenek v Bavorsku od Pasova po
Chebskoa natamnizeleznicnisiti. K tomuslou-
zinapfiklad jizdenky pod ozna¢enim Celodenni
jizdenka+Némecko, které platina fadé hlavnich
a vedlejSichtrativ Bavorskuv oblastiBavorské-
ho lesa od Dunaje po ¢esko-bavorsko-saské
trojmezi. Mgr. Petr Stahlavsky

latila by se elektrizovana

dvojkolejka do Milade
Boleslavi?

Kvili ocekavané zvy$ené pfepravé automo-
bild ze zavodu Skoda Auto Mlada Boleslav po
zelezniciprobihdv sou¢asné dobé moderniza-
ce celostatni jednokolejné neelektrizované tra-
té 071 Mlada Boleslav — Nymburk, zaméfena
na zvyseni jeji kapacity, ponévadz se jedna
o dilezitou spojnici se sefadovacim nadrazim
Nymburk, po které je pravé realizovana zminé-
na prepravahotovych automobil(i. Rekonstruk-
ce této traté, jez je rozdélena na dvé etapy,
zahrnuje instalaci nového tratového a stanic-
nich zabezpecéovacich zafizeni, prestavbu
a prodlouzeni koleji ve zdejich Zelezni¢nich

el r
Bude v Malesicich
prekladiste?

V prazském periodiku Metro probéhla infor-
mace, Ze Praha 10 nesouhlasi s vystavbou
kontejnerového prekladisté v Malesicich. Pfi-
tomijizv roce 2007 bylo rozhodovano o umisté-
ninovéhokontejnerového prekladisté v Malesi-
cich, které mélo byt uvedeno do provozu
postupnéa tojizporoce 2007 (!!) ato soucasné
s Utlumem prekladisté na nakladovém nadrazi
Praha—Zizkov. 3

Jakznamo, kontejnerové prekladisté na Ziz-
kové bylo k 1. 1. 2016 bez adekvatni nahrady
zruseno. Nekteré kontejnerové vlaky uréené
puvodné na Zizkov se musi piekladat na kontej-
nerovém prekladisti v pfistavu Mélnik. Timto
vzdalenym nahradnim a doasnym prekladis-
tém v MéIniku se zcela zasadné zvysil pocet
kamion( uréenych do prazské lokality. Je tedy
zcela alibistické tvrzeni Prahy 10, Ze by doslo
v této lokalité ke zvySeni poctu kamiond, k niz
jiz zakonité doslo, a to na SirSim Uzemi celé
Prahy.

Jetostale o tom samém—soused mé neza-
jima, ten at m& kamion( plnou vesnici, hlavné
Ze nejsou u mé! Ze cela EU svou kratkozrakou
dopravni politikou zamofila celou Evropu ka-
miony, protoze nedo$lo k zadné fizené redukci
kamiont a politiky vzdy pfed volbami omilané
pisni¢ce, ale pravé naopak, zvlasté v Némecku
v roce 2000 byly dle nechvalné znamému pro-
gramu MORA C zlikvidovany stovky zeleznic-
nichvle¢eknucenou vypovédivieckovych smiuv
a tyto nahrazeny kamiony, navic se nové pri-
myslové zény buduji nikoli u stavajicich zelez-
niénich trati, ale na zelenych loukach u dalnic—
viz napfiklad primyslové aredly na neju-
rodnéjSich polichu Ri¢an ve smérunaJesenici
zcela mimo Zeleznici.

Poroce 1990 jsem nezaznamenal vystavbu
zadné zasadni nové vlecky (az na vyjimky do
tovaren na vyrobu automobilt). Staci se podi-
vat na seznam vle¢ek a u pIno z nich zjistime,
Ze jsoumimo provoz. Jedinou pozitivni viastov-
kou jsou nové reklamy CD Cargo umistované
na weby ohledné prepravy jednotlivych vozo-
vych zasilek. Takové reklamy vSak mély byt
masové jizv 90. letech, i kdyz tenkrat vétSinou
papirové, ze? Martin Kubik

stanicich za u¢elem moznostikfizovanidelSich
vlakovych souprav véetné vybudovani zvyse-
nych nastupist, pficemz dojde ke zfizeni no-
vych vyhyben ve Strakach a Bezdé&¢iné.

Mnozi odbornici povazuji tuto rekonstrukci
za paskvil a radéji by tuto trat prestavéli na
dvojkolejnou a elektrizovanou. To by bylo sa-
moziejmé lepsi, ale za podminek, ze by zde
opravdu byla v budoucnu navy$ena nakladni
doprava a nezlstalo jen u slibd, jak je v této
zemi zvykem, a CD Cargo tu potom jezdilo
s elektrickymilokomotivami. .

Déle by bylo zcela na misté, aby i Ceské
drahy tu pak zajiStovaly osobni dopravu namis-
to regionov modernimi pantografovymi jednot-
kamia rychliky Kolin—Rumburk (Sluknov) pfe-
vedly do klasickych souprav s elektrickou
lokomotivou, byt by se muselov Mladé Bolesla-
vipfepfahatz elektrické lokomotivy namotoro-
vou a opacné. Dal$i véc: Za téchto podminek
by bylo nutné elektrizovati ¢asttraté 064, véet-
né vle€ky do zavodu Skoda Auto, nebo provést
elektrizacijen pozastavku Mlada Boleslav mésto
a ucelené vlaky ze ,Skodovky* vést na bole-
slavské hlavni nadrazi cestou posunu, coz ne-
vim, jak by vyhovovalo kapacitné, obzvlasté po
prestavbé zst. Mlada Boleslav hl. n., kde pak
budou ostrovninastupisté a zredukovanokole-
jiste.

Jesté vétsi vyznam by méla elektrizace
a zdvojkolejnéni trati €. 071, kdyby byla vybu-
dovanaslibovanaspojka z Milovic do Cachovic
pres Milovické letisté, tzv. Cachovicka spojka
a zavedena tudy pfiméstska doprava Praha —
Mlada Boleslav, coz je dobré myslenka a dou-
fejme, Ze se toho kone¢né jednou dockame.
Jinak trat 071 Nymburk — Mlada Boleslav pre-
stavét na dvojkolejnou a elektrizovanou v pfi-
padé, ze by zde pfevladala motorova trakce, by
pak nemélo smysl a byly by to jen vyhozené
penize. Tomas Martinek

Vzpominka
na dobrisskou trat

Jezdiljsem delSi dobu na dobfisské trati jako
pravodgi, abych se pofadné naucil odvéSovat
a privéSovat masinku k vlaku, coz ne vsichni
pravodc¢i oviadali. Bylo to uz pifed mnoha lety.

V Mniku pod Brdy jsem tehdy mél kama-
radku, rovnéz privodéi, moc dobrou dusi,
Jindfisku Stastnou, kterd uz chudak nezije, ale
dopisovali jsme si moc, jesté jako diichodci.

Na dobfi$skou trat rad vzpominam, prozil
jsem tam hezké chvile. Tenkrat tam jezdily
takzvané dfevaky, dfevéné vagonky, které byly
také pouzivany pfi spartakiadach k prepravée
cviéencl. Ale i v téchto dfevénych vagonech
se topilo, tenkrat parou, takZe v nich nebyla
zima, tak jak ¢asto potom ve vagonech, kde se
topilo elektfinou.

Byly to pékné ¢asy s parou, ty uz se nikdy
nevréati, jen pfizvlastnich jizdach parnich masi-
nek. Jifi Krejéi

PFispévky otiSténé v této rubrice se nemuseji shodovat s nazorem vydavatele.



Zelezniéni trat vedouci pFes Zelezniéni stanici Osek by se méla stét podstatné atraktiv-
néjsi, a to predevsim z hlediska osobni dopravy.

Zelezniénitrat z Oldfichova
u Duchcovado Litvinova
se ma stat atraktivnejsi

Ze Z&dosti 0 Gzemni rozhodnuti (vyvé$ené
napfiklad na nadrazi v Oseku, trat 134) vyply-
va, Ze zamérem stavby ,Revitalizace a elektri-
fikace trati Oldfichov u Duchcova (mimo) — Lit-
vinov“jerekonstrukce a dokonceni elektrizace
stavajici Zelezni¢nitratia soucasnés timi zvy-
Seni tratové rychlosti v mezistaniénim Useku
Oldfichov u Duchcova (mimo)—Litvinov. Mimo
jiné i proto, Ze ,je to v zajmu Usteckého kraje,
protozejde o duleZitou dopravnitepnu pro osob-
nii nakladni dopravu®.

,Uzemnirozhodnutijizbylovydanoa dne
20.7.2016 nabylo pravni moci. V soucasné

Na budovy, konkrétné na revitalizaci
oseckého nadraZi, které je v nevyhovujicim
stavu, zatim nedojde.

dobé byly zahajeny prace na dal$im stupni
projektové pripravy (tj. na projektu stavby),“
potvrdila mluvéi SZDC Katefina Subova s tim,
Zerevitalizace a elektrizace tratimamitcharak-
ter obnovy a modernizace staveb a zafizeni
stavajici zelezniéni traté tak, aby se trat stala
podstatné atraktivnéjsi, pfedevsim z hlediska
osobni dopravy.

Kromé této stavby bylana uvedenémrameni
zahajena i pfiprava stavby ,Rekonstrukce zst.
Retenice” (stavba ,Rekonstrukce Zst. Reteni-
ce“fesi peronizaci stanice véetné rekonstrukce
pfilehlého tratového Useku do Oldfichova
u Duchcova; stavajici rychlost bude zvySena

na 100 — 120 km/h). Uskute¢nénim obou zmi-
novanych akci dojde k rekonstrukci v ucele-
ném useku Teplice v Cechéach — Litvinov. ,,S
realizaci se uvaZuje v letech 2018 — 2019,
v pfipadé stanice Retenice ccav roce 2020,“
doplnila Subova. Hlavnim cilem pfipravované
stavby ,Revitalizace a elektrifikace trati OldFi-
chovu Duchcova (mimo) - Litvinov“je zlepseni
parametrli pfedmeétné trati a elektrizace zbylé-
ho tratového useku Louka u Litvinova — Litvi-
nov.

Dokoncenim této stavby bude umoznéno
provozovani regionalni linky (Usti nad Labem)
—Teplicev Cechach-Litvinovv elektrické trak-
ci. Stavajici rychlost 50 km/h bude zvySena na
60-100 km/h. Na budovy, konkrétné na revita-
lizaci oseckeho nadrazi, které je, slusné fece-
no, v nevyhovujicim stavu, zatim ale podle Su-
bové nedojde. Oprava vypravnibudovy v Oseku
neni soucéasti pfipravované pfedmétné stavby,
a to z diivodli jejiho pfedchoziho vlastnictvi.

V dobé pfipravy stavby byla vypravni budo-
vajesté v majetku Ceskychdrah.,,S ohledem
na skuteénost, Ze tratovy usek Teplice —
Oldfichov u Duchcovase nachazinavybra-
né siti TEN-T a trat do Litvinova je na ni
navazujici,pfedpokladame spolufinancova-
niz prostiedki OPD 2,“uzavielamluvci SZDC.

—-mmé-

Vyroéni schuze modelaru

Zelezniéni modelafi zemského svazu FI-
SAIC CR si pro letodni vyroéni schizi vybrali
liberecké depo. Hlavnim lakadlem byla chlouba
tamniho klubu s vice jak 20letou historii, jehoz
Elenové postavili v méfitku HO + HOe téméf 16
metrd dlouhé modelové kolejisté s plochou 50
m , které je pfirtznych svatcich otevienoi iro-
ké vefejnosti.

Celek matvar pismene L pfi délce necelych
16 metriia ploSetémér50m . Vzhledemk vice
jak 300 metriim koleji, které dopliiuje na 150
vyhybek, se zde miize projizdét znacny pocet
vlaki. Ty vyuzivaji 10 stanic, zastavek a dal-
Sich dopraven na viditelné ¢asti, dalSi skryta
nédraZi slouZi k odstavovani souprav a mani-
pulacis nimi.

Na libereckém kolejisti se provozuji pfevaz-
né ¢eska vozidla z provozu CSD v 70. letech
minulého stoleti, tedy z obdobi pfechoduz par-
niho provozu na motorovy. VétSina vozidel je

Usték trochu jinak

14. listopadu jsem za neobvykle slunného
a mrazivého dne navstivil opét po roce Ustek.
V zst. USték byl zelezniéni svét v pofadku, ale
to se jiz 11. prosince zméni, budou zde totiz,
stejné tak jako v celém obvodu CD Usti nad
Labem, zruseny vydejny jizdnich dokladi, kde
tuto Einnost provadi vyhradné vypravéi. Rusit
se budou vydejny ovladané vypravéimi i v ji-
nych obvodech CD, a. s., ale nékde pry jesté
zlstanou, po jednani ziistane vydejna nadale
napt. v Cisovicich atd.

V UStéku je nadale v provozu Gtulny nadraz-
ni hostinec, ktery je vytapén kamny na drevo,
¢epuije se zde tradi¢né pivo Velké Bfezno. Do
27. 5. 1978 mél Ustek jesté horni
nadrazi, které je dosud napojeno
pfesvyménu¢. 1, u nizzacinai kilo-
metr 0 traté USték (dolni nadrazi) —
Usték horni nadrazi.

Spojka je t€. mimo provoz, ale
Zubrnicka musealini Zeleznice s ni
dobudoucnapocita. Zajimavosti hor-
nihonédrazijei dochované puvodni
drevéné skladisté na zbozi, v némz
dle informaci pamétniki hrala teh-
dejSi¢eskamensinav Ustéku ochot-
nické divadlo. V roce 1930 Zilo
v Ustéku 1861 Némcuia 165 Cechdl.

Kuriozitou Ustékujei pivodni po-
mnik reformniho cisafe Josefa ll. na
nameésti, ten byl na rozkaz Cesko-
slovenské republiky po roce 1918 odstranén
a zbyl z n&j pouze podstavec, na némz byla
umisténa plastika pluhu, ktery nemélvyvolavat
Uctuk Premyslu Oraci, ale k sudetskémuNém-
ci Hansi Kudlichovi (1823-1917), ktery jako
poslanec Risského snému v Kroméfizi v roce
1848-1849 navrhl zruSeni roboty (nevolnictvi

zrusil jiz Josef I1.). Hans Kudlich se dozil na
tehdejsi dobu pozoruhodného véku a vétsinou
zivota straviljako emigrantv USA. V roce 1854
byl totiZ odsouzen v nepfitomnosti k smrti za
Ucast nanékolika povstanich, kde doslok zabi-
ti. V roce 1866 dostal od cisafe FrantiSka Jose-
fa l. milost a mohl poté svobodné navstévovat
Rakousko—Uhersko. Letodnihojubilanta Fran-
tiSka Josefa preZil jesté o rok.

V UStéku je mozno spatfit i tzv. ,ptadi dom-
ky,“které zde vystavéli italsti Zelezni¢ni déInici
pfi stavbé zmiriovanych trati.

Pocesté odnadrazinanaméstijsem zapred|
rozhovors mistni cukrarkoua tamirtekla:,,Mo-

Hlavni ulice od nadrazi na namésti v Ustéku.

jematkav Ustéku-horninadrazinejprve pro-
davala jizdenky, poté az do zruSeni traté
jezdila jako vlakvedouci na lokalce na Lo-
veckovice-Velké Bfezno-/Vernefice, tobyla
takromantickatrat, Ze sineumite predstavit.
Kolikrat se zastavilo a vlakvedouci sebral
houby v lese a jelo se dal...“ Martin Kubik

Podzimni nalada na ustéckém (dolnim) nadrazi.

”y W O

vlastni vyroby, at
uzjde o novostav-
by nebo odlitky,
¢ast tvofi uprave-
nétovarnimodely.
Vzhledemk mnoz-
stvi vlakll na roz-
sghlém modelu
nechybéji ani to-
varnimodely zna-
mych vyrobcl,
které vyhovujiepo-
Sea prostredi.

Podstatnouéast
modelafll pusobi-
cichv Libercitvofi
soucasni ¢i byvali
zaméstnancitamniho lokomotivniho depa (ny-
ni provozni jednotka Liberec).

Velky dik za pochopeni patfi vedeni depa,

145 let trati Dec¢in — Oldrichov u Duchcova

Regionalni trat Décin — Oldfichov u Duchco-
vas prezdivkou,Kozidraha“, ktera je dnes zcela
mimo provoz, v letoSnim roce slavi pomysiné
145. vyro¢i. Cisarsko—kralovska privilegovana
Duchcovsko — podmokelska drahazde zahdjila
provoz dne 2. fijna 1871. Jednalo se o druhou
spojnici Podkrusnohorské hnédouhelné panve
s vodni cestou na Labi. Jeji vznik je spjat se
jménem Dr. Stradala, ktery tehdy ve spolku
s libereckym primysinikem Liebiegemziskal kon-
cesi na vystavbu zdejsi Zeleznice.

Tato trat plvodné zacinala ve stanici Liptice
u Duchcova, pokracovala pfes Haj u Duchcova
a Kostany do Teplic Lesni brany (pobliz Oldfi-
chova je patrné torzo zelezni¢niho mostu). Od-
tud vedla po Upati Krunych hor pfes Krupku
a Telnici do Malého Chvojna. Déle pak Udolim
Jilovského potoka s klesanim 22 promile pokra-
¢ovalado Podmokel. Zde Duchcovsko—podmo-
kelska draha vybudovala své koncové nadrazi
(dnes Zst. Décin — zapad, odtud uvrat do Zst.
Décin hl. n.), vytopnu a Zelezniéni dilny (dnes
Rykoa.s.). Naslednédoslok vystavbé labského
prekladisté a pfistavuv Dééine—Rozbélesich.

V roce 1968 byl natéto trati zaveden predpis
D3 (zjednodus$ené fizenidraznidopravy)s diri-
gujici stanici Malé Chvojno, v roce 2002 bylo
sidlo dirigujiciho dispecera pfestéhovano do
zst. Teplice Lesni brana. Dne 8. prosince 2007
vak zde doslok nesmysinému ukonceni osob-
nidopravy z diivodu nezéjmu Usteckého kraje.

Chvili pak jesté v Uiseku Décin — Libouchec
jezdil dle potfeby Mn vlak. V tseku Dé&¢in —
Telnice do prosince 2015 ob¢as projely nostal-
gické vlaky, na jafe v roce 2010 v celé trati
zkuSebné jezdila spoleénost Regiojet s moto-
rovymi jednotkami Desiro.

Tato dfive frekventovand a vyznamna trat je

uz jen minulosti, k nelibosti zdejSich obyvatel €i
turistd.Zdetotiz jezdily viaky vzdy pIné obsazené
a toazdozastaveni provozu. Pitom autobusova
doprava je dnes v tomto regionu zcela nevyho-
vujici a nepfehledna. To je tak, kdyz se v Eeské
zemiplné lhafa zlodéjl poroce 1989 koukd,co
by se rozkradlo a znicilo. Ten, kdo navrhuje tuto

trat pfeménit na cyklostez-

Zelezniéni trat Dééin - OldFichov u Duchcova se zavedenou
docasnou vylukou u Novosedlic v listopadu letosniho roku.
Vlevo zachovaly telegrafni sloup véetné drati nadzemniho ve-
deni, coZ by zde bylo idedlni dochovat pro pfipad zavedeni

turistickych viaku.

ku, by mél mit povinnost si
celou trat projit, aby vidél,
Ze zdejsi sklonové poméry
jsou pro cyklostezku zcela
nevhodné, nehledé na to,
Ze Zeleznice ma mit svoje
nezastupitelné misto ato
by se mélo ctit. Jenze to
bychom museli Zit jinde
a v jinédobé. O cyklostez-
cesemeélouvazovatnékde
naloukach, které jsou nyni
zastavéné obfimiprekladisti
Cicizimifirmami, kde kladou
nazamestnanceznaénévy-
soké naroky, pfiéemzdo fa-
dy pramyslovych komple-
xU nevedou ani chodniky.
Ono se dnes asi pocita
s tim, Ze kazdy vlastni au-
tomobil a zapomina se, ze
ne kazdy na néj ma.
Tomas Martinek

FISAIC v Liberci

Modelové kolejisté v libereckém depu.

které umoznilo vznik klubovny modelafi v ne-
vyuzitych prostorach staré lokomotivni remizy.
V redlném provozu v Liberci jsou nyni K vi-
déni modermni vozidla narodniho dopravce CD,
a. s., jako RegioShark a RegioSpider. Vyroéni
schuize zelezniénichmodelafd CDa SZDCv Li-

berci se vydafila. B
Doc. Dr. Ing. Roman Stérba

Moudrost
pro tento den

Cas od éasu se pozorné divej na néco,
co nevytvorily lidské ruce: na horu, na
hvézdu, na zatocinu potoka. Dostavi se k
tobé moudrost a trpélivost, ale predevsim
jistota, Ze na tomhle svété nejsi sam.

Sidney Lovett

{ . - w . R
VYROCI MESICE
Traté a tratové useky
PROSINEC

Rybnik — Horni Dvofristé
—(Summerau)
1.12.1871 -145 let

Krasny Jez - Loket
7.12.1901 - 115 let
TrSnice - FrantiSkovy Lazné
(osobni doprava zastavena)
9.12. 1871145 let
Ostroméf - Ji€in
17.12. 1871 - 145 let

Trutnov — Svoboda nad Upou
17.12. 1871 -145 let

Rybnik - Lipno nad Vitavou
17.12.1911 -105 let

Studénka — Stramberk
19.12. 1881 -135 let

Nova Role — Nejdek
20.12.1881-135 let

Chodov — Nova Role
20.12.1881-135 let

Jindfichlv Hradec

(odbocka Dolni Skrychov) — Obratan
23.12.1906 - 110 let

Vychazi dalsi
Védeckotechnicky
sbornik CD

V prosinci vychazi nové jiz 42. Cislo Védec-
kotechnického sborniku CD, které se vénuje
problematice dréZni dopravy. Pro Sirokou vefej-
nost je kdispozici na webovych strankach
www.ceskedrahy.cz v sekci O nas — Tiskové
centrum/Magaziny a periodika.

Sbornik vychazi dvakrat ro¢né a pravidelné
v ném publikuji védci a odbomici nejen z fad
zaméstnanctl Ceskych drah, SZDC, ale i vyso-
kych 8kol, vefejnycha soukromych vyzkumnych
Ustava.

V obsahuaktuélniho&islanajdete 13 pfispév-
ké, mimo jiné napfiklad zhodnoceni vysledki
méfeni ucinnostivybranych protihlukovych opa-
tfeni na zelezniéni infrastruktufe v bézném pro-
vozu, dale pfispévek rekapitulujici novodobé
rozvraceniBritish Rail a hledani cestyk renacio-
nalizaci Zeleznice Ci pfispévek o viivu elekirifika-
ce trati Klatovy—Zelezna Ruda na jizdni doby
a spotfebu energie a fadu dalSich. -red-

Podékovani

Chtéla bych touto cestou podékovat mnoha
znamymi neznamym lidem, ktefi spoluse mnou
doprovodili na posledni cesté mého manzela
AdolfaKronowetterav Brmé21. listopadu. ZvIas-
té dékujijehokoleglim, zaméstnanctim Spravy
Zelezni¢ni dopravni cesty pfi OR Brno, vedeni
podniku, zavodnimu vyboru OSZ SZDC Brno,
mnoha dal$im ¢lendm zakladnich organizaci
OSZ a také slovenskym koleglim z OZZ, ktefi
se s mym manzelem pfisli rozlougit.

Dékuiji véem za Ucast, kvétinové dary a pro-
jevy soustrasti!

Ludmila Kronowetterova

SPORT

Vanoc¢ni turnaj ve futsalu
v Usti nad Labem

Celkem pét druzstev se
zUCastnilo obvodnihoturnaje
27.listopadu ve sportovni ha-
le TJ Spartak Usti nad La-
bem, Krasné Brezno.

Turnaje, ktery organizuje
Odborove sdruzeni Zelezni-
jakofeditel MiroslavNovotny,
mistopfedseda OSZ, technic-
kou ¢ast mél na starosti ¢len
sportovnikomise Zdenék Ha-
mala. Hrélo se s velkym na-
sazenim, doslok nékolika pfi-
mym stfetim hracl a také
vykony brankari byly ¢asto
az kaskadérské, presto ne-
doSlo k Z&dnému zranéni.
Nejlepsi vykon podalo druz-
stvostartujicipod hlavickou SSZT Dégin, (SZDC
pfi OR Usti nad Labem) které se umistilo na
prvnim misté. Jako druhé bylo druzstvo DKV

Na snimku vitézné druZstvo.

Praha, tfeti D&Cin Zst. Na misté Ctvrtém pak
druzstvo Chomutova a p&té pak CD Cargo Usti
nad Labem. Miroslav Gloss
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