Z aktualnich udalosti

[ | PFedstavenstvovosi zasedalo v Utery
6.12.2016, v sidle OSZ v prazskych Vysoca-
nech.. Ponezbytné kontrole pinéni tkold (koor-
dinaéni schlizka USIC, zasedani Zelezniéni
sekce ETF, protokol o volbach do ZO OSZ,
navrh zahranicni pracovni cesty, informace
z jednani Ustfedni sportovni komise.) nasledo-
valblokinformaci ze zasadnich jednani, kterym
dominovaly predevsim informace véech Ctyf
mistopfedsedl OSZ z probihajiciho kolektivni-
hovyjednavani. Pfedstavenstvo OSZ dale pro-
jednalo a schvalilo pét navrhii na pfiznani da-
vek z Podplrného fondu OSZ a dvé zadosti
o0 navySenifinancni¢astky u poskytnuté pravni
pomoci. Z bodu ,organizaéni zalezitosti“ stoji
za zminku informace o tom, Ze se jako prvni
se$la organiza¢ni komise pro pfipravu sjezdu
OSZ v roce 2017, jejimz predsedou se stal
tajemnik PV OSZ pfi CD Antonin Leitgeb. Dalsi
komise zahdji ¢innost v lednu roku 2017.

B V ¢ele Asociace samostatnych odbord
CR (ASO) nadéle ztistava Bohumir Dufek, kte-
ry druhou nejvétsi odborovou centralu v Cesku
vede uz od jejiho vzniku v roce 1995. Ve funkci
pfedsedy ho v pondéli 12. 12. 2016 potvrdila
valna hromada Asociace samostatnych od-
bora. Mistopredsedy ASO zustavaji Be. Jaro-
slav Pej$a (pfedseda OSZ), MUDr. Martin Engel,
predseda LOK (Lékarsky odborovy klub—Svaz
Ceskych Iékafll), Josef Mraz predseda KOV
COSE (Cesky odborovy svaz energetikl) a no-
vé Josef Hlahtlek (Odborovy svaz pracovnikd
zemédélstvi a vyZivy). Tajemnikem ASO z0-
stava Martin Vavrecka (vykonny tajemnik OSZ).
JednaSedesatilety Dufek po svém znovuzvole-
nimimojiné uved|, ze prioritou ASO je stabiliza-
ce situace na zeleznici. ASO sdruzuje zhruba
200 000 ¢len(, ¢lenem ASO je i OSZ, které je
nejvétsi odborovou centralou v ASO.

_ Il Zasedani Podnikovéhovyboru OSZ pii
Ceskychdrahach,a.s., které probéhlov Praze
14.12.,neprobihalov tak slavnostnimduchu, jak
by se predpokladalo pfiposlednimjednaniletos-
niho roku. Jesté totiz nebyla podepsana podni-
kovakolektivnismlouvaa hlavné-jak vyplynulo
z informaci ze zasadnich jednani —situace Ces-
kychdrah je komplikovanajak nékterymilegisla-
tivnimi zménami (zakon o zadavani vefejnych
zakdzek), takzménamive funkcich hejtmant pro
dopravupo podzimnichkrajskychvolbach. Infor-
moval o tom host jednani, pfedseda OSZ Bc.
Jaroslav Pej$a, ktery dodal i horkou aktualitu:
v dobé konani podnikového vyboru pravé hlaso-
val Evropsky parlament o IV. Zelezni¢nim bali¢-
ku. Podle slov pfedsedy OSZ vSe nasvédéuje
tomu, Ze pfes nejednotnostnazorla pres odpor
nékterych nasich poslanct bali¢ek nakonec pro-
jde, coz zfejmé povede k dalsi liberalizaci na
Zeleznici. L
Pfedseda Podnikového vyboru OSZ pfi CD,
a.s., Vladislav Vokoun poté informoval o kolek-
tivnim vyjednavani na Ceskych drahach, které
bylo v dobé jednani jiz tésné pfed podpisem
podnikové kolektivni smlouvy (mélo by k nému
dojit 15. 12. — sledujte naSe webové stranky,

pozn. red.) a o dosud dohodnutych zménach,
které mé nova kolektivni smlouva pfinést.

ClenPV Miroslav Vorekinformoval o ginnosti
komise pro OOP (osobni ochranné prostfedky),
kterav souvislostise zménou zakonao zadava-
ni vefejnych zakazek pfestala fungovat a jeji
praci pfevezmou pfislusné vybory. M. Vorekho-
voil hlavné o zménach vystrojnich soucastek,
najejichZ prosazenise komise podilela. Clen PV
Frantiek Vopatek hovofil o persondlnich dopa-
dech zmény dopravce v jiznich Cgachéch, které
se dotknou cca 90 zaméstnancu Ceskych drah.

V zavéru jednani, poté, co ¢lenové PV vzali
na védomi nékteré organizacni zalezitosti, se
spolecné sesli ¢lenové podnikovych vybor( ¢D
a CD Cargo.

B Konstruktivni, vécné i d&iné, ale svym
zplisobem i vypjaté bylo jednani Podnikového
vyboru OSZ CD Cargo ve stfedu 14. 12. v sidle
OSZ. Nosnym tématem byla totiz (v té dobé
neuzavfenad) Kolektivni smlouvaspole¢nostiCD
Cargo na rok 2017. Na jednani PV, na které
v jeho pribéhu dorazil i pfedseda pfedstaven-
stva spole¢nosti CD Cargo Ivan Bednarik, se
¢lenové PV museli mimo jiné rozhodnout, jaky
mandat daji kolektivnim vyjednavacim pro pa-
tecni (16. 12. 2016) jednani s vedenim spolec¢-
nosti. ,,Ja jako Elovék zodpovédny za CD
Cargo mamzavazekviiciakcionafia nemohu
sedonéjnevejit,a kdyzano, taktomusimvzit
nékde jinde,“ prohlasil Bednarik: ,,Jsem v pa-
tové situaci.”

.,V predchozich ctyrech letech jsme byli
vici zaméstnavateli velmi vsticni, museli
jsme skousnout i nulové nartsty, firma nam
néco dluzi, takze dneska mame pravo si fict
o co nejvys$si mzdovy narust,“ tak znél hlavni
argument doporuceni kolektivnim vyjednéva-
¢lm, pro¢ neustupovat. lvan Bednarik pozorné
nazory élenti PV poslouchal.,,CD Cargo hodla
investovat do opravarenstvi, ale v momentu,
kdybychom to pfehnali a cenu prace
nadhodnotili, tak se némto vrati, “reagovalna
Vyjadreni zaméstnanct SOKV Usti nad Labem
k prévé probihajicimu vyjednavani o kolektivni
smlouvé na rok 2017. Padla rovnéz zminka
0 ndborunovychzaméstnanclv souvislostis niz-
kymi tarify, o primémém véku stavajicich za-
méstnancti (u provoznich profesije to zhruba 56
let), mluvilose rovnéz o tom, Ze odvzniku spolec-
nosti (2007) odeslo 4000 zaméstnancu, ale jen
1000jich pfilo. Podnikovy vybor OSZ CD Cargo
vétsinou hlast rozhodl ,rozvazat* kolektivnim
vyjedndvaciim ruce, aby mohlipro zaméstnance
vyjednat co nejlepsi podminky.

Informace o vysledku kolektivniho vy-
jednavani najdete aktuélné na www.osz.org.

-red-
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Nedrazni sektor resi problém
nedostatku zamestnancu
v odbornych profesich

Od roku 1993 dochazelo k postupnému od-
¢lefiovani mnoha sloZek byvalé jednotné zelez-
nice do soukromého sektoru. Pfevazna vétsina
odborovych slozek se sdruzila v nedrazni sekci
0SZ. PredsedouNedrazniho republikového vy-

boru (NeRV) je mistopfedseda OSZ Miroslav
Novotny. Letodnirok se nese ve znameni Utlumu
stavebni ¢innosti na silnici a Zelezniénich stav-
bach, problémyjsoui v Zelezni¢nich opravnach.
Jak se celkové dafi pinit uzaviené kolektivni
smlouvy v nedréznich organizacich?

,,NeRV eviduje celkem 40 nedraznich orga-
nizaci OSZ, které ptisobi ve 29 spoleénos-
tech,“vypocitava Miroslav Novotny.,,Prakticky
u vSech jsou uzavieny, za praktické a meto-
dické pomocivedeniNeRVa odbornéhoapa-
ratu OSZ, pomérné kvalitni kolektivni smlou-
vy, prevazné nadobu del$inezjedenrok,a ty
se daffi plnit. Pribézné probiha vyjednavani
o rustu plati. Nasi snahou je, aby se zvyseni

mezd (pfevazné kolem 5 %) promitlo prede-
vsim do tarifd.“ Jak dale Miroslav Novotny
dodava, nejennaristmezd, alei nardstriznych
nadstandardU (benefit() se dafi do kolektivnich
smluv prosazovat. Jako pfiklad uvadi Dopravni
zdravotnictvi, kde se podafilo vyrazné navysit
pfispévek zaméstnavatele na penzijni pfipojiste-
ni.

,,U zdravotnictvi navic dbame na to, aby
platy rostly nejen Iékariim (ktefi maji vétsinou
smluvni mzdy), ale aby se rist platd odrazil
také v navyseni tarifl pro ostatni zdravotnic-
kya nezdravotnicky personal,“ dodavatajem-
nice NeRV Renata Douskova.

Uzavrenékvalitnikolektivni smlouvy ale nefe-
$i nedostatek zaméstnanct v nékterych profe-
sich, pfedevsim ve stavebnictvi.,,Napfiklad nej-
vétsi stavebnifirmy OHL ZS Brno &i Skanska,
se potykaji s nedostatkem kvalifikovanych
odbornik( - existuje zde tvrda konkurence
a stavebni spolecnosti si odborniky nevybi-
ravé pretahuji,“ konstatuje Novotny. Problémy
jsou v8ak nékdy i u zahraniénich viastnik(i né-
kterych firem, coz pak v kone¢ném disledku
vede k uméle vytvofené ,nutnosti“ prodejefirem
jinémuvlastniku. Neradostnym piiklademm(ize
byt vyrobce betonovych Zelezniénich prazcu
ZPSV Uhersky Ostroh.,,Se Spanélskym maji-
telem firmy jsme dohodli jednani na 20. pro-
since, kde ho chceme presvédcit o tom, ze
ZPSV a OHL ZS Brno jsou perspektivni firmy
av pfipadé ZPSV ziskova spoleénost, coz
také doopravdy je! Hovofit chceme rovnéz
o problémech stavebni firmy OHL ZS Brno,
které se stale zvétsuiji, zvlasté pak pfi zahra-
ni€nich pracich na Slovensku, kde po zmé-
nach ve vladé vaznou prace na taméjSich
stavbach.” (Pokracovani na strané 2)
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My, odborari na zeleznici, nebranime jen
sva pracovni mista, ale poukazujeme na souvislosti,
které nékdy zlstavaji verejnosti skryty

Vazené kolegyné a kolegové, vazeni tenafi
Obzoru,

dékuji Vam za spolupraci v leto$nim roce
iza zéjem 0 éinnost Odborového sdruiem’ie-

ce. A ja nynl kdyz pisivzkazproleto$ni posled-
ni vydani tisténého Obzoru, nevim, jak dopad-
ne kolektivni vyjednavani u nasich nejvétsich
podnikd, ale doufdm, Ze dopadne Uspésnéa Vy
se o tom dozvite z nasich webovych stranek.

LetoSniroknebyljednoduchya ja Vamvsem
preji, abyste si o Vanocich odpocinuli a prozili
krasnou atmosféru v kruhu rodiny. Budeme
vsichniv pfistim roce potfebovat obnovené sily
pro nade spole¢né Usili.

V prosinci letosniho roku jsme prozili vstup
soukromého dopravce do zavazku vefejné sluz-
by na trati Plzeft — Most, takze dnes jiz nasi
kolegové a kolegyné, ktefi tuto trat pouzivaji
k cesté do zaméstnani, nemohou v rychlicich

vyuzit rezijni jizdenky. V pfitim roce nés ¢eka
obdoba na poSumavskych linkach. Nenito jed-

noduché a neztiZi to situaci jen nam, zameést-
nanctim Ceskychdrahi ostatnich podnikd, kde
jsou rezijni vyhody. Obavam se, ze zhordeni
sluzeb poznajii obycejnicestujicia jei nanich,
aby se ozvali a pozadovali sluzby, které jim
dosud prokazovaly Ceské drahy.

My, odborafina Zeleznici, nebranime jen sva
pracovni mista, ale poukazujeme na souvislos-
ti, které nékdy zUstavaji verejnosti skryty. Po-
kud nas hlas nebude vysly$en nyni, mize byt
zanékolikletpozdé. Doufejme, Ze se tak nesta-
ne a budme optimisty.

Jsou pfed nami Vanoce, krdsné obdobi ka-
lendarniho roku, nenechme si ho zkazit lidskou
hlouposti a zlymi tmysly. N&$ zivot musi mit
i jinou dimenzi a mél by byt napInén i radosti.
Proto Vam pfejinacerpaninovychsil do dal$iho
rokua v pfistim, novoroénimvydani, ses Vami
podélimo myslenky, které mé napadajik nasta-
vajicimu roku 2017.

Bc. Jaroslav Pejsa,
predseda Odborového sdruzeni Zelezni¢ard

NA AKTUALNI TEMA

,,PFedsedové ZO OSZ a élenové

Vyborti OSZ pfi OR a CDP jsou

garanty plnéni zavazku dohodnut}?ch
pri kolektivnim vy/ednavanl.

Hovofime s Mgr. MARTINEM MALYM,
predsedou PV OSZ SZDC

Pokud budete hodnotit leto$ni kolektivni
smlouvu (prorok 2016),co byste oznacil zajeji
nejveétsi pfinos pro zaméstnance?

Jetohour¢ité vic, kromé vSeobecnéhonars-
tumezd a odmén si snad nejvice cenime dvou-
leté platnostipfilohy &. 1, ktera upravuje pracovni
dobu, dovolenou, pfekazky v praciapod. Zasad-
nivyznam pronékteré profese (pfedevsimfizeni
provozu a elektrodispecefi) ma pak garance
36hodinové stanovené tydennipracovnidoby se
zakotvenim pfiméfené doby pro jidlo a oddech.
Pro zaméstnance fizeni provozu je zcela jisté
pozitivni také fakt rozsiteni okruhu pracovniku,
ktefi maji narok na stravenku v hodnoté 100
korun. U zaméstnancU infrastruktury doslo letos
kromé rozsifeni poctu pracovniklis narokemna
KOP u nékterych profesi také ke zvySeni pfi-
spévku na penzijni pfipojisténi.

Jak se tedy zvaseho pohledu podafilo
naplnit KS 2016 — zistaly néjakeé ,resty“, €i
neuplné spinéné zavazky?

Z mého pohledu si dovolim konstatovat, Ze
zaméstnavatel sisvé zavazky, vyplyvajiciz PKS
prorok 2016 v zasadé pIni. Pokud se vyskytnou
stiznosti na porusovani PKS, pfi blizsim ohleda-
ni se zjisti nej¢astéji Spatna komunikace mezi
vedenim a provoznimi zaméstnanci, pfipadné
nedostate¢naznalostnékterych ustanoveni PKS
¢iZP, a tomnohdy naoboustranéch. Zde potom
zejména mistni funkcionafi OSZ sehravaji vy-
znamnou Ulohu pfi napravé takovych nezadou-
cich situaci.

V éem konkrétné spatrulete nejvetsi pfi-
nos predsed(1 ZO OSZ pfi utvareni kolektivni
smlouvy?

Z mého pohledu jsou to pravé pfedsedové
Z0 0SZ a ¢lenové Vyborti OSZ pii OR a CDP,
ktefijsou garantem pInénizavazkd dohodnutych
pfi kolektivnim vyjednavéni. Pravé oni dbaji na
to, aby tyto zavazky byly nasledné v praxi sku-
te¢né zaméstnavatelem realizovany. Tam, kde
odborova kontrola nefunguje, pfeviada strach
zaméstnancu ohradit se proti porusovani KS ze
strany zaméstnavatel(l. To mijisté potvrdikazdy,
kdo mé zkuSenosti z podnik, kde odbory na
Urovni organiza¢nich jednotek nepusobi. Velice
dulezita je rovnéz aktivita pfedsedt ZO v oblasti
poradani sportovnich a kulturnich aktivit, jakoz
i starost o provozovani rekreacnich zafizeni
v majetku ¢i pronajmu zakladnich organizaci.
A samozfejme, na zakladé praktickych zkuse-
nosti z vykonu svych funkci, ndm pfedsedové
Z0 davaji dlilezité podnéty pro kolektivni vyjed-
navani.

Co by na druhé strané predsedové ZO
0SZ v oblasti PKS pfivitali?

Pokud se tykarezerv v této oblasti, nejcastéji
predsedové ZO OSZ poukazuiji na skutecnost,
Ze se musi orientovat v kolektivnich smlouvach
a vnitfnich pfedpisech vice spole¢nosti. V tomto
sméru jim vSak bohuzel asi nemizeme nabid-
nout nic vice, nez nasi snahu o co nejlepsiinfor-
macni servis a Skoleni. Moznost sjednoceni ko-
lektivnich smluv nebo zasad FKSP & SF u CD,

CD Cargo a SZDC bohuzel z mnoha divodd
vibec nevidim jako redlnou, nebot vyvoj jde
spie opanym smérem. Druhym nejéastéjSim
steskem predsed(l ZO byva poukazovani na
skute€nost, Ze vyhody a benefity, které se nam
podafiv kolektivnimvyjednavani dohodnout, mo-
hou z diivodu pravidel zakotvenych v obecné
platné legislativé v naprosté vétsiné pfipadt uzi-
vat i zaméstnanci, ktefi nejsou €leny zadné od-
borové organizace, coz ve svémdusledku snizu-
je atraktivnost ¢lenstvi v odborech.

To je ziejmé jedna z nejvétSich bolesti,
ktera provazi (nejenom) kolektivni vyjedna-
vani. Co mohou predsedové svym cleniim
v tomto sméru nabidnout?

(Pokracovani na strané 2)



,Predsedove ZO 0SZ
a ¢lenové Vyborii OSZ pri OR
a CDP jsou garanty plnéni
zavazku dohodnutych
pri kolektivnim vyjednavani.*

(Pokracovani ze str. 1)

Pro ziskavani a udrzeni svych ¢lend mohou
pfedsedové nabizet riizné nadstandardy z roz-
poctt ZO, ale namisté je jisté potfebné znovu
zdiraznit, ze ¢lenové OSZ mohou, na rozdil od
ne€lend, vyuzivat pravni pomoci OSZ, davek
z PodpUrného fondu OSZ, vyhodného pojisténi
odpovédnosti(pro ¢leny OSZ) pro pfipad Skody
zpUsobené zaméstnavateli pfi vykonu povolani
a také prispévklinarekreaciv objektechvevlast-
nictvi OSZ. Prestov&ak vniméam silnou poptavku
ponéjakychdalSichbenefitech, tfebai z prostre-
di mimo Zeleznici, které bychom se na drovni
podnikovychvybortl, pfedstavenstva, nebo Ustre-
di OSZ méli pokusit pro €leny OSZ vyjednat.

porovnani KS 2016 a 2017?

S velkou pravdépodobnosti se da o¢ekavat,
Ze sepodafizménitpocet vyrovnavacich obdobi
u zaméstnanclis nerovnomeérné rozvrzenoupra-
covni dobou. Letos byly tfi a v praxi to mnohdy
pusobilopotize. S vedenim SZDCjsme se proto
dohodlina Upravé, kdy u HZS bude vyrovnavaci
obdobi jedno, pro ostatni organizaéni jednotky
pak dvé v roce. O zménach jedname také v ob-
lasti KOP, kde se shodujeme se SZDC ve véci
snizeni po¢tu odpracovanych let, potfebnych pro
narok na KOP u nové zafazenych 24 profesi
infrastruktury v roce 2016 (Pfiloha KOP —tabul-
ka¢.3).Z textu PKSv roce 2016 vzniki narok na
KOP pro cca 700 zaméstnancti téchto profesi,
ktefi splfiovali podminku odpracovani 33 let.

V roce 2017 vznikne narok na KOP pro cca 700
zaméstnancl, ktefi maji odpracovanov rozmezi
26— 33 let. A kone¢né, pro rok 2018 bychom se
v pristim roce chtéli dohodnout na snizeni z 26
na 20 let, coz by znamenalo vznik naroku na
KOP pro dal$ich 700 zaméstnancd.

Otazkanazaveér: Jaky je aktudlnistavv ko-
lektivnim vyjednévani mezi zaméstnavate-
lem SZDC a tymem odborovych vyjednava-
éa?

Podepsany jsou jiz Ramcové zasady FKSP
i Zésady C-FKSP SZDC na rok 2017. Zde ze-
jména pofadatelé kultumnich a sportovnich akci
jisté oceni Upravu limitti pro jednotlivé vydajové
polozky, ktera je provedena ve sméru zrealnéni
limitt podle aktualnich cenovych pomértinatrhu.
Pokud se tyka samotné PKS, tak jsme ve shodé
se SZDC v zakladnim textu, dohodnuti jsme
i 0 zménach ve véci vyrovnavacich obdobi v jiz
zminéné pfiloze €. 1, kterd upravuje pracovni
dobu, dovolenou, pfekézky v praciatd. Pfedbéz-
néjsme ve shodé se zaméstnavatelemi v oblas-
tistravovani. Déle jedname o zménachv pfiloze
€. 2 (odménovani), kde jsme zatim se SZDC
v rozporupfedevsimv oblastipozadavkinana-
rist mzdovych tarifli a v naSem pozadavku na
zachovaniprofesniodmény ve stavajici podobé.
Dosud také pretrvavaji rozpory se SZDC ve véci
nasich pozadavku na zlep$eni podminek naro-
kovostina KOP u nékterych profesifizeniprovo-
2u.

Dékuiji za odpovédi. Miroslav Caslavsky

Nedrazni sektor resi problém
nedostatku zamestnancu
v odbornych profesich

(Pokracovani ze str. 1)

Podle dalSich slov Miroslava Novotného z0-
stava nadale problémova spole¢nost LEGIOS
Louny, kde vazne kolektivni vyjednavani. U né-
kterychspole¢nosti, zejménau zeleznicnichopra-
ven, se negativné odrdzi disledky sankci ze
strany EU proti Rusku. A jak funguje spoluprace
Nedrazniho republikového vyborus jednotlivymi
Z0 0SZ? ,,Tam, kde plsobi u jednoho za-
méstnavatele vice ZO, jsou ustaveny Vybory,
kontakty mame navazany, az na malé vyjim-
ky, se vsemi ZV OSZ, pfenos informaci az ke
¢lentim zajistujeme jednak prostrednictvim
predsedti zékladnich organizaci, dale pro-
stfednictvime—mailua v neposlednifadé Ma-
gazinem NeRV na nasich webovych stran-

PREDSTAVUJEME

Petr Sovadina, zeleznicni

kach,“ konstatuje Novotny. Jak dale dodava,
urcitym problémem je starnuti pfedsedu a hos-
podafd, na jejichz mista je nutno s predstihem
hledat jejich nastupce. ,,V tomto sméru jsou
velice prospéSnaskoleni, ktera pronové pred-
sedy a odborare pofada 0SZ - U.“
| kdyZ se v nékterych pfipadech objevuii pfi-
pady, kdy je ze strany zaméstnavatelt vykona-
van urcity tlak, az zastrasovani vici odboriim,
zUstava Miroslav Novotny optimistou. ,, V&fim,
Zei v nastavajicimroce se bude dafit udrzet
zaméstnanost i vysi platl, a Zze soucasné
problémy (pfedevsim narlst prescast, nabor
novych zaméstnancu) se podafi zdarné vyre-
Sit.“
Miroslav Caslavsky

r

modelar:
,,Modelarstvi je nutne déelat
zodpovédne, jen tak ma smysl.“

SeZeleznici se Petr Sovadina seznamil vlast-
né jiz v raném détstvi jako syn strojvidce. Za-
jemo vlakya vlacky u néjposléze vykrystalizo-
val zapojenim se do Klubu Zelezni¢nich
modelafi (KZM) v Pferové, ktery zde vznikl
vroce 1970. Pferov je typicky ,nadrazacké”
mésto, takze se neni co divit zajmu zdejSich lidi
o zeleznici a potazmo i o zelezniéni modelar-
stvi.

Zacétky ¢innosti zdejSiho klubu nebyly vi-
beclehke, ale diky nadenijeho lenti se postu-
pem ¢asu KZM Prerov vypracoval mezity nej-
pfibyli dalsi Elenové z fad pfedevsim déti od 9
do 15 let. Pravé z téch nejmladsich ma Petr
Sovadina nejvétsiradost.,.Jetonase budouc-
nost, vedeme je k lasce k Zeleznicia k praci
kolem Zelezni¢niho modelarstvi.*

KZM Pferov ma své sidlo v sou¢asné dobé
v prostorach DPOV Pferov — je jim mistnost
v podkrovi administrativni budovy o rozmérech
cca 9x9 metrl, zaplnéna nadhernym kolejis-
tém, na némz se prohanéji vlaky prakticky
vSech epoch — od parni éry az po sou¢asnou
nejmodernéjsi epochu, reprezentovanou na-
pfiklad pendolinem. Kolejisté je doplnéno o draz-
nibudovy, krajinu, silnice, nechybi ani miniatur-
ni postavicky pracovnikl na zeleznici, ¢i jejich
zakaznikl — cestujicich. Ve v méfitku 1:87
v podivuhodné pfesnostii téch nejmensich de-
taild a vérnosti té které dobé. Modelové Zelez-

nici vénuje Petr Sovadina (ktery je zaméstnan
jako technik DPOV Pferov) pfevaznou vétsinu
svéhovolného ¢asu—stejné jakojeho kolegové
zKZM.

U svého domu v Huliné postavil dokonce
zahradni Zelezniciv méfitku 1:4, ktera neslouzi
jen k zabavé jeho déti, ale je pfistupna i vefej-
nosti. Jeho krédem je, ze modelarstvi se neda
oSidit — v8e musi odpovidat skute¢nosti a byt
nalezité kvalitni. ,,Modelarstvi je nutné délat
zodpovédné, jen tak ma smysl,” tvrdi Petr
Sovadina. A na modelech v KZM Pferov je to
doopravdy vidét. Kromé lokomotiv a voz(i jsou
toi dréznistavby, z nichZ nékteré jsou pfesnou
kopii skute¢nosti — napfiklad zastavka v Jivo-
vé, prohlizecilavkaz dob totality v pohrani¢nim
Satové, depo v Lipové-Laznich, byvaly Zelez-
ni¢ni most u Staré Paky, ¢i pivodni kamenna
rozhledna na nejvy$sihofe Moravy a Slezska—
Pradédu.

V soucasné dobé je pred prferovskymi mo-
delafivelice narocny ukol: z téméfruiny byvalé-
ho celniho skladu na pferovském nadrazi po-
stavit nové sidlo KZM s celym nezbytnym
zdzemim. ,,Budovu jsme koupili pred tfemi
roky a od té doby ji pfevazné vlastnimi sila-
mi prestavujeme,*fiké Petr Sovadina. PUjde-
livse podle predpokladli, mélo by se soucasné
kolejisté stéhovat do ,nového* koncem roku
2018.,,Ale i potom nas ¢eka jesté hora pra-
ce, takze prvni vystavu v novych rozsire-
nych prostorach planujeme na rok 2020.“
Finance na svoji ¢innost ziskavaji prerovsti
modelafipfevazné z vlastnich zdroju, pfispivaji
ale i sponzofi.,,Modelafi jsou znami jako ob-
rovsti fandové — doslova si dokazou utrh-
nout od Ust, jen aby ziskali kvalitni model,“
svéfuje se Petr Sovadina.

Prerovsti modelafi pofadaji vystavy &tyfikrat
do roka, letos k nim pfibude mimofadna vysta-
va27. prosince, kdy budou moci zajemcio ten-
to zajimavy konicek pfijita ponofitse naplnodo
zmen$eneho svéta zeleznice.,,NaSe navstév-
niky ¢eka pokazdé néjaka zména, ¢i néco
nového a to je dlivod, pro¢ se k nam opako-
vané vraci,“ dodava na zavér Petr Sovadina
s poukazemna navstévni knihu plnou obdivnych
a dékovnych vzkazd. .

Miroslav Caslavsky

V Mimoni se pravidelné kfiZuji osobni vlaky ze sméru od Ceské Lipy s viaky od Liberce.

NAVSTIVILIJSME

Mimon

V z&fi roku 2008 byla dokon¢ena kompletni
rekonstrukce nadraznibudovy Zelezni¢ni stani-
ce Mimori (trat Dé¢in — Ceska Lipa — Liberec).
Budova dnes zafi novotou, pfic¢emz diky velice
citlivym Upravam piné zapada do vzhledu celé
této trati, kterou Ize bez nadsazky nazvat trati
nostalgickou. ,,V éekarné se lidé mohou v zi-
mé ohfat, v nadrazni restauraci obcerstvit,
k dispozicijei socialnizafizenia cestujicim
se snazime vychazetvstiic, pokud je to moz-
né, i v jinych ohledech,” fika jeden ze zdej-
$ichvypravéich LumirHorak.,,Nadrazije dnes
jednouz nejkrasnéjsich budov v celé Mimo-
ni,“ dodava.

Diky péknémuvzhledu, vstficnostia pohodli
bylomimonské nadrazi vyhlaSenov tomtoroce
nejkrasnéjSimnadrazim roku2016. Nadrazido
této soutéze, ktera letos slavi desetileté jubi-
leum, pfihlasili studenti zdej$iho gymnazia na
popud mimoriského rodaka a Zelezniéniho
patriota Jifiho Stastného, ktery se také postaral
o potfebnou propagaci a veskeré administra-
tivni zaleZitosti se soutézi spojené. ,,Jsem jiz
v diichodua takmamdost éasu napodobné

Ve sméru na Liberec jsou jizdy viaku zajistovany elektro-

mechanickym zabezpecovacim zafizenim.

véci,“ fika Stastny, ktery ob-
jel a obesel takika celou Mi-
mon a okoli, aby sehnal pod-
pisy na podporu kandidatury
mimoriského nadrazi. Nako-
nec se mu jich podafilo na-
sbirat 2100 z celkem 2713
(zbytek pfisel na internet ne-
bo SMS zpravami), ¢imz mi-
moriské nadraZi ziskalo tés-
né prvenstvi pfed druhym
Uherskym Brodem.

Pokud se tyka fizeni pro-
vozu, neni sice Mimor vyba-
vena Spickovym zabezpeco-
vacim zafizenim, na druhé
strané ale piné zapada do
charakteru celé trati, ktera je
mimojiné jednouz mala, kde
jsoudoposud zachovanykla-
sické dfevéné zavory s ruéni

obsluhou — v samotné Mimoni jsou takové za-
vory dvoje. ,,Jizdy vlaku jsou zajistovany ve
sméru na libereckou stranu telefonickym
dorozumivanim, naceskolipskou stranu pak
reléovym poloautomatickym blokem (RPB)
s tratovymi souhlasovymi tlacitky, vysvét-
luje vypravéi.

Jesté pred fficeti a vice lety byla Mimori
nadrazim s velice rusnym provozem, pfede-
vSim proto, Ze slouzila jako jakasi vstupnibrana
dobyvalého vojenského prostoru Ralsko. ,,0d-
bocovalazde viecka na letisté, stanice méla
svoji vlastni posunovacizalohu a pocet vla-
ki, pfedevs§im nakladnich, nékolikanasob-
né prevySoval soucasny stav,” priblizuje vy-
prav¢i dobu, kdy Ralsko a okoli ovladala
okupaéni sovétska armada. ,,Ale dnes je uz
vs§echno jinak,“ dodava.

V sou¢asném grafikonu vlakové dopravy pre-
vladaji osobni vlaky —kazdé dvé hodiny se zde
kfizuiji vlaky osobni, ve dvouhodinovém taktu
zde zastavuijii rychliky, spojujiciLiberecs Ustim
nadLabem.V pfevazné vétsiné zde jezdivlaky
vedené motorovymi vozy fady 843, nazyvany-
mizde ,Rakve“a soupra-
vy fady 844 (RegioShark).
Ob¢as zde projede i sou-
prava Regionovy (814/
914).

Titul ,Nejkrasnéjsi na-
drazi roku 2016“ byl Mi-
moniudélen 11. listopadu
v Senatu Ceské republi-
ky, spolus nimziskalona-
draZi také Cenu general-
nihofeditele SZDC Pavla
Surého a Pamétni list
u pfilezitosti slavnostniho
vyhlaseni vysledki jubi-
lejniho desatého rocniku
soutéze Nejkrasnéjsi na-
drazi CR. V&echny tyto
listiny jsou vystaveny na
mimoriském krytém na-
stupisti.

Miroslav Caslavsky

Vestibul i éekarna splriuji veskeré poZadavky na kulturu
cestovani.,

VSIMLI JSME SI

. TREMI SMERY§e vydal letosni Mi-
kulassky vlak, vypraveny Ceskymi drahami z
Olomouce. V nedéli 4. prosince vyjela z olo-
mouckého hlavniho nadraZi nostalgicka sou-
prava, tazena parni lokomotivou 464.202. Nej-
prve viak zamifil do Sternberka (trat Olomouc-
Sumperk - Jesenik) a zpét, poté do Hlubocek-
Marianského udoli (trat Olomouc - Kmov) a
zpét, anazavérzamifildo Prostéjovahl.n. (trat
Olomouc - Brno). Ve vlaku, uréeném Siroké
verejnosti, cestoval i Mikulas s ¢ertem a andé-
lem, ktefi nadélili détem sladkosti a jiné darky.

. TRAT Z CESKE LIPY do Liberce
semUze pochlubitmalo vidanym prvenstvim: na
této trati bylo v pribéhu deseti let nominovano
osm nadrazi do soutéze Nejkrasnéjsi nadrazi.
Tfiz nominovanych se umistila na prvnim misté
(Zahradky u Ceské Lipy — 2009, Rynoltice —
2013, Mimon — 2016), dalSi dvé pak byly na
druhémmisté (Rynoltice—2011, Jablonnév Pod-
jestédi — 2015), zastavka Novina se umistila
v roce 2014 natfetim misté. Ploskovice pak byly
dvakrat ve findle — 2013 a 2016). Kdyz uz o ni-
¢emjiném, svédcitoo lasce zdejSich obyvatel ke
,Své“trati. Nasnimku olejomalbanadrazi Rynol-
tice od Libora Machalka.

@ SPOLECNOST ARRIVA kiera
obsluhovala soukromou trat Sumperk — Kouty
na Desnou, nahradi od nového GVD Ceské
drahy. Tato trat byla v roce 1997 postizena
téZkymi povodnémi a presla do majetku Svaz-
ku obci udoli Desné. Vioni byla trat s vyuzitim
prispévkufondu EU elektrizovanaa spole¢nost
Arriva zde provozovala mj. jednu elektrickou
soupravu ve slozeni: lokomotiva fady 140 a je-
den viiz DB fady Bimdz (na snimku).

@ OD NEDELE 11. 12. 2016 se pro-
vozovatelemdraznidopravy natrati291Zabreh
na Moravé - Kouty nad Desnou/Sobotin stala
po témérf dvaceti letech spole¢nost Ceské
drahy, a. s. Nové do Kout(i nad Desnou kromé
klasickych souprav sestavenych z vozi Bdt a
tazenych lokomotivami fady 163 zajizdéji z
Nezamyslic nebo Prostéjova i moderni
RegioPantery, jako napfiklad v nedéli 11. 12.
2016 naosobnimvlaku 3712z Olomouce (640/
641/002) s pfijezdem do Koutll nad Desnou v
9.06 h. Od zmeény grafikonu tedy doSlo na
Zeleznici Desna ke ¢tyfem zménam, a to:
jizdnihofadu, provozovatele dopravy, jizdného
aslev (krométarifuIDSOK nyni na této trati pla-
tiitarify Ceskych drah) a zaroven prestaly platit
i Utrzkové jizdenky.

ZE SVETA

Subvencovani
vozovych zasilek
v Rakousku od 2018

Koncem z&fi 2016 se ve Vidnikonalo sympo-
zium na téma ,pfeprava jednotlivych vozovych
zasilek jako vyzva“. Zvlastni pozornost vzbudil
prispévek zastupce rakouského ministerstva do-
pravy (BMVIT), ktery pfedstavil model podpory
prepravy jednotlivych vozovych zésilek. Tento
segmentje se souhlasem EU subvencovanv Ra-
kousku od roku 2012, pomohl jej udrzet stabilni
a soucasné prispélk tomu, Ze podil Zeleznice na
trhu nakladni pfepravy €ini v Rakousku 31 %,
coz je vysoko nad evropskym priimérem.

Dosavadni model rokem 2017 skonéi. Pro
vznik nového modelu podpory od 2018 bylo
pouzito nékolik studii. Jedna z nich se zabyvala
porovnanim nakladdi na pfepravu posilnicia ze-
leznici. Dalsi studie uvadi, Ze je tfeba podpofit
pfedevsim tzv. posledni mili“, kde pro zeleznici
vznikaji nejvétsipfepravninaklady. V porovnani
nakladu silnice/Zeleznice je nejkritictéjsi rozsah
vzdalenosti 120 — 300 km, pod touto hranici je
jednoznaéné vyhodnéjsi silniéni doprava, nad
po zeleznici. Nevyhoda Zeleznice je tedy prede-
vSimv oblasti,posledni mile®, nebot jeji obsluha

jespojenas pomérmé vysokyminaklady. Studie
proto navrhuje pfevedeni finanéni podpory na
pocatecnia koncovou Easttéto prepravy (do 100
km), coz pii stejném objemu prepravy povede
k dosazeni vétsiho efektu. Kromé toho se od
roku 2018 pfipravuje i vyhodnéjsi poplatek za
pouzitidopravni cesty, ¢imz se dale zvysipodpo-
ra pfepravy jednotlivych vozovych zasilek. Dal-
§im vyznamnym opatfenim na podporu tohoto
segmentu jefinanéni podpora vystavbya udrzby

vlecek ve vysi 8 miliond euro ro¢né.
Z ,Eisenbahn Oesterreich“ preloZil a upravil
Jifi Zajicek

Madarsko chce
investovat do zeleznice

4 mid. eur

Airport Budapest Ferihegy by mél snad ko-
necné brzy ziskat napojeni zeleznici na mésto.
Takrozhodl,strategicky kabinet". Investice 1200
mid. forintG ma byt hrazena pfedevsim z fondd
EU a ma byt dokonéena do roku 2022. Madar-
sko je ve srovnani se sousednimi zemémi jed-
nou zmala zemi, kde se jesté nelze dostat
vlakem na leti§té. Penize by mély byt uréeny na
obnovu Zelezniénichtrati, vystavbunovychtrati,
nakup novych vlakia rekonstrukci zelezniénich

uzld. Je jiz stanoveno, Ze dojde k rekonstrukci
trati Budapest— Szazhalombatta a Budapest —
Hatvan, rovnéz dojde k rekonstrukci trati kolem
Balatonu. Kromé napojeni Zeleznice maji byt
prostfedky i pro napojeni leti§té v Debrecinu
a Kecskemétu.

Z Pester LLoyd, 30. 10. 2016, zpracoval-sh

Cinské elektrické
lokomotivy jezdi
na 1. africké
elektrizované trati

Tti lokomotivy odolné proti vedrim (pfes den
+50st.C, v nocizima), které jsou vyrobeny pfimo
pro Etiopii, byly uvedeny do provozu na prvni
elektrizované trati v Africe. Lokomotivy navrhl a
vyrobil &insky vyrobce CRRC Zu~Zou Locomo-
tive Co. Ltd. Lokomotivy byly testovany na trati
meziAddis Abeboua pfistavnim méstem Dzibu-
ti, hlavnim méstem stejnojmenné republiky. Lo-
komotivy by mély byt nasazeny v osobni dopra-
vé. V brzké dobé by mélo byt dodano rovnéz 32
nakladnichlokomotivo vykonu7200kW. Trat ve
vychodni Africe je 752,7 km dlouhd, stala 3,6
mid. eur. Vlaky by mohly dosahovat rychlosti az
120 km/h. Z China.org, 8. 10. 2016, zprac.-sh-



Psali jsme pred 25 lety

Obzor ¢.49-10. 12. 1991
Ve zpravodajstviz vyjezdnihojednani Ustre-
di OSZ v Bratislavé se docitame, Ze jiz zfejmé
bylo rozhodnuto o budouci podobé Zeleznice.
~Mazlstatfederalni, spolu se spojia energe-
tikou, coz je v souladu s Usilim OSZ,“ uvadi
se v textu. UGastnici jednani vyslechli dale in-
formaci o tom, Ze pracovni materidl ,,Studie
restrukturalizace s. 0. CSD“byl ve zna¢ne ¢asti
vladou CSFR odmitnuts doporuéenim, aby byl
koncipovan novym zplsobem. Z dokumentu
tak byly vypustény staté o zaméstnanosti a
poctech propousténych pracovniki. Na jednani
zaznélaidobrazprava, ze vliada pfislibila statni
dotaci 1,5 miliardy Kés na zavedeninové mzdo-
vé soustavy na CSD od 1. 1. 1992. Definitivni
rozhodnuti mélo byt pfijato 28. 11. 1991. Na
tomto jednani vSak viada CSFR rozpodet ne-
projednalaa OSZ zagalo uvazovato vyhlageni
stavkové pohotovosti. Toto rozhodnuti bylo od-
lozenona2.12.1991, pojednanivlady. Vedeni
OSZ zéroven informovalo premiéra Mariana
Calfu o tom, Ze pozadavky odborafu stéle z0-
stavaji bez konkrétnich vysledkd, a zadalo ho
0 podporu Zeleznice ve vliadé. Tésné pred uza-
vérkou ¢isla doslainformace o tom, Ze federal-
ni rozpoCet nebyl projednan ani 1. 12. 1991.
Pod titulkem ,,Pozadujeme jasna pravidla
hry*“ je uvefejnén otevieny dopis 92 prednost
zelezniCnich stanic Ustfednimu Fediteli s. o.
CSD. PiSe se vném o tom, ze od listopadu
1989 si vétsina provoznich zaméstnanct slibo-
vala zacatek pozitivnich procesu, které budou
znamenat navraceni odpovidajici dllezitosti ze-
lezniénidopravé v ramcihospodarského systé-
mu statu.,,Souc¢asna skutec¢nost je vSak zce-
la jina. Kompetence vyfeSeny nejsou,
problémy infrastruktury snad vyfesi velka
privatizace, podminky konkurenceschop-
nosti jsou opét odvislé od kompetenci a za-
sad dopravni politiky statu, uvadise v dopi-
se. Dopis dale podrobné popisuje hlavni
problematické otazky Zeleznice, jako je nepro-
fesionalni fizeni, centralizace misto samostat-
nosti, neumoznéni podnikani ZelezniCnich sta-
nic ¢i Spatnou informovanost. ,,Jiz nynijsmessi
zvykli, ze kterykoliv odborovy funkcionar je
lépe informovan nez prednosta stanice,
uvadise vtextu. Dopis shrnujeivytky ke spolec-
nosti RailReklam, kterd odebrala vykonnym
jednotkédm zisk z reklamni Einnosti. Signatafi
dopisu vyzyvaji odpoveédné pracovniky CSD,
aby se vzdali svych osobnich cilll a zaméfili se
na posileni davery podniku v prednosty zelez-
ni¢nich stanic a posileni jejich pravomoci tak,
aby se mohli podilet na pfeméné Zeleznice. ,K
tomuvsSak bezpodmineéné potfebujemejas-
na pravidla hry, jasny a konkrétni systém
fizeni, odpovidajici ekonomicka pravidla
a dostate€nou informovanost,” zd(razfiuje
se v zavéru dopisu, ktery byl podepsan 92
prednosty zelezniénich stanicv obvodu PP Pra-
ha. Ustfedni feditel CSD nésledné pfislibil, ze

natento otevieny dopis odpovipisemnév tisku.

Obzor ¢.50-17.12. 1991

Obzor, ktery vySel tésné pred Vanoci, je
nabit nikolivanoéni, ale pfevazné vaznoutema-
tikou. Do doby uzéavérky totiz nebyla vyfeSena
dotace pro CSD, ktera méla byt uréena pro
zavedeninové mzdové soustavy. V souvislosti
s ohroZenim zavedeni nové mzdové soustavy
se Ustfedi OSZ obrétilo na véechny ZO 0SZ
s Zadosti o stanovisko k dal$im uvazovanym
postupum 0SZ.,Souéasna situace skuteéné
nezarucuje pro budoucnost Zeleznice pfilis
nadéji a nechavat se donekoneéna unaset
pouze sliby je zfejmé v soucasné dobé pfilis
velkym prepychem,” uvadi se v ¢lanku. Na
3. 12.bylainiciovana schlizka se zastupci ostat-
nich odborovych central na zeleznicise snahou
ujednotit se na dalSimu postupu.

Kratka informace o mimoradném jednani
sekce Zelezniniho opravarenstviza Ucasti za-
stupcti Ustiedniho feditele CSD uvadi, Ze doslo
k projednaniseznamuZOS, které zustavau us.
o. CSD, ak projednani statni agasti u ZOS,
navrZzenych do privatizace.

Clanek s nazvem,,Podanaruka* cituje dopis,
ktery zaslal predseda OSZ Zdenék Skop pre-
zidentovi Federace strojviidct Tomasi Slunkovi.
Zve jejvném na zasedani Ustfedi OSZ dne 18.
prosince. ,,Jsme toho nazoru, Ze bychom
méli ukonéit zdanlivé nefeSitelné spory
jednaniku prospéchu zelezni¢ara,“ uvadise
Vv pozvance.

Obzor ¢. 51 -52
-27.12.1991

V zavéru roku vysel osmistrankovy Obzor,
ktery pfes napjatou atmosféru na draze pfinesl
i nékterd odlehcenatémataa silvestrovsky hu-
mor. Ve své hlavni ¢asti ale informoval pfevaz-
né o vaznych zaleZitostech, mimojiné o jedna-
ni stvkového vyboru uzlu DéCin s Ustfednim
feditelem CSD Ing. Hamplem dne 12. prosince
1991.,,Ustfednifeditel predloZil plan restrik-
tivnich opatreni, ktera nas ¢ekaji v pristim
roce. Z dusledka, které tato opatfeni pfine-
sou, mame mrazeni v zadech. Nepfihlizi se
totizk tomu, Ze a¢ jsme statnipodnik, statse
o CSD nestara. Stat pouze poskytuje prekle-
novaci Uveéry, které nejsou vychodiskem z
krize. Pferuseni stavkové pohotovosti pro-
dluZujeme do 2. 1. 1992, tedy do doby, kdy
nam Ustfedi 0SZ oznami vysledky kolektiv-
niho vyjednavani,“ uvadi se ve stanovisku
odborard.

Obzor dale otiskuje obséahlou odpovéd
Ustfedniho feditelstvi na otevFeny dopis (viz
Obzor €. 49). Tiskovy mluvéi v ném podle oce-
kavani obhajuje dosavadnikroky URCSDa vel-
kou pozornostvénujei obhajobé reklamni spo-

le€nosti RailReklam. Zderika Sladkova

Osobni spis (2/2)

V prvni ¢asti uvefejnéné v Obzoru €. 24 byl
charakterizovan osobni spis, zejména jaké pi-
semnosti miize obsahovat. Ve druhé ¢asti do-
kon¢ime problematiku vnitfniho predpisu.

Udaje o zdravotnim stavu

Udaje o zdravotnim stavu jsou na jedné stra-
nénezbytné pro spinéni povinnostizaméstnava-
tele pfidélovat zaméstnanci préci, ktera odpovi-
déajeho schopnostema zdravotni zplisobilosti(§
103 odst. 1 pism. a) ZP), ale sou¢asné se jedna
o kategorii citlivych tidaju, které podléhajirezimu
podle zakona o ochrané osobnich Udajl (dale
jenZOOU). Zdravotnim Udajem odpovidajicim
tomuto pozadavku tak bude pfi uzavirani pra-
covniho poméru lékafsky posudek, ktery se
vyjadfuje pouze ke vhodnosti sjednavané pra-
ce pro zaméstnance (zpusobily —nezplsobily,
pfipadné s omezenim a jakym, nebo typové
oznadeni praci, které je s ohledem na svoji
zdravotni zpusobilost zaméstnanec schopen
vykonavat), aniz by obsahoval konkrétni tdaje
o0 zdravotnim stavu. VySe uvedené plati rovnéz
o lékafskych posudcich vydanych poskytova-
telem pracovnélékarské péce (zafizenim za-
vodni preventivni péce) podle zakona ¢&. 373/
2011 Sb., o specifickych zdravotnich sluzbéach,
ve znéni pozdgjSich predpist, pfipadné o po-
sudcich o zméné zdravotni zpUsobilosti. Ve
v8ech téchto pfipadech Ize zpravy o zdravot-
nim stavu zakladat do osobniho spisu za pod-
minky, Ze neobsahuiji jiné Udaje nez konstato-
vani zdravotni zpUsobilosti zaméstnance.

Nahlizeni do osobniho spisu

V zajmu zachovaniochrany osobnich tdaju
stanovi Zakonik prace okruh osob, které maji
pravo do osobniho spisu zaméstnance nahli-
Zet. Pojem ,nahliZzet do osobniho spisu” nelze
vnimatjen uzcejako opravnénivzitfyzicky spis,
v ném listovat a takto se s osobnimi udajio za-
méstnanci seznamovat. Smyslem ochrany
osobnich Udajli je zabranit, aby se s takovymi
Udaji mohly seznamovat osoby, kterym to ze
zakona neni dovoleno. Proto je nutno pod tento
Udaj zahrnout v§echny zpUsoby seznamovani
se s Udaji vedenymi v osobnim spise (véetné
jejich zasilani). Do osobniho spisu dle § 312
odst.2ZP mohou nahlizetvedouci zaméstnan-
cizaméstnavatele, ktefijsou zaméstnancinadfi-
zeni, organ inspekce prace, Ufad prace Ceské
republiky, Urad pro ochranu osobnich tdaju,
soud, statni zastupce, pfislusny organ Policie
Ceské republiky, Narodni bezpe€nostni ufad
a zpravodajské sluzby. Nejde zde o vycettaxa-
tivni. Dale pjdei o poskytovani udajd podle ZP
(napf. podnikovému pravnikovinebo élenu pod-

nikové kontroly) a v ramci rezimu ZOOU. Sa-
motné nahlizeni do osobniho spisuzaméstnan-
ce neni bezbfehé, i zde plati, Ze nahlizet do
spisu Ize jen tehdy, je-li to nutné pfi pinéni
pracovnich Ukold osob k nahlizeni do osobniho
spisu zaméstnance opravnénych. Zaroven je
nutné mitnazfetelii ucelnahlizenido osobniho
spisu. Ochrany proto poziva jen seznamovani
se s témiudajiz osobniho spisuzaméstnance,
které osoba k tomu opravnéna skute¢né pro
plnéni svych pracovnich tkoll potfebuje; dodr-
zovani téchto pravidel pfedevsim zélezi na
zaméstnanci povéfeném vedenim osobniho spi-
su zaméstnance (zpracovateli osobnich uda-
jay).

Do osobniho spisu tedy nemaji bez souhla-
su zaméstnance pfistup ostatni osoby (napf.
ostatni zaméstnanci zaméstnavatele, interni
audit, socialni sprava, zdravotni pojistovna, fi-
nanéni Gfad apod.).

Opravnenl zamestnance

Pravo zaméstnance na néklady zaméstna-
vatele nahlizetdo svého osobniho spisu, €init si
z ného vypisky a pofizovat si stejnopisy dokla-
di v ném obsazenych (§ 312 odst. 3 ZP) zajis-
tuje, aby zaméstnanec, jehoz prav na ochranu
osobnich Uidajd se vedeni osobnich tidajl tyka,
mohl kontrolovat, jaké Udaje 0 ném zaméstna-
vatel shromazduje a pfipadné se domahat
ochrany svych prav v souladu s § 21 ZOOU
(pozadat spravce nebo zpracovatele o vysvét-
leni, pfipadné odstranéni takto vzniklého stavu;
zejménase mlze jednato blokovani, provede-
ni opravy, doplnéni nebo likvidaci osobnich
Udajt) nebo podle § 78 a nasl. OZ (aby bylo
upusténo od neopravnénych zasahl do prava
na ochranu osobnosti, aby byly odstranény
nasledky téchto zasahlia aby bylo dano pfimé-
fené zadostiucinéni, pfipadné téz nahrady ne-
majetkové Ujmy v penézich). Vedle vySe uve-
denych prav zaméstnance, vyplyvajici ze ZP,
zUstava zaméstnanci zachovano pravo poza-
dovat od spravce (zaméstnavatele) informaci
o0 zpracovani svych osobnich udajl. Stejné pra-
vomai k tomu povéreny zastupce zaméstnan-
ce.

Osobni spis (s vyjimkou dokladu o délce
zaméstnani, napf. kopie zapoctového listu) se
uklada alespori po dobu 10 let po skonceni
pracovniho poméru. Doklad o délce zaméstna-
ni, ktery mUZze pfi absenci mzdového listu slou-
Zit pro Ucely diichodového pojisténi, je tfeba
archivovat alespor 50 let.

Mikulas Hubicsak,

manager pro kolektivni vyjednavani
JUDr. Petr Vecer,

vedouci ESO OSZ - ustfedi

Proverky BOZP na pracovistich
zameéstnavatelu v roce 2016

Oddeéleni bezpecnosti a ochrany zdravi pfi
préci (BOZP) Odborového sdruzeni Zeleznica-
f0 kazdym rokemv ramci své kontrolni ¢innosti
nad stavem BOZP provadi i kontroly nad tim,
jakym zpUsobem zaméstnavatelé v dohodé
s odborovymi organizacemi provadéji proverky
BOZP. Provérky BOZP se organizuji a konaji
na zakladé zakoniku prace, ktery uklada vsem
zaméstnavatellim jejich provadéni alespori jed-
nou roéné na v§ech svych pracovistich a zafi-
zenich. Cilemtéchto provérek by vzdy mélo byt
komplexni provéeni systému BOZP jako cel-
ku. To by mélo spocivat ve fyzickém provéreni
pracovist a zafizeni, sou€asti provérky BOZP
by mélo byt i provéfeni, jakym zpisobem za-
méstnavatel vede povinnou dokumentaciv této
oblasti (napf. vnitini pfedpisy zaméstnavatele,
pracovni Urazovost, rizika, Skoleni, atd.) Pro
vlastni provadéni provérek zaméstnavatelé jme-
nuji provérkové komise, kde byvaiji zpravidla
zastoupeni zastupci zaméstnavatele, zastupci
poskytovatell pracovnélékarskych sluzeb (za-
vodnilékafi) a zastupci zaméstnancu (odbora-
fi). Soucasti provérek BOZP byva ¢asto i tzv.
dohlidka lékare na pracovisti. Vystupem z ¢in-
nosti provérkovych komisi byvaji zapisy z pro-
vérek, které obsahuiji zjisténé zavady a navrhy
termind na jejich odstranéni.

Oddéleni BOZP v letoSnim roce provedio
celkem 89 provérek BOZP. K nej¢astéji zjisto-
vanym zavadam patfily zejména Spatny stav
podlahovych krytin, nevyhovuijici stav stezek,

Opatreni

Na zakladé rozhodnuti grémia skupiny GS
(Gemainsame Schalfwagendienste) se od 11.
12. 2016 nebude vztahovat moznost pouziti
30% GS slevy nalehatkové a lizkové priplatky
procestujici's jizdenkou FIP na soukromé ces-
ty. Toto opatfeni se tyka jizd ve vSech lehatko-
vycha lizkovychvozech zi€astnénych doprav-
clina GS nabidce ve vzajemné pfepravé. Mezi
z(gastnéné dopravce patfi CD, ZSSK, PKPIC,
MAV-Start, BDZ a ZPCG. Toto opatfeni se
nijak nedotkne Sousedskeé pfepravy CD-ZSSK,

komunikaci, chybéjici kryty na osvétlovacich
télesech, nedostate¢né provadény uklid praco-
vi§t, nevyhovuijici stav sanitarnich zafizeni, atd.

OSZ usiluje dlouhodobé o to, aby v kazdé
provérkové komisi byl vzdy pfitomen zastupce
zaméstnanc, nebot ten zpravidla ma nejlepsi
prehled o tom, jaké zavady a nedostatky se na
konkrétnich pracovistich vyskytuji. Odborova
organizace svoji U¢asti v provérkovych komi-
sichrealizuje zejména své zakonné pravo kon-

trolovat stav bezpe¢nosti a ochrany zdravi na
pracovitich zaméstnavatele a muze tak lépe
pfispétk rychlej§imu odstranéni zjisténych za-
vada nedostatkd.

Komplexni informace o provérkéch BOzP
v roce 2016 mohou zéjemci ziskat na webu
0SZ v polozce BOZP — ke stazen.

JUDr. Petr KoZmin,
vedouci oddéleni BOZP OSZ

Prolongace zaméstnaneckych
jizdnich vyhod CD v roce 2017

K prodlouzeni platnosti zaméstnaneckych
jizdnich vyhod CD pro rok 2017 je stanoveno
obdobi od 1. 1. do 28. 2. 2017. Prolongaéni
Castky jsou stejné jako v roce 2016, tj. 1000 K&
hradi zaméstnanci, rodinni pfisluSnici zamést-
nancua dichodcl, pozlstalia 500 K¢ dlichodci
a déti, ve. sirotku.

Informace k In-Kartam s propadlou plat-
nosti:

Na konci roku 2015 a v prvni poloviné roku
2016 probéhlahromadnavymeénaInKarets pro-
padlou platnosti. Drzitelé In Karet s propadiou
platnosti, ktefi pozadalio duplikat, obdrZelinovy
typInKarty s MAP strukturou. Od 1.7.2016 byla
ukoncéenaplatnostInKarets propadlou platnosti

GS - FIP

kde zUstavajiv platnostistavajicipodminkya ce-
ny lehatek/I0Zek se v tomto pfipadé neméni.
V piipadé nastupu do lehatkového nebo l0zko-
vého vozu CD s pfiplatkem s GS slevou, bude
prGvodcem servisni organizace proveden do-
platek do pIné ceny pfiplatku. V pfipadé nastu-
pu do vozl zucastnénych dopravct s pfiplat-
kem s GS slevou bude proveden u cestujicich
s jizdenkou FIP doplatek do pIné ceny a even-
tuéini pfirazka dle podminek jednotlivych do-
pravcu. Séarka Pupikova, GR CD, a. s.

Cenik piplatki pro pfimé viaky/vozy zido CR bez GS slevy pro cestuijici s jizdenkou FIP

Relace Vlaky/vozy Bc6
Praha - Budapest*  476/524; 477

jenvozy 362-364 13,40
Praha-Krakéw*  443/403; 402/442 1340
Praha - Warszawa* 445/406; 407/444 13,40

Praha - Bar* 173/341/431;

430/340/172 -

Bc4 Triple Double  Single
Economy/ Economy/ Economy/
Deluxe Deluxe Deluxe

20,00 20,00 30,00 70,00

20,00 20,00 30,00 70,00

20,00 20,00 30,00 70,00

- 26,00 39,00 -

Luzkovy/lehatkovy priplatek zakoupeny v predprodejipied datem 11.12.2016, bude ve vozech

CD uznén platnym.

vyznagenou na In Karté pro Ucely prokazovani
naroku na jizdni vyhody.

Upozorfiujeme drZzitele, kterym bude koncit
platnost jejich In Karty, Ze se In Karty s kon&ici
platnosti vyménuiji pribézné. O duplikat |ze po-
zadatnejdrive 2 mésice pfed vyprsenimplatnos-
ti stavajici karty. O duplikat In Karty s konéici
platnosti Ize pozadat u libovolné pokladni pe-
pazky CD, napfislusném personalnim ttvarudle
evidence jizdnich vyhod nebo v eShopu CD.
K zadostio vyrobu duplikatu In Karty je pozado-
vana z diivodu aktualizace nova fotografie.

Potvrzeni dokladana v dobé prolongace:
V dobé prolongace je nutné dorucitna Evidenéni
centrajizdnich vyhod prodiichodce a pozUstalé
nova potvrzeni o pobiraniinvalidniho, vdovské-
ho, vdoveckého €isirot¢iho diichodu. Tato potvr-
zeni Ize dorugit osobné nebo zaslat doporuce-
noupostouciv elektronické podobé naskenované
e-mailem.

Priikazy pro bezplatnou jizdu:

V dobé prolongace Ize pozadat v souladu
s predpisem CD Ok 9 o prlikazy pro bezplatnou
jizdu (tyka se pouze zaméstnanct CD, a. s.,
a dlchodcli CD, a. s., kteff splfiuji podminky pro
vydani tohoto prikazu).

Kompletniinformace a dal$i pfepravnipod-
minky, které nejsou uvedené v pfedpisech CD
Ok 9 a CD Ok 10), v€etné seznamu nepovinné
mistenkovych komer¢nich vlak(i2017, nalezne-
tev Metodickém pokynuk prodlouZeni platnosti
zaméstnaneckych jizdnich vyhod CD pro rok
2017 (dokument ¢.j. 3466/2016-010), ktery je
k dispozicinapersonalnich Utvarechdle eviden-
ce drZitele jizdnich vyhod nebov prostrediintra-
netu CD, a. s., na adrese: http:/albatros.cd.cz/
dokumenty/O10Gr/dokum.nsfv kategorii Jizdni
vyhody a pro uZivatele Lotus Notes: Soubor/
Databaze/Oteviit/ server: Albatros/Ceské drahy
—dokumenty—010 GR-dokumenty personalni.

Sarka Pupikova, GR CD, a. s.

Vozy s tmavymi skly u kupé
nevyhovuji cestujicim
ani pruvodcéim

V posledni dobé jsou nasazovany na rychli-
cich kategorie Rx Praha hl. n. — Plzeri — Cheb
repasované rychlikové vozy, které maji jednu
podstatnou vadu na krase — chodbi¢kova okna
a dvefe do kupé jsou opatfena tmavymi skly,
takze cestujici, ktery napfiklad odejde na WC,
téZko hleda své kupé, zvlasté osoby se zhorse-
nym vidénim. Privodgi mi to potvrdila: ,.Je to
strasné, kdo to vymyslel,i my pravodéi nevi-
dime dovnitf, kdo tam sedi, a musime porad
otevirat dvere, lidé si mysli, Ze si je nepama-
tujeme..!I” Martin Kubik

Informace k postfehu Vaseho ¢tenare

Pisatel mé&na mysliviz fady Bee, ktery vznikl
kompletnipfestavbou starSich voz(ifady B nebo
Bh v roce 1997 pro vlaky EuroCity a InterCity.
V provozu byly napfiklad ve vlacich z Prahy do
Vidné, Budapesti, VarSavy neboZiliny. S postu-

Co pro meé
znamena Obzor

Nevim, jak vy, ¢tenafi, ale ja jsem si moc
oblibil tyto noviny OSZ. Ani jsem moc necetl
Zelezni¢aF, v ném ani nemohla, nebo spi$ ne-
smélabytkritikavedeni GSD/CD. Kdeztov Ob-
zoru jsem sam kolikrat kritizoval vedeni drahy
a sam Obzortaké nevahal zvefejnitkritiku. Pro-
tomityto noviny pfirostly k srdcia nemohl jsem
bez nich byt. Kdyz uz nebyl Obzor tydenik, tak
mi to bylo lito.

Ted, v dichodu, zvlast ¢ekdm na Obzor, az
jej v pondéli dostanu. V Praze, kdyZ jsem ho
vyzvedaval pfimo v redakci pro ZO OSZ na
hlavnim nadrazi, jsemsijejpfecetluzve Ctvrtek.
Tedjsemrad, Ze mipfinasi zpravy nejeno OSZ,
alei o drazea ob&asi o mém milovaném hlav-
nim nadrazi. TakZze Obzor pro mé znamena
hodné a zvlast ted, v diichodu.

Myslim si, ze tyto noviny maji stale co fici
svym Ctenafim. V Praze jsem si v8iml, Ze Ob-
zor Etou nejen Elenové OSZ, ale i ti, co nejsou
v odborech. To znamena, Ze je znam vice li-
dem, zaméstnanciim drahy.

Blizi se konec roku, toZz moc dékuiji redakei
Obzoru zatenletodniroka v roce 2017 at dale
Uspésné bojuje za prava odborafl a nejen za
né. Preji Obzoru, aby nam stéle pfinasel dobré
zpravy nejen z OSZ, ale i o draze.

Vérny &tenar
Jiri Krejéi

pujicimodernizacivozovéhoparku Ceskychdrah
jsou vak tyto EC/IC vozy dnes vyuzivany stéle
Castéjitaké v rychlikové dopravé. Natrati Praha
— Plzen — Cheb jezdi tyto vozy od roku 2015
a podobné feSené vozy 1. tfidy Aee dokonce
o rok déle. S novym jizdnim fadem budou jezdit
i na vybranych rychlicich a expresech Praha —
Ceské Budéjovice (—Linz). Nadale budou v pro-
vozu také na spojich EuroCity mezi Prahou
a Budapesti. Vozyjsourekonstruovanév desig-
nu pouzivaném v poloviné 90. let nejen u nas,
ale také v dalSich zemich stfedni Evropy, kde
jezdi stejné feSené vozy. Mezi tehdy vyuzivané
interiérové prvky patfila i tmava skla.

Soucasny trend ovSem s vozy s uzavienymi
oddily jiz nepocita a ty jsou nahrazovany v celé
Evropé vozy velkoprostorovymi. Jako pfikladIze
uvéstnapfiklad némecké vlaky ICE4 a IC2, $vy-
carské soupravy EC250i fadu Twindexx (IC200,
IR200, IR100) nebo naSe soupravy railjet
a InterPanter.

V pfipadé linky Praha — Plzer — Cheb maji
cestujici moznost volit mezi nékolika typy vozU.
Pokud viiz typu Bee nevyhovuije napfiklad oso-
bam se zhorSenym vidénim, mohou vyuzit vel-
koprostorové vozy nebo multifunkéni viiz, ve
kterém jsou vyhrazena i mista pro osoby se
zdravotnim postizenim. .

Mgr. Petr Stahlavsky,
tiskové oddéleni CD, a. s.

Pro¢ Katerina
Subova
odpovida jen
na cast dotazu?

Na strané 3 Obzoru €. 22 je ¢lanek pana
Kubika ohledné oprav budov nadrazi. VSichni
to vime, mnozi z nas jezdime kolem té ostudy,
ktera je vidét pouze z vlaku narodniho doprav-
ce, jak pie autor, ,rozpadlé budovy byvalého
nadrazi Praha—Vysehrad®, a jen se skfipgjicimi
zuby se divame na tu neschopnost tuto pry
snadi plvodné chranénou secesnibudovune-
chat tak neskute¢né zchéatrat. Kdyz je Bfeclav
vstupni branou pro zapadni navstévniky z Ra-
kouska, tak ti z opravdového zépadu, cestujici
do Prahy, uvidi pfi vjezdu ,chanovskou“ pamat-
kové chranénou budovu nadrazi Praha Vyse-
hrad, kterou jesté i ja pamatuiji jako opravdové
nadrazi. .

Nemohla by tedy paniKatefina Subovaz ge-
neralniho feditelstvi Spravy zelezni¢ni doprav-
nicesty, s.0.,odborkomunikace, ném komuni-
kativné odpovédéti nadruhou ¢astotazky pana
Kubika, tykajici se désivého stavu tohoto na-
drazi? Dékuiji. Petr Radl

Reakce Katefiny Subové, tiskové mluvéi
Spravy Zelezni¢ni dopravni cesty, s. o.

Nadrazi Praha VySehrad nebylo nikdy ve
vlastnictvi SZDC. Ceské drahy ho v roce 2007
prodaly soukromé spoleénosti RailCity VySe-
hrad. S dotazy se musite obratit na zastupce
uvedené spole¢nosti.

Zpoplatni draha
i vilakové toalety?

Jako jen ob&asny uzivatel zelezniéni dopra-
vy jsem asi nezaznamenal ten den, kdy se na
dvefich nadraznich toalet i na mensich stani-
cich poprvé objevil napis, ze za pouziti je nutno
zaplatit 8 korun. Jesté donedavna tam bylo
upozornéni, ze za timto Ucelem je tfeba si
vyzvednout — bezplatné - kli¢ v pokladné. Ne-
vim, zda tato — u cestujici vefejnosti asi ne
zrovna populamni — novinka plati jiz plosné,
nebo zda ji zatim uplatnili napfiklad ve stanici
Trebori-lazné, kde mne koncem listopadu ne-
mile prekvapila. Néktefi pani vyresili svij nutka-
vy problém nendpadnym odchodem donedale-
kého vzrostiého kfovi podél nastupiste, damy
byly nuceny uhraditv pokladné zminénychosm
Ke.

Osobné chapu, Ze trzni ekonomika postupu-

je unas jiz vice nez 26 let vpfed razantné
milovymikroky a stejné nedprosné dochazi ke
zpoplatnénii takovych, donedavna zdarmapo-
skytovanych, sluzeb, jako jsou nadrazni za-
chodky. Jen se obavam, aby v dlsledku inicia-
tivnich anonymnich koumakui z kompetentnich
organl nepfiSel nékdo z nich na dalsi skvély
napad, jak pfispétk financovaninaroéné zelez-
niéni dopravy a jejich sluzeb — totiz zpoplatné-
nim i vlakovych toalet. Nepochybuiji, ze by ne-
zbytna Uprava vstupu do WC ve vlacich za
Uhradu bylatechnicky snadno proveditelnd, ale
zaroven sidovedu predstavit, jak by toto opatre-
nipfispélok nespokojenosticestujicich, beztak
jiz nastvanych nikdy nekongicimi vylukami
a zpozdénimi nasi zelezniéni dopravy.

Jan Hala

Prispévky otisténé v této rubrice se nemuseji shodovat s ndzorem vydavatele.



Brejlovec 754.015 se soupravou Mikuldsského viaku projizdipo trati 174 nedaleko zastavky

Ujezd nad Zbeénem.

Mikulassky vlak z Plzné na Krivoklat

V sobotu 3.12.2016 byl vypravenjiz tradiéni
zvlastni mikulaSsky vlak z Plzné na adventni
trhy na hradé Kfivoklat. Vlak slozeny z voz( Bdt

Mikulasska jizda
kolem Berounky

Jako pravy Mikulas vypadala dé&inské Slech-
ticna 475.179 pfi mikula$skeé jizdé 3. prosince
kratce pfed desatou hodinou mezi stanicemi
Zadni Treban a Karl$tejn v km 27,8 traté Pra-
ha-Smichov — Beroun. Pravé z tohoto mista
fotografoval parni vlak v roce 1972 zakladatel

Slechtiéna (475.179) mezi Zadni Tfebania
Karlstejnem.

muzea v Luzné Ing. Jaroslav Kocourek. Parni
vlaky jezdily na trati na Beroun pravidelné do
¢ervna 1973, po té jesté do roku 1976 s nékte-
rymi rychliky, vétSinou ROH. Misto, z néhoz
jsemfotografoval, je normalni cestou nedostup-
né, v blizkosti se nachazi i byvaly strazni do-
mek  hlidaéu” Ceské zapadnidrahy (BWB), ten
je vyuzivan jako chata. DalSi chaty ve sméru
k Zadni Trebaninejsou pfistupné silni¢nimivo-
zidly, ale pouze Uzkou pééinou nebo Iodiékou
chata ma malé pfistavisté na lodicku. Spatrrt
zdelzei vodni Zivo€ichy a ptaky, napf. chrané-
ného a nyni dost hojného bobra nebo volavky.
V Zadni Tfebani se také nachazi minipivovar
L,Bobr; pro dopisovatele Obzoru panaKrejéiho
sdéluji, ze nddrazni hostinecv Zadni Tfebanije
v provozu a ceny jsou lidové. Vyborna ,staro-
hospoda®“. Martin Kubik

Rozlouéeni s
pokladnou
v Mnisku pod Brdy

30. listopadu méla pokladna v zst. MniSek
pod Brdy pfed sebou poslednich deset dni. Po
119 letech kon¢i prodej jizdnich doklad(i nejen
v Mni8kupod Brdy. Mize zatorozdéleni zelez-
nice na SZDC a CD, a. s., a dal$i dopravce.
Mohou za to i protichlidna nafizeni Evropské
unie, ktera nafizuji liberalizaci trhu. Vysledkem
jsou zaviené pokladny, opusténdnadrazia vse-
obecny Upadek od doby, kdy jednotna Zelezni-
cemélanejendefinitivu, alei polovojenské res-
pektované vedeni napfi¢ Evropou, ale i celym
svétem, kde lezely a lezikoleje. Kde se poklad-
na jednou uzavfe, je to definitivni. A neni to
o0 ekonomice, jeto o pfistupuvedenistatua Ze-
leznicev regionech, kde vydejnajizdeneka styk
zaméstnance drahy s vefejnosti byly majakem
kulturnosti spole¢nosti. Prosté ,jednou budem
dal.. Martin Kubik

V pokladné je vypravéi Ondrej Kubart,
aktivni ¢len OSZ.

vezlamotorova lokomotivav natéru studia Najbrt
754.015 prezdivana ,Brejlovec”. V soupravé
byl zafazeni bufetovy viizBamBistroa viakem
prochézel Mikula$ s erty a andélem.

Cestuijici v dopolednich hodinach pfijeli na
zastavku v Kfivoklatu a vyrazili na malou pro-
chazkou nahrad, kde probihaly tradiéni advent-
ni trhy s mnoha stanky a s prodejem rizného
dobového zboZi a dalsim programem.

Vecer se pak po setméni vydal vlak z kii-
voklatské zastavky zpét do Plzné. Pfiznivci
Zeleznice si nenechali ujit moznost zachytit
klasickou soupravus Brejlovcemnaelev ma-
lebném sluncem prozafeném a mrazem ojiné-
ném udoli feky Berounky meziBerounema Kii-
voklatem. Vit Mare$

Novinka pro S|kovne ruce!

Pod hlavigkou Ceského zemského svazu
FISAIC vzniklanova zajmova skupina, zamére-
na hlavné na Zeny, i kdyz je samoziejmé ote-
viena vSem. Kreativniruéni prace, jak oficialné
zni ndzev skupiny, se budou zabyvat mnoha
technikami a metodami, jako jsou napf. malo-
vani na latku, ubrouskova metoda, vyrabéni
véncu, Sperku, barvenitextilu, keramika. Kazdy
rok se planuji dva vyjezdni seminare, které
budou zaméfeny vzdy na konkrétni téma Ci
metodu.

Prvni seminaf na téma Vanoce probéhl 1.
a 2. prosince v rekreaénim stredisku Prudka.
Tvofily se darkové tasky, svicky z veeliho vos-
ku, pletly se prouténé zvonky, z tfilitrovych lahvi
byly vytvoreny svicny, které navoditu spravnou
adventninaladu. 5

TakZe jste-li ¢lenky OSZ nebo zaméstnan-
kyné CD, a.s.,CD Cargo, a.s.,a SZDCa mate
zajem se podobnych seminafl v budoucnosti
zU¢astriovat, kontaktujte vedouci skupiny FISAIC
—kreativniruéniprace—Pavlu Packovou, tel: 606
622 539, email: pav.pac @atlas.cz. —-0§-

Mikulas v Olomouci nadéeloval
VvV Zzeleznicnim muzeu

Mikulasska nadilka probéhlav sobotu 4. pro-
sincev olomouckém Zelezni¢nim muzeu, které
jepobockou Zelezniénihomuzeav Luznéu Ra-
kovnikaa nachazisev prostorach nékdejsi mo-
torové remizy DKV Olomouc. Nadilka byla ur-
¢ena détem zaméstnanct DKV Olomouc
a dal$im organizacim, které spolu v uzlu Olo-
mouc spolupracuji. Organizatnéji zajistila, stej-
né jako loni, ZO OSZ DKV Olomouc.

»Zajem byl vétsi nez pred rokem, odha-
dem pfislo 250 déti a s nimi odpovidajici
pocet dospélych, takze prostory muzeabyly
plné,“ priblizuje atmosféru nadilky pfedseda
zdej$iho ZV OSZ Martin Zatloukal.,,Darky roz-
davaly dvé skupiny Mikulasus doprovodem,
zpestienim bylo malovani na tvare, coz se
détem velice libilo,“ dokresluje pfedseda at-
mosféru nadilky.

Mikulasska druZina pred parni lokomotivou 464.202 (Rosnicka) pred olomouckym

V muzeu byla zatopena parni lokomotiva
fady 464.202 (Rosnicka), ktera nasleduijici den
vyjela se soupravou historickych vozil na akci
ROC Olomouc. Détitak mély v muzeumoznost
prohlédnout si stanovisté strojvedoucihoa topi-
Ce a ty odvaznéjsi mohly i pfilozit do topenisté
pod kotel.

Velky zajem byl i o ostatni exponaty olo-
mouckeého Zelezni€niho muzea — lokomotivy
parni, motorové, posunovaci, historické osobni
i nakladni vozy a dal$i lakadla. Ve venkovnim
aredlu muzeajezdilas détmipo cely den posu-
nova lokomotiva T 212 ,Prasatko*. ,,Déti i je-
jich rodice odchazeli spokojeni, za coz uréi-
té patfi dik nejen organizatorim, ale také
Cetnym sponzoriim, ktefi natuto akcifinanc-
né prispéli,” dodava na zavérMartin Zatloukal.

-Gas—

Zelezni¢nim muzeem. Snimek archiv ZO OSZ DKV Olomouc.

Na hornim snimku cast vanocnich vy-
robkd, dole pilné ruce Zen pri praci na
vanocnich ozdobach a dekoracich.

Moudrost
pro tento den
V srdci kazdé zimy lezi chvéjici se jaro
a za oponou kazdé noci ¢eka usmévavy
rozbfesk. Chalil DZibran

Zelezniéni kalendar
pro romantické duse

Liberecky fotografs uméleckymjménem Ma-
tya$ Gal nafotografoval pro romantické Zelezni-
Carské duse nasténny kalendar na rok 2017,
ktery versi
doplnilidal-
§i severo-
cestiumel-
cia pratelé
Zeleznice
Ota Klem-
pif, Karla
Salabova
(Kaya) a Tepal Vers. Kalendars ndzvem Vylu-
ky v grafikonu duse je tematicky zaméfen na
Zeleznici, pfevazna castfotografii byla pofizena
natratiOBG(Liberec CeskéLr’pa) na nr’ivérné

s tvorbou tohoto kalendare pomahali.

Jednimz nichjei vyhybkar Stanislav Zdarsky
z Jablonného v Podjestédi (na snimku), ktery
po 37 letech u drahy odchazi koncem tohoto
rokudodlichodu. Srdcem ale na Zeleznici stale
zUstava, nebot srdce, zvlasté to zeleznicarske,
vyluky nema.

Zajimavym zplisobem zpracovany kalendar
spojuje kouzlo Zeleznice s nékdy az mysticky-
mi prvky, tykajici se zZivota a smrti, a je urcité
nevSednim pohledem na pohfichu mnohdy po-
malu mizejici zelezniéni romantiku. Kalendar
byl pokitén na vernisazi vystavy obrazd malife
Libora Machalka, ktera je k vidéni na nadrazi
v Jablonnémyv Podjestédi, ve vystavnisini,Ze-
lezniéni exposice* (vedle dopravni kancelare),
kde ho mohou pfipadni zajemci ziskat.

—Gas—

Orion pod stromecek

Ocekavana nabidka apartmanového domu Orion pro rok 2017 uz vysla!
Letecké pobyty do fecké Leptokarie jsou uréeny pro &leny OSZ a jejich rodinné
prislugniky. Ceny pobytd jsou dotovény z prostiedki OSZ.

V&echny podrobnosti véetné objednavky ziskate na internetovych strankach
www.0sz.org v kolonce rekreace, pfipadné u Bc. Terezy Gojné na tel. 972 241 928.

Adventni spésny viak
Posazavského Pacifiku

V sobotu 10. 12. vypravila spoleénost Po-
sazavsky Pacifik zvlaStni adventni spésny viak
z Ceréan do Treboné a zpét. Cestujici tohoto
vlaku méli moznost navstivit adventni trhy na
namésti, mistni sadky a byla zajisténa i pro-
hlidka mistniho pivovaru Regent spojena
Soupravu sestavenou

s ochutnavkou piva.

do stanice Trebon. Zavérem se slusi organiza-
torim zav$e, a nejen za tuto akci, ale zavsech-
ny nostalgické jizdy v tomto roce, podékovat,
poprat pfijemné proziti vanocnich svatku a do
roku 2017 popfat hodné zdravi, Stésti a elanu
organizovat podobné nostalgické jizdy i nada-
le. Vit Mares

z vozu fady 020 Bix
a sluzebniho vozu
Da—k vezla lokomo-
tiva T 435.003 pre-
zdivana ,Hektor.
V bufetovém voze
nechybél prodej ob-
Cerstveni, svaraku
a toceného piva.
O dobrou naladu se
postarala country
kapela Bessoni.
Pfiznivci Zelezni-
ce vyuzili dopoledni
vlak, ktery pokraco-
val ze zastavky Tre-
bori1azné do stanice
Majdalena, kde Hek-
tora pfi objizdéni
soupravy vyfotili a
poté se vracel zpét

Mikulasska jizda na m|kulassky jarmark

Na trat Horni Lide¢ —Bylnice zavital v sobotu
3. prosince vedle pravidelnych osobnich viakd
vedenych motorovymi jednotkami Regionova
také tradiéni zvlastni parni viak z Valasského
Mezifi¢i do Bylnice vedeny parni lokomotivou
433.002,Matéj“se soupravou historickychvozd.
Cislici 30a slavnostnivyzdobou parnilokomoti-
vy byla iroka veFejnost informovéna o tom, jak
Mikulaska jizdadoBylnice jakojednaz mala
je spiSe doprovodnou akci, kdy vétsina cestuji-
cichvyuzije mikulaSsky vlak pro cestu natradiéni
Valagsky mikula$sky jarmek ve Valasskych Klo-
boukach. MikulaSské druziny jsou pak pfijem-
nym zpestfenim béhem jizdy vlaku pro déti, na
které ve mésté na femesiném trhu ek dalSich
nékolik desitek pekelnikl z celého okoli. Na le-
to$ni jubilejni pétadvacaty roénik Valasského
mikulaSského jarmeku pfijelo odhadem na dva-
cet tisic navstévnikd z riznych koutt republiky,
bohuZel vétsina z nich autem nebo autobusy.
| tak v8ak musely byt pravidelné viaky posileny
o dalsi dvé motorové jednotky Regionova, aby
zvladly ndvoz a odvoz navstévnikd, ktefi se do
Valadskych Klobouk rozhodli cestovat viakem.
Martin Kalousek

Okolni kopce, dva tunely a nékolik viadukti radi trat’ Horni Lide¢ — Bylnice mezi
fotogenické traté. V pripadé jizdy parniho viaku pak stoji za to udélat zabér treba u tunelu
v Brumové (na snimku).

Hektor T 435.003 pri objizdéni soupravy
ve stanici Majdalena.

140. vyroci
regionalnitrati
Sokolov —
Kraslice—
Klingenthal

jevénovanavystava, kteroupod nazvem,Kras-
licka draha 1876 — 2016“ pfipravilo Muzeum
Sokolov, p.o.,vespoluprécis Zelezniénim spol-
kem Klub M 131.1 a Model klubem Sokolov.

AZ do 29. ledna 2017 je na sokolovském
zamku ke zhlédnuti mnozstvi trojrozmérnych
exponatlii paneld, které pfiblizuiji historii a in-
frastrukturu této trati zajimavé nejen stavebné,
ale i svym vyvojem.

Trat vybudovala spole¢nost Bustéhradské
drahy. Od roku 1998 byla jejim provozovate-
lem spole¢nost Viamont; nyni osobni dopravu
na trati zajiStuje firma GW Train Regio.  -r-
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Stastné a veselé, kuriézni a rekordni Vanoce!

Nejvétsi kostku od Clovéde, nezlob
se (164 kg), nejdelsi zapalku (o rozmé-
rech 70x70x3600 mm a vaze 7,6 kg),
nejvétsiporcelanovy $alek €inejmensi
betlém umistény v liskovém ofisku, to
jsounamatkou nékteré z mnoha expo-
natd pelhfimovského Muzea rekordu
a kuriozit, které jsou zajimavé tim, ze
jsou nejvétsi, nejmensi, nejdelsi, nej-
sobem nej — unikatni.

A nejsoutojen exponaty trojrozmér-
né, v pelhfimovském muzeu uz léta
mapuiji i unikatni vykony Eeskych re-
kordman(. Dozvime se naptiklad, ze
silak Ladislav Hanzel dokazal odtah-
nout 6 lokomotiv (celkem vazicich 528
tun) nebo Ze nejvétsi varhany v CR
maji 10 400 pistal, nejdelsi viasy méfi
236 cm, nebo Ze Jan Zyla jiz 574krat
daroval bezplatné krev. | to jsou rekor-
dy hodné zaznamenani.

Rekordy a ¢eska pr-
venstvi registruje pelhfi-
movska Agentura Dobry
dendo Ceské databanky
rekord(i uz treti desetileti.
Poutava expozice kurio-
zit a rekordul se nachazi
v péti patrech Dolni bra-
ny. Dozvite se zde napfi-
klad i to, Ze Karel Holub
z Prahy zhotovilv rozme-
zisrpnaaz zafiroku2001
z lipového dreva za po-
uZiti sekyry, pily, pofizu,
dlata, noze, vrtaku, pilni-
ku a Stétce 208 cm dlou-
hou funkéni tuzku o pré-

V expozici muzea se nachazeji i exponaty s ad-
ventni tématikou. Na nejvétsi papirovy adventni
vénec bylo zapotrebi 3494 tenkych papirovych ruli-
cek o celkove déice 1,747 kilometru! Vyrobilo jej 31
lcastnikii Remesiného mezindrodniho sympozia
ve Slavonicich, ma dvé poschodi (vétsi o priméru
95 cm) a je ozdoben 12 vanocnimi hvézdami, 35
zvonky, 4 svicemi s ,,plamenem* a 36 vétvickami —
opétz papiru.

Betlém v demizonu: Emanuel Hoda ze Strakonic je autorem kolekce
modelii vkladanych do lahvi riznych velikosti. V jeho sbirce samoziejmé
nechybi ani klasické vanocni téma — starocesky betlém umistény do

demizonu.

S vystavbou dréhy z Teplic pfes Oldfichov
do Duchcova se zapocalo bezprostfedné po
skonceni prusko-rakouskeé valky v roce 1866
a provoznadokoncenétrati(Teplice v Cechach
—Duchcov) byl zahajen 15. ervence 1867. Tii
roky byl Duchcov koneénou stanici, nez byl 8.
fijna 1870 zahdjen provoz na trati z Duchcova
pres Brestany, Marianské Radcice, Mosta Tre-
busice do Chomutova.

Hnedv nasledujicimroce (1871) se zapoca-
lose stavbou druhékolejea v roce 1889 bylajiz
celatrat z Ustinad Labem do Chomutova dvou-
kolejna. Zelezni¢ni stanice Duchcov se nacha-
zela v km 28,253 dvoukolejné traté Usti nad
Labem — Chomutov, ktera byla pro cestujici
oznacena Cislem 13. Z Duchcova odboCovala
jesté jednokolejnatrat ¢. 16 do Obrnica Plzné.

Pétlet pfed ukoncenim provozuv Duchcové
(tedy vroce 1963) byl cely Usek traté z Ustinad
Labem zé&pad do Trebusic elektrizovan, kon-
krétnév usekuz Oldfichovado Duchcovaa da-
le do Trebusic byl elektricky provoz spustén
v prosinci 1963. Dluznododat, Ze v Sedesatych
letech zaméstnavala zelezniéni stanice Duch-
cov vice nez 100 zaméstnanc!

Jenze 25.kvétna 1968, s novymgrafikonem
vlakové dopravy, byla Zelezni¢ni stanice kvuli
pokraéujici ddIni ¢innosti zru$ena a doprava
pfevedena na nové otevienou (8. 4. 1968)
prelozku traté Oldfichov u Duchcova — Bilina,
kde byla postavena nova stejnojmennavlakova
zastavka. Od té doby to maji cestujici v Duch-

méru9cma Ze prezident Vaclav Klaus, povést-
ny svou nachylnostik tuzkam, se s nizvéénilpro
navstévniky Muzea rekordu a kuriozit.

Najdete zdei nejvétsituristickou znamku:spo-
le€nost Turistické znamky z Rymarova zhotovila
u pfilezitosti vyro&i desetiletturistickych zndmek
v CR rekordni zvétSeninu klasické turistické
znamky o priméru 1 metr (tloustka 10 cm/hmot-
nost40kg) ze smrkového dfeva. Musijipfenaset
miniméalné dva zdatni chlapi.

A pokud se pfi prohlidce muzea zadychate
(do patého patra je to 101 schod(l), tak vézte, Ze
ultramaratonec Milo$ Skorpil dokazal za 21 ho-
dina 20 minut celkem 295kratvybéhnoutpo 148
schodech na vrchol pelhfimovské véze kostela
sv. Bartoloméje — musel tedy smérem vzhiru
prekonat 43 660 schodl! Stejny pocet pfitom
musel samoziejmé sebéhnout i dold! Timto na-
roénym zplisobem zdolal pfevy$eni 8848 metrd,
tedy nadmorskou vysku nejvyssi hory svéta
Mount Everestu.

Muzeum je otevieno celorocné (9 h—17 h,
v dobé Vanocbude zavfeno: 21.12.,24.12.,25.
12.,1.1.)a zavstupenku do obou expozic zaplati
déti (7—15 let) 80 K¢, diichodci nad 65 let 90 K&
a ostatni 120 K&. Michael Mare$

Snimekvievo: V Muzeurekordta kuriozit
Pelhrimov jsou nanadchazejicichladné dny
dobre pripraveni. V obou expozicich se na-
chazejiobriobleky i kuriézné vyrobené odév-
ni doplriky a mnohé z nich jsou uréeny pfi-
mo pro podzimni a zimni uziti — jen jsou
trochu veliké ci dlouhé. Pati mezi né napri-
klad ¢ast nejdelsisaly na svété, kterd vznikla
v roce 1999a mérila neuvéritelnych 158 kilo-
metr(i a 586 metrii! V konecné fazi byla ulo-
Zenave skladunaplose 12x 12metria sklad
jibylnaplnén az do vyse tfimetra! Nasnimku
privodkyné Jana Touskova.

Nejmensi betlém ze dreva: Milos Némec z Tfemosnice
vyrezal z lipového dreva tradi¢ni betlém a umistil jej do

skorapky liskového ofisku. Schranka betlému ma na vysku

26 mm a nejvyssi postava svatého Josefa méri 12 mm.

Nadeéje na obnovu duchcovského nadrazi stale zije

cové na vlak o dva kilometry dal. Vzhledem
k velkému mnozstvivlecek a vysoké nakladce
a vykladce zbozi byla stanice Duchcov i po
tomto datu obsluhovana nékolikrat denné na-
kladnimi vlaky z Oldfichova.

V puvodni majestatni budové duchcovské-
ho nadrazi az do devadesatych let minulého
stoleti sidlilavozové sluzba, nékladnipokladna
a vyhybkar, staniéni budova byla jesté v prvni
poloviné devadesatych let obydlena zamést-
nanci CSD/CD. Z divodu zhorsuijiciho se stavu
budovy a jejiho umisténi v problémové &asti
Duchcova se ale koncemroku 1993 odstéhova-
li z byt posledni najemnici, v roce 1999 pak
odeslii posledni zaméstnanci. Budova tak byla
vystavena Utok(m vandalli a zlodéjl, ktefi po-
stupné rozkradli nebo zdemolovali, co se dalo.
,,Syn jednoho zdejSiho zastupitele na pero-
nu rozbijel cenné litinové sloupy a odvazel
je do sbérnych surovin. Ano, i to se délo,“
fika PhDr. Jaroslav Drbohlav, duchcovsky za-
stupitel (Sance pro Duchcov) a pfedseda Spol-
ku pro Duchcov:,,Postupné se zacalo ztracet
vSe drevéné, zacaly se ‘vymistovat” cihly,
které nékdo po koruné — a na to existuji
svédectvi — vykupoval od téch, co kradli.“
Nakonec nadraZi dopadlo tak, jak to v téchto
pfipadech byva. ,Stény, které drzely krov,
nevydrzely a poc¢atkem listopadu 2013 se
velka ¢ast stechy zfitila,”“ dodava Jaroslav
Drbohlav s tim, Ze tento stav v podstaté trva
dodnes.

Zleva PhDr. Jaroslav Drbohlav (predseda Spolku pro Duchcov) a Ondrej Pojedinec,
vedouci sekce Duchcovské nadrazi Spolku pro Duchcov.

Poledni kiizovaniviaki Os 16706 a 16709 v Chysivedenych motory 810.050-5a 810.319—
4. V Chysi byla nedavno zborena fotogenicka vodarna. Sousedni zdevastovanou odbocnou
dopravnu Protivec pamatkari pry zakazali zbofit, doufejme, Ze zafidi i renovaci. Je 29.

listopadu, 11.49 hodin.

Pojedme na vylet do Chyse

Vylet do ChySe, ktera lezi
v km 42,308 na nasi nejdelsi
lokalce Rakovnik—Blatnou Je-
senice—Becov nad Teplou, je
mozno uskutecnit i v zimnim
obdobi. Hlavnimlakadlem Chy-
Sejetotizv roce 2006 obnove-
ny zamecky pivovar Ing.Vladi-
mira LaZzanského. Pivovar byl
zalozenv roce 1654 za Viléma
Bedficha z Vacinova, posled-
nimmajitelem pfed uzavienim
v roce 1932 byl Jaromir hrabé
Lazansky z Bukové. Soucas-
ny majitel Vladimir Lazansky
neniv almanachu eské Slech-
ty uveden.

Zamek je sice pres zimu
uzavfen, ale parkje moznona-
vétivit celoroéné, zamecky pi-
vovar s restauraci ma otevre-
no denné od 11 hodin. Zamek
v Chysije spojen i se spisova-
telem Karlem Capkem, ktery
zde vroce 1917 pfijal misto
zameckého ucitele. O zamku
psali spisovatel historickych romanti z dob moc-
nafstvi Bruno Brehm (roman Hrabé hraje divad-
lo). Némecka rodina Brehmdi Zilav letech 1708—
1945 v Chysi. V Chysi byla i pocetna Zidovska
komunita, které byla za obdobi nacismu az na
vyjimky vyvrazdéna. Jeden plivodem chyssky
Zid pfeZil Osvétim, ale nepfeZil Zelezniéni ne-
$téstiv 70. letech ve Svédsku, kde uhofel v ltz-
kovém voze (mam ovéreno od pamétniku).
V Chysije architektonicky zajimavy i majestatni
hibitovni kostel. Namésti v Chysi bylo po roce
1945 urbanisticky rozruSeno etnymi demolice-

Soucasné vedeni mésta Duchcova iniciovalo ndvrh na sejmuti pamatkové ochrany
duchcovského nédrazi (na snimku), kterému Ministerstvo kultury CR pocatkem roku 2016
vyhovélo. Zaroveri zastupitelstvo pozadalo o vyjmuti staré vypravnibudovy z priorit Ustec-
kého kraje v rdmci sanace z prostredkii zahlazujicich staré duini $kody.

Staréimpozantni duchcovské nadrazi, které
bylo (od roku 2008) do za¢atku letosniho roku
pamatkové chranénym objektem (paradoxné
vedlej$ia mensibudovabyvalétratovkyjei na-
dale pamatkové chranéna), je nyni v zalost-
ném, zbidacelémstavu. Nadruhoustranu, jeto
svym zpUsobem zazrak, Ze jesté stoji. PoCat-
kemroku2001 se duchcovskym patriotimv cele
s Pavlem Koukalema Jaroslavem Drbohlavem
podafilo budovu ve spolupraci s Draznim Ufa-
dem uchranit pfed jejim zamys$lenym zboura-
nim. Mésto nakonec (v bfeznu 2012) budovu
koupilo, ale uz nenaslo dost prostiedkl ani vili
nadrazi opravit. Soucasné zastupitelstvo més-
ta Duchcova nakonec pozadalo o vyjmutistaré
vypravnibudovy z prioritUsteckéhokraje v ram-
cisanace z prostfedku zahlazujicich staré ddini
$kody a nabidlo jik prodeji. ,Paradoxné za tu
samou cenu, za kterou ji samo pred lety
koupilo - 345 000 K¢ vcetné pozemku. Ale
nikdo se zatim nepfihlasil, asi i kvili tomu,
Ze jsme tam — navzdory sejmuti pamatkoveé
ochrany - prosadili podminku zachovani
vnéjsiho vzhledu budovy,” vysvétluje Jaro-
slav Drbohlav. A Ondrej Pojedinec, vypravei
z nedalekych Retenic a vedouci sekce Duch-
covské nadrazi ze Spolku pro Duchcov, ktery
senazéchrané starého duchcovského nadrazi
rovnéz podili, dopliiuje: ,,Hledame nékoho,

kdo by mél zkuSenosti se zpracovanim pro-
jektu. Méli jsme tady uz zajemce, ktery chtél
v prostorach starého duchcovského nadra-
Zipostavit pivovar, coz by bylo, vzhledemna
Casanovu (znamy svétobéznik dozival pravé
v Duchcové), idealni, ale zatim to ztroskotalo
napenézich. Chceme proto pozadat krajsky
urad o vypsani verejné sbirky.“ Pfisti rok
v |été tomu bude 150 let, co do Duchcova pfijel
prvnivlak. Organizatofi ze Spolku pro Duchcov
planuiji, ze v rdmci Casanovskych slavnosti pfi-
jede do Duchcova opét parni viak. Ostatné
nebylo by to poprvé a snad ani naposledy. Po
plvodnitrati (byt je zachovanajenjednakolej)
se od roku 2003 v ramci Casanovskych slav-
nosti jelo uz nékolikrat. ,,Ta jizda je opravdu
zazitek, kdyz se pred vami otevie celé to
panorama Krusnych hor s duchcovskym
kostelema dominantnibudovounadrazi.Le-
tos jsme to nataceli dronem a musim fict, ze
je to opravdu zazitek — budova nadrazi je
skuteénou dominantou mésta Duchcova,“
svéfuje se Jaroslav Drbohlav.

Takze nadéje, Zze duchcovské nadrazibude
obnoveno, stéle Zije? ,,Ano, je minimalni, ale
stale je. Byt ta architektonicky nadherna
budova nadrazi je ohrozena, musime ale
konat strasné rychle,“ uzavird Jaroslav
Drbohlav. Michael Mare$

Zamek v Chysi (dfive Chiesch) byl postaven za Mikulase
Lobkowicze namistéviladyckétvrzez 12. stoletiv renesanc-
nim stylu v roce 1578, v letech 1856-58 ziskal soucasnou
novogotickou podobu (architekt Vojtéch Ullmann)za Proko-
pa lll., hrabéte LaZanského. Od roku 1766 patfil LaZzanskym
z Bukové. Sestky majipro zimek Chyse symbolicky vyznam
- soucasny majitel koupil zamek v roce 1996 a v roce 2006
obnovil pivovar. Foto z 29. listopadu za mrazu -4 stupné.

_ DoBlatna se dadojiti pésky pres vesnicku
Zddrek, obcas pres Zddrek jede i autobus do
Blatna a Zihle, tento autobus skryté krade
frekvenci viakim v tseku Lubenec - Blatno.

mi, pfic¢emz celd jizni strana ndmeésti byla nahra-
zena nevzhlednou panelovou zastavbou.

Trat Rakovnik—BeCov nad Teplou je postize-
na tim, Ze prochazi nékolika kraji, to ma za
nasledek jiz v pfedchozich Obzorech zmiriova-
né nepfipoje v Blatnu u Jesenice a v Rakovni-
ce, tyto dopravni zmetky pokracuiji i v novém
jizdnimFadu, coz je opravdu trestuhodné. Nejpi-
autobusovych,pfipoji*, nebot Ustecky kraj, kte-
ry nejprve zlikvidoval osobni zastavkové viaky
v useku Zihle — Podborany - Zatec, zrusil od
nového jizdniho fadu az tfi pary autobus, které
mély ,genialné“nahraditzruseny viak! Pry s nimi
jezdilo méalo lidi.

Na tomto pfikladu je jasné vidét, ze zruseni
vlakU a jejichnahradaautobusy vede k opusténi
vefejné dopravy vibec, protoZze autobus neni
spolehlivya neméazaruéenounavaznostnaviak.
Prosté to kraje ,umgji“.

Martin Kubik

Vyhybkar
a n}:,alil? princ

,,Dobry den,* fekl maly princ.

,,Dobry den, fekl vyhybkar.

,,Co tady délas?* zeptal se maly princ.

,, Tridim cestujici do balikti potisicovkach,
odpovédél vyhybkar. ,,A pak vypravuii viaky,
které je rozvazeji, tu doprava, tu doleva.“

Osvétleny rychlik buracejici jako hrom roze-
chvél vyhybkarovu kabinu.

. Pospichaji,“fekl maly princ.,,,Co hledaji?

,,To nevi ani strojviidce,” fekl vyhybkar.

V opaénémsméru zaburacel osvétleny rych-
lik.

,,UZ se vraceji?“ zeptal se maly princ.

,,To nejsou ti sami,” fekl vyhybkar. ,,Tihle
jedou jinym smérem.“

,,Nejsou spokojeni tam, kde jsou?

,,Nikdy nejsme spokojeni tam, kde jsme,"
fekl vyhybkar.

A kolem zaburacel tfeti rychlik.

,Pronasleduiji ty pfedchozi cestujici?“

,,Nepronasleduji viibec nic,“fekl vyhybkar.
,»Spi nebo zivaji. Jen déti tisknou nosy k ok-
nim.“

,+Jen déti védi, co hledaji,” fekl maly princ.
»Traviéass hadrovoupanenkou, kterasepro
né stane hrozné dulezitou, a kdyzjim jinékdo
vezme, placou.”

., Maji Stésti,” fekl vyhybkar.

Antoine de Saint-Exupéry, Maly princ, ka-
pitola XXII Zpracoval-Cas—




Hovorime s Miroslavem Zikmundem, synem znamého cestovatele:
Soucasna ceska zeleznice se nachazi ve stavu podivhého chaosu

KdyZse s Miroslavem Zikmundem mlad$im
bavite o Zeleznici, zaujme vas nejen pfehledem
(at uz zapredete rozhovor na jakékoliv téma),
ale také zajimavymi postfehy a mySlenkami.
Casto vas prekvapi vyhranénymi zavéry, které
tak Uplné nezapadaji do medialni kampané
narodniho dopravce, spise naopak.

Slysel jsem, Ze jste pfed ¢asem zkritizoval
trebai nakuprailjetti od firmy Siemens, pro¢?

KdyZ zhruba pred deseti lety zacaly v Ra-
kousku jezdit railjety, tak jsem s nim — tehdy
jesté v ramci zkuSebniho provozu—jel z Vidné
doBregenzu. Najizdu jsemsetéSil, ale byljsem
zklaman. Marné jsem tam hledal (a dodnes
hledam) ten vysoky komfort, ktery dopravce
(OBB) sliboval. Tim spiSe, Ze zpate¢ni cestu
jsem absolvoval v némecké jednotce ICE. Od
komfortniho vozidla druhé tfidy bych napfiklad
ocekaval, ze tam budou polohovatelné sedac-
ky, jaké byly v jednotce 4010 ,Transalpin“ ze
60. let minulého stoleti. KdyZ to srovname na-
pfiklad s (i ojetym) rakouskym kupatkem, kde
jsou polohovatelné sedacky, tak to byl v pod-
staté Ustup. | v mnohymiopovrhované soupra-
vé 814/914 mam vice mista...

Le¢ CDtuhle medidlnifabulacio komfortnim
vozidle railjet pfevzaly. Umistit sedacku v jed-
ni¢ce proti sténé bez okna a do okna umistit
stojan nazavazadla, tak nad tim zUstava rozum
stat. A totéZ v bledérizovém je pendolino, toma
také ke komfortu daleko, asi tak daleko, jakoma
Jifi Kajinek k Cistému trestnimu rejstfiku.

Takzei pendolino byl podle vas zbyteény
projekt, zbyte¢né vyhozené penize?

Ano! Je sice hezké, ze Ceské drahy maji
tfisystémovou elektrickou jednotku s naklapéci
skfini, ale téch jednotek mélo byt nakoupeno
minimalné sto, aby to mélo néjaky efekt! Ve
Svycarsku maji SBB ve své spravé 3000 km
trati a maji 44 naklapécich jednotek. Takze —
teoreticky vzato—CD by jich mély mitasi 130 pfi
cca 9000 km trati. To je samoziejmé nesmysl,
aletéch soupravmélobytmnohemvice. Zatim-
co evropské zelezniéni spravy, na které se
Lzavistivé* divame, kupuji vozidla v Fadu desi-
tek kust, CD v fadu jednotek. | nakup dvaceti
lokomotiv fady 380 je smésny. Téch mélo byt
pofizeno minimalné 50 s vyhledem nahrady
lokomotiv fad 15x (151, 150.2), které ziskaji za
dva roky statut ,staroZitnosti“. Zejména pokud
s nimi CD chtgji (Ci chtély) jezdit do zahranici.
S 20 lokomotivami s relativné nizkou provozni
zélohou toho moc neudélate. Srovnejte si to
s ,mens$imi“ OBB, které si pofidily nasobné vice
Taurd, nékolika konstrukénich fad, navic z hle-
diska fizeni kompatibilnich se ,starymi“ loko-
motivami.

Z vasich odpovédilze mimojiné vycist, ze
ceskeé zeleznici - alespon podle vas - chybi
néjaka vize a dlouhodoba strategie, vedeni
firmy pak velkorysost v rozhodovani...

Ano, ale nelze to vztahovat pouze k soucas-
nému vedeni CD nebo MD, to je problém tah-
noucise desitky let, ale jeden piiklad zavSechny:
Napfiklad Excelsior byl zruSen, protoze jim
nikdo nejezdil, ale ten nikdo ted zaplni deset
Zlutych vozi a ¢ernou pétivozovku. A ted ten
nesmysl s vlakopUjcovnami! Kdyby takto ,uz-
koprse“ kdysi uvazovali bratfi Batové, tak by
nikdy nevybudovali obuvnické impérium, ale
zUstali by na verpanku v neznamém proving-
nim méstecku Zlin a flikovali podrazky.

Stale jste mi ale neodpovédél na otazku,
v éem Ceskeé drahy u projektu nakupu pen-
dolin chybovaly? o

V roce 1996 podepsal tehdej$i GR CD Ing.
Miadek smlouvu na 10 souprav. Pak se jich ze
,znamych* divodu pofidilojen sedm. Nicméné
nemam povédomost o tom, na zakladé jaké
analyzy provozniho nasazenise mélokoupit 10
souprav. Ocekaval bych, ze v dobé, kdy se
rozhodovalo o nakupu vozidel, byl uz s obéma
partnery dohodnut ramcovy grafikon, z néhoz
by se odvijela turnusova, resp. fyzicka potfeba
vozidel, a Ze bylaramcové dohodnuta kapacita
souprav — napfiklad, ze nékteré vlaky pojedou
zdvojené, a ze CD mély vyfeSenu otazku, kde
se bude provadét tdrzba. Pokud by tohle exis-
tovalo, na zakladé ¢eho se pozdéji kupovalo
LJen” sedm souprav? Vzdyt ty plvodni plany —
pokud viibec byly — byly nerealné! ,Politickym*
pozadim nakupu pendolin bylo memorandum
§éfu CD, DB a OBB s cilem zrychlit spojent
Berlin—Praha—Viden. Nicméné nebylo patrné,
v jakém taktu maji vlaky jezdit, kolik ma byt
spojli denng, aby ,to“ mélo efekt pro cestujici.
Podle mého nazoru byl ten projekt od samého
pocéatku odsouzen k zaniku, protoze DB na
trase Berlin — DraZzdany nic v té dobé nemo-
dernizovaly a jezdilo se tam jesté zaCatkem
tohoto desetileti na fadé mist stejné pomalu
jako za existence Berlinské zdi. Spocital viibec
nékdo usporu jizdnich dob spocivajici v nakla-
péci skfini ve srovnani s vy$8imi naklady na
Udrzbu téchto vozidel? Navic ma pendolino
nizkou kapacitu mist — 331 oproti vice nez
Ctyrfem stlim ve srovnatelnych soupravach ICE,
mnohdy zdvojovanych. Dale mohu zminit chy-
béjici prostor pro standardni velikost zavazadla
dle SPPO. Pfidovolenych rozmérech 90x60x40
cm potfebujete pro 331 zavazadel teoreticky
prostor 71,5 metru krychlového, a to za pfedpo-
kladu, ze tam ta zavazadla idealné naskladate
jako papirové krabice. Mate ho tam? V zahra-
ni¢énich vozidlech to ale neni zadny problém!

Typicky nerudovské ,Kam s nim?“

Asi tak. Konzultoval ,nékdo“ pfed 20 lety
vnitfni dispozicia kapacitu pendolins DBa OBB
coby partnery projektu? Vazné pochybuiji! Do-
$lonamoje slova, Ze pendolino se do Némecka
v pravidelném provozu nikdy nepodiva, maxi-

malné tak v rdmci pfihraniéniho provozu do
Bad Schandau. Jsempfesvédéen, Ze tohle méli
ve mésté nad Sprévou rozhodnuto uz davno
a ze strany DB bylo ,naivnim snilkim*“ u CD
pouze ukazano ,kdo je v Zeleznicni Evropé
panem®. Pendolino by bylo vhodné nasadit na
rychliky do Brna pfes Kutnou Horu, aby ,diky*
naklapéni v obloucich zkratilo cestovni dobu.
Kdyby se misto sedmi pendolin (49 vozidel,
2317 mist) koupilo za stejnou cenu 100 rakous-
kych (némeckych, Svycarskych) ojetin rezimu
RIC, tak by CD mély k dispozici dvojnasobny
pocetkomfortnéjSichvozi s kapacitou vice nez
6000 mista mnohem vétsi variabilitu pfi sesta-
vovani/posilovanipravidelnych viakiinejenv tu-
zemsku, ale i do zahranici, véetné Némecka.
A v podstaté totéz plati o railjetech. K ¢emu je
sedm souprav? Pokud nékdo chtél ,pomoci*
OBBz maléru, tak misto pfevzeti zdvazku ode-
brat dalsi railiety od Siemensu mohl odkoupit
100 ojetin, které by OBB nahradily railjety. Za
stejny peniz vice muziky a navic by se ,vy-
foukly“ojetiny panuJanéurovi. Takze dvoji efekt.
Navic nechépu, pro¢ nebylo podminkou, aby
soupravy pro CD byly kompatibilni s lokomoti-
vamifady 3807 Takhle jsou CD nanéjakych 20
letsvazany s OBB, resp. s jejich lokomotivami.

A jaksitedy, podle vas, stoji pendolinave
srovnani se Svycarskymi jednotkami?

Svycarské jednotky jsou daleko pohodIné;-
§i, maji vétsi kapacitu, takZe jsou vyhodnéjsi,
i beznakladacirampy provozi¢kare. Tunahra-
di mobilni ploSiny, kterych maji Svycarska na-
drazi jako maku. Je tam misto pro koc¢arky
i jizdni kola. Kdyz tenkrat zkrachoval projekt
konsorcia vedeného CKD, tak dodnes nikdo
spolehlivé nevysvétlil, pro¢ jsme se tehdy
nepfiklonili ke Svycarskému projektu. Mozna
proto, Ze se 0 tom nevédélo. Jestli mélo byt ve
dvou etapach vyrobeno 44 souprav pro SBB,
nebo o 10 az 15 vic, tak to neni nic sloZitého.

Rikaji tomu Intercity naklapéci technika —
ICN — (RABDe 500 je elektricka jednotka s ak-
tivnim naklapénim vozovych skfini, poznamka
autora), takze to je jako ICE, sedmivozova
souprava, dvé stanovisté. Na mnoha tratich to
jezdilo ve dvoijicich, pak to sice zredukovali na
jednu soupravu, ale jezditotam co hodinu nebo
v prolozeném taktu co pll hodiny (napf. na
rameni Yverdon — Curych). Dvojmo se jezdi
zpravidlav pateknebov nedéli, kdy je zvy$ena
poptavka. Kdybych sito promitl do nasich pod-
minek, tak by to mélo nesporné jednu vyhodu,
Ze by to bylo jisté homologované nejen pro
Rakousko, ale tfeba i pro Némecko. Klidné to
dnes mohlo jezdit na lince Linz/Linec — Ceské
Budg&jovice — Praha a mohlo to zajizdét jako
denni spojeni tfeba az do Curychu. Nemuseli
bychom dnes néco slozité vymyslet.

Tedyjinakfe¢eno, nemuselibychomdnes
fesit, co bude jezdit z Prahy do Lince?

Pfesné tak! A navic, Ctyfi pary vlakd to ne-
vytrhnou. Idedlni by bylo jezdit tam kazdé dvé
hodiny, ale to by muselo mit navaznost na
Leurotakt“ do Drazdan, a na Westbahn, ale
takhle to nema smysl. Navrzené ¢tyfi pary via-
kd, z Prahy v Sest, v deset, ve étrnéacta v osm-
nact hodin, to jsou , TéSinska jablicka“. Ctytho-
dinovy takt na dalkovou dopravu? To je ideélni
mozna pro Sovétsky svaz, resp. dnes pro Rus-
ko, ale ne pro stfedni nebo zapadni Evropu.
Tady to musi jezditv kratSim taktu, i dvouhodi-
novy takt uz je moc. Uspéch Svycarskeé (nejen)
zelezni¢nidopravy spocivav kratkych taktech.
Nékde se jezdi kazdych 15 minut.

Zéehobychom sejesté mohlive Svycars-
ku pouéit?

Tak napfikladv sou¢asnostijsou ve Svycar-

sku prakticky vSude jizdenkové automaty, umoz-
fujici vydej libovolné jizdenky ,,odkudkoli kam-
koli jakymkoli druhem dopravy*. Vyjimkou jsou
traté RhB a BLS (tato spole¢nost dokonce né-
kde automaty zrusila), ale vlaky jsou doprova-
zeny personalem. Stejny systém funguje v Ra-
kouskua Némecku. Kde neniautomat, protoze
by sinasebe nevydélal, jezdi privod¢i. Strojve-
douci s kasickou“je v Rakousku taky minulos-
ti, byl nahrazen jizdenkovym automatem ve
vozidle. Némecké automaty slouzii jako vyhle-
davace spojenia v pfipadé zpozdéni vlaku tak
Ize najit i alternativni spojeni. Nékolikrat mi ta-
hal tento systém ,trn“ z paty... Jizdenkovych
automatu jsou tedy tisice...
_ Srovnejme si to s jizdenkovymi automaty
CD. Mista, kde jsou, se daji spocitat s nadsaz-
kou na ,prstech étyf konéetin“. Jsou dokonce
i v nékterych vozidlech (814, 840, 841) nicmé-
né ten, kdo rozhodoval o jejich nakupu, zfejmé
zapomnél, Ze existuji papirové penize. Auto-
maty jsou na elektronickou penézenku (hodné
elektronizace 21. stoleti), alejen namince (tro-
ven stfedovéku)... Kdo ma u sebe mince za
500 K&? Tyhle automaty jsou vhodné leda tak
pro MHD nebo pro vydej parkovacich listka...
Docela by mne zajimalo, jak by soud posuzoval
situaci, kdy si cestujici nemohl v neobsazené
zastavce koupit jizdenku proto, Ze jizdenkovy
automatnebere papirové penize. Zdlvodriovat
absenci vétsiho poctu automatti tim, Ze jizden-
kovy automat je drahy, neobstoji. Pokud budu
nakupovatv desitkach kust, bude cena za kus
nepochybné vyssi, nez kdyz téch automatt
objednam pét tisic s dodanim v nékolika eta-
pach ...

Pfi prvnich cestach do zahranici spojenych
s prekro¢enimstatni hranice (Passau, Simbach,
Lindau) jsem zaskocil privodéiho otazkou, zda
miplati rakouska jizdenkai do stanice v zahra-
ni¢i. Pravod¢i se na mne dival ,jako na idiota*“,
resp. té otdzce nerozumél. S Uzasemjsem zjis-
til, Ze ,v zapadni Evropé“ si Zelezni¢ni spravy
nehraji na tarifni bod Grenze a vnitrostatni jiz-
denka plati i na ,uzemi cizi Zeleznice" podle

Ve viaku. Tady je Miroslav Zikmund ve svém Zivlu.

pravidla,kdojezdi, tohojizdenka plati“. Dokon-
ce mohou platit jizdenky obou Zeleznic — napf.
na SBB provozovaném Useku na italském tze-
mi jak do Luina, tak do Domodossoly... Mezi
Zenevou a francouzskym Bellegarde (Ain) Ize
cestovatna $vycarskou nebofrancouzskoujiz-
denku—provoz zajistuji obé zeleznice. Je zcela
nepochopitelné, pro¢ CD stdle trvaji na stupid-
nimtarifnimbodu Grenze, ktery jizdné zvySuje.
Mezi mnoha lidmi panuje pfesvédceni, Ze na
pozicich, kde se rozhoduje, jsou lidé zastavajici
filozofii ,kdo ma na cestu do zahrani¢i, ma i na
drahou jizdenku®. Bylo by zajimavé védét, jaky
podilnatrzbach délajityhle ,pfihranicni“ useky,
zda to je skutecné kliCova soucast trzeb nebo
naopak.

Jste znam jako milovnik Zeleznice. Jak
jste v roce 1991, kdy jste plsobil jako tisko-
vy mluvéi UR CSD, prozival iniciativu CSD
zrusit provoz na dvaceti Zelezni€nich tra-
tich?

Receno dnes populamiterminologii, bylijsme
tehdy ve stfetu zajmd, protoZe na jednu stranu
jsme museli fikat, Ze se ty traté musi rusit,
a pfitom jsme na druhou stranu védéli, Ze to je
nesmysl. Ale byla to doba odpovidajici idejim
tehdej$iho ministra financi pana Klause. Bohu-
zelnato i dnes Ceskeé drahy dopléceji.

Pan ministr Strasky kdysi proneslvétu, ktera
znéla zhruba asi takto: ,,CD budou setrvavat ve
stavu postupného chatrani“. Souc¢asna ceska
Zeleznice se nachazi ve stavu podivného chao-
su. Zatim nikdo nedolozil, jaky pfinos pro cestu-
jiciho ma oddéleni provozu od dopravni cesty.

Jenze pak pfisly dalsi viny zavirani trati,
staci zminit roky 2006-2011, kdy kraje, jako
novéinstituce, pfestaly mnohde objednavat
Zelezni¢nidopravua vlastné tak stihly zrusit
dalSi trateé.

Ony traté nerusily, ony ,pouze” neobjedna-
valy dopravu, respektive tvrdily, Ze to nahradi
autobusovou dopravou. Az dneskanam docha-
zi, v &em spociva kouzlo levné autobusové
dopravy — podhodnocené mzdy fidi¢t. Pokud
by fidici byli placeni ¢astkou 140 Ké/h, coz ja—
narozdil od mnoha predstavitelt zaméstnava-
telli v dopravé — povazuiji za ¢astku naprosto
adekvatni, tak ten problém nenastal. Je az
neuveéfitelné, ze nékteré kraje nemaji penize na
,drahou“Zelezni¢ni dopravu, ale sou¢asnéjsou
ochotné podporovat letecké dopravce jen pro-
to, aby se létalo do MoSnova nebo Turan letadly
s kapacitou srovnatelnou s motorovym vozem
fady 810.

Vratme se jesté k tém ruSenym tratim.
Zacal jsem si délat poznamky, kolik se po
roce 1989 zrusilotratia kolik tratibylo zruse-
no za minulého rezimu. Pokud si dobie pa-
matuji, tak po roce 1989 bylo zruSeno mno-
hem vice trati, nez pred nim.

To je velmi zajimavé téma, protoZe kdyz se
rusily traté nékdy v téch sedmdesatych letech,
tak to bylo doprovazeno tim, Ze tam bude zajis-
téna nahradni adekvatni autobusova doprava
pfislusnym podnikem CSAD. Chtélo by to se
vice zajimat o to, jak jsou tato usneseni viady
plnéna, jak napfiklad v oblasti Ustéku je témi
autobusy dopravamistovlak( zajisténa? Prece
to usneseni viady dodnes nikdo nezrusil, re-
spektive ta opatreni! Takze: kde jsouty autobu-
sy, pro¢ tam nejezdi? Ale téch trati zruSenych
po roce 1989 mnoho neni, na mnoha tratich
nebyla,pouze”objednana Zeleznicni doprava.

Mate néjakou oblibenou trat'v republice,
u niz vas mrzi, Ze se po ni uz nejezdi?

Ani ne, mé to Stve spiSe systémové, ze je
néco takového vilbec mozné. O to vice mne
dopaluje, Ze v Némecku jsem si mohl nyni
projet traté, které sice byly podle némeckého
zelezniéniho atlasu zruSené, ale v ramci budo-
vani mistnichintegrovanych dopravnich systé-
mu se traté obnovily, dokonce elektrizovaly. Asi
pfed mésicem jsem si byl po nékolika letech
projetve Svycarechtrat z Delemontu do Delle.
V roce 1990, kdyZ jsem jel do Svycar poprveé,
tak jsem si neprojel pohraniéni Usek Bonfol —
Delle (cca 2 km). Jezdilo tam denné nékolik
vlak(i SNCF do Belfortua v té dobé mipfipada-
lo zcela nedlstojné jet jednim smérem a jit
zpatky po silnici p&sky. Takze jsem si ten Usek
neprojel. Asi za 2 — 3 roky byl provoz na trati
Uplné zastaven. Tudiz bylo po problému*. Le¢
o nékolik let pozdéji SBB ,zadratovaly“ ty dva
kilometry a soupravy konéici v Bonfolu zacaly
jezditdo Delle. KolejkonCila zarazedlem, zpust-
14 staniéni budova a jizdenkovy automat SBB.

Letos jsem se nestacil divit. Novy ,barak”s re-
stauraci a infocentrem, jedno ostrovni nastu-
pisté, u baraku hrana. Bylotov procesu vystav-
by, véze pro vytahy, smérem do Belfortu
natazenatrolej s délenim —styk dvou soustav.
Predpoklad zahdjeni provozu 2017. Pfed cca
20 lety ,neslavné*“ zastaven provoz, nyni ,slav-
né“za evropské penize obnoveno.

Pamatuji si vas, jak jste jako ¢len Klubu
Zeleznicnich cestovatell projizdél vSechny
traté v tehdejSim Ceskoslovensku. Podarilo
se vam je vSechny projet?

No jisté, nékteré mnohokrat! Ale kdyz jsme
u téchtrati, dnes je paradoxné nabizenak pro-
deji trat Mladotice — Kralovice u Rakovnika.
Souhlasim, at je nabizena k prodeiji, ale v pro-
vozuschopném stavu! Pro¢ prodavat néco za-
rostlého? Pro¢ prodavat ruinu? At to SZDC
nabizi v provozuschopném stavu s fungujicim
zabezpeCovacim zafizenim, a feknéme, na
urovni poloviny minulého stoleti, coZz znamena
alespon s elektromechanickym tratovym za-
bezpe&ovacim zafizenim. Kdyby tam kraj chtél
tudopravu hned ted objednat, takjineobjedna,
protoZe ty vlaky tam prosté jezdit nemohou.

Jaky je obecné vas nazor na liberalizaci
Zeleznicnidopravy? Tfebakonkrétné natra-
tiz Prahy do Ostravy, kde momentalné jezdi
tfi dopravci?

Necht je to liberalizovano, necht tam jezdi,
kdo chce, ale at se tam jezdi podle stejnych
pravidel, tfeba tak jako ve Svycarsku, pfipadné
i v Némecku.

Takze to, jak to funguije tady, by ve Svy-
carsku mozné nebylo?

Rozhodné ne! | SBB jsou akciovou spolec-
nosti. Nikdo nepochybuije o tom, Ze Svycarsko
je zemi zaloZzenou na demokratickych princi-
pechjiznékdy od stfedovékua jde o zemis trz-
ni ekonomikou, kde vladne ,neviditelna ruka
trhu® pana profesora Klause. Tak propracova-
nou vefejnou dopravu — propojené vlaky, auto-
busy, lodé alanovky — at uz pozemni nebo
visuté —nema nikdo na svété. A vSechnototam
funguije podle jednotnych pravidel. Podle pro-
voznich pfedpisti vydanych SBBtam jezdivsich-
ni, vyjimkou jsou jen nékteré separatni ,uzké"
se svymi specifiky, ale podstata je stejna. Pre-
pravni podminky jsou stejné vSude. Nicméné,
kdyz se to tak vezme, tak v oblasti vefejné
dopravy (nejen Zelezni¢ni) tam vladne tvrda
Jotalita“. S notnou davkou nadsazky to termi-
nologii nékdejsi komunistické ideologie zna-
mena, zetam,vSichnipracuji podle svych schop-
nosti a berou si podle svych potfeb“. Ke
spokojenosti obéan(, obci, kantond, statua ta-
ké podnikatel v dopravé. Ono to taky nejde
jinak, kdyZz na téze trati v souCasnosti jezdi
nékolik dopravc. Napf. SBB, SOB, Thurbo...
Receno velice nepopularné, funguje tam, dikta-
turaproletariatu®, vycarsky lid v referendu roz-
hodl, politici se podfidili. A podle toho tam také
dopravafunguje. KdyZ se poroce 1989 otevrely
hranice, tak jsme jezdili do Svycarska a divilise
tomu, ze si ti dopravci v Zelezniéni dopravé
nekonkuruji. A to byly ,dfevni doby*, kdy se na
vlaku jedoucim po tratich riznych dopravcd
stfidal ,ve sty¢né stanici personal. Zato ,politi-
ci‘, covlakem nejezdia ve Svycarsku bylimoz-
né letadlem, bajili o tom, jak ve Svycarech fun-
guji desitky ,privatnich“Zeleznic a proto je tam
konkurence. Akorat zapomnéli fici, Ze jezdi na
oddélenych systémech a nekonkuruji si. Za
téch pétadvacet let, co tam jezdim, tak polovic-
ka soukromych dopravc(i skonéila, v podstaté
fuzi s jinymi dopravnimi spole¢nostmi (napf.
SOB+BT), nékteré spole¢nosti uz zflzovaly
tfeba podruhé, nékteré mozna i potfeti. Ale
napf. spoleénost MThB zbankrotovala. Nicmé-
né cestujici nic nepoznal, vlaky zkrachovalé
spolednosti vyjely dalsi rano podle jizdniho
fadu, ale akorat pod hlavickou SBB. Takze
z toho obrovského vyctu Zelezni€nich spole¢-
nosti, které tam v roce 1990 byly, je ted'mozna
polovicka. Nikoho nezajima, kde, nebo u koho
si cestujici koupil jizdenku, protoze ve Svycar-
sku se jezdi za jednotny tarif. Ano, i tam jsou
vyjimky, napfiklad Glacier express, ale jsou to
skute¢né vyjimky. V zasadé plati, ze i kdyzZ je-
dete s vice spole€nostmi, mate jednu jizdenku,
neexistuje tam lomené jizdné. MUZete si koupit
kombinovanou jizdenku na vlak/autobus/lod/
lanovku u libovolného dopravce, i na libovolné
zastavce kdesi v polich, protoZe i ta zastavka
v polichfunguje jako terminal, kam pfijizdi auto-
bus libovolného dopravce, ktery tam pfiveze
cestujici z okolnich obci, ti pfestoupi na vlak

jinéhodopravcea pokraéujidal, a nikohoneza-
jimd, u koho si koupili jizdenku.

Svycarsko by tedy podle vas mélo byt
nadim vzorem?

Svycarsko je vzorem plné liberalizované
osobni dopravy, zfejmeé totéZ plati i v nakladni
dopravé, aniz by vlak SBB Cargo byl upred-
nostnén pred vlakem jiného dopravce. Tudiz
argument, Ze je tfeba oddélit dopravce (CD) od
provozovatele drahy (SZDC), aby nedochazelo
k diskriminacijiného dopravce, neplati. Nadru-
hé misto bych takhle od boku stfelil Némecko,
kde Ize pocet dopravcl, ktefi neakceptuji jiz-
denky DB, spocitatnaprstech jedné ruky. V Né-
mecku plsobi spousta regionalnich dopravc,
ale vSichnijezdipodle jednéch pfepravnich not.
U nas je chybou, Ze (jini) dopravci v dalkové
dopravé nejsou vazani podminkou, aby jejich
vlaky byly nabizeny v mezistatnim rezerva¢-
nim systému. Ale jinak je konkurence v pofad-
ku, ur¢ité pan Jancura trh ozivil, donutil i CD
k fadé modernizaénich prvku, to nema smysl
popirat. Rozhodné byl impulsem pro mnoho
véci, které Ceské drahy dfiv nedélaly. Ale na
druhou stranu tvrdim, Ze pan Jancura i pan
Novotny délaji dnes Ceské republice ostudu.
Tézko mohu vysvétlovat cestujicimu ze Svy-
carska, ktery jede namezistatnijizdenku napfi-
kladz Curychudo Ostravy, Ze na tuto mezistat-
ni jizdenku, nebo na oblibeny Interrail Global
Pass nemuize jet Zlutym nebo ¢ernym viakem.
V Némecku na vétSiné stanic a zastavek je
jizdenkovy automat (na tratich bez automatu
jezdi pravodéi), kde si cestujici mize koupit
jizdenku nacelou cestu napfikladz Westerlandu
do Ostravy a dokonce si tam mohu provést —
kdyz budu cestujicim, ktery ma jizdenku Inter
Rail nebo FIPku —i rezervaci na konkrétni viak
z Prahy do Ostravy, pfimo na tom peronu té
malé zastréené zastavky, ale na ¢erny nebo
Zluty viak nemGzu. Podminkou by mélo byt, aby
i vlaky RegioJeta LeoExpressbyly v mezistat-
nim rezervaénim systému, aby i tito dopravci
prosté akceptovali mezinarodni jizdenky véet-
né jizdenky Interrail.

Timnarazite na problémvzajemnéhouzna-
vani jizdenek?

V tomto pfipadé nejde ani tak o vzéjemné
uznavani jizdenek, tady by prosté mély byt
jednotné prepravni podminky, jednotné tarifni
podminky. Jestli bude nékdo nabizet jizdenky
zakorunu, tak at si je nabizi, ale musi akcepto-
vatjizdenkuvydanounékdejinde. VétSinaevrop-
skych dopravct toto akceptuje a nefesi.

A co fikate vlakopUjéovnam?

Hrlza, tu véc povazujiza naprosto nesmysl-
nou. Kazdy dopravce, feknéme, vi, jaké chce
vozidlo z hlediska vnitfniho vybaveni a podob-
né, v pfipadé vlakopujcovny ale vozidlo objed-
na néjaky ,statni“ urednik, kterému se sice
vozidlo Iibi, ale uz se tfeba nebude libit zakaz-
nikiim toho dopravce. Statni Ufednik nepova-
Zuje za nezbytnost stolecek pod okny, protoze
to zlevni zakazku, nacpe tam co nejvice seda-
¢ek, apod. A to nemluvim o Udrzbé a garan-
cich, kde to vozidlo bude servisovano, kdo ho
bude udrzovata podobné.

Takze, shrime to: liberalizace ano, at’
tady jezdi tfeba tisic dopravcd, ale at jezdi
podle stejnych pravidel...

Ano! Kdyz to funguje ve Svycarsku, tak to
mUze fungovati u nas! Jenze toje ukézkatoho,
Ze se u nas nechce, protozZe vSichni si predsta-
vuji, ze pravé toto je liberalizace, ale v podstaté
to liberalizace neni, to je zmatek, to je statem
organizovany chaos skryvany pod trznim hos-
podafstvim. Clovék nechépe, Ze ani hejtmani
téZe politické strany nejsou schopni se dohod-
noutnatom, Ze vlaky, které objednavaji, budou
jezdit pres hranice kraje. Resilo se to pred
X" letya poradtonejde. To pfece nejsou nakla-
dy, které by zruinovaly kraj. Podle mého nézoru
10 nejde proto, Ze sinékdo dokazuje, jakouma
moc, prosté je opily moci. UZ pfed 20 lety se ve
Vidni (Kernzone 100) mohlo jet viakem EC na
videniskou ,tramvajenku“a jizdenka navlak se
kupovala az z ,hraniéni stanice/zastavky“
Kernzone. V ramci Prahy nelze jetna Opencard/
Litacku rychlikem z Libné nebo Smichova na
hlavni nadrazi, zatimco elektrickou jednotkou
471,nebo zalozni 451, ano! Argument, Ze viaky
jsou placeny z riiznych penéz, neni argument.
Furt jsou to penize jednoho a téhoz dafového
poplatnika.

Ale hejtmané se, pokud je mi znamo, vy-
mlouvaji na dotaéni podminky ROPU, které
alokujivozidlanaurcité traté toho konkrétni-
ho kraje, ktery tu Zzadost podal.

Tak potom si polozme otdzku, pro¢ doslo
k brexitu? Jestlize takovéto podminky stanovu-
je Brusel, pak neni divu, Ze to tak (ve Velké
Britanii) dopadlo. Na druhou stranu, jak to maji
v Némecku? Tam pfece jezdi spoje regionalni
dopravy, které objizdéji ptlku Némecka. To je
sice fe¢eno s troSkou nadsazky, ale je tomu
skute¢né tak. Dokonce i kategorie viakli S—
bahn, ¢ili vlastné pfiméstska doprava, tam jede
tfi a pul, ¢tyfi hodiny a projede nebo spojuje
minimalné dvé spolkové zemé. V Némecku ne-
existuje, aby S—-bahn kongil na hranicich spol-
kové zemé! Mohusio bruselském aparatu mys-
letcokoliv, ale snad nenitézké pochopit, Ze viak
nebude kondit v ,hraniéni zastavce” nékde na
Siré trati, ale Zze pojede o dva kilometry dal do
sousedniho kraje. Vzdyt je to proti zdravému
rozumu! CoZpakty ,dvakilometry“ hrajitakovou
finanéni zatéz? A vratim se k nabizené dotaci
na leteckou dopravu. Na to penize jsou, ale na
jizdu vlaku nejsou? Skute¢né se nemohu divit
lidem, ktefi fikaji: pojdme pry¢ z EU.

Michael Mare$



Modelarina neni jen hrani si
s vlacky — je spojena
I s vychovou k manualni praci

Zelezniéni modelafi jsou zvlastni ,odridou”
Zelezniénich ,Sotous“—nebolinadSencd, ktefi
jsou pro svij konicek ochotni udélat doslova
cokoliv. S modelafi se Ize setkat pomémé ¢as-
to, mnoziz nich maji své soukromé kolejisté ve
svém domé ¢i byté, jen tak — pro své potéSeni,
i kdyz mnohdy zabira nemalou ¢ast obytnych
prostor, nékdy i na ukor zbytku rodiny. Existuji
samoziejmé i zelezni¢ni kluby, které jsou pfi-
stupné Siroké verejnosti. Mezi ty nejvétsi patfi
napfiklad KZM Liberec, Ostrava, Brmo, Hradec
Krélové, slezsky klub KZM v Opavé a mnohé
dal$i — mensi ¢i vétsi, vzdy vSak plné nadSeni

pro Zeleznici a jeji okoli.

Od roku 1970 existuje KZM také v Prerové,
jehoZ prvni vétsi akci byla UCast na mistrovstvi
CSR v Zelezni¢nim modelarstvi v roce 1972,

e —

schazime v naSem klubu a uéime je vyrabét
modely lokomotiv, vagonu, ¢i draznich sta-
veb - nejprve jen z papiru, pozdéji i z draz-
Sich materiald.“

Jak déle Petr Sovadina dodava, je tato &in-
nost pro déti prospésna nejen proto, Ze je vede
k lasce k zeleznici, ale dulezita je také skutec-
nost, Ze se nau¢i manualni zru€nosti, dokazou
se postavitk pracia neodbyvatji. Toje dilezité
zejména v souc¢asné dobé, kdy upada zajem
0 uéebnioborya o manuélinipracivseobecné.
,,Véfim ale, ze neni daleko doba, kdy bude
znovu platit, Ze femeslo ma zlaté dno!“ ne-
skryva Petr Sovadina optimismus.

O tom, Ze mezi modelafijsou lidé, ktefi maji
k manudlni praci velice dobry vztah, svédci
napfiklad skute¢nost, ze prerovsti modelafi se
vlastnimi silami pustilido ob-
novy starého celniho skla-
disté naprerovskémnadra-
zi.,Skladisté jez roku 1932
a dlouha léta bylo nevyu-
Zivané a chatralo. A pro-
toze penéz nemame na-
zbyt, délame si témér
veskeré prace naném sa-
mi-od opravy stfechy az
treba po elektroinstalaci,
¢i vodovodni rozvody.
Chcemezderovnézinsta-
lovattepelné cerpadlo, so-
larnipanelya klimatizaci,
vypocitava Petr Sovadina
ukoly, které pfed pferovsky-
o« mi modelafi v nejblizSich

Mezi vérné napodobeniny skutecnosti patfii model depa v

Lipové-Laznich.

poFadané tehdy pod patronaci Ceské ustfedni
rady pionyr( a svazu modelafi Svazarmu.
,»Zdejsi klub vznikal prakticky z niceho, jen
na zakladé nadseni fandd, ktefi méli radi
vlaky a vlacéky - ato pretrvava pres dalsi
generace vlastné dodnes,“ popisuje situaci
v Prerové ¢len Rady klubu zdej$iho KZM Petr
Sovadina. Pokud se tyka nové generace, ta je
v Pferové zastoupena zhruba desitkou déti ve
véku od 9 do 15 let. ,,Kazdy patek se s nimi

dvou letech stoji. ,,Oprav-
du nejsmejen takové hra-
Cicky, cosihrajis modely
vlacku a odbornou praci neumi. Takhle je to
bohuzel velmi ¢asto podavano, jenze pravy
opak je pravdou a odbornosti by se od nas
mohly mnohé firmy fakt uéit,“ dodava pre-
svédcené. Na stéhovani do novych prostor se
jizdnes prerovsti modelafitési, i kdyznesmirné
naro¢né bude napfiklad stéhovani rozlehlého
kolejisté s celym vybavenim. ,,Néjak si s tim
urcité poradime,“ fika Petr Sovadina zavé-
rem. Miroslav Caslavsky

Model piivodni rozhledny na Pradéd je v prerovském KZM netradiéné sklouben se

starymi Zelezni¢nimi mosty u Staré Paky.

Vzpominka na Rizenku

Rlzenka byla obycejna
stani¢ni délnice, které v do-
bé zhruba pfed padesatilety
byly prakticky na kazdém
malém i vétSim nadraziteh-
dej$ich CSD. Do Domasova
nad Bystfici (trat Olomouc—
Krnov) se pfistéhovala i se
svymmuzem, signalistou Ja-
roslavem Strouhalem, nékdy
po valce, kdy bylo zdej$i po-
hrani¢i po odsunu némec-
kych osadniki nutné znovu
osidlit. Svédomité vykona-
vala veskeré pfidélené pra-
ce — od uklidu celé stanice,
pfes nakladku a vykladku
zavazadela spésnindovla-
k(i az tfeba po pochlizky na
postu ¢i do obchodu pro
obcerstveni zdejich vypravéich. Patfil jsem
v té dobé také mezi né a dobfe si vybavuiji
RGzenku, jak rano pred patou hodinou vstupo-
valadodopravni kancelafe s nezbytnym mlyn-
kem na kafe, v némz si mlela svoji prvni ranni
kavu jiz cestou ze sousedniho drazniho domu.

,,Mirecku, pro¢ je tady takovazima?*“ ptala
se Castov zimnich mésicich, kdy pfichazela ze
svého vymrzlého obydli do dopravni kancelare
a tésila se na teplo zdejSich litinovych kamen.
Ty v8ak byly pfi mé sluzbé nezfidka vyhaslé,
nebot horkokrevny mlady muz ono teplo, po
némz tak touzi zejména starsi jedinci, tolik
nepotfeboval. ,,Vyhaslo to, pani Strouhalo-
va,“ odpovidal jsem vzdycky lakonicky a tro-
chu tak zakryval svoji vlastni lenost, kterd mi
nedovolilaudrzetv kamnechohen. A Rizenka
trpélivé vybrala popel, donesladfivia uhlia zno-
vu zatopila. Nez piiSel z bytu nad dopravni
kancelafinagelnik Novak, a chviliponémi osob-
ni pokladni, bylojizv kancelafii pfilehlé osobni
pokladné vzdycky pfijemné teplo.

Jednou se vsak stalo, ze Ruzenka do prace

llustracni snimek -Cas-

nepfisla, skolilaji chfipka, €ikteranemoc, a hro-
zilo, Ze nagelnik pfijde do vymrzlé kancelafe. To
by se urcité neobeslo bez nepfijemnych vytek
naadresu vyprav¢iho, a tak jsem, chté nechté,
musel zajitdo kliiny, nastipat dfivi, nanosit uhli,
vybrat popel a sdm znovu zatopit. Do toho
samoziejmé jesté vykonat veskeré dopravni
povinnosti, a téchtam tehdy, na pfelomu Sede-
satych a sedmdesatych let minulého stoleti,
nebylo méalo. A tak se stalo, Ze osobni viak
postal chvili ,u $ajby“, coz se dalo jen téZko
zdlivodnit zatdpénim v kamnech. Dispecersky
pfikaz a s nim spojena srazka z prémii mé ne-
minuly.

A takjsem odté doby, takto vyrazné poucéen,
jiznikdy nenechal vyhasnoutv kamnech, takze
RUZzenka se svym mlynkem pfichazela do vy-
hraté kancelafe s milym usmévem. Vzpomi-
nadmnanidodneska,i kdyZjei se ssymmanze-
lem jiz dlouhd Iéta v Zelezni¢arském nebicku.
Bohda, ze je ji tam stale takové teploucko, jaké
si zaslouzi. .

Miroslav Caslavsky

Jednou z vypravcich vJablonném v Podjestédi je Marta Krocova, kterd se pod jizerskeé vrcholy pfestéhovala aZ ze vzdalenych Luhacovic.

Vanocni zastaveni v Jablonném v Podjestedi

V roce 2000 slavila trat nékdejsi Severoces-
ké transverzalky (Ceska Lipa — Liberec) stoleté
vyroéi. Mistni zelezni¢afi chtéli pfib&hy a historii
teto ,nejdelSi soukromé drahy Rakouska—Uher-
ska“ pfibliZit cestujicim a Siroké vefejnosti. Pro-
stor pro toto pfiblizeni poskytla nadrazni budova
(nejvétsi mezi Ceskou Lipou a Libercem) v Ja-
blonném v Podjestédi. A tak se z byvalého, ne-
pouzivaného prichodu nadrazi stala jakasi vy-
stavni sin. ;

»,Nazvalijsmeji"Zelezniniexposice a sa-
motné nas prekvapilo, ¢im vSim se zaplnila,“
fika,dobra duse“tétotrati, vyprav¢i Kvéta Slaba
z Rynoltic. Znakem expozice se stalapecet ,Us-
tecko—teplické drahy” (Ausssig—-Teplitz Eisen-
bahn) — tu je mozné vidét na dvefich. ,,Byvalé
$pinavéa nepouzivané skladisté se proméni-
lo ve vystavni sifi a béhem kratké doby se
zaplnilonejriznéj$imipredméty z davnéi mé-
né davné historie zeleznic," fiké s urcitou py-
chouv hlase Kvéta Slaba. A ma byt, spolu s os-
tatnimizelezniCafii obyvatelimésta,nacopysna!
Kazdy, kdo do zdejsi vystavni siné vstoupi,
ocitne se razem ve svété, kde se zastavil zelez-
nicni ¢as. V mistnosti jsou vystavena historicka
zabezpecovaci zafizeni, nékdejsi vybaveni po-
kladen, na sténach visi nejriznéjsi tabule, tyka-
jici se oznaceni Zelezni¢nich prostor, riiznych
zakaz(, €i pfikazd, véetné napriklad smérovych
vlakovych tabuli. Nechybi zde ani starodavna
litinova kamna, ¢i obrovska decimalini vaha, vy-
ménova navéstidla, staré petrolejové koncovky,
navéstni kozliky a tere, Zeleznini mapy a vy-
vésné jizdni fady a dalsi nepfeberné mnozstvi
Zelezniénich artefaktu, véetné Cepic vypravéich
takika z celého svéta. ,,Kazdy, kdo se zde za-
stavi,jenadSen, nékdy silidé nechavajischval-
né ujet i vlak, aby si mohli vystavu v klidu
vychutnat,” fika Kvéta Slaba.

Opravdovoulahtdkou je ale ¢as pfedvanocni
a vanocni.V tudobusev mistnostech Zelezni¢-
ni expozice porada adventni vystava obraz(i od
malife—samouka Libora Machalka. Olejomalby
parnichi historickych motorovych lokomotiv, na-
drazni budovy z trati Liberec - Ceska Lipa (pra-
vem byva tato trat nazyvana trati krdsnych
nadrazi) a dalsi zelezniéni motivy zde visi na
zdech, ¢i naaranzované na dobovych Zidlich
mezi historickymi Zelezniénimi pfedméty. ,Ma-
luji to pro radost, je to mdij veliky konicek,
i kdyz jsem na draze nikdy nepracoval,” fika

malif Libor Machalek.

Letodnivernisaze, kterasekonalav patek25.
listopadu, si vzalo pod patronat vedeni mésta
Jablonné v Podjestédiv ¢elese starostou Jifim
Rydlem. Pozvan byl i fotograf Matyas Gal, ktery
je mimo jiné autorem nasténného ¢ernobilého
kalendarenarok2017s nazvem,Vyluky grafiko-
nu dude‘, vnémz je zdejSi trat romanticky
zpodobnéna. Pozvani pfijali také talentovana
a obdivuhodnéa dosudnedocenénapisnickarka
Karla Salabova (pfezdivana Kaya) ze severo-
Eeskych Jindfichovic pod Smrkem a liberecky
nadéjny herec VaclavHelsus, ktery v libereckém
divadle ztvarnil mimo jiné také role vypravéiho
Hubicky, ¢i zcvikanta MiloSe Hrmy z Ostfe sle-
dovanych viakii Bohumila Hrabala. ,Véclav
HelSus se bohuzel letosni vernisaze nemohl
pronemocztcastnita bylomuto,jakozi véem
ostatnim, velice lito,“ fika Kvéta Slaba.

Za (casti asi padesétky navstévnikd (mist-
nostZelezniéni exposice byla plna!) byly pokité-
ny pohlednice Libora Machalka s vyobrazenym

nadrazim Jablonného v Podjestédi a kalendar
MatyaSe Gala. To vSe za kytarového doprovodu
a zpévu Karly Salabové.,,V dalSich letech hod-
lame v této tradici pokracovat, mame nasi
trat'radia vSichnipronizijeme, nejenv praci,
alei mimo ni," svéfuje se zavérem Kvéta Slaba.
Zelezni¢ni expozice je pfistupna po cely rok
(klice odnijsouk dispoziciv dopravnikancela-
fi), vystava potrva do konce ledna 2017. Kazdy
jejinavstévnik pfivernisazisiodnesl pohlednici
jablonnského nadrazi. Jeji autor Libor Macha-
lek pfitom vyslySel stesky ZelezniCarl, ze na-
drazinebylo uzstoletna pohlednicich—a oprav-
du — posledni je z poCatku 20. stoleti. ,, Tak
jsme ji tam vratili,“ dodava lakonicky Kvéta
Slaba, ktera se brani pochvaldam na svoje jmé-
no:,,Zas tolik toho nedélam. Krasna nadrazi
jsme obdrzeli od naSich Zelezni¢arskych
pfedchidctl - tak bychom je méli i krasna
predavat i my. Véfim, ze bude komu,“ fika

zavérem. B
Miroslav Caslavsky

Stara vymenova 3 navéstidla, petrolejové koncovky a staré jizdni fady pripominaji historii

Zeleznice nejen na Liberecku.

Tvlrce betléma je zvéénén ve viakovém podchodu

Cestujicim, ktefi vyuZivaji podchod v Zelez-
niéni stanici Moravicany, jisté neunikl portrét
muze s rozevlatymi vlasy v historickém kosty-
mu, s fezbafskym nozemv ruce. Tento portrét
je vymalovan pfimo na zdi podchodu spole¢né
s dalSimi kresbami, pfiblizujicimi zdejSi okoli.
Vymalba podchodu pochazi z dilny zak zdej-
Sich Skol. Kdo je ale ten muz, kterému se
dostalo takové pocty, Ze ho denné mohou sle-
dovatlidé, nastupuijicia vystupujiciz viakuv Mo-
ravi¢anech?

Jejim Jaroslav Bene$, fezbar a dfevorytec,
ktery mé& svoji dilnu a vystavni sal pfimo ve
svém domecku na okraji nedalekych Lostic.
Lostice jsou znamy nejen vyrobnou pravych
olomouckychtvar(izk(, ale také jako misto tvor-
by malife Adolfa Kapara - ilustratora Babicky,
a dalSich zajimavosti.

Védéli jste napfiklad, ze vyhlaSena Liska
Bystrouska se ,narodila“ pravé ve zdejsich le-
sich a teprve az spisovatel a novinai Rudolf
Tésnohlidekji,prestéhoval“dobilovickych lest

v povodi feky Svitavy?

O Losticich a jejich bliz-
kém i vzdalenéjsim okoli by
sedalodlouze hovotit, je s ni-
mitotiZ spojeno velké mnoz-
stvi vyraznych postav. Té-
méf tfi stovky z nich (nejen
z Lostica okoli, ale prakticky
z celé Moravy) jsou zvé¢né-
nyv domecku JaroslavaBe-
nese v podobé malych dfe-
vénych figurek, umisténych
v pozoruhodném betlému.
,Letos zde poradam jiz
dvacaty roénik vystavy,
kde jsou nejen moje figur-
ky, ale i dila dalSich mist-
nichvytvarnika,* fika Jaro-
slav Benes. Vystava byla
zahdjena 1. prosince a bude
trvat az do 6. ledna. ,,Ote-

vieno pro navétévniky podchodu.

Letos losticky betlém doplnily tfi dfevéné postavicky moravskych umélcu.

Rezbar Benes s liskou Bystrouskou v moraviéanském

mam kazdy den, véetné sobota nedéli,od 14
do 18 hodin,” zve Jaroslav Bene$ vSechny,
kdo maji zajem o tuto pozoruhodnost.

Letos do betléma pfibyly dalsi tfi dfevéné
postavicky —obnovitele loStické synagogy Lud-
ka Stipla, vyznamného fotografa, profesora
Jindficha Streita a tane¢nice Jarmily Seidlo-
vé. ,Véfim, ze tyto tfi figurky se stanou pra-
voplatnymi obyvateli obce betlémské a ne-
budou naruSovat souziti svych drevénych
spoluobéand,“fikds humoremjemuviastnim
Jaroslav Benes.

Takze chcete-li si prohlédnout tfeba figurku
pisnickafe Karla Kryla, zapasnika Gustava
FriStenského, cestovatele Jana Eskymo Welzla
a dalsivyznamné moravské osobnosti, vsedné-
te dovlaku a zajedte do Lostic. Vystoupit musi-
te v Moravi¢anech, odkud od kazdého vlaku
jezdi do dva kilometry vzdalenych Lostic auto-
bus. U Jaroslava Bene$e uvidite nejen pozoru-
hodné fezbarské prace, ale i obrazy mistnich
vytvamik, keramiku, vytvarnoufotografiia dalsi
zajimavosti. Miroslav Caslavsky



Silvestrovsky Obzor

Par vtipu
na rozjezd

,,Pane vypravci, nejdeme na rychlik do
Prahy moc pozdé?“

,»Ani ne, zmeskali jste ho jen o pét mi-
nut!“

Revizor pfistoupil k cestujicimu:

,,Prosim jizdenku.“

,Jizdenku? To méte smulu, ty ja nepro-
davam.“

Cestujici si v8iml, Ze privod¢i mé na jme-
novce napsano Véclav Klaus. Povida:,, V§im/
jsem si, Ze se jmenujete Vaclav Klaus.“

,Jo, tak se jmenuju.”

,,To je docela znamé jméno.“

,,No, anise nedivim. Taky tu uz jezdim 25
let.”

,Pane — svezl byste mé?“

,Klidné, ale co za to?“

,,To samé jako za vlak!“

., Tak to beru!*

Pan stopare nalozi a kdyz ten na druhém
konci republiky vystupuje, ukédze mu rezijku.
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,-.jestli je vam zima, pro¢ nejdete
dovnitF?!*

Pan Novék jede na dovolenou a bézi, aby
jesté stihl viak, a za nim bézi cela rodina:
manzelka, babic¢ka, dédecek, druhy dédecek,
sestra, Svagr, mald Evicka, Honzik a Ctyfi déti
od bratra.

Do cesty mu sko€i policajt a zatve: ,,Stat,
vas obcansky priikaz.“

A proé? Nechte mé, ja jsem prece nic
neudélal!

,,Né?“ zahulaka policajt, ,tak pro¢ vas
honi tolik lidi?“

K pokladné na nadrazi pfijde muz:

»Jedenkrat na Slovensko!“

,»Ano, pane,“nato pokladni, ,ale kam na
Slovensko?“

,,No, Ffikam na Slovensko!“roz¢ilise muz.

Pokladni pfemysli, jak by se s muzem do-
mluvila, ale ten se zatim otoCi k fronté za nim
a prohlasi: ,,To je mi teda odbornice! Ani
nevi, kde je Slovensko!“

Ctenarim
vesely rozjezd

do nového roku

2017!

' i
3

- reZijni jizdné nebude, ja také musim jezdit autem!*

Jaky je rozdil mezi ceskym a americkym
dlichodcem? Zadny, obémajejich dlichod sta-
¢i na cestu do Prahy.

Starenka pfijde k pokladné:

wJeden listek, prosim!“

,»A kam ho chcete, babi?“

,,Pfece sem, do ruky.“

,»A kam jedete?“

,,Na svatbu.“

,»A kde bude ta svatba?“

,,KdyZ bude hezky, tak venku, kdyz Ska-
redé, tak uvnitr.“

,»Ten motorak uZ nedoZenete!“vola ko-
lemjdouci na béziciho ¢loveka.
,,Musim, ja jsem strojvedouci!!!*

,» Timhle vlakem jezdim uz rok.“
,,Fakt? A pamatujete si, kde jste nase-
di?“

,,Duvérné vam prozradim, Ze jedu nacer-
no,“sdeélil ve vlaku muz jinému — vedle sedi-
cimu.

,,Dlvérazadiivéru,‘povidaosloveny, ,,jd
jsem revizor!*

Stoji dva chlapi u zavora sleduii projizdéjici
rychlik.

., Talokomotivato ale kali, co?‘pozname-
na prvni.

,,VSak ty vagony maji taky péknou rych-
lost, “doda druhy.
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Roztrzity profesor hleda jizdenku ane ane
ji nalézt. Revizor po chvili fika:

., Tak ji nehledejte, ja vam vérim.*

Ale ja ji musim najit,“ opaci profesor,
,,potrebuji se podivat, kam jedu!*

Prijde zaméstnanecza $éfemafika: ,, Jestli
mi nepridate, feknu ostatnim, Ze jste mi
pridal!*

Pta se muz manzelky: ,, Vis, jaky je rozdil
mezi mercedesem a viakem?“

,Nevim.“

,, Tak fajn, pojedeme tedy viakem.*

Beze slov.

Na Silvestra se dély veci!

Silvestrovska nocni probihala poklidné —
posledni viak odjel jesté pred plinoci a pak
nastala silvestrovska vlakova pauza. Vyprav-
¢i si natahnul pohodiné nohy a rozsvitil jen
malou lampicku. Zadnou oslavu neplanoval,
i kdyz byl mlady a piny Zivota. ,,VSak si to
uziju zitra,“ pomyslel si, kdyz pfivrel oci.

Z pocinajiciho podfimovaniho vyrusilo jem-
né zatukanina okno. Vypravéiotevrel dvefe —
ado dopravni kancelare vplula dvé mlada
dévcata s lahvi vina: ,,VSechno nejlepsi ty
cerveny kamarade!“zalaskovalajednaz nich
a druhd jiz nalévala opojny mok. Vypravéi se
ale k nicemu nemél: ,,Ve sluzbé nemohu,“
brénil se. Dévéata ale bylarozdovadénda jed-
naz nich, taodvaznéjsiz dvojice, se dokonce
ponékud obnazila a svadéla mladého muze
svymivnadami. Onvsak, pln panického studu
(asnadi sluzebni cti), sinalil do sklenice Eistou
vodu a s nastavajici pllnoci si s dvojici divek
symbolicky pfituknul. Pak ho zacala svadét
i tadruha (ta si zase zaCala vyhrnovat sukyn-
ky), ale vyprav¢istale nic, oSival se a nevédél,
kam s o¢ima.

Az to obé vétroplasky prestalo bavit a vy-
tratily se, s posmésnym popévkem na rtech,
donovoro¢nitmy. Vypravéisioddechnula jesté
na par minut zavrel o¢i. AvSak stale mél pred
o¢ima ta sviidna mlada téla. Povzdechnul si,
nadal sam sobé a pak ho pfemohl kratky

spanek. Vzbudil ho telefon sousedniho vy-
prav¢ihos novoroénim blahopfanima nabid-
kou prvniho ranniho viaku. Viypravéi zazvonil
na tratovém telefonu na oba signalisty, aby
pripravil viakovou cestu. Jeden znich, ten
starsi, se ohlasil okamzité, druhé stavédlo
vSak micelo. Kdyz i po urgentnim vyzvanéni
zUstavalo sluchatko telefonu hluché, rozbéhl
se vypravéi na zhlavi signalistu probudit.
Dvefe byly zaméené, zatukal tedy na okno
stavédla, kde se po chvili rozsvitilo svétlo.
Avtom svétle — co mlady muz v ¢ervené
Cepicinespatrill Dvé divozenky, které ho opus-
tily v dopravni kancelafi, sedély ve veselém
rozpolozeninasluzebnilavicina stavédle a pfi
svém dovadéni se signalistou vSichni pre-
slechli i zvonéni telefonu. Déle jiz vypravéi
necekal — s hoficimi tvafemi se vréatil do do-
pravni kancelare, vypravil pfijizdgjici viak
a hlavou se mu honily divoké myslenky.
Véfte, nevéite, na nesmélého vypravéiho
nakonec pfece jen do$lo. Do roka a do dne se
stal Stastnym otcem! A kdoZe se stal jeho
Stastnoumanzelkoua matkoumalého nadra-
z8ka? Inu pravé jedna z onéch dvou svldnic
ze silvestrovského vecéera. A ta druha? Snad
az do dnesnich dni setrvava v manzelstvi se
signalistou, kterého se svoji sestrou pred Ety-
ficeti lety navstivila na inkriminovaném dru-
hém stavédle. —Cas—

,,Vyluka na trati, pane, jede nahradni doprava...“

Snad se
seniori
neurazi

Dédecek se rozhodl zhubnout a zacal cvi-
¢it. Upazit, pfipazit, upazit, pfipazit, upazit...

Po puUl hodiné se ho babicka pta: ,, Tak co,
kolik jsi uz shodil?“

,,Dvé vazy.“

,,Pane doktore, ¢im vic uZivam ty pras-
ky, tim mi je har.“

A jaké prasky uzivate, dédo?“

,Notynejlepsiz reklamy: Persila Ariel.“

StéZoval si déda u lékare:

,,Pane doktore, jamam castov nocisen,
jak spousta polonahych divek pobiha
kolem mé postele...“

~A vy byste chtél, abych vaim pomohl se
toho snu zbavit?*

,,Ne, jenom at tolik nedupou!*

Povida stara babka u |ékare: ,,Pane dok-
tore, tak jsem si na vas zvykla. Kdo mé
bude osetrovat, aZz umrete ?

Ridigku, ktera je uz léta v diichodu, ale
pfesto si potrpi na sv{j mladistvy vzhled, za-
stavi dopravni policista: ,, Vy jste prekrocila
Sedesatku!“

Ona si sunda bryle, pfepudruje se, podiva
se do zpétného zrcatka a pak se otoci na
policistu: ,,UZ je to lepsi?*“

Nase sousedka nikomu neprozradi, kolik ji
je. Ale jsou tu zajimavé naznaky: Napfiklad
v fidi¢ském prikazu ma misto fotky miniaturni
portrétod Rembrandtaa vlastniBiblis podpi-
sem autora...

Cyklista najede na starsiho pana. ,,Nemu-
Zes si dat pozor, pitomce?! kii¢i déda.

,Budte rad, Ze mam dneska dovole-
nou,“odpovi cyklista.

»Pro¢?“

,,Obvykle jezdim s buldozerem.“

,,ObZalovany, uvédomujete si, Ze Vas
Zaluje 45 Zen o urceni otcovstvi?“

»~Ano, pane soudce.“

,,A kolik Vam je proboha let?*

,Devadesat.“

,Jakjste to ve vaSem poZzehnanémvéku
mobhl zviadnout?“

,,No, mam kolo...“

Dvé babky ¢tou noviny: ,,Poslys, v Roud-
nici byly zase znasilnéné dvé staré Ze-
ny...“

,,No a my husy bydlime v Lovosicich!“
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,,Vérte mi, tohle je nejlepsi dieta, jakou
znam!“

Autor véech kreslenych vtipt

Antonin Klech
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