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Uvodni sloupek

Veselé Vanoce
a stastny novy rok

Stejna nebo podobna prfanicka
ted znéji vSude kolem nas. Je to
tak, zavér roku je tady a s nim
i obdobi, které v sobé nese
kouzlo klidu a pohody. Pro mnohé z nas jsou
Vanoce prilezitosti zastavit se, zamyslet se
nad uplynulym rokem a sdilet vzacné chvile
s nasimi blizkymi. Je to také obdobi, kdy ulice
nasich mést rozzari tisice svétel, namésti
ozdobivanocni stromy a provoni svafené vino
a pernicky. Budeme radi, pokud si i v pfedva-
noc¢nim ¢ase najdete chvili na pfecteni posled-
niho letoSniho vydani magazinu Cargovak.
Nechybiv ném tradi¢nizhodnoceni pravé kon-
Ciciho roku z pohledu nejvy3siho predstavitele
CD Cargo, pfedsedy predstavenstva Tomase
Tétha. V rozhovoru se v3ak bude vénovat
i tomu, co nas eka v roce pFistim. Prosincové
Cislo je ale pIné i dalSich informaci a predva-
nocni €as jsme vam chtéli zpestfit i volnoca-

ou

a zdtéz zdejSich ,manipuldkd” byvala Gctyhodnd.

sovou Casti, ve které vas seznamime s ¢innosti
Zelezni¢nich modelafd z Trutnova a s trochou
nadsazky predstavime i nové posily lokomo-
tivniho parku €D Cargo. Kdy je mizeme oce-

kavat? To se dozvite na posledni strance.

Zavérem mi dovolte poprat vam za celou re-
dakci Cargovaku klidné a pohodové Vanoce
naplnéné radosti, laskou a vzajemnym poro-
zuménim. At jsou nadchazejici svatky pro vas
nejen obdobim odpocinku, ale také prilezitosti
k novym zacatklim a nadéjim do dalsiho roku.
At rok 2025 pfinese vam i vasim blizkym
hlavné zdravi a $tésti. A do tfetice i mnoho di-
vodl k ismévu.

MICHAL ROH
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Ohlédnuti za dnem
Zeleznice
Realizaci leto3niho ro¢niku Na-

04 rodniho dne Zeleznice v Ceské
Trebové zkomplikovaly zafijové

povodné. V nahradnim terminu

vsak na navstévniky cekal rozsifeny program
a tésit se mohli na celou Fadu zajimavych vo-
zidel, mezi kterymi nechybély ani lokomotivy
CD Cargo.
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Zelezniéni akademie
nostné otevrena zelezni¢ni aka-

Skola Edvarda BeneS3e stala dalSim akredito-

~ -
v Breclavi
V listopadu byla v Bfeclavi slav-
O 6 demie. Ve spolupraci s CD Cargo
se zdejsi Stfedni primyslova
vanym pracovistém pro vychovu novych stroj-
vedoucich.

stdl Jan Nepomuk hrabé Harrach. Provoz na ni byl zahdjen pred 125 lety, 7. prosince 1899. Toto vyroci si Sirokd verejnost pfipomnéla na den
presné jizdami tii pdr(i parnich andélskych vlakd. O den pozdéji pak vyjel na trat ndkladni fotovlak, jehoZ jizdou si skupina nadSenct pripomnéla doby, ve kterych lokomotivy jezdily s rudou hvézdou na Cele
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bude velmi narocény,”

fika predseda predstavenstva nasi akciové
spolecnosti Ing. Tomas Téth. Nejprve jsme
se ale spolu s nim ohlédli za udalostmi uply-
nulych dvanacti mésict a poloZili mu nékolik
otazek na aktualni témata.

» Zacneme asi tradicni otdzkou. Jak byste zhod-
notil praveé koncici rok?

Moc rad bych jednou zacal tim, Ze to byl rok
bezproblémovy a pohodovy. Pro nasi spolec-
nost to viak bylo dal3i pomé&rné narocné ob-
dobi. Tak si ho pojdme v kratkosti shrnout.
Vsudypfitomny valecny konflikt na Ukrajing,
prepadavani lodi v Suezském priiplavu, nepo-
koje v Palestiné nebo také volby amerického
prezidenta - to jsou globalni celospolecenské
vlivy, jejichZz dopad na dopravni trh a zbozové
proudy je a dale bude znac¢ny. Ekonomicky vy-
voj samoziejmé ovlivnila i pokracujici dekar-
bonizace energetiky a teplarenstvi, ktera se
projevila pfedevsim poklesem zajmu o pevna
paliva, jenZ je bohuzel v pfipadé Ceské repu-
bliky rychlejsi, neZ kdokoliv oCekaval. O pfi-
blizné 5 mil. tun zboZzi jsme v dlsledku krachu
spolecnosti Liberty Steel v Ostraveé pfisli také
v Zeleze a Cerném uhli. Celorocné klesaly rov-
néz prepravy dieva — kdrovcova kalamita je
u konce, o pfepravy v ucelenych vlacich mu-
sime svadét ostry konkurencni boj. Priimysl
nejen v Ceské republice stagnuje, coZ se lo-
gicky projevuje v niZsi poptavce po nasich sluz-
bach. Je to jednoducha rovnice. Nedafi-li se
nasim zakaznik@im, nedafi se v pfepravnich
objemech ani nam. Ale aby to neznélo pfilis
pesimisticky. Jsou komodity, jejichZ pFepravy
naopak rostly a jsou pfislibem pro dalsi obdobi.
Zminit m@zu napfiklad pohonné hmoty pre-
pravované v nasich cisternovych vozech, dlou-
hodobé v nasich ¢islech rostouci kombinova-
nou dopravu a dafilo se nam i v automotive.
Registrujeme také zajem o prepravy produkt(l
cirkularni ekonomiky.

Stejné jako v predeslych letech jsme se museli
vyrovnat s dopady vylukové ¢innosti, ale mu-
sim potvrdit, Ze diky dobré spolupraci se Spra-
vou Zeleznic se nam je pfijetim vhodnych vylu-
kovych opatfeni podafilo zvladnout. A to
i pfesto, ze nékteré vyluky — napfiklad Branicky
most, trat Plzef — Cheb nebo trat do Brna pres
Vysocinu — byly opravdu naro¢né. A aby toho
nebylo malo, pfisly v zafi povodné, které ovliv-
nily nejen Zeleznicni provoz, ale bohuzel za-
sahly i do zivotl mnoha nasich zaméstnanc(.
Zaroven zpomalily slibné nastartovany rdst
pfeprav. Sec¢teno, podtrZzeno, v pololeti jsme
vykazali zisk, k némuz vyznamnou mérou pfi-
spély velmi dobré vysledky nasich zahrani¢nich
pobocek a dcefinych spole¢nosti. Celorocni vy-
sledky bohuZzel jiz tak dobré nebudou, a to diky
celkoveé niz§im prepravnim objemdm, ale tfeba
i zminénym povodnim.

» Tématem, které nyni rezonuje nasi spolecnosti,
je optimalizace kapacit, véetné nepopuldrniho sni-
Zovdni poctu zaméstnancii. Jakeé jsou k optimali-
zaci diivody?

NeZ se dostanu k odpovédi na tuto otazku, rad
bych, abychom se spole¢né podivali do zahra-
nici. Vysledky DB Cargo jsou alarmujici, do-
pravce dlouhodobé vykazuje znacnou ztratu.
Na PKP Cargo musela byt ustanovena ochrana
pFed véfiteli, s financnimi problémy se potykaji
v Itdlii i Francii. V pololeti ohlasilo propad pre-
pravnich objem{ a ztratu i Svycarské cargo.
Oproti tomu CD Cargo dlouhodobé vykazuje
zisk a nejinak tomu bylo i v letoSnim prvnim
pololeti. Je to dano mimo jiné tim, Ze se sna-
Zime flexibilné reagovat na zmény na trhu

Ing. Tomds Téth, pFedseda predstavenstva CD Cargo, a.s.

a také priibézné optimalizovat nase kapacity.
Vypadek pFeprav souvisejici s jizzminénou de-
karbonizaci i stagnaci pradmyslové vyroby je
vsak jiz natolik velky, Ze na néj musime zare-
agovat rozsahlejSimi opatfenimi.

S poklesem poptavky bohuzel souvisiistale se
zhorsujici rentabilita segmentu jednotlivych
vozovych zasilek. Zadna pomoc od statu ani
od nikoho jiného nam nepfijde. A pokud ne-
chceme dopadnout jako velka ¢ast evropskych
narodnich nakladnich dopravc, musime
rychle reagovat. Srotujeme nepotfebné vozy
a lokomotivy, probiha digitalizace a elektroni-
zace nasich procest, optimalizujeme obsluhu
jednotlivych ramen a nyni bohuzel musime pfi-
stoupit i k nejbolestivéjsimu opatfeni, kterym
je snizovani poctu nasich zaméstnancli. Mé&me
prosim ale hlavu vzhiru. CD Cargo je skvéla
znacka a mame respekt v celé Evropé. Struk-
tura preprav poZadovanych zakazniky se méni
a jedinou jistotou dnes je, Ze jiZz nikdy nebude
takova, jakou si pamatujeme. Proto se musime
zafit méniti my. Mame jasny cil i plan.

» Znamend to tedy, Ze segment jednotlivych vo-
zovych zdsilek opoustime podobné jako to v mi-
nulosti udélali jini evropsti dopravci?

Segment jednotlivych vozovych zasilek roz-
hodné nechceme Gplné opustit. Jak jsem ale
zminil vySe, musime ho provozovat efektivné
a neprohlubovat tak ztratu celé spole¢nosti.
Ztrata by znamenala zhorseni moznosti finan-
covaninasi ¢innostia tim i nemoZnost obnovy
vozidlového parku. NemdZeme si dovolit jezdit
s jednim nebo dvéma vozy desitky kilometr(
daleko s cenami, které nepokryvaji Gplné
vlastninaklady. Chtél bych proto zménit model
obsluhy tohoto systému. Pravidelné obsluho-
vat tarifni body, ve kterych se naklada a vyklada
vice vozl, a ostatni tarifni body obsluhovat
podle potfeby zalohou a personalem z nékteré
vétsi stanice. Tato druha cast je pak model,
ktery Casto uplatiuji mensi dopravci pfi sesta-
vovani ucelenych vlakl ze zasilek z réiznych
stanic. Je to vhodny zpUsob, jak flexibilné do-
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plnit obsluhu zakladni sité pro nakladaci mista
s mensim objemem zatéze.

Restrukturalizace provozniho Gseku na jare le-
to3niho roku pfinesla novym OPR a provoznim
pracovistim zvyseni pravomoci a také odpo-
védnosti. O¢ekavam, Ze s plnou odpovédnosti
by ted management téchto jednotek mél pfijit
s navrhy provoznich technologii, které pfine-
sou maximalni tsporu naklad{ pfi co nejmensi
ztraté prepravnich objem(. Znovu tedy opa-
kuji, Ze produkt jednotlivych vozovych zasilek
neopoustime.Vdlouhodobém horizontu pfed-
pokladam, Ze kapacity, které pro tento produkt
drzime, transformuji do kontinentalni a po-
sléze ,narodni" kombinované dopravy. Opus-
time svazné pahrbky, budeme prekladat
pfepravni jednotky na silni¢ni nakladni auto-
mobily a ty zajisti prvni a posledni mili. Dnes je
to diky cenovym hladinam jeSté nedosazitelné,
ale s pribyvajicim tlakem na dekarbonizaci
v dopravé je to jedina moznost, jak uetfit ne-
jenom emise, ale pfedevsim spotfebu energie
v dopravé.

»» Jak tedy bude vypadat rok 2025?

Bude to opét narocny rok. Proces odstupu od
spalovani fosilnich paliv je zda se nezvratny.
Ocekavat narlst vykon( nelze aniv dalsich tra-
di¢nich komoditach. Nase ekonomika je Gzce
propojena se sousednim Némeckem, a to na
tom podle prognéz bohuzel nebude pfilis
dobre. Cirkularni ekonomika se teprve rozjizdi,
a ackoliv pFepravy biomasy, komunalniho od-
padu nebo TAPU povaZujeme za perspektivni,
tak spiSe v dlouhodobém horizontu. Musime
proto pfedevsim dokoncit proces optimalizace
kapacit a ze3tihlit nasi spolecnost, abychom ji
udrzeli konkurenceschopnou. Pevné véfim, ze
se nam v roce 2025 podafi rozjet dalsi nové
projekty v kombinované dopravé, chceme se
vice zaméfit na prepravy stavebnich odpadd
apod. Ted na podzim jsme odvazeli zeminu
z prazského Smichova, coZ mé utvrdilo v tom,
Ze Zeleznice ma v této oblasti svoje nezastupi-
telné misto. Ve spolupraci se Spravou Zeleznic

a Ministerstvem dopravy bychom také ko-
necné radi rozjeli projekt mensich prekladko-
vych terminall, které by mohly v budoucnu
prispét ke zlep3eni spoluprace mezi silnici
a zeleznici. Hned na poc&atku roku nas na vy-
branych tratich Ceka zahajenivyhradniho pro-
vozu pod ETCS. Na obchodni konferenci ve
Spindlerové Mlyné jsme nasim zakaznikm
deklarovali, Ze jsme pFipraveni, technicky i per-
sonalné, tak pevné véfim, Ze to klapne a ze
tim opét vzroste nase konkurenceschopnost.
Tu musime podpofit i nasimi opatfenimi ve
vztahu k udrzitelnosti a spoleCenské odpovéd-
nosti.

» Bude CD Cargo pokracovat v expanzi do dal3ich
evropskych zemi?

Jiz v roce 2015, kdy jsme nasi expanzi do za-
hranici zahajili, jsem si byl jisty, Ze je to krok
spravnym smérem. Kromé Ceské republiky
dnes Uspésné plsobime prostrednictvim po-
bocek a dcefinych spole¢nostina trhu v dalSich
Sesti evropskych zemich. Zatimco v roce 2020
jsme mimo Gzemi Ceské republiky zajistili pre-
pravu pfiblizné 4 mil. tun zbozi, v lonském roce
pfesahlo toto Cislo témé&r 12 mil. tun. Prodlu-
Zovani pfepravnich ramen do zahranici neni
jen o konkurenénim boji, jak se mnozi domni-
vaji, ale pfedevsim o pozadavcich zakaznik{.
Musime si uvédomit, Ze vice nez 60 % nasich
pFfeprav je mezinarodnich a jsou kli¢ové i pro
vykony v Ceské republice. Bez nabidky zahra-
ni¢nich tsekd bychom u zakaznika neuspél
a realizaci eskych Usekd neobhdjili. Samo-
zfejmé, Ze zahranicije pro nasi spolecnost i pfi-
leZitost, jak alespon ¢aste¢né sanovat pokles
pfeprav na tuzemském dopravnim trhu a zi-
skat dalsi nové trzby. Proto v expanzirozhodné
budeme pokracovat. VletoSnim roce jsme po-
fidili L0 novych Vectrond, které jsou vybaveny
paketem pro provoz v Nizozemsku a v Belgii —
tojsou zemé, kde bychom nase aktivity chtéli
dale rozvijet napfiklad ve vztahu k pfepravam
do pristavll. Starsi lokomotivy, které nebu-
deme vybavovat evropskym zabezpecovacem
ETCS, chceme vyuzit na Balkané. Nejen v Chor-
vatsku, kde plisobi nase dcefina spolecnost
CD Cargo Adria, ale tfeba i v Srbsku nebo dal-
Sich zemich. Severomorské a baltské pFistavy
jsou pretiZené, pristavy v Jaderském mofijsou
proto pro nas velmi perspektivni. Zapomenout
bych nechtél ani na Italii. Jiz nyni prostfednic-
tvim nasi rakouské pobocky zajizdime do po-
hrani€nich stanic Brenner a Tarvisio a s ohle-
dem na rostouci vyménu zbozi mezi Ceskou
republikou a Italif chceme i v této zemi nabid-
nout nasim obchodnim partnertm kvalitni
sluzby. Do zaloZeni dalSich dcefinych spolec-
nosti se viak nechceme vrhat bezhlavé, ale na
zakladé konkrétniho podnikatelského zaméru
a také s lidmi se znalosti konkrétniho pro-
stredi.

» Co byste popfdl nasim zaméstnanciim a celé
spolecnosti do roku 2025?

Nejen zaméstnancm CD Cargo, ale viem Ze-
lezni¢arim bych rad popral klidné proziti va-
nocnich svatkd, pevné zdravia hodné sil do no-
vého roku. Nasi spolecnosti pak pfeji, abychom
prekonali nastrahy dal3ich vyzev, aby snizovani
nasich nadkapacit bylo rychlé a co nejméné
bolestné a abychom se mohli dale vénovat jiz
jen naSemu rozvoji a Gspésné budoucnosti. Na
vidénou v pristim roce, ve kterém budeme spo-
lecné obhajovat pozici jednoho z nejlepsich
Zelezni¢nich nakladnich dopravcd v Evropé.
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Odklony pod Klicem

V druhé poloviné letnich prazd-
nin, 1. srpna 2024 zacala dalsi
etapa modernizace Zelezni¢ni
traté Décin - Rumburk, a to

V

konkrétné
Mlyny. Dle prvotnich plant méla byt nepfe-
trzita vyluka ukoncena zac¢atkem listopadu,
avsak v dobé psani tohoto textu byl Spravou
Zeleznic termin prodlouZen az za zménu
GVD 2024/2025, tzn. do 16. prosince 2024.

na Gseku Ceska Kamenice -

V ramci této pomérné dlouhé vyluky dojde
k nékolika zasadnim zmé&nam na této trati. Ze-
lezni¢ni stanice Mlyny bude nové dalkové Fi-
zena z Ceské Kamenice obdobné jako je dnes
vyhybna Markvartice. Dale dojde k dil¢i opravé
Zelezni¢niho svriku na Gseku Ceska Kamenice
— Mlyny. Zasadni stavbou je vsak kompletni
modernizace stanice Ceska Kamenice, ktera
spociva nejen v obnové soucasného kolejisté,
ale také nastupist pro cestujici. Kromé linky
Dé&cin — Rumburk je z Ceské Kamenice vychozi
turisticka linka do mésta sklard — Kamenického
Senova.

Pro dopravce €D Cargo to znamenalo odklonit
soucasny par Mn 86116/86115 do trasy pres
Ceskou Lipu, Novy Bor, Svor a Jedlovou, kde se
poté napojil na kmenovou trasu do Sluknova.
Ve své podstaté Slo o docasny navrat do pl-
vodni trasy, ktera byla coby Mn 86010/86011
vyuZivana jesté pred znamou kdrovcovou ka-
lamitou. Mimochodem ta zdejsi objemy pre-
prav zvedla o neuvéfitelnych cca 200 %. Dnes
dreva na Ustupu a z plivodnich dvou pard ma-
nipulacnich vlak? (86111/86110 D&cin — Ceska
Kamenicea 86116/86115 D&Cin — Sluknov) z-
stal pouze druhy jmenovany vedeny pouze ve
vybrané dny v tydnu. Viceméné se da Fici, ze
tento,manipulak”v grafikonu viakové dopravy
zakresleny 5x v tydnu funguje v rezimu AdHoc
ajezdipodle poptavky zakaznika, tzn. 2x az 3x
tydné, ¢imz se zvedla efektivita pfeprav, aniz
by to zakaznikdim CD Cargo pfineslo zasadni
omezeni. Kromé béznych jednotlivych vozo-
vych zasilek komodity uhli a dfevo putuji z ob-
lasti Sluknovska i ucelené soupravy napfiklad
do Paskova. V tomto pfipadé byla z dlivodu

ou

Souprava prdzdnych ,sypdki
Lomu Cisafsky

coby Mn 86116 v Zelezni¢ni stanici Novy Bor pfi cesté do Sluknova, na vlecku

Zprava o kombinované

Ke konci listopadu 2024 byla or-
|< ganizacemi UIC (Mezinarodni
Zeleznicni unie) a UIRR (Mezi-
narodni unie pro silni¢ni a Ze-
lezni¢ni kombinovanou dopravu) zverej-
néna Zprava o kombinované dopravé pro
letosni rok.

Z materialu jednoznacné vyplyva, ze ambici-
6zni cil dosazeni 30% podilu Zeleznice na do-
pravnim trhu do roku 2030, ktery si Evropska
unie stanovila jako soucast svych klimatickych
cilli, bude naro¢né dosahnout bez podstatnych
zmén a zlep3eni soucasného dopravniho sy-
stému, predevsim v3ak bez podstatného pre-
sunu zboZi ze silnice na Zeleznici. Po mirném
poklesu mezilety 2013 (19 %) a 2020 (17 %) se
podil Zelezni¢ni nakladni dopravy na evrop-
ském dopravnim trhu diky rstu kombinované
dopravy stabilizoval, respektive dale nepro-
padl. Se 17 % evidovanymi téZ v roce 2022 v3ak
bylo dosazeno pouze pfiblizné poloviny cile pro
rok 2030, coZ naznacuje potrebu dalsich opa-
tfeni. Naopak nakladni doprava dosahla ve
zminovanych letech 2013 (74 %) a 2020 (77 %)
rlstu az na 78% podil v roce 2022. Evropské
zemé s nejvyssim podilem zelezni¢ni dopravy
na nakladnim trhu jsou Loty3sko, Litva a Svy-
carsko, pficemz prvni dvé zemé byly vyrazné
negativné zasazeny sankcemi proti Ruské fe-
deraci. Modalni podil Zelezni¢ni nakladni do-
pravy je obecné vyssi v severni a vychodni Ev-

ropé v porovnani se zapadem a jihem Evropy.
kladni dopravy jsou Spanélsko, Recko a Irsko
—jedna se viak o zemé s vice nez 50% podilem
Zelezni¢ni kombinované dopravy. Némecko je
trhem Zelezni¢ni nakladni dopravy v Evropé
vzhledem k velikosti ekonomiky a jeho poloze
ve stfedu Evropy. Druhy nejvétsi trh, Polsko, je
mensi nez polovina velikosti Némecka a treti
nejvetsitrh, Francie, je mensi nez ¢tvrtina jeho
velikosti.

Z pohledu prepravniho vykonu kombinovana
doprava vzrostla mezi lety 2018 a 2023
0 8,7 %, zatimco celkova zeleznicni nakladni
doprava se ve stejném obdobi snizila 0 8,1 %.
Zejména v roce 2023 v3ak objemy prepravy (jak
kombinované, tak i zelezni¢ni nakladni jako
celku) vyrazné poklesly, predevsim v dlsledku
kombinace zvySeni cen a zpomaleni ekono-
miky. Oba faktory byly zplsobeny energetic-
kou krizi, ktera se objevila v disledku ruské in-
vaze na Ukrajinu. Z dlouhodobého pohledu
kombinovana doprava vzrostla mezilety 2010
a 2022 0 42 %. Predpovida se kazdorocni riist
kombinované dopravy o 3 %, a to s vyhledem
az do roku 2040. Podle Gdajd Eurostatu pred-
stavuje kombinovana doprava nejméné jeden
ze tii tunokilometr( Zelezni¢ni nakladni do-
pravy. Analyza trhu v3ak odhaduje skutecny
podil kolem 50 %. Zelezni¢ni kombinovana do-
prava je pak z 80 % dopravou mezinarodni.
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Fotografie z konce srpna 2024 zachycuje odklonovy Mn 86116 v Zeleznicni stanici Svor. Na jeho postrku

byl retro ,brejlovec” 750.338. Honosnd vypravni budova a tFi koleje v popfedi jsou pozistatky zruSené
lokdlky ze Svoru pFes Cvikov do Jablonného v PodjeStédi.

ského zdvodu Biocel v Paskoveé. Snimek byl pofizen horkého pozdniho srpnového odpoledne pobliz Skalice
u Ceské Lipy. V Cele viaku stanulo operativné nymburskeé retro dvojce 742.200 + 742.333, které se soupra-
vou pokracovalo aZ do Nymburku.

vySe uvedeného odklonu vyuzita pfima trasa
navozu a odvozu soupravy, a to v trase z Nym-
burka pfes Bakov na Jizerou do Ceské Lipy a na-
sledné& do Sluknova. Za zminku urcité stoji jesté
jedna nevsedni preprava, ktera probéhla pod
vrchem KIi¢. Konkrétné se jednalo o pfepravy
kameniva z Lomu Cisafsky u Sluknova do Fryd-
lantu v Cechach. Takto byly naloZeny dvé sou-

Z vice nez 90 % se jedna o kombinovanou do-
pravu nedoprovazenou.

V Evropé je priblizné 2 700 linek kombinované
dopravy, z toho 13 % téchto linek nabizi mini-
malné 4 odjezdy za tyden. A dalSich 25 % po-
skytuje 2-3 odjezdy za tyden. Podle vzorku dat
RNE (RailNetEurope) dorazi 80 % vlak( kombi-
nované dopravy do cile s toleranci 15 minut od
planovaného casu prijezdu. Zaroven vsak
znacny pocet vlakl ma vyrazné zpozdéni. Vo-
zovy park pro kombinovanou dopravu se v le-
tech 2013 az 2023 rozrostl 0 40 %. Dle vlastnic-
tvi jsou vozy rozdéleny mezi tradicni dopravce
(35 %), soukromé dopravce (25 %), leasingové
spolecnosti (35 %) a ostatni subjekty (5 %).

pravy o celkovém poctu Ctyficeti vozl a jejich
trasavedla hned pres tfi vyznamna sedla — pres
Jedlovou v Luzickych horach, Kfizanské sedlo
pod JeStédem a nakonec jeSté pres Oldfichov-
ské sedlo v Jizerskych horach.Vtéch nejnaroc-
néjsich Usecich byl z dlivodu hmotnosti viak
veden Ctyfmi stroji fady 753.7.

TEXTAFOTO: NT

dopraveé v Evropé 2024

Prijmy Zelezni¢nich dopravcll z kombinované
dopravy byly v roce 2022 vycisleny ve vysi
6,4 miliardy eur.

Kombinovana doprava predstavuje klimaticky
Setrné a udrzitelné FeSeni, které prispiva k pri-
oritdm a politickym cilim EU. Napriklad u dal-
kovych preprav snizuje energetickou spotfebu
az 070 %, coz omezuje jak zavislost Evropy na
externich zdrojich, tak zaroven az o0 90 % redu-
kuje uhlikovou stopu nakladnidopravy. Z dalSich
prinost Ize pak jmenovat tvorbu kvalitnich mist-
nich pracovnich pozic, uvolnénisilni¢ni kapacity,
snizeni nehodovosti a omezeni degradace sil-
ni¢ni infrastruktury.

PRIPRAVIL: MICHAL VITEZ

Vyvoj podilu jednotlivych druhti nakladni dopravy v Evropé
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Ohlédnuti za Dnem Zeleznice

LetoSni Narodni den Zelez-
nice se konal ve mésté, které
se mizZe pochlubit dlouhou

Zelezni¢arskou tradici, v Ce-

ské Tfebové. Plivodni zafijovy termin

akce byl z divodu povodni pfesunut na

vikend 19. - 20. fijna a nutno dodat, Ze
oslavam svatku Zeleznice to rozhodné

neublizilo.

. ==

Z fotografie pfiprav na Ndrodni den Zeleznice je zfejmé, Ze na ndvstévniky cekala celd Fada zajimavych his-

Nase akciova spolecnost byla generalnim part-
nerem této akce, nad niz pfevzala zastitu cela
fada vyznamnych osobnosti — Martin Neto-
licky, hejtman Pardubického kraje, Martin
Kupka, ministr dopravy CR, Karel Ksandr, ge-
neralni feditel technického muzea a Zdenék
Rehak, starosta mésta Ceska Trebova. Prezen-
tacni vz CD Cargo, stejné jako stanek nasich
personalist(l byl neustéle v obleZeni navstév-

torickych i soucasnych vozidel. \Velky zdjem verejnosti kromé parnich lokomotiv vzbudily i ,Nohabka"

M61 019 a také host ze Slovenska, ,pomeranc”T 678.0012.

@ FOTO: LUKAS STREJC

Zajimavosti z provozu

@ FOTO: MAREK BLAHA

»,Bardotka na Slovensku*

Na konci Cervence 2023 byla mezi spolec-
nostmi CD Cargo a CD Cargo Slovakia uzavie-
na smlouva o odprodeji lokomotiv 749.018
a 751.316. Prvni jmenovana byla nasledné
30. srpna téhoz roku dovezena do dilen spo-
le€nosti TRAK Rail v Mezimésti. Po vice nez rok
trvajicich opravach zasahla konecné ,bardotka”
749.018 na pocatku Fijna letoSniho roku do
provozu. Poprvé byla do ostrého provozu na-
sazena 9. fijna 2024, kdy pomohla svym ,kole-
gynim" s vozbou vlaku se dfevem z Banské Bys-
trice do Vritek.

Z dlivodu vyluky mezi stanicemi Hronsky Be-
nadik a Zarnovica na hlavni trati ze Zvolena do
Levic a Novych Zamk( jsou nakladni viaky ze
stfedniho a jihovychodniho Slovenska vedeny
odklonovou trasou po narocnych horskych tra-
tich pFes Kremnicu nebo Harmanec. Tyka se to
napfiklad vyvoznich obilnych vlakd z Lucence,
vlakd se dfevem z Horehroni, vlak(d obsluhuji-
cich Zelezarny v Podbrezové nebo vlakd dova-
Zejicich suroviny pro spoleénost Slovalco v Zi-
aru nad Hronom. S ohledem na narocné
sklonové poméry na vyse uvedenych tratich
jsou vlaky vedeny vzdy nékolika lokomotivami

nikd. Velky zajem budila i nase vystavena vo-
zidla. Ve Tfebové jsme se pochlubili nejmoder-
néjSimiinteroperabilnimilokomotivami z nasi
flotily — ,vlajkovy" Vectron 383.009 a TRAXX
3MS 388.015, ktery je opatfen polepem upo-
zorAujicim na spolupraci CD Cargo se spolec-
nosti Metrans, kterda ma v Ceské Trebové kon-
tejnerovy terminal. S technickymi parametry
lokomotiv i s dalSimi zajimavostmi seznamo-

TRAXX 388.015 v hlavni roli pfi nocni show

nezavislé trakce. S ,bardotkou” vsak
bude mozné se setkat i na prepra-
vach pohonnych hmot do Trebi-
Sova a Kezmarku. Na fotografii
pofizené 13. fijna 2024 je stroj
749.018 vyfotografovany s vla-
kem Pn 156011 z Kralovian
do Trstenej. Vlak vezl na Oravu
41 prazdnych Eas voz(O na nakladku
dreva. Stanici urCeniloZené soupravy pak byla
Moasca v Rumunsku.
Pfepravy pisku netradi¢né

Hodonice patfi k mistlim, kde se tradi¢né
naklada pisek. 15. fijna 2024 zde v3ak pro
nakladku pisku firma Hattrick-Transport ne-
tradi¢né vyuzila vysokosténné vozy Fady
Eamnoss. Do tfi vozll bylo za 25 minut nalo-
Zeno pres 200 tun pisku. Z dlvodu nemoznosti
vykladky v Uhelnych skladech v Jihlavé byly

# FOTO: MARTIN SEVCIK

vali trpélivé po oba dny navstévniky strojve-
douci OPR Stfed, kterym za to patfi velky dik.
Druha z lokomotiv se pak z(¢astnila i nocni
show.

Dvoudenni akce dopadla na jednicku a uz nyni
se mlUZeme t&3it na zajimavy program dalsiho
Narodniho dne Zeleznice 2025.

MICHALROH

& FOTO: ARCHIVCD

vozy presmérovany na vlecku v Pa-
vové, kde druhy den probéhla pre-
kladka substratu do nakladnich
automobild s vyuzitim kolového
prekladace s vysuvnou kabinou.
Prekladka probéhla rychle a efek-
tivné. PreloZeni 30 tun pisku do
jednoho kamionu trvalo jen 7 minut.
Prepravy ve skupinach 4-8 vysokostén-
nych vozl probihaly bez problémd i v mésici
listopadu.
TEXT: MICHALROH




Cargovak 12/2024

Bezpecnost v zelezni¢nim provozu

Vybér nejzavaznéjSich mimoradnych udalosti
(MU) za 2. a 3. ¢tvrtleti 2024

® Dne 18. Cervna 2024 doslo na vle¢ce TOPEK - Qil.cz, a.s. (Ze-
lezni¢ni stanice Pardubice, trat Ceska Trebova — Praha-Libef)
k nehodé. Po rozjezdu sunutého posunového dilu sloZzeného
z kotlovych voz(l, hodlal posunovac nastoupit na pravou predni
stupacku prvniho vozu v Cele soupravy. Pfitom spadl a doslo
k prejeti jeho levé nohy. Pracovni Graz byl klasifikovan jako ,za-
vazny". Kmimoradné udalosti byl pro zaméstnance, z(i¢astnéné
na posunu, zpracovan poucny list €. 017/2024.

® Dne 8. srpna 2024 doSlo v Zelezni¢ni stanici BeneSov nad
Ploucnici (trat Benesov nad Ploucnici — Jedlova) k nehodé. BEhem
jizdy vlaku Mn 86116 do3lo k pozaru neobsazené vlakové loko-
motivy Fady 753 zapojené do vicenasobného Fizeni s pFipFezni
lokomotivou fady 750. Pfi mimoradné udalosti doslo ke znacné
Skodé odhadnuté na 4 000 000 KE.

® Dne 26.zafi 2024 doslo v Zelezni¢ni stanici Most nové nadrazi
(trat TrebuSice —~Most nové nadrazi) k nehodé. Prijizdé sunutého
posunového dilu doSlo pred srdcovkou vyhybky €. 201 k vykole-
jeni druhého vozu prvnim podvozkem vpravo. Pfi mimoradné
udalosti doslo ke znacné Skodé, odhadnuté na 1 000 000 K¢.

MILAN MASEK
FOTO: VYSETROVACI SPISY

Novinky v oblasti pfedpisti

V oblasti pfedpisti provozovatele drahy Spravy Zeleznic, statni
organizace (SZ) dochazi u dvou stézejnich predpist k noveli-
zaci s platnosti od 1. ledna 2025. Jedna se o SZ T7 Radiovy
provoz a SZ Z11 Provoz radiovych zafizeni. Pojdme si nyni
pfedstavit nejvyznamné&j$im zmény v pfedpisu SZ Z11.

® \/olaciznacky jsou velice zjednodu3eny. Jsou tvofeny vZdy pra-
covnim zafazenim (dle potfeby rozlisené o podrobnéjsi specifi-

kaci), mistem vykonu prace a u pfenosnych i vozidlovych radi-
ostanic jeSté o pfesnou polohou (napfiklad strojvedouci viaku
68 420 ve stanici Cheb na prvni koleji).

o Pfinavazovani spojeni v simplexnich radiovych sitich (pfede-
vsim MRS a SRV) se pouzije volaci znacka volaného, nasledné
volajiciho Gcastnika. V duplexni siti se pouziva jen vlastni volaci
znacka. S Upravou volacich znacek predpoklada SZ zménu ve
zpUsobu navazovani spojeni mezi doprovodem viaku a zamést-
nancem fizeni, které je stanoveno piedpisem SZ D1 CAST PRVNI
asZD3.

® Pokyny pfi posunu, nové i taZzenim, musi byt pfedavany mi-
nimalné po ujeti 100 m nebo uplynuti 5 s a tyto Gdaje musi
strojvedouci (pfed zahajenim posunu ¢i jeho Casti) pfesné
definovat nebo se dohodnout se zaméstnancem davajici po-
kyny na udavaniinformace v poctech voz(i & kombinaci pocet
vozl/metry.

® Upraveno zavazné znéni navésti ,Stlj" a ,Stlj, zastavte vsemi
prostfedky” davané radiovym spojenim.

o PFiposunu v radiové siti GSM-R bez pouziti radiovych skupin
(,bod — bod") jsou nové aplikovany u registrovaného funkéniho
Cisla (FN) funk&ni kody (FC) 01 aZ 05, které je moZno pouZit jen
pro pfesné definované pfipady (situace).

JIRTSTEJSKAL
FOTO: ARCHIV CD CARGO

Expanze na zahranicni trhy
pokracuje. Nyni do Chorvatska.

Jednim ze EtyF strategickych pilitd €D Cargo je
expanze na zahranicni trhy. Nejmladsi zahra-
ni¢ni dcefina spolecnost sidli v Chorvatské re-
publice a jeji nazev nese jméno €D Cargo Adria.

A praveé pro ni byly na konci roku 2023 v prostorach SOKV Ceské
Budéjovice zrekonstruovany dveé starsi lokomotivy fady 742.0.
Do nich byly implementovany nezbytné komponenty véetné
vlakového zabezpecovace Indusi, ktery je nutny pro provoz jak
v Chorvatsku, tak po celém Balkanu. Pro pilotni projekt byly vy-
tipovany lokomotivy 742 126-6 a 742 136-5.

V priibéhu leto3niho zafi byly obé lokomotivy prepraveny do
Chorvatska, kde na nich byly v Zahfebu provedeny statické a dy-

& FOTO: ARCHIV CD CARGO

Fotografie lokomotivy 742.126 byla pofizena v pondéli 30. zdfi 2024 pri dynamickych zkouSkdch v liseku Zagreb RK - Sisak - Zagreb RK.

namické zkousky. Tyto testy jsou nezbytnou soucasti schvalo-
vaciho procesu pro provoz vozidel v Chorvatsku. Obé zminéné
lokomotivy jsou dopfedu zamysleny i pro vyuZziti v Srbské repub-
lice. Z pohledu technického vybaveni jsou pro provoz v této zemi
lokomotivy pfipraveny. V téchto tydnech probiha schvalovaci
proces a lokomotivy by mély byt findlné v provozu v roce 2025.
Nemélo by ovsem zdstat jen u nich. Pro projekt tzv. ,balkanizace"
se v budoucnu pocita nejen s lokomotivami fady 742.0, ale rovnéz
s JJaminatkami“ Fady 230. Ani do jedné ze zminénych Fad nebude
zabudovan vlakovy zabezpe€ovac ETCS a na siti Spravy Zeleznic bu-
dou postupné nahrazovany novymi ¢i rekonstruovanymi vozidly.

PETR PROKES

o o, s
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Otevreni zelezni¢ni akademie: ,,Nova kapitola

vychovy mladych strojvedoucich”

Na zacatku listopadu jsme na
nasi partnerské Skole ,Stfedni
Skole Edvarda Benese" v Brec-

lavi slavnostné otevreli Zelez-

niéni akademii. Skola za vyrazné podpory
€D Cargo ziskala Osvédéeni o akreditaci $ko-
liciho stfediska pro Skoleni novych strojve-
doucich od Drazniho Gfadu Ceské republiky.
Bylo tak zavrseno zhruba roéni usili ziskat
pro Skolu tuto vyjimecnou moZnost a zara-
dit k nabidce studijnich obor( ,néco navic”,
moznost navstévovat zajimavy nepovinny
predmét. Spoluprace mezi nasi spolecnosti
a Skolou se tak dale velmi Gispésné rozviji,
a to na zakladé memoranda o spolupraci po-
depsaného v kvétnu tohoto roku.

Zelezni¢ni akademie navazuje na dopravni
krouzek pro zaky prvniho a druhého rocniku.
Do akademie se Zaci pfihlasuji na zac¢atku tre-
tiho ro€niku a straviv ni minimalné 120 vyuko-
vych hodin. Vyuka probiha v rozsahu tfi hodin
tydné ve tfetim a ve tvrtém rocniku. Po tfetim
ro¢niku maji Zaci moznost sloZit odbornou
zkousku D-03, potfebnou pro vykonavani né-
které z profesi u Spravy Zeleznic. Poté mohou
pokracovative ¢tvrtém rocniku a ziskat po slo-

Zeni zkouSky ZOZ u Drazniho Ufadu Licenci
strojvedouciho.

Akademie je otevFena pro viechny zaky Skoly,
predevsim pak pro obory Elektrotechnika se
zamérenim na elektrickou trakciv dopraveé i
Informacni technologie a také pro obor Rizeni
dopravy a pfepravy (Provoz a ekonomika
dopravy). Vyhodou akademie je, Ze Zaci maji
moznostjizv priibéhu studia na stfedni skole
a po slozeni prislusnych zkousek ziskat od-
bornou zpUlsobilost pro nékteré profese na
Zeleznici.

Vramci spoluprace s CD Cargo mohou Zaci vy-
konavat odborné praxe na nasich provoznich
pracovistich. Ti, ktefi maji zajem o profesi stroj-
vedouciho, absolvuji sménu se strojvedoucim
pFimo na stanovisti a tim mohou uplatnit te-
oretické poznatky z vyuky v akademii.

Skola ma pro fungovani akademie velmi dobré
podminky. Nachazi se zde dopravni sal s mo-
delovym kolejistém, které vyuZziva reléové za-
bezpecovaci zafizeni z realného provozu. Sal
je vyuzivan zaky v ramci dopravniho krouzku
a Zelezni¢ni akademie. Zde se 7aci uci, jak or-
ganizovat drazni dopravu. Dopravni sal dispo-
nuje moznosti zavedeni vyluk &i poruch, které
se mohou stat ve skute¢ném provozu a naucit

Inspirativni HRrrrZona

Jak si uzit Silvestr a prvni den nového roku?

Konec roku a zacatek nového
jsou idealni pfrileZitosti k osla-
vam, reflexi a novym zacatkam.
Abychom vam pomohli co nej-

Iépe proZit tyto dny, pfinasime nékolik tipt

na aktivity, tradice a zplsoby, jak si uzit Sil-

vestra a Novy rok.

SILVESTR

1. Oslavy s prateli a rodinou: Silvestr je tra-
dicné casem pro setkani s blizkymi. At uz pla-
nujete velkou party nebo komorni vecirek, dd-
leZité je byt s lidmi, na kterych vam zalezi.
Pripravte si obCerstveni, vyzdobte prostor a nap-
lanujte si zabavné aktivity, jako jsou deskové
hry, karaoke nebo spole¢né sledovani filmd.

2. Reflexe a bilancovani: Pred pllnoci si na-
jdéte chvili na zhodnoceni uplynulého roku.
Sepiste si své Uspéchy, zazitky a lekce, které
jste se naucili. MGZete to udélat sami, nebo

sdilet s prateli a rodinou pfi slavnostni vecefi.
Jeto skvély zplisob, jak se ohlédnout zpét a pfi-
pomenout si, co vSechno jste zvladli.

3. Silvestrovské tradice: Mnoho kultur ma
své specifické silvestrovské tradice. Zkuste né-
kterou z nich. VItalii nosi cervené spodni pradlo
pro Stésti, ve Spanélsku jedi o ptlnoci 12 kuli-
cek hroznového vina, kazdou pro jedno Stésti
v novém roce. Na Filipinach lidé jedi kulaté
ovoce, nosi puntikované obleceni a hazeji
mince do domu, coz symbolizuje bohatstvi.
V Kolumbii lidé nosi prazdné kufry kolem bloku,
aby si zajistili, Ze budou v pFistim roce hodné
cestovat.

NOVY ROK

1. Ranni ritualy

Zacnéte novy rok pozitivné. Probudit se asnéji
nez obvykle a vénovat ¢as aktivitam, které vas
napliuji, miZze nastavit tén celého roku. At uz

Slavnostniho prestfiZeni pdsky pfi otevreni Zelezni¢ni akademie se dne 11. listopadu 2024 ujali Feditel
Skoly Mgr. Jifi Uher (druhy zleva), mistostarosta Beclavi Mgr. PetrVlasdk a €len pfedstavenstva CD Cargo
odpovédny za dsek provozu pan Martin Svojanovsky.

se tak feSit mimoradné udalosti na trati. Stu-
denti na ném radi travi i svdj volny ¢as mimo

vyuku. Vedle salu nové vznikla odborna ucebna
urenaa v budoucnu vybavena k vyuce pro bu-

douci strojvedouci a dal3i profese na Zeleznici.
i Zde by mél byt na zacatku pristiho roku nais-
talovan a oziven fidici pult z vyfazené lokomo-
tivy CD Cargo. Kluci, nad3enci do Zeleznice, uz
se na ngj nesmirné tési. Bude to daldi vklad nasi
spolecnosti smérem k vychové a vzdélavani
mladé generace k praci strojvedouciho.

JTato akademie je nejen skvélou prileZitosti pro Zdky-
nadSence, ktefi se chtéji po skonleni studia vénovat
prdci na Zeleznici, je i moZnosti, jak skloubit svij
koniCek s oborem studia na stfedni Skole. Pro nasi
Skolu je to atraktivnim rozSifenim nabidky zdjmové
¢innosti ke studijnim obor(im a skvélou pfileZitosti,
jak naldkat dal3i zdjemce o studium na nasi Skole.
Proto dekujeme vSem partneriim, ktefi se zaslouZili
ovznik a podili se na fungovdni Zeleznicni akademie,
zejména pak spolecnosti CD Cargo,” komentuje
zfizeni akademie Feditel Skoly Mgr. Jifi Uher.

TOMAS JELINEK
FOTO: ZBYNEK LOLA

okoli, a vyrazte na nékterou z téchto akci. Je
to skvély zplsob, jak zacit rok aktivné a spole-
censky.

5. Relaxace a odpocinek

Nezapomerite si na Novy rok také odpocinout.
Po hektickém zavéru roku si doprejte relaxacni
den. MUzZete si udélat domaci wellness den,
sledovat oblibené filmy nebo si jen uzivat po-
hodu s knihou a ¢ajem.

Posledni den v roce a prvni den nového roku
jsou skvélou pfilezitosti k oslavam, reflexi a no-
vym zacatkdm. At uz se rozhodnete stravit tyto
dny jakkoli, ddleZité je byt s lidmi, které mate
radi, a délat véci, které vas napliuji. Pfejeme
vam krasny Silvestr a Gspésny novy rok plny
radosti a Gspéchd!

Neni umenim smat se,

kdyz se ti chce brecet, ale

chlastat, kdyZ se ti chce
e,

jde o prochazku, meditaci, j6gu nebo ¢teni in-
spirativniknihy, udélejte néco pro své téloi dusi.
2. Novoro¢ni predsevzeti

Novy rok je tradi¢nim ¢asem pro stanoveni
predsevzeti. Zkuste si stanovit realistické
a konkrétni cile, které vas budou motivovat po
cely rok. Napfiklad se zaméFte na zdravi,
osobni rozvoj, vztahy nebo kariérni cile.

3. Setkani s blizkymi

Pokud jste neméli moznost stravit Silvestra
s rodinou, vyuzijte Novy rok k navstéveé pribu-
znych a pratel. Spolecné straveny ¢as a sdileni
novorocnich prani posili vase vztahy a pfinese
radost.

4. Kulturni a spoleéenské akce

Mnoho mést porada na Novy rok réizné akce,
jako jsou novorocni koncerty, vystavy nebo
spolecné setkani. Zjistéte, co se déje ve vasem

ZA TYM PERSONALNIHO ODBORU BARA,
OLESKA A PEPA

Sledujte nas na FB:

Rozjed to s €D Cargo
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Pohled do zdkulisi kolejiSté Klubu Zelezni¢nich modeldrii

Trutnov

Cargovak 12/2024

/

kovnika predstavuji zajimava historickd vozidla.

Ve dnech 31. fijna - 3. listopadu
2024 se v Zakladni skole Ru-
dolfa Frimla v Trutnové konala
mezinarodni vystava Zeleznic-
nich model( a kolejist.

Zelezni€ni modelafstvi ma v Trutnové dlouhou
tradici. Historie zdejSiho modelarského klubu
se zacala psat jiz v roce 1970, kdy ve mésté
probihaly oslavy 100. vyroci pfijezdu prvniho
vlaku od Chlumce nad Cidlinou a Staré Paky.
Tehdy poradatelé oslovili strojvedouciho Jifiho
Berana, o kterém védéli, Ze si doma postavil
modelové kolejisté, s Zadosti o jeho zapdjcent.
U divak( mélo kolejisté v méritku TT velky
Gspéch a lidé z tehdejSiho Domu déti a mla-
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Stejné jako ve skutecném muzeu CD, se i v méfitku HO na tocné v LuZné u Ra-

pravei.

deze presvédcili Jifiho Berana k zalozeni mo-
delarského krouzku pro Skolaky. UZ v roce
1971 pfipravili trutnovsti modelari v ekarné
na hlavnim trutnovském nadrazi prvni vy-
stavu asi s péti nebo Sesti mensimi kolejisti.
Hlasili se rovnéz do soutézi. Zak Ladislav Ho-
vorka vyhral vroce 1973 s vlastnoru¢né vyro-
benym modelem celorepublikovou soutéz
modelard v Koliné. Ve stejném roce se za-
jmovy krouzek Domu déti a mladeze proménil
v oficidlni Klub Zelezni¢nich modelar{ vede-
nou pod Svazarmem.

Ozdobou kazdého ro¢niku modelafské vystavy
bylo vzdy viastni klubové kolejisté.Vroce 1990
bylo rozhodnuto, Ze uZ se nebude dale rozsi-
fovat, ale spolek se pusti do vystavby nového.

Pravd a nefalSovand atmosféra meziméstské tramvajové linky vedouci z Gothy do Bad Tabarz
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Mali Zelezniéni modeldfi z Trutnova. A tfeba i budouci strojvedouci nebo vy-

To soucasné, které bylo mozné si prohlédnout
i letos, je samoziejmé ve velikosti TT a sklada
se ze sedmi dild o rozmérech 2x1,4 m. Kolejisti
dominuje 95 m dlouhd dvoukolejnd trat s autoblo-
kem se 70 tseky a velkou stanici. Z té vede jedno-
kolejnd lokdlka s dalSimi dvéma nddraZimi. Z kon-
coveé stanice lokdlky vychdzi lizkorozchodnd drdha
v méfitku TTe. Po silnicich se pohybuji auta a auto-
busy,” popisuje kolejisté dlouholety pfedseda
klubu Jifi Novotny a doplfiuje: ,Kolejisté nemd
presnou predlohu, ale je na ném umisténa celd fada
redlnych staveb, napfiklad viadukt u Staré Paky.
Najdeme zde i redlné modely staveb dom{i nasich
clend.”

Leto3ni ro¢nik vystavy nabidl navstévnikdm
dvacet kolejist a je nutné Fici, Ze néktera jsou

VSechna vystavni kolejisté jsou vZdy stiedem pozornosti velkych i malych ndvstévnikd.

opravdu unikatni. Zminit mdzeme napfiklad
modulové kolejisté Vladimira Rytiny v méFitku
TT znazornujici Gsek znamé ,zubacky” mezi
Dolnim Polubnym, KoFfenovem a Harrachovem
vCetné znamého Jizerského viaduktu. Po kole-
jisti se ,prohanéji” i modely skutecnych loko-
motiv — rakusanek” a ,elektronikd". Za zminku
také zcela jisté stoji kolejisté Larse Garstena
v méfitku IIE pfiblizujici provoz na kaolinové
drazev Glossenu (viz Cargovak 7/2024). Poprvé
bylo mozné sivTrutnoveé prohlédnout kolejisté
v méfitku 1:48 predvadéjici provoz na Winni-
peg & Eastern Utah Railroad vroce 1910, které
svym americkym prostfedim divaky doslova
pohltilo. K tradi¢nim exponatlm naopak patfi
model strazniho domku Kleny Karla Hurdalka
zachycujici jeho podobu ve ¢tyFech rocnich ob-
dobich nebo modely v Iahvi modelafskych ko-
legli z Némecka. V obleZeni navstévnikd bylo
stale i velké modulové kolejisté zachycujici
tramvajovy provoz v Bad Tabarz. Zaslouzenou
pozornost budil i model muzea CD v Luzné
u Rakovnika. Na zdejsi tocné defilovaly pro-
pracované modely vdech moznych historickych
lokomotiv. Détem se libilo rovnéz kolejisté ze
stavebnice Lego. Popsat viechny vystavené ex-
ponaty v3ak pfesahuje mozny rozsah tohoto
¢lanku, lepsi je do Trutnova na podzim pfijet
a vse si prohlédnout na vlastni o¢i.

,Kazdd prdce s lidmi je sloZitd. Mdme omezené ca-
sové moznosti a bohuZel ¢dst mladsich ¢lend po
Skole vétsinou zdjem o klub ztrati. | pfesto se ndm
za dobu jeho existence podafilo vychovat celou Fadu
Zeleznicdrii. Smutné také je, Ze spousta lidi nechce
délat na spolecné véci. Zatim Cinnost klubu zvld-
ddmei financné. Samozrejmé podminkou je, Ze vyjde
pofdddni vystav a velice si vdzime i sponzorskych
darii. Dekujeme tedy i CD Cargo,” uzavira nas
kratky rozhovor pfedseda Klubu Zelezni¢nich
modelard Trutnov Jifi Novotny.

TEXTAFOTO: MICHALROH
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Nové posily lokomotivniho parku €D Cargo

Vanocni atmosféra je vSude okolo nas, nezadrzZitelné se blizi i Silvestr a s nim
spojené rtizné vtipky a zabavy. Dovolte nam, abychom ve stejném duchu vyuzili
posledni stranu posledniho letoSniho Cargovaku, na které vam predstavime nové

posily lokomotivniho parku €D Cargo. Ty nam, jak sami zjistite, zcela urité
umozZni expanzi na dalsi zajimava teritoria.

Lokomotiva 749.001 GIGANT

Parni lokomotiva 749.001 vznikla rekonstrukci z plivodniho sovétského stroje AA-20. Jde o vykon-
nou parni lokomotivu se sedmi spfazenymi napravami v jednom nedéleném ramu. Lokomotiva
byla vyrobena v roce 1934 v ukrajinském Lugansku jako snaha sovétského ¢lovéka pfekonavat re-
kordy ve v3ech oblastech. V tehdejSich podminkach vsak lokomotiva neobstala a byla odstavena.
Vzhledem k vynikajicimu vykonu, ktery v tehdejSi dobé nemohl byt pIné vyuzit, tuto lokomotivu
odkoupila spole¢nost CD Cargo a pavodni luganské tovarné zadala u pfilezitosti 90. vyroci jeji
vyroby rozsahlou rekonstrukci za G€elem vyuziti v nakladni dopravé v dcefiné spolecnosti CD Cargo
Asia, kde bude nasazena na zaji3téni nejvyznamnéjsich obchodnich pfipadt CD Cargo na vychod-
nich trzich. Lokomotiva bude vybavena nejmoderné&;jsimi systémy pro bezpeény a hospodarny pro-
voz na tratich Sirokého rozchodu nejen v evropském, ale zejména v asijském teritoriu. Bude vyba-
vena informacénimi systémy pojizdénych Zeleznic, kamerovym systémem a GPS. Specialni Gprava
parniho stroje a nahrada kluznych loZisek rozvodu za valiva umozni zdolavat dlouha pfepravni ra-
mena bez domazavani. Pocitacové fizeni parniho stroje zajisti maximalni hospodarnost a on-line
spojeni s centralou v Praze-HoleSovicich.

Lokomotivy konstrukce Garratt MAMUT

Parnilokomotivy systému Garratt maji tfi asti: stfedni ¢ast tvofi kotel s budkou, ktery spociva na
dvou oddélenych pojezdech nesoucich zasobniky uhli a vody. Lokomotivy zkonstruoval Australan
Herbert William Garratt a jeho patent byl vyuzit britskou firmou Beyer-Peacock. ,Garrattky" jsou
vyuzivany zejména v Africe. Spole¢nost CD Cargo za G¢elem proniknout na africké trhy odkoupila
osm téchto vykonnych lokomotiv a nechala je v Jihoafrickych spojenych strojirnach Nelsona Man-
dely v Kapském Mésté zrekonstruovat pro vlastni potfeby. Lokomotivy MAMUT dcefiné spolecnosti
CD Cargo Africa budou zajistovat obchodni pfipady CD Cargo na tizemi celého afrického kontinentu.
Budou vybaveny nejmodernéjsimi bezpecnostnimi a Fidicimi systémy, mezi které patfii mohutné
pluhy pro odklanéni Cetnych stad dobytka a slon(i z africké Zelezni¢ni dopravni cesty. Specialni
ochrana rozvodu pary zabrani zadFeni loZisek pfi jizdé pres pisecna Gzemi, zejména pres Saharu.
Pro snadnéjsi dostupnost vody pro tyto parni lokomotivy ziskala spole¢nost CD Cargo pfednostni
pravo odbéru vody ve viech africkych odazach. Data o pohybu lokomotiv budou on-line pfenasena
do centraly Rizeni provozu v Ceské Trebové a podle nich budou lokomotivy nasazovany na nejvy-

hodnéjsi obchodni pFipady v Africe. Diky témto lokomotivam predpoklada spolecnost CD Cargo
Africa meziro¢ni nardst vykond o 50 %.

Lokomotivy systému Mallet BIGBOY

Parni lokomotivy Malletovy konstrukce BIG BOY byly vyrabény v letech 1941-1944 v lokomotivce
ALCO ve Spojenych statech americkych pro spole¢nost Union Pacific. Jejich Ukolem byla vozba
tézkych nakladnich vlakl pres Skalisté hory. Jsou povazovany za nejvétsi parni lokomotivy na
svété. Diky pojezdu jsou schopny projizdét oblouky o poloméru 88 m. Z osmi zachovanych kust
prevzala spolecnost CD Cargo pro zajisténi svych obchodnich pfipad( v Severni Americe Sest téchto
vyjimecnych strojd. Lokomotivy projdou rozsahlou rekonstrukci v Lincolnovych strojirnach v Chi-
cagu, kde budou vybaveny témi nejmoderné;jSimi technologiemi pro parni lokomotivy v€etné ka-
merovych zaznam(, diagnostiky, GPS a ATCS (American Train Control System). Vzhledem k rozsa-
hlym Gzemim Severni Ameriky obyvanym indianskymi kmeny se podafilo spole¢nosti CD Cargo
sjednat se viemi indianskymi nacelniky mirovou dohodu umoznujici hladky prdjezd viak( s loko-

motivami BIG BOY v korporatnim natéru CD Cargo napfic vsemi indianskymi teritorii. Lokomotivy
BIG BOY jsou jediné, které v USA zvladnou zajistit pfepravy velkych objemd zboZi nasmlouvané
akciovou spole¢nosti CD Cargo. Federalni zékon o vstupu CD Cargo na americky Zeleznic¢ni trh jiz
podepsal president Spojenych stat americkych.

Lokomotivy fady 8 DR BLESK / BLITZ

Parni lokomotivy Fady 84 byvalych Deutsche Reichsbahn vyrobily ve tficatych letech minulého
stoleti tovarny BMAG a Orenstein&Koppel v poctu 12 kusd. Lokomotivy vynikajicich provoznich
parametrl byly pouzivany zejména k prepravam nakladnich expres( na horskych tratich, ale i
v osobnidopravé. Vzhledem k potfebé& CD Cargo zajistit spolehlivou, pravidelnou a rychlou vyménu
pisemnych dokument( mezi Gstfedim v HoleSovicich a feditelstvim CDC DE ve Frankfurtu nad Mo-
hanem a vzhledem ke stale rostoucim cenam elektrické energie a nafty byly od byvalych Némeckych
fiSskych drah prevzaty dvé dochované parnilokomotivy 84.010 a 84.012 a pfedany tovarné Krupp Es-
sen k rekonstrukci. Budou vozit nejen kuryrnivlaky, ale i vyznamné zakazky CD Cargo Germany. Lo-
komotivy budou vybaveny nejmoderné&;jSimi technologiemi a po Gpravé rozvodu pary a zdokonaleni

mazani vyvinou vyssirychlost. Z Ceského Gseku budou modernizované lokomotivy fady 84 prebirat
kuryrni zasilky od nové vyrobené oplastované parni rychlikové lokomotivy CD Cargo 386.001.

Lokomotiva 386.001 GENERAL

Parnilokomotiva 386.001 s tendrem fady 923.0 vyrobena v roce 1927 byla v roce 1938 za Gcelem
vyzkumu Gspory paliva v zavislosti na aerodynamickém tvaru lokomotivy oplastovana. Predsta-
vovala novy moderni a nad¢asovy design parnich lokomotiv. Jako nedocenéna byla v3ak v roce
1948 zrudena. Vzhledem k pfednostem oproti klasickym parnim lokomotivam, které nemohly byt
v dobé jeji existence odpovédné vyhodnoceny, zadalo vedeni CD Cargo vyrobu této lokomotivy ze-
jména k vedeni zvlastnich vlakl urenych pro vyjezdni zasedani predstavenstva CD Cargo. Loko-
motiva byla v roce 2022 u pfilezitosti 95. vyroci vyroby plvodni lokomotivy vyrobena v SOKV Os-
trava, kde byl plivodni stroj opatfen aerodynamickym plastém. Lokomotiva 386.001 je vybavena
nejmodernéjSimi technologiemi od pocitacem Fizeného ovladani lokomotivy, kamerového systému,
GPS, ETCS az po alternativni ohfev vody proudem z troleje v pfipadé jizdy na elektrifikované trati.
Vsechna loziska pohonu a rozvodu jsou valeckova, ¢imZ se odstranil plvodni nedostatek — zahfivani
pod oplastovanim — k emuz zaroven prispiva zvlastni systém vétrani. Valeckova loziska spolu se
zhodnocenym uhlim umoznuji v kratkych €asovych Gsecich navysit maximalnirychlost. Vzhledem
k nizké hmotnosti na napravu maze pfedstavenstvo CD Cargo mit vyjezdni zasedani v kterékoliv
Casti zeleznicni sité Ceské republiky.

Lokomotivy fady 569.0 GOLEM

Plvodninavrh parnich lokomotiv fady 569.0 s tendrem Fady 938.0 vznikl jiz na za¢atku padesatych
let 20. stoleti, kdy si jejich konstrukci oplyvajici mimofadnym vykonem objednalo ministerstvo
dopravy pro uspokojeni stale rostoucich potfeb narodniho hospodarstvi. Vyroba viak byla tehdy
stornovana ve prospéch lokomotiv fady 556.0 a novych trakci. Vzhledem k nad€asové konstrukci
a velkému vykonu se €D Cargo vratilo k pdvodnimu projektu a tovarné CZ LOKO zadalo vyrobu
téchto lokomotiv, ktera bude zahajena v roce 2025 u pfilezitosti 180. vyro¢i Olomoucko-prazské
drahy. Parni lokomotivy Fady 569.0/938.0 budou Gplné novym produktem CZ LOKO. Budou vyba-
veny nejmodernéjsimi technologiemi v€etné kompletni diagnostiky provozu, zabezpe€ovacim
systémem ETCS, GPS, pocitacem pro optimalni vyloZeni rozvodu pary podle zatéze i povahy do-
pravni cesty a kamerovym systémem. Kromé topeni uhlim s vyuZitim mechanického prikladace
bude umoznéno topit vodikem vznikajicim rozlozenim vody elektrickym proudem z troleje.
Samozrejmosti budou valeckova loziska na vSech napravach i rozvodu pary, vyuziti kondensované
pary pro pohon lokomotivy, vytapéni strojv(idcovské budky a jako novinka WCv tendru. Na vzhledu
fady 569.0 odpovidajicimu zasadam CD Cargo se podileli pfedni designéfi odboru podpory prodeje
CD Cargo. Lokomotivy se uplatni zejména na hlavnich tratich Ceské republiky a Slovenska, kde
zajisti vykony, na které nebudou stacit Vectrony a Traxxy.
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Zelezni¢ni trat Plzen - Domazlice - Furth im Wald

Zelezniéni trat Plzen - Furth im Wald (Brod nad Lesy) je souéasti plvodniho tseku
c. k. priv. Ceské zapadni drahy (CZD) nebo chcete-li némecky k. k. priv. B6hmische
Westbahn (BWB ) z Prahy-Smichova. Vystavba Zelezni¢ni trati z Prahy-Smichova pres
Plzeii do Rezna a Norimberka byla souéasti mezistatni smlouvy uzaviené mezi Ra-
kouskem a Bavorskem 21. dubna 1856. DalSi mezistatni dmluvou z 20. zafi 1858 bylo
stanoveno, Ze spojeni ma byt dokonceno do konce roku 1862 a sty¢na stanice pro
oba staty ma byt v bavorském mésté Brod nad Lesy. Pfipravy nebyly jednoduché,
protoZe se mélo jednat o soukromou drahu, ktera méla ziskat statni podpory, tzn. fi-
nanéni garanci a paj¢ku. Zameéry prvné ustanovené spolecnosti skoncily krachem,
ale 8. zafi 1859 ziskali Vojtéch Lanna, firma Bratfi Kleinové, H. D. Lindheim, Franz
Richtr a Prazska Zelezafska spolecnost definitivni koncesi pro stavbu drahy z Prahy
pres Plzen aZ k bavorské hranici s odbo¢nou drahou z Holoubkova do Radnic a Vejva-
nova. VIadni garance 24 miliont zlatych vsak nestacila a néktefi akcionafi nechtéli
investovat v nalezité smluvené vysi a od koncese ustoupili. V tomto okamziku pfisli
bratfi Kleinové s nabidkou, Ze pfevezmou koncesi sami vyménou za stoprocentni ak-
ciovy podil. Garanci tak nakonec sjednali bratfi Kleinové stavebni a dodavkovou imlu-
vou s tim, Ze nejen postavi celou drahu z Prahy aZ na ¢esko-bavorskou hranici, ale
dodaji i cely vozovy park a opatfi drahu tplnou ,vyzbroji pro dopravu“. VSichni s timto

ZELEZNICNITRAT PLZEN - DOMAZLICE — FURTH IM WALD
(UDAJE O NAKLADCE A VYKLADCE ZBOZI — ROK 2023)

Hefmanova Hut’

=" Nytany

nakl.: 6 546 vozu
vykl.: 6472 vozu

vyh. Chotésov

Hradec u Stoda

Dolni Kamenice

PobéZovice €—

PobéZovice

\

Milavce

Domazlice
mésto

Babylon

Furth im Wald

Schwandorf €— I

PPS’C_e__s_ké Kubice st. hr.

Cheb €—

feSenim souhlasili, a tak se zrodila Ceska zapadni draha. Stavbu nakonec pfevzali ak-
cionafri Kleinové do vlastni reZie. Vystavba prvniho Gseku z Plzné do Brodu nad Lesy
byla zahajena 7. kvétna 1860. Cely 71kilometrovy Usek od bavorské hranice do Skvriian
byl dokonéen mimoradné rychle za pouhych 17 mésicd. Provoz byl slavnostné zahajen
14.Fijna 1861.V uvedeném lseku byly zfizeny dalSi ¢tyfi stanice Nyfany, Stod, Staiikov,
Domazlice a také zastavka Blizejov. DalSi zastavky byly otevieny aZ pozdéji. Zpocatku
zde jezdily jen dva pary smisenych vlakd. Provoz Ceské zapadni drahy probihal ve
sloZitych ekonomickych podminkach. Vzpomerime prusko-rakouskou valku v roce
1866 nebo krizi na burze v roce 1873. Pfesto byla Ceska zapadni draha oproti jinym
spole¢nostem ekonomicky vynosna. Zestatnéni odolavala BWB pomérné dlouho.
Bylo vsak tfeba novych investic do dosluhujiciho vozidlového parku a rekonstrukce
traté, proto drahu od 1. ledna 1895 prevzaly do svého provozu Cisaisko-kralovské
statni drahy K. k. StB, které na ni udrZovaly provoz aZ do roku 1918. Od vzniku Ce-
skoslovenské republiky zajistovaly provoz Ceskoslovenské statni drahy (CSD) s pre-
rusenim v obdobi okupace, a to aZ do zaniku federativniho statu.

Plzefiskému uzlu jsme se jiZ na strankach Cargovaku vénovali, proto se nyni zaméfime
»pouze” na stanice leZici mezi Plzni a Furth im Wald, a to pfedevsim z pohledu Zelez-
niéni nakladni dopravy.

Blatno u J.

!

Plzen naki.: 6547 vozu
hl.n. vvkl.: 10 203 vozi

Plzen - Skvriiany

—» Rokycany
Tluéna

Plzen - Jizni Predmésti
Vejprnice
Zbuch

l Nepomuk

Chotésov u Stoda Klatovy

StOd vykl.: 1 vaz
HolySoV naki.: 143 vozi

vykl.: 5vozi

StankovV naki.: 8 voza

Osvraéin

vyh. Radonice

Domazlice naki.: 1351 vozi
vykl.: 1423 vozu

> Janovice n. U.

Ceska Kubice nak.: 40 vozi
vykl.: 412 vozi

vstup: 602 vozu
vystup: 700 vozu

MAPA: MILAN KOSKA




Vejprnice

Tratovy Gsek mezi Plzni a Nyfany byl pfilis
dlouhy a nevyhovoval poZadavkdm rozmaha-
jici se dopravy. Proto se jiZ za dob prvni repu-
bliky uvazovalo o zvy3eni propustnosti tohoto
Useku zfizenim vyhybny v misté, kde byla v roce
1891 otevrena zastavka pro cestujici. Teprve
za dob némecké okupace v3ak byla ve Vejprni-
cich v km 117,395 vybudovana Zeleznicni
stanice se Ctyfmi dopravnimi a jednou mani-
pulacéni koleji. Pocatkem padesatych let
20. stoleti byla ve Vejprnicich vystavéna také
vypravni budova.

-

ZdtéZ manipulacnich vlakli na domaZlické trati byvala v sedmdesdtych letech lictyhodnd. 23. kvétna 1975

nejzajimavéjsidoly a s nimi souvisejici podniky,
napfiklad koksovny, Zelezarny apod. Jiz otevi-
rani dolll na kamenné uhli v prvni poloviné
18. stoleti zapadné od NyFran nedaleko Viky3se
umoznilo rozvoj prdmyslu. Podnikatel Her-
mann Dietrich Lindheim zde vybudoval Zele-
zarnu. Ta byla z&asti zprovoznéna v roce 1852,
do pIného provozu byla uvedena v Gnoru 1854.
Na dostavbé dalich objekt(i se v roce 1857 po-
dilela Prazska Zelezafska spole¢nost (PZS). Ta
také vybudovala témérf 10 km vlecnou drahu
do Nyfan. Zprovoznéna byla 11. listopadu
1861. Do Vlky3e se dovazelo surové zZelezo

e -

projizdél s ,manipuldkem” z DomaZlic do Plzné pfes Vejprnice ,Stokr’ 556.0194.

& FOTO: ONDREJ REPKA

NyFany

Dlivodem trasovani drahy pfes Nyrany nebyly
jen pFiznivé sklonové poméry v tdoli Vejprnic-
kého potoka, ale predevsim zasoby kvalitniho
Cerného uhli, které se nachazelo jak u Nyfan,
centra plzefiské uhelné panve, tak v jejich Si-
rokém okoli. V oblasti Nyfan vzniklo mnoho
uhelnych dold a jejich popis pfesahuje mozny
rozsah nasi prilohy. Podivame se tedy jen na ty

- _ : 11ks AASI
V devadesdtych letech bylo ve Vejprnicich v provozu pre

z Vojtésské huti u Kladna a uhli. Odvazely se
odtud hotové vyrobky — kolejnice, vyhybky,
mosty a dal3i Zelezni¢ni konstrukce. Zelezarna
se svoji produkci vyznamné podilela na budo-
vani zelezni¢nich trati v zapadnich Cechach.
S 2 tisici délniky a ro¢ni produkci 10 tisic tun
Zeleza patfila k velice vyznamnym podnikdm.
Uhli se k nakladistim dovazelo z dol( kofiskymi
Gzkorozchodkami a také lanovkami. Rovnéz

%
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Zelezdrny a vlecka v HeFmanové Huti na pohlednici vydané kolem roku 1900
@ FOTO: SBIRKAVACLAV SIMBARTL

D(l Krimich v Nyfanech. V pravé dsti snimku si miiZeme vSimnout severniho stavédla stanice Nyrany.

@ FOTO: ARCHIVZUD

o

kladisté cementu, ktery se odtud odvdZel ndkladnimi automobily k zdkaznikim do Némecka. Po vybudovdni

nového v Ceské Kubici viak bylo zru3eno. 27. bfezna 2002 byl uVejprnic vyfotografovdn uceleny viak cementu do Ceské Kubice v Cele se strojem 753.141.

@ FOTO: PETR ZGUT

v Nyfanech vlastnila PZS hut s pudlovnou a val-
covnou. Pozdéji dochazi k pojmenovani pd-
vodné Zelezarenské kolonie po podnikateli Her-
mannovi Dietrichu Lindheimovi na Hefmanovu
Hut (Hermannshiitte). Cas viak ukazal, Ze ze-
lezarny na Kladné maji pfiznivéjsi vyrobni
a ekonomické podminky, jednodussi dostup-
nost surovin i odbyt vyrobk{. Provoz Zelezaren
v HeFmanoveé Huti tak byl postupné omezovan
a 12. prosince 1903 byl GplIné zastaven.

V roce 1906 novy majitel — rakousti podnika-
telé bratfi Stolzlové — byvaly hutni zavod v Hef-
manoveé Huti pfestavéli na sklarnu. Sklarska
vyroba byla zahajena 17. ¢ervna 1907. TEmé&F
10 km dlouha vlecka prechazi odkupem pod
spravu statnich drah, které zde roku 1905 za-
vedly omezeny vefejny provoz. Pravidelna
osobni doprava v3ak byla zavedena az v roce
1922. Cast vlecky nadale zGstala v majetku
sklarny, aby se sem mohly dovazet suroviny
pro vyrobu (sklarsky pisek, soda, cedi¢, potas,
vapenec a do roku 1993 i uhli pro ohfev peci).
Vlecka samozfejmé slouZila také pro export vy-
robkd. Vyrabélo se zde napfiklad drobné oba-
lové sklo, uzitkové lisované sklo pro domac-
nosti nebo kratce i televizni obrazovky 14".
Sklarna fy. Stolzle je stale v provozu, av3ak
vlecka jiZ pouzivana neni a jeji posledni obsluha
probéhla v roce 2004. Poté vlaky nahradila sil-
ni¢ni doprava a pozdéji byla vétsina kolejisté
do sklarny zrusena.

Vroce 1861 postavil viecky ke svym dollim v se-
verni oblasti Nyfanska vyznamny podnikatel




FrantiSek Pankrac vlastnici mimo jiné doly Pan-
krac nebo Silvia. V roce 1867 otevira Pankrac
svlij nejvétsi dll Krimich v blizkosti nyfanského
nadrazi. DUl Krimich je z dlivodu vyCerpani za-
sob uhlivroce 1935 uzavien a nahrazen novym
dolem Krimich II. DI Krimich po vytézeni uhli
pocatkem 20. stoleti odkoupila plzefnska Sko-
dovka a vybudovala zde elektrarnu, ktera byla

motiva 742.736. & FOTO: LIBOR LORENC

v provozu do roku do roku 1958. V roce 1971
objekt ziskaly Zzapadoceské lihovary a konzer-
varny a do roku 1999 zde fungoval zavod Li-
kona Nyrany. Poslednim vyuZitim této vlecky
byl dovoz prefabrikovanych vyrobk{ z Posto-
loprt ke skladovani. Po vytéZeni oblasti dol{
Pankrac a Silvia byla ¢ast plivodniho vlecko-
vého télesa pouZita pro nedaleky dal Krimich
I1'vTIu€né. Ten se po roce 1945 stava soucasti
narodniho podniku Zapadoceské uhelné doly
(ZUD), poroce 1970 je pfejmenovan na ddl An-
tonin Uxa a po roce 1990 opét na Krimich II.
Dosahoval hloubky témér 800 metrd. Byl po-
slednim dolem plzefiské oblasti. TéZzba zde byla
ukoncena 31. bfezna 1995 a béhem 60 let se
v této oblasti vytéZilo vice nez 10 miliénl tun
uhli. Na misté dolu Krimich Il vznikla spolec-
nost STEEL PROFIL s.r.0. zabyvajici se hutni vy-

Obsluhu vlecky kontejnerového termindlu spolecnosti Metrans v NyFanech provddéla 5. dubna 2024 loko-

robou. JeSté ve druhé poloviné 20. stoleti byla
postavena Uvratova vlecka do skladu agroche-
mikalif ACHP. Tento prostor vyuZzila na podzim
roku 2007 spole€nost Metrans pro vybudovani
kontejnerového prekladisté, které dnes v Ny-
fanech tvori nejvétsi objemy nakladnidopravy.

Prekladisté Metrans v roce 2012 rozsifil na tfi

kusé koleje dlouhé 400 m a mobilni pfekladace

kontejner( nahradil dvéma portalovymijeraby.
Kromé obsluhy prekladiSté Metransu obsluhuje
spole¢nost CD Cargo i konec hlavni vlieckové
drahy do Tlu¢né. PrileZitostné sméfuji na misto
byvalého dolu Krimich Il v Tlu¢né (dnes spolec-
nost STEEL PROFIL) nakladnivozy s ocelovymi
svitky. V Nyfanech byly k veFejné siti napojeny
i méné vyznamné vlecky, aviak s pomérné vel-
kym obratem voz(. Napfiklad na viecky do
strojirny Fexim a do zavodu Prefa byl dovazen
material do vyroby, z druhé jmenované pak od-
jizdély i vozy s vyrobenymi betonovymi prefa-
brikaty.

Jizve druhé poloviné Sedesatych let 18. stoleti
byla postavena spojovaci draha Nyfany - Litice.
Ta nejdfive sméfovala k Thurn-Taxisovym do-
IGm u Sulkova a Litic (napfiklad Matylda, Max
Karel atd.), pozdéji byla zapojena do traté

V soucasné dobé je vlecka do byvalého dolu Ziegler vyuZivdna jako muzejni drdha s nepravidelnym

provozem. & FOTO: MICHALROH
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Vlecka dolu Obrdnc(i Miru ve Zblichu & FOTO: ARC

Plzensko-bfezenské drahy. Slouzila pro pre-
pravu uhlido prekladiSté ve stanici Litice a byla
provozovana jako nevefejna. Po vyc€erpani li-
tické uhelné panve vroce 1922 byla tato 10 km
dlouha draha vyuzivana jen k pfilezitostnym
prepravam. Cast této spojovaci drahy po roce
1945 zanikla z dGvodu zni¢eni mostku pres
Vejprnicky potok u Nyfan. Po roce 1945 doslo
ke zméné nazvu stanice Litice na Valcha a od
roku 1961 na Plzen-Valcha. Od Nyfan byla ¢ast
,spojky"“ vyuzivana jako vlecka k uhelnym skla-
ddim a ¢ast ve sméru od Valchy k prevozu po-
pela ze Skodovych zavodl. Obé Easti této pa-
vodni spojovaci drahy z Nyfan do stanice
Plzen-Valcha (Litice) v devadesatych letech
20. stoleti zanikly. Dnes by mozna spojovaci

Dalsi Fadou téZkych ndkladnich lokomotiv, se kterymi jsme se mohli setkat v béZném provozu na trati

HIVZUD

odvoz Zelezného Srotu. Dnes je cela vlecka do
byvalého dolu Ziegler vyuzivana jako muzejni
draha.

Stanice NyFany v km 123,133 byla od roku
1861 jednou z nejvétsich stanic se 6 kolejemi
a s vySe uvedenymi vleCkami. Kromé vypravni
budovy zde byla vystavéna také mala vytopna
a skladisté s rampou. Dnes ma stanice Nyrany
Sest dopravnich a dvé manipulacni koleje.
Nyni se pfesuneme na jih od Nyfan. Roku 1875
se téZarstvo Zapadoceského horniho a hutniho
spolku méni na Zapadoc€esky barnsky akciovy
spolek (ZBAS). DalSim prlizkumem loZisek
ZBAS zjistil, Ze v blizkosti Zblichu se nachazeji
nejhloubégji ulozené sloje plzefiské panve.
V roce 1902 je v Tynci otevien dal Austria I,

z Plzné do DomaZlic, byly ,sergeje”. Jeden ze strojii této Fady byl vyfotografovdn u Zblichu 30. dubna 1983

@ FOTO: PETR KORBEL

draha velmi dobfe slouzila k odklonovym voz-
bam nejen nakladnich vlaka.

V Sedesatych letech 19. stoleti zahajil tézbu
uhli ve zdejsi oblasti také Zapadocesky horni
a hutnispolek (ddl Humboldt, u Lini dl Sulkov
aj). VNyranech tak byla do BWB zalsténa dalsi
vlecka k dolu Humboldt prodlouzena v roce
1865 k dolu Ziegler Blatnického tézarstva. DUl
Ziegler ukoncil tézbu v roce 1917 a nasleduji-
ciho roku zde Skodovy zavody vybudovaly mu-
ni¢ni tovarnu, kterou sem prestéhovaly se svou
vyrobou z Bolevce u Plzné po mohutném vy-
buchu 25. kvétna 1917. Od konce padesatych
let vyrabéla v aredlu telekomunikaéni zaFizeni
spolecnost Tesla Nyrany. Zajimavosti je na této
4 km dlouhé vlecce provozovani zaméstna-
necké osobni dopravy v letech 1920-1994.
Dnes je lokalita stale primyslové vyuzivana.
Sidli zde firma DIOSS Nyfany s.r.o., ale vlecka
jiz svému pGvodnimu tcelu neslouzi. Naposled
¢ast této vlecky vyuzival Kovosrot D&Cin pro

ktery byl po vzniku Ceskoslovenska pfejmeno-
van na Masaryklv dal (pozdéji DAl Tynec).
Vroce 1908 je zahajena stavba posledniho dolu
ZBAS ve Zblichu s ndzvem Austria jubilejni pre-
jmenovaného po vzniku CSR na MasarykQv ju-
bilejni ddl a po zestatnéni na DGl Obrancd
miru. Oba dva doly byly k ,velké draze" pfipo-
jeny samostatnymi vieckami. Po roce 1945
vznikly vySe uvedené Zapadoceské uhelné
doly n.p. (ZUD), které t&zbu prevzaly. DGl Tynec
byl uzavren v roce 1965 a za dobu jeho exis-
tence zde bylo vytézeno 14 milion0 tun Cer-
ného uhli. Pro srovnani DAl obranc miru byl
uzavrenvroce 1977 s celkovou historickou téz-
bou 20 milion( tun. Velka ¢ast uhli byla spo-
tfebovana v mistni elektrarné pro vyrobu elek-
tfiny. Po uzavreni dolu Tynec ziskala provozni
budovy opravna Zelezni¢nich kolejovych vozi-
del —vozové depo Plzen, ktera vyuZzivala samo-
zfejmé i vleCku. Vozové depo v Tynci zaniklo
koncem devadesatych let 20. stoleti. Po uza-




vieni Dolu obranc miru zacal areal vyuZivat
podnik Prefa a po vle€ce byly pfevazeny vyro-
bené prefabrikaty. Ke konci devadesatych let
vsak vlecka do plvodniho arealu ZUD zanikla.

Vyhybna Chotésov

Vroce 1950 byla mezi stanicemi Stod a Nyfany
postavena v km 129,480 nova vyhybna Cho-
té3ov. Do té je v roce 1951 zadlsténa dalsi
vlecka s tajemnym nazvem KX Liné. Jedna se
o vlecku na vojenské letiSté v Linich. Nejprve

u Mantova a na dole Bayer u VstiSe. Doly byly
postupné napojovany 6,5 km dlouhou vle¢nou
drahou ze 3iré trati. Cast pavodni vlecky slou-
Zila po ukonceni tézby potfebam metalurgic-
kého zavodu v Mantové. Po 2. svétové valce
v3ak jiz vlecka zcela zanikla.

V okoli Stodu se nachazela kvalitniloZiska cih-
|aFské suroviny a cihlarstvi zde mélo dlouhou
tradici. Vroce 1912 zde byla postavena strojni
kruhova cihelna firmy Salz a synové, ktera
hojné prepravovala své cihlarské vyrobky po

Dobovd fotografie hradla Tynec, které spolu s dalSim hradlem ChotéSov rozdélovalo 12 km dlouhy mezista-
nicni tsek na 3 oddily. Z hradla Tynec byla zajiStovdna i jizda na vlecku dolu Obrdncl miru.

# FOTO: SOA PLZEN, PUVODNE ARCHIV CSD

sem byl dopravovan material na stavbu, poté
vlecka slouzila nejen pro dopravu leteckého pa-
liva do vojenskych letadel, ale dopravovany
sem byly i cisterny s propan-butanem. Vlecka
KX Liné v poslednich letech slouzila pro na-
kladku kovového Srotu firmy Trojek.

Stod

Pokracujeme ddle na jih do stanice Stod v km
134,890.Také v blizkém okoli tohoto mésta se
nachazelo nékolik uhelnych sloji. Nejprve zde
otevfeli nékolik hlubinnych dold Lindheimovi
dédici PZS a od roku 1863 se zde vytvorilo Man-
tovské téZaFstvo. Vroce 1875 zde zac¢ina pod-
nikat Zapadocesky bansky akciovy spolek,

kteryvroce 1889 zahajuje tézbu v dole Austria

Zeleznici. Ze stodské cihelny byl po roce 1946
vytvofen podnik Zapadoceské cihelny
n. p. Stod. Stodska cihelna byla az do zac¢atku
devadesatych let 20. stoleti vyznamnym zelez-
nic¢nim prepravcem. Dal$im vyznamnym zaka-
znikem byl Akciovy pivovar Stod zalozZeny
v roce 1872. Ten si koncem 19. stoleti poridil
pro pfepravu piva dva specialni chladirenské
vozy, které vyuzival pro vyvoz piva do zahranici.
Po roce 1950 stodsky pivovar zaclenény do Za-
padoceskych pivovard n. p. v Plzni zacal vyra-
bét slad. Ten byl loZeny ve vagonech a expor-
tovan do zahranici az do ukonceni provozu
sladovny v roce 1985. Do stanice Stod je také
od prvni poloviny Sedesatych let 20. stoleti za-
Gsténa vlecka vykupniho skladu na obili (dnes

Vroce 1979 byla ve Stodu dokoncena novd vypravni budova s reléovym zabezpeCovacim zafizenim a o Ctyri

roky pozdéji byla stard vypravni budova odstranéna.

& FOTO: SBIRKA MICHALROH
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Zeleznicni stanice Stod na pohlednici vydané okolo roku 1900

ZNZ Prestice), ktera v soucasnosti slouZi pro
prepravy zemédélskych produkt(. V poslednich
letech jsou ve stanici Stod obcas vykladany
nové kontejnery pro silni¢ni navésy. Stanice
Stod s pdvodnimi tfemi kolejemi a skladistém
byla pribézné rozsifovana na dnesnich osm
koleji v€etné tfi manipulacnich. V roce 1979
byla dokonéena nova vypravni budova s relé-
ovym zabezpecovacim zafizenim. Vroce 1983
byla stara vypravni budova stanice Stod od-
stranéna.

Holysov

Zastavka mezi Stodem a Starikovem byla ote-
vienavroce 1891. Soucasna stanice se nachazi
v km 142,540.V roce 1897 zaloZila nova mezi-
narodni spole¢nost se sidlem v Bruselu na po-
zemcich obce Holysov velkolepou priimyslovou

Biilmen.
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cca. 10 000 tun rocné. Zminit musime nakup
dvou specialnich vagénd pro prepravu skla.
Mensi tabule byly pfepravovany ve standardnich
krytych nebo otevfenych vagonech. Bedny se
sklem o rozmérech az 4x7 m byly na specialnich
vagonech uloZeny excentricky a naklad byl vy-
vazovan pomoci specidlnich valci nad rdmem
vozu. Ve tficatych letech, v dobé hospodarské
krize doslo k uzavfeni provozu sklarny a demon-
tazi zafizeni.

2. svétova valka ovlivnila samozfejmé i vyvoj
Holy3ova. Opusténé prostory dFive prosperujici
sklarny byly béhem valky pfebudovany na mu-
ni¢ni tovarnu. Ostatné ta byla dlvodem vy-
stavby nového moderniho nadraziv roce 1942
s nejdelSimi dopravnimi kolejemi o délce az
700 m, které na trati Plzefi —DomaZlice umoz-
novaly kfizovani i téch nejdelSich souprav.

Piivodni podoba skldrny v Holysové

sklarnu na zrcadlové a tabulové sklo. Sklarna
sem byla prestéhovana z nedalekého Starkova
pro nedostatek pozemkd na rozsifeni vyroby.
Dédici Josefa Zieglera také prodali své podily ve
stanikovské sklarné nové zalozené mezinarodni
spolecnosti. V roce 1898 byla do budouci to-
varny postavena zelezniéni vlecka. Ve své dobé
Slo o jedinou sklarnu tohoto druhu v Rakousku-
Uhersku.V dobé nejvétsiho rozmachu pracovalo
pouze ve sklarné az devét stovek zaméstnanca.
Dulezita surovina pro vyrobu skla, uhli, sem byla
dopravovana pomocilanovky z nedalekého ka-
menouhelného dolu. Po vytézeni loZiska sem
bylo dopravovano uhli zTrebusic a Castecnéize
Zblichu. Stejné tak ostatni suroviny (sklarské
pisky, soda apod.) byly dopravovany po Zelez-
nici. Vyrobni kapacita sklarny byla od poc¢atku
vysoka a Cinila 150 vagond tabulového skla
rocné. Pozdgjsi rozsifeni a dostavba vyrobnich
hal a technologické zmény zvedly produkci na
Gctyhodnych 1 000 vagont skla, coZ prezentuje

& FOTO:ARCHIV DOMU DEJIN HOLYSOVSKA

V HolySové byly postaveny tfi dopravni a dvé
manipulacni koleje se skladistém a rampou.
Historie HolySova ma v3ak také svoje stinné
stranky, protoze v muniéni vyrobé bylo zamést-
nano az osm tisic vale¢nych zajatcll. Samotna
stanice se stala cilem naletu hloubkafd a v za-
véru valky zde doslo k nékolika explozim. Po
skonceni valky se vyroba zacala orientovat na
automobilovy primysl. HolySovsky zadvod SVA
(Statni vyroba autodil(l) byl po valce zafazen
do skupiny CSAO a zahdjil vyrobu nahradnich
dild pro vsechny typy uZzitkovych a osobnich
vozidel. Pozdégji se zde zacaly vyrabét karosérie
autobust, od roku 1967 se zde montovaly celé
autobusy. Jejich vyroba byla ukonéena v roce
1972, kdy byl zavod zaclenén do narodniho
podniku LIAZ a jeho vyrobni program byl zmé-
nén na vyrobu rliznych typd kabin pro uZitkové
automobily LIAZ. Po roce 1989 doslo k omezeni
vyroby kabin i k vyznamné organizacni zméné
a v roce 2008 k velkému Utlumu vyroby. S tim




Kabiny ndkladnich voz(i LIAZ na vlecce SVA HolySov

& FOTO:ARCHIV DOMU DEJIN HOLYSOVSKA

Na vlecce SVA HolySov probihaly zatéZové zkousky pro prepravu podvozkii autobusii na Zeleznicnich

vozech.

je spojeny i konec obsluh vlecky. V HolySové
vznikla ,dcefinka" koncernu Daimler-Chrysler,
spolenost EvoBus s.r.0. Ta si nejprve pronajala
plvodni prostory SVA a v roce 2002 se stéhuje
dovlastnich vyrobnich prostor nedaleko zelez-
ni¢ni stanice, kde se opét vyrabéji autobusové
karosérie. Vroce 2017 probéhla zkuSebni pre-
prava karosérie na zelezni¢nim vagénu z né-
meckého vyrobniho zavodu Neu-Ulm do za-
vodu EvoBusu. Z holySovského zavodu se
uvazovalo o transportu karosérii v budoucnu
po Zeleznici do Némecka pro kone¢nou mon-
taz, zatim k tomu v3ak nedoslo. Ve stanici tak
nyni probiha pouze ob¢asna nakladka dfevni
Stépky do nastaveb Innofreight a nakladka ku-
latiny.

& FOTO:ARCHIV DOMU DEJIN HOLYSOVSKA

Stainkov

Vkm 148,819 se nachazi stanice Stankov. Vle-
tech 1867-1869 vybudoval ve Starfikové Josef
Ziegler velkou skelnou hut a tovarnu na lité
a zrcadlové sklo (firma Andreas Zieglers Sohn).
ZaloZeni sklarny bylo samozfejmé spojeno
s otevFenim Zelezni¢ni traté do Domazlic. Sklo
ze stankovské sklarny bylo exportovano do celé
Evropy. Firma méla své zastoupeni a sklad ve
Vidni. Podnikatelskym aktivitam se ve sklarné
dafilo a uvazovalo se o rozsifeni vyroby. Kdyz
se firmé nedafilo ziskat pozemky ve Stankove,
presunula svij zajem do HolySova (viz vyse).
VdUsledku ztraty odbytu za hospodarské krize
bylvroce 1932 provoz zdejsi sklarny zastaven.
Po dlouhém vyjednavani prechazi byvala
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Zeleznicni stanice Starikov a nedaleky zinkovy diil na pohlednici vydané okolo roku 1900
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sklarnavroce 1937 na manzele Kreysovy, ktefi
vyrobni komplex prestavéli a zacali zde vyrabét
Samotové a dinasové zboZzi. Ro¢ni odbyt byl
kolem 640 vagéni vyse uvedeného zbozi. Po
znarodnéni v roce 1948 byla firma zaclenéna
do narodniho podniku Zapadoceské keramické
zavody HorniBfiza a od roku 1950 se stala sou-
¢asti Chlumcanskych keramickych zavod(. Za-
vod vyrabél Samotové vyrobky, formovaci
hmotu pro slévarny, kyselinovzdornou kame-
ninu, antukové kominové bloky apod. V roce
1969 se zacala v zavodé vyrabét zadana suro-
vina kaselska hnéd. Vyrabéla se zde rovnéz gla-
zovana mozaika a slinuté a leSténé dlazdice.

stejné jako prepravy po Zeleznici, ukoncena
v roce 1984.

Vroce 1928 otevrela ve Stafikové rodinna firma
K. Klement uhelny sklad s vle¢kovou koleji. Poz-
déji zde obchodovala i se stavebnim materi-
alem. Od roku 1992 pokracujiv tradici dédicové
s pdvodnim firemnim nazvem K. Klement. Pre-
pravy stavebnich material( na vlecku jsou viak
po roce 2005 ukonceny. Ve stanici Stankov byla
ve druhé poloviné 18. stoleti také nakladana
olovéna a zinkova ruda z nedalekych dold. Vroce
1928 byly tyto pfepravy ukonceny z dlivodu vy-
Cerpani loziska. Stanice Stankov byla v roce

1900 rozsifena o tfi koleje v souvislosti s vybu-

Na pohlednici z roku 1930 nds zaujme €ily dopravni ruch ve stanici Stafikov a vSimnout si miiZzeme i aredlu

blizké skldrny. & FOTO: SBIRKA LIBOR LORENC
V roce 1999 se vlastnikem CHKZ a.s. Chlum-
Cany stala rakouska firma Lasselsberger. Vroce
2006 dochazi k ukon&eni vyroby v byvalé 3a-
motce a s tim jsou ukonceny i prepravy vyrobkd
po Zeleznici.

Pfitomnost vhodnych cihlarFskych hlin v okoli
Stankova umoznila v 19. stoleti vznik hned
nékolika cihelen. Pfipomeneme tu nejvy-
znamnéjsi, kterou ve druhé tfetiné 19. stoleti
zalozil na svych pozemcich vyznamny podni-
katel FrantiSek Kreysa. Aby docilil Spi¢kové
kvality cihlafskych vyrobkd, postavil ve Stafi-
kové na tehdejsi dobu moderni pec s vrchnim
pfevodem plamene a vysokym tovarnim ko-
minem. Dal3i pfestavbou prosla cihelna pfed

4

Zeleznicni stanice BliZejov v roce 1970

rokem 1925, kdy byly dosavadni pece nahra-
zeny klikatou kruhovou peci vyloZenou ohni-
vzdornym Samotem. O rok pozdéji byly vybu-
dovany umélé susarny na cihly a poté na
tasky. Podnikatelskému rodu Kreysd patfila
cihelna az do znarodnéniv roce 1948. Pozdgji
se stala zavodem Zapadoceskych cihelen,
n.p. Stod, ktery se orientoval napfiklad na vy-
robu drenaznich trubek, okrasnych tvarovek
a plotovek. Vyroba ve stafkovské cihelné byla,

dovanim mistni drahy do PobéZzovic (plvodni
nazev Ronsperk). ZvétSena byla také vypravni
budova. Dnes ma Zelezni¢ni stanice Stafkov
Ctyfi dopravni a tfi manipulacni koleje.

Blizejov

Pokracujeme dale do km 156,958, kde se na-
chazi stanice Blizejov. V dobé otevfeni drahy
zde byla pouze zastavka. V letech 1886-1888
zde byla vybudovana Zelezni¢ni stanice se
Ctyfmi kolejemi, skladiStém a vypravni budo-
vou. AZ do roku 1900 se jmenovala Blizejov-
Horsdv Tyn. Po vybudovani mistni drahy Stan-
kov — PobéZovice zlistal stanici nazev Blizejov.
VBliZejové se také nachazela kvalitni cihlafska

& FOTO: SBIRKA OBECNI URAD BLIZEJOV

hlina, proto zde v roce 1897 vybudovali maji-
telé blizkého statku strojnia kruhovou cihelnu.
Vletech 1927-1928 byla cihelna zmodernizo-
vana a oproti plivodni vyrobé 1 800 000 cihel
doslo ke zvy3eni produkce az na 4 000 000
kust. To byl také d@vod pro vyménu vahy v bli-
Zejovské stanici v roce 1930. Po roce 1948 se
blizejovska cihelna stala soucasti n. p. Zapa-
doceskych cihelen Stod. V Sedesatych letech
prosla cihelna daldi modernizaci a stala se nej-
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2014 a odklonovy viak s jednotlivymi vozovymi zdsilkami do stanice Niirnberg Rbf. opustil v Cele

s dvojici lokomotiv fady 749 stanici BliZejov. & FOTO: LIBOR LORENC

vétsi cihelnou vdomazlickém okrese. Vyrabély
se zde napfiklad bloky CDKL 29. Zacatkem de-
vadesatych let se blizejovska cihelna stala ma-
jetkem firmy Wienerberger, ktera méni vyrobni
program na palené stfesni tasky. S pfechodem
na jiny vyrobni program byly pFepravy cihel po
Zeleznici ccavroce 1992 ukon€eny. Vroce 1935
bylo ve stanici Blizejov vystavéno skladisté na
obili firmy Agrasol. V Blizejové byla také z Ze-
lezni¢nich vagént vykladana hnojiva pro ze-
médélce z okoli.

Vyhybna Radonice

V roce 1983 byla pro zlepSeni dopravnich po-
mérd (zvyseni kapacity v dlouhém mezistanic-
nim Useku Blizejov — Domazlice) zfizena v km
162,610 vyhybna Radonice.
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Vlak NEx 60400 (Prerov predn. - Ceskd Kubice st. hr.) v

Domazlice

Dulezita stanice Domazlice se nachazi v km
168,066. Zeleznice se i v tomto mésté vy-
znamné podilela na rozvoji obchodu, pra-
myslu a Femesel. Vzniklo zde mnoho priimys-
lovych podnik, které své zbozi pfepravovaly
po Zeleznici. Jednim z prvnich byl v roce 1872
cukrovar s vlastnivleckou. Bohuzel v dlisledku
nekvalitni cukrové Fepy a neodborného vedeni
doslojizvroce 1874 k jeho krachu a nasledné
pfeméné na rafinérii cukru. Ta sv{j provoz
ukon¢ilavroce 1913. Dalsim podnikem, ktery
vznikljiz v osmdesatych letech 19. stoleti, byly
PoSumavské strojirny. Josef Kaub nejprve zridil
opravarenskou dilnu na 3ici stroje, vahy a za-
mecnické vyrobky, ale v kratké dobé provoz
rozsifil o vyrobu hospodarskych strojl. O vy-

edeny dvojcetem lokomotiv 742.284 + 742.281 projizdi 2. brezna 2017 vyhybnu Radonice.
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robky byl velky zajem a dafilo se je i exporto-
vat. V roce 1948 byla tovarna znarodnéna
a v roce 1969 se stala odStépnym zavodem
narodniho podniku DESTA Dé&c&in. V tomto
roce tento zavod vyrobil prvnich Ctyficet vy-
sokozdviznych vozikd o nosnosti 2 tuny. Bé-
hem dalSich dvaceti let zde bylo vyrobeno pres
deset tisic vozikd exportovanych do celého
svéta. Skala vozikd byla 3iroka a kupovali
je zakaznici z Anglie, Bangladése, Belgie,
Iraku, Irska, Norska, Pakistanu, Singapuru Ci
Sudanu. Po roce 1989 v3ak nezajisténi odbytu
vedlo k Gtlumu vyroby a v roce 2002 je vyroba
v domazlické DESTE ukonéena. Vétsina vyro-
benych vysokozdviznych vozik( byla nakla-
dana v domazlické stanici do Zeleznicnich
vagond.

U domazlického nadrazi vybudoval obchodnik
se stavebninami Jan Milota v roce 1900 paro-
strojni cihelnu s vleckou. V Milotové cihelné se
kromé cihel vyrabély i falcované stfesni tasky.
Vyroba byla ukon€ena ve tficatych letech.
Dal3ivétsivlecky vznikly poroce 1945. Jednou
z prvnich byla vlecka Jednota dokoncena v roce
1957.Vroce 1966 byl za nadrazim vybudovan
primyslovy areal s vlec¢kovym kolejistém pro
podniky Primyslova vyrobna krmiv a Zemédél-
ské druzstvo zasobovani. Dnes jsou to vlecky
Primagra, kde se nachazi obilné silo a Agro-
podnik Domazlice, na néz byly pfistavovany
ucelené vlaky pohonnych hmot. Dnes dochazi
na vlecku ¢as od ¢asu hnojiva, napfiklad mo-
covina v cisternovych vozech.Vsedmdesatych

Pohled na domazlicky cukrovar na pfelomu 19. a 20. stoleti & FOTO: SBIRKA MUZEUM CHODSKA

letech byla také dokoncena vle¢ka do skladu
podniku Zelenina — dnes vlecka Fronk, na které
se vykladaji vozy s bunicinou.

Od roku 1966 byly DomaZzlice stanici soustre-
déné nakladky a vykladky. Nachazela se zde
pracovisté nejen komer&nich pracovnik(, ale
také celnich deklarantd nebo fytopatolog(.
Celkovy vyvoj stanice Domazlice je Gzce spjat
s dalSim rozvojem Zelezni€ni sité. V roce 1888
byla oteviena Ceskomoravska transverzalni
draha do Janovic nad Uhlavou. V souvislosti
sjejim dokoncenim dochazi ve stanici k prvnim
zménam od postaveni Ceské zapadni drahy.
Byla postavena druha vypravni budova s osob-
nimi pokladnami a vytopna se tfemi stanimi
pro lokomotivy. Skladisté bylo zvétSeno a byla
postavena nova zdéna rampa s vahou na vozy
a obrysnici. PFedevsim v3ak bylo rozsifeno ko-
lejiSté. V roce 1910 je do Domazlic pfipojena
mistni draha z Tachova. Ta z hlavni traté CZD
odbocuje v odbocce Pasecnice nachazejici se
v blizkosti obce Havlovice, u které vznikla za-
stavka a nakladisté s timto nazvem. Pfilezi-
tostné je zde nakladana biomasa a kulatina.
Nakladka téchto komodit probiha i ve stanici
Domazlice.

Dal3ivelkou proménou prosla stanice Domaz-
lice v osmdesatych letech 20. stoleti. Tehdy
bylo vybudovano moderni stavédlo s reléovym
zabezpecovacim zafizenim s Gstfednim staveé-
nim vymeén.Vsoucasné dobé ma stanice sedm
dopravnich koleji, jednu kolej manipulaéni




Domazlice
Néadrazi.
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a nékolik koleji kusych. Bylo zde vybudovano
také odstavné kolejiSté pro osobnivozy se sta-
nici technickych prohlidek a opravnou.

Ceska Kubice

Plvodné témér 23 km dlouhy mezistanicni
Usek z Domazlic do Furth im Wald prekonaly
vlaky v dobé otevfeni drahy za 40 minut. Vlaky
vsak nebylo nikde mozné vykfizovat. Az v le-
tech 1895-1897 byla v km 179,148 vybudo-
vana stanice Ceska Kubice-Folmava se dvéma
dopravnimi a jednou manipulacni koleji ve
dvou protismérnych obloucich. Kratce po
vzniku prvnirepubliky je nazev stanice zménén
na Ceskou Kubici. V dtsledku Mnichovské do-
hody musela byt v Fijnu 1938 Ceska Kubice po-
stoupena Velkonémecké Fisi a stanice opét
méni nazev, tentokrat na pouhé Kubice (Ku-
bitzen). Po osvobozeni v roce 1945 se vsak
stava opét Ceskou Kubici. V roce 1954 byla
v Ceské Kubici umisténa ¢ast prechodové kan-
celare pro styk se SRN, dal3i ¢ast se nachazela
vDomazlicich. Zelezni¢ni stanice Ceska Kubice
byla za socialismu velmi stfezenym mistem,
kam byl pfisny zakaz vstupu vefejnosti. Dalsi
velkou proménou, zvysenim poctu dopravnich
koleji na pét, prochazi stanice ve druhé polo-
viné sedmdesatych let vdobé velkého nardstu
provozu. Poroce 1990, po padu Zelezné opony
dosloi k likvidaci zaFizeni k ostraze statni hra-
nice v€etné kontrolni lavky nad kolejistém.
Vroce 1997 zde bylo zfizeno silo pro prekladku
cementu ze Zelezni¢nich voz{ na nakladni
automobily, které odtud cement odvazely do
Némecka. Dnes je v Ceské Kubici pfilezitostné
nakladano drevo. V letech 2008-2009 prosla
stanice kompletni rekonstrukci, pfi které byl
snizen pocet dopravnich koleji na ¢tyfi. Ceska

Zeleznicni stanice DomaZlice v roce 1908 & FOTO: SBIRKA LIBOR LORENC

Naklddka vysokozdviznych vozik{i Desta na Zeleznicni vozy ve stanici DomaZlice

-

Kubice je s nadmorskou vyskou 516 m nejvyse
poloZzenou stanici celé traté.
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Karel Stodola, vedouci komplexni Cety vozmistr(i Zeleznicni stanice DomaZlice - (60. - 70. léta 20. stoleti)
& FOTO: SOA PLZEN, PUVODNE ARCHIV CSD

Furth im Wald

A nyni se jiz pfesuneme do posledni stanice
FurthimWald v km 190,824.Ta byla az do roku
1954 (fedné nazyvana Brod nad Lesy. Furth
imWald je spole€nou pohranicni pfechodovou
stanici nachazejici se jiz v Bavorsku. Ve druhé
poloviné 19. stoleti zde vznikla pfechodova
kancelaf a vytopna pro styk s bavorskou dra-
hou. Pfeprava zbozi pFes tento vyznamny me-
zinarodni pfechod byla velmi d(leZita. Preva-
Zzeno bylo napfiklad ¢erné uhli z oblasti
Nyranska. Nahlédneme-li do statistik, pak zjis-
time, Ze celkovy vyvoz v roce 1934 predstavo-
val 33076 tun zbozia dovoz s tranzitem v roce
1934 predstavoval 166 266 tun rlizného zbozi.
Po roce 1945 byly pfes tento pfechod do Ce-
skoslovenska trasovany také zasilky hospodar-
ské pomoci UNRRA. Napfiklad v €ervenci 1959
tudy projizdély vlaky se zasilkami banant a jiz-
niho ovoce. Zasilky s ovocem a zeleninou byly
v Domazlicich prohlizeny zastupci Koospolu,

Fozdray z Ceské Nubice.

(Nédrazi,)

Stanice Ceskd Kubice po roce 1918
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Inspekty a fytopatologem a podle potFeby byly
ledovany nebo v zimnich mésicich vytapény.
Veskera manipulace byla provadéna pfimo
bytu voz{ ve stanici. Celkem bylo prepraveno
166 vozl banand ve 4 zvlastnich vlacich,
79 vozl rajskych jablicek ve 2 zvIastnich vlacich,
dale 15 vozU paprik a 14 voz( hroznového vina
skupinové na pravidelnych vlacich. Zajimavy je
také pfiklad tranzitu p3enice z hamburského
pristavu pres prechod Ceska Kubice realizovany
vroce 1968.Vyznamny podil pfeprav zaujimalo
hnédé uhli z Mostecké uhelné panve, jehoz od-
bératelem byla od roku 1974 az do bfezna 2002
elektrarna ve Schwandorfu. Osobni doprava
pfes hranice byla od roku 1953 aZ do kvétna
1970 zastavena. Jezdily pouze osobni vlaky do
Ceské Kubice urcené pro provéreny personal sta-
nice a vojaky pohranicni straze.

Vroce 1992 byla do Furth im Wald opét presu-
nuta prechodova kancelarf pro spolecny styk
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mezi CSD a DB. Vdevadesatych letech viak do-
chazi k poklesiim vykond v nakladni dopraveé.
Po vstupu Ceské republiky v roce 2004 do Ev-
ropské unie pfechazi CD a DB na rezim tech-
nické ddvéry vlakd. Od GVD 2014 byl ukoncen
provoz relacnich vlakd, tedy vlakd s jednotli-
vymivozovymi zasilkami z dlivodu rozhodnuti
dopravce DB Schenker soustfedit pfedavky za-
téZe do Chebu a Décina. JeSté vroce 2013 vsak
bylo pres prechod vedeno sedm relacnich viakd
CD Cargo tydné s trasou Plzefi — Domazlice —
FurthimWald - Schwandorf — Niirnberg a pét
vlakd v opacném sméru.Vroce 2013 bylo viaky
CD Cargo pres Ceskou Kubici v exportu dopra-
veno 14 800 vozU (540 000 t zboZi), vimportu
9 300 vozl (41 000 t zboZi). V exportu tvofilo
prakticky presné polovinu pfepravnich objemd
uhli z OKD do teplarny v Mnichové a do 10 %
automobily Hyundai z No3ovic a Kia ze Ziliny
do terminalu v bavorském Kelheimu. Rela¢nimi
vlaky bylo pfevezeno 6 500 voz{ (204 000 t
zboZzi). Jednalo se napfiklad o zasilky automo-
bil& Skoda do italské Verony a Svycarského Lup-
figu nebo vozy s betonovymi prefabrikaty ze
Skovic na stavbu parkovacich dom( v fadé mist
Némecka. Ostatni mensi objemy tvofily pre-
pravy lisovaného Srotu z Mladé Boleslavi do
Singenu nebo dfevni kulatiny z rliznych stanic
v Ceské republice do papirny v Plattlingu.

pouze ad hoc nakladni vlaky. DGvodem je ze-
jména omezena kapacita traté nejen v Ceské

Dvojce katr(i" 753.771 + 753.772 se 11. zdfi 2014 ve stanici Furth im Wald pfipravuje

fUTth 3 GI Bahnhof.

Stanice Furth im Wald na dobové pohlednici & SBIRKA VACLAV SIMBARTL

republice, ale i v Bavorsku. Zacina se v3ak bly- . » ° .

skat na lep&i casy a v brzké dobé by trat méla | Pfl ostraze mlru a soclallsmu
v obou zemich projit modernizaci a elektrizaci.
Stane se tak dalsi plnohodnotnou alternativou
k hrani€nimu pfechodu v Déciné.
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Dne 18. srpna 2016 se loZeny viak NEx 48330 s automobily Hyundai z Dobré u Frydku-Mistku do termi- i Pohranicnik na kontrolni Idvce v Zelezni¢ni stanici Ceskd Kubice
ndlu v Kelheimu blizi do odbocky PaseCnice. & FOTO: LIBOR LORENC { @ FOTO: REPRO ZAPADOCESKY ZELEZNICAR 1980
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k odjezdu do Plzné se soupravou prdzdnych ndstaveb po prepravé koksu. & FOTO: MICHALROH ML




