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Uvodni sloupek

Objem preprav
po Zeleznici stale klesa

V lednovém Cargovaku jsme Cte-
narlm v pomérné obsahlém po-
jednani pfiblizili vyvoj pfeprav
v roce 2024. Pfipomenme, Ze
za lonsky rok jsme v tuzemsku prevezli cca
50 mil. tun zbozZi, coz pfedstavuje mezirocni
pokles o zhruba 7 %. Srovhame-li lofiské vy-
sledky s rokem 2022, pak se dostaneme je3té
k hrozivéji vypadajicimu €islu 18 %. Ve skutec-
nosti se tak ukazuje nerealnost evropskych
pland o prevodu preprav zboZi ze silnice na Ze-
leznici. Pokles se rozhodné netyka jen nasi
spole¢nosti. Celkové vykony realizované vsemi
nakladnimi dopravci na siti Spravy Zeleznic
meziro¢né poklesly o témér 800 mil. hrtkm,
coZ pfedstavuje 2,5 %. A ani lednové statistiky
nevyznivaji prilis pozitivné, protoze celkové
vykony vsech dopravcl opét poklesly, a to
05,5 %. Ale nechme uz ¢isla Cisly. Pokles vy-
kon® dnes hlasi i témér vsichni velci zahrani¢ni

a Cervenym Ujezdem. V Cele kontejnerové ,ucelenky” z Lampertswalde do Salzburgu stanul v dseku vedoucim pres tzv. Ceskou Sibif TRAXX 388.003.

Zelezni¢ni dopravci. Vysledky DB Cargo jsou
alarmujici, dopravce dlouhodobé vykazuje
ztratu, ktera dnes dosahuje nékolika miliard
Euro. Na PKP Cargo musela byt ustanovena
ochrana pred vériteli, s finan¢nimi problémy
se potykaji v Italii i Francii. V pololeti ohlasilo
propad prepravnich objemd a ztratu i Svycar-
ské cargo. Evropsky préimysl stahuje ke dnu
vysoka cena elektrické energie, kterou zcela
zasadné ovliviiuje cenova hladina emisnich
povolenek. A nedafi-li se nasim zakazniklm,
nemdZe se dobfe dafit ani ndm. Navic v pfi-
padé Zelezni¢ni nakladni dopravy jsou dopady
Green Dealu opravdu kontraproduktivni. PFi-
chazime o prepravu fosilnich paliv do elektra-
ren a teplaren a na stranédruhé Celime, stejné
jako primysl, prudkému zdrazeni ceny trakeni
elektrické energie, ¢imz dochazi k dalSimu
zhor3eni nasi konkurenceschopnosti v{ci
dopravé silni¢ni.

MICHAL ROH
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Ma spoluprace

< -
s teplarnami
perspektivu?
Odpovéd na tuto otazku se sna-

O 3 zime najit v reportazi o spolu-
praci CD Cargo s Ceskobudgjovic-

kou teplarnou. Objem pfeprav

hnédého uhli stéle klesa, v Ceskych Budéjovi-
cich vsak brzy vyroste zafizeni na energetické
vyuZiti odpadd, tzv. ZEVO.

Vyhradni provoz ETCS
Néktefi odbornici tvrdi, Ze zave-

O 4 denivyhradniho provozu ETCS je
srovnatelné s okamziky, jako byl

pfechod od parnich lokomotiv

k elektrickym. My si v kratkém shrnuti pFibli-
Zime vyvoj projektu ETCS v CD Cargo a zhod-
notime prechod na vyhradni provoz od
1.ledna 2025.

SpiSe vsak teplotami hluboko pod bodem mrazu nezZ snéhovou nadilkou. Svédci o tom snimek vliaku NEx 55351 porizeny 15.
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Obchodu v automotive a v kombi se ujimaji noveé tvare

V souvislosti se zménami na
useku obchodu doslo od 1. ledna
2025 ke zménam i ve vedeni
dvou komoditnich skupin. Jejich
nové ,lidry“, Luciu Kliegrovou a Imricha
Lelkese si pfedstavime formou kratkych roz-
hovort.

» Popsala byste ndm v iivodu krdtce co vse re-
prezentuje komodita automotive? Kdo jsou vasi
zdkaznici a s kym spolupracujete?

V nasi komodité se primarné zabyvame pre-
pravou hotovych aut ve specializovanych pa-

Lucia Kliegrova

Vystudovala Mezindrodni obchod na Ekono-
mické univerzité v Bratislavé a Logistiku a ma-
nagment dodavatelskych Fetézcli na University
of Westminsterv Londyné. V roce 2008 nastou-
pila do spolecnosti CD Cargo na pozici obchodni
manazerky odboru intermoddlni dopravy a lo-
gistiky. Po matei'ské dovolené se v roce 2020
vrdtila k obchodni ¢innosti v komodité automo-
tive. Ve volném case se venuje aktivitdm v ob-
lasti ochrany Zivotniho prostredi a pedagogické
cinnosti.

trovych Zeleznicnich vozech, v mensi mife také
pFepravami rozlozenych aut nebo auto-

dild. Specifikem je nizka hmotnost
prepravovaného zboZzi, kde viz je
casto dvakrat tézsi nez samotny
naklad. Vyjimku tvofi rychle se
rozvijejici segment pFepravy
elektrobaterii a bateriovych
modull. Nasimi hlavnimi zaka-
zniky jsou majitelé Zeleznicnich
vozU, ktefi zde pIni také roli operatora
(speditéra). Z vyrobcl aut je jedinym vlastni-
kem Zelezni¢nich voz{ v nasem regionu spo-
le¢nost Skoda Auto.

» Co v soucasné dobé povaZuji zdkaznici za pri-
oritu pfi rozhodovdni o vybéru druhu dopravy a do-
pravce?

V Ceské republice se vyrobi vice nez dvé auta
za minutu. Je tedy velmi dlleZité nabidnout
dostatecnou prepravni kapacitu a také zvlad-
nout objemové ¢i regionalni vykyvy expedice,
které mohou byt zna¢né.V nasem prlifezovém
automotive tymu se snazime v maximalni mire
na tyto zmeény reagovat, a to od zachyceni no-
vého obchodniho pfipadu pres rychlé nastavo-
vani pfepravnich technologii, planovani, az po
konkrétni provoznirealizaci. Velky dlraz je pri-
tom kladen na komunikaci se zakaznikem na
vSech Urovnich.

» Jak vnimdte spoluprdci s pobockami a dcefi-
nymi spolecnostmi pfi zajiStovdni pfeprav auto-
motive? Napomohl rozvoji pfeprav ndkup intero-
perabilnich lokomotiv?

V segmentu automotive se snazime vyuzivat
moznosti a kapacity pobocek a dcefinych spo-
le¢nosti CD Cargo v maximalni mozné mite.
Zakaznik si zada redukci pocCtu partnerd, vyssi
rychlost dodani a flexibilitu, a to i na dlouhych
trasach. Interoperabilita je Casto rozhodujicim
faktorem. Kdyz toto feSeni nenabidneme my,
nase konkurence ho nabidne urcité.

» MiiZete zminit nékteré nové lispésné realizo-
vané obchodni pfipady tFeba z lofiského roku?

Velmi pozitivné dopadl testovaci vlak z Mladé
Boleslavi do Kaunasu v Litvé, ktery jsme reali-
zovali ve spolupraci s automobilkou Skoda, li-
tevskym dopravcem LTG a majitelem voz(
DBCL (ATG). Tyto nové projekty, ale €asto i zka-

];» N
I
Lucia Kliegrovd & FOTO: SOUKROMY ARCHIV
pacitnéni nebo zefektivnéni jiz jezdicich pre-
prav, jsou pro nas obrovskym motorem do dalsi
prace.

» Jaky ocekdvdte vyvoj v segmentu automotive
v roce 2025 a v letech ndsledujicich?
To je velmi tézka otazka, zejména
s ohledem na celkové turbulentni
zmény v automobilovém pri-
myslu. At se ale budou objemy
produkce vyvijet jakkoli, véfim,
Ze stale vétsi ¢ast preprav aut
bude realizovana po Zeleznici
a celospolecenské ekologické cile
tak nezlistanou jen na papire.
CD Cargo se pfitom musi snazit ne-
ustale rozvijet a zlepSovat, aby i v dal3ich le-

Zeleznicnich dopravct automobil v Evropé.

» Zastdval jste vedouci pozice v intermoddlnim
logistickém sektoru. Jak Vds VVase predchozi pozice
formovaly a ovlivnily Vasi aktudlni pozici
u €D Cargo?

PFed nastupem do spole¢nosti CD Cargo jsem
pracoval vic nez 20 let v zastoupenich kontej-

Imrich Lelkes

Po studiu managementu na City University
Bratislava pdsobil od roku 1998 v praZské
kanceldri spolecnostiA.P. Moller - Maersk, nej-
prve jako koordindtor na obchodnim oddélent,
pozdéji zastdval pozici obchodniho feditele
pro Ceskou a Slovenskou republiku. V letech
2011-2017 pracoval ve spole¢nosti United
Arab Shipping Company jako generdlni feditel
pro region Ceské a Slovenské republiky, Rakou-
ska a Madarska. Poté se vrdtil do spolecnosti
A.P. Moller - Maersk, kde naposledy zastdval
pozici produktového manaZera pro termindly
ve stredni a jizni Evropé. Od (inora 2024 mad
v CD Cargo na starosti rozvoj a nové projekty
intermoddlnich preprav, od ledna 2025 Fidi
obchod v segmentu kombi.

nerovych operatort (Maersk, UASC) ve Stfedni
Evropég, tzn. v zemich bez pfimého pfistupu
k ndmornim pristaviim. Velmi rychle jsem po-
chopil, Ze kvalitni feSeni pozemni €asti dopravy
za konkurenceschopné ceny miize znamenat
na trhu velkou vyhodu. Proto jsem musel
vzdycky hledat nejlepsi moznosti pro zaka-

rech: Severozapadni pfistavy (Hamburg, Bre-
merhaven, Rotterdam), Jaderské pfistavy (Ko-
per, Rijeka) a Baltské pFistavy (Gdansk, Gdynia).
Namofni rejdafi kladou velky ddraz na ekolo-
gizaci preprav a maximalizace objem{ prepra-
venych po Zeleznici je jednim z nejjednodussich
zpUlsobl, jak se dopracovat k ambiciéznimu
cili v podobé nulovych emisi v nakladni do-
pravé. Proto pevné véfim, Ze zajem o nase
sluzby bude rést i na dalSich trzich v Némecku,
Rakousku, Polsku nebo Rumunsku. O¢ekavam
i zvySeni zajmu o vnitrokontinentalni vlaky na
del3i trasy, kde bychom mohli konkurovat sil-
ni¢nim dopravcdim. Momentalné v tuto chvili
narazime na chybéjici parovani obchod, které
by umoznilo obousmérny a tim padem i efek-
tivni provoz. Jinymi slovy Fe€eno —zakaznik ma
zajem o jednosmérné vyuziti naseho vlaku a od
nas ocekava, ze druhy smér vytizime z nasich
zdrojli. Samozrejmé to takto nefunguje. Z to-
hoto d(ivodu je produkt ,pfistav — vnitrozemi"
|épe realizovatelny, protoZze importni a ex-
portni sméry jsou |épe vyvazené.

» MiiZete ndm pFibliZit né&jaké konkrétni projekty,
na kterych v ramci ,kombi" v soucasné dobé pra-
cuji vasi obchodni manazefi?

Intenzivné nyni pracujeme na novém produktu
pro nasi dcefinou spole¢nost v Chorvatsku, od
ledna uz s nasim slovinskym partnerem vozime
pravidelny kontejnerovy vlak z Koperu do Bra-
tislavy. Mame rozpracovany i projekt smérem
na Polsko, kde se nam rysuji zajimavé moznosti
spoluprace. Na domacim hristi véfim, Ze se
nam v letoSnim roce podafi zapojit terminaly
s majetkovou Gcasti €D Cargo (Lovosice, Brno)
do sité pravidelnych kontejnerovych viakd.

zniky, coz samozfejmé platii ted, kdyZ jsem na
druhé strané barikady. Pfedchozi zkuSenosti
mi tak pomahaji 1épe vnimat aktualni vyzvy
a flexibilnéji reagovat a vytvaret rizna pre-
pravni feSeni.

»» Jaké jsou hlavni vyhody, které CD Cargo posky-
tuje svym zdkaznikdm v oblasti intermodadlni pre-
pravy ve srovndni s konkurenci?

CD Cargo ma dlouholeté zku3enosti s intermo-
dalni dopravou a ma pobocky v Fadé zemi Ev-
ropy. Tim padem mame moznost jezdit v ramci

Skupiny dlouhé trasy napfi¢ témér celou Evro-
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i M Jakou roli hraje digitalizace a uméld inteligence
nancné zdrava spole€nost, ktera ma am- i v odvétvi intermoddlni ndkladni dopravy a jak
bice investovat a také rdst za se podle vds budou vyvijet?
hranicemi Ceské republiky, coz Digitalizace uz tady néjakou dobu
je mezi byvalymi narodnimi do- i“ existuje. Vzpomenout mlzZeme
pravci ve stfedniEvropé unikat. | napfiklad pfenos dat pfes EDI
! mezi terminaly a zakaznikem,
ale zminit mdzu i rdzné dalsi
moznosti pfistupné mezi jednot-
livymi G€astniky logistického Fe-
tézce. V posledni dobé se o slovo hlasi
umeélainteligence, ktera ma obrovské moz-
nosti, a o¢ekavam jeji zapojeni do kontrolnich
mechanism pfi dokumentaci, vytvareni load-
listl na ucelené vlaky, pfi trasovani voz( nebo
pfi dispec€erském fizeni.

» Jaky ocekdvdte vyvoj v seg-
mentu kombinované dopravy
vroce 2025 a v letech ndsledujicich?
Rad bych rozdélil kombinovanou do-
pravu na dva produkty. Prvnim je realizace |
preprav z pfistav(i do vnitrozemi a zpét, dru-
hym pak vnitrokontinentalni pfeprava bez na-
vaznosti na namorni pfepravu. Co se tyce prv-
niho produktu, rad bych €D Cargo posunul do
role stfedoevropského hrace nabizejiciho pre-

pravy zakaznikdm ve tfech zakladnich smé- PRIPRAVIL: MICHAL ROH
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Spoluprace s Teplarnou Ceské Budéjovice ma perspektivu

Teplarna Ceské Budéjovice je
T tradi¢nim dodavatelem tepelné

energie pro krajské mésto Ce-
ské Budéjovice s témér 100 ti-
sici obyvateli. Mezi odbératele tepla patfi
priimyslové spole¢nosti, statni instituce,
Skoly, kulturni a zdravotnicka zafizeni a sa-
moziejmé i obyvatelé mésta.

Historie méstské energetiky v Ceskych Budé-
jovicich je velmidlouha. Jizvroce 1909 byla na
jiznim okraji mésta u Novohradské ulice vybu-
dovana parni elektrarna, ze které byla mimo
jiné napajena sit ceskobudé&jovickych tramvaji.
Jiz tehdy byla pro dopravu uhli do elektrarny
vyuzita zelezni¢ni vlecka. Prvni dodavka tepla
ze staré elektrarny se uskutecnila v roce 1948,
prvni kotel v nové teplarné ve stavajicilokalité
byl uveden do provozuvroce 1965.Vroce 1974
byl zprovoznén parovodni napajec z elektrarny
Mydlovary a v roce 1989 byla zprovoznéna vy-
topnaVrato s jednim uhelnym kotlem. Dnes je
tepelna energie spolu s elektrickou energii (tzv.
kogenerace) vyrabéna primarné v hlavnim vy-

y o TS
robnim zdroji na Novohradské ulici, kde je in- ettt

o

stalovan jeden parni kotel na hnédé uhli o vy- Letecky pohled na aredl tepldrny v Ceskych Budgjovicich. Na hlubinn

konu 150 t/h, jeden parni kotel na biomasu Vrdto. & FOTO: TCB

Stanici Blovice projizdi uceleny viak s uhlim do tepldrny v Ceskych Budéjvicfch. Na vozbu viaki ze Sokolov-

ské pdnve jsou nejcastéji nasazovdny ,lamindtky” fad 230 nebo 240 a nové také ,plechdce” fady 24.2.
@ FOTO: MICHALROH ML.

o vykonu 55 t/h a dva parni kotle na
zemni plyn, které slouZzi jako za-
loZni. V roce 2015 doslo k vy-
razné ekologizaci zdroje, vedle
elektroodlucovacl sniZujicich
produkci tuhych znecistujicich
latek byla zprovoznéna odsi-
fovaci jednotka (technologie
mokré vapencové vypirky) a zafizeni
ke snizovani emisi oxid{ dusiku. Jako za-

lozni a Spickovy zdroj slouzi parni kotel na
hnédé uhli ve Vytopné Vrato o vykonu 66 t/h
bez vyroby elektrické energie. Délka parnich
rozvod( €ini cca 81 km, délka horkovodnich
rozvodd 41 km, teplovodnich 45 km.

Teplarna v Ceskych Budéjovicich je dlouholetym
obchodnim partnerem nasi akciové spolecnosti,
pro kterého zajistujeme prepravy hnédého uhli.
Vsouladu s dekarbonizacnimi a cirkularnimi cili
Evropské unie viak objem tohoto paliva stale
klesa. Zatimco v roce 2020 jsme do obou Cesko- L i
budgjovickych teplarenskych areald prepravili
pfes 250 tis. tun uhli, v roce 2023 to bylo cca -4
180 tis. tun a v lonském roce jsme prevezli jen '
cca120tis. tun paliva. Vozba uhelnych viakd je,
stejné jako vice nez 90 % vykond CD Cargo,
v celé trase realizovana elektrickymi lokomoti-
vami. Pro pfepravy jsou vyuzivany vysypné vozy
fady Falls, jejichZ vykladka je rychla a jednodu-
cha. Pouze v zimnim obdobi je nutné vozy pred

vykladkou pristavit na nékolik hodin do rozmra- Na Dni pro zelené mésto v zdri

jistuji lokomotivy a zaméstnanci
CD Cargo. Kapacita vykladky je
dana délkou vykladaciho rostu
hlubinného zasobniku. V hlav-
nim zavodé Ize vylozit najednou
pét voz{. Posun s vozy si zajis-
tuje vleckar svoji lokomotivou. Ve
Vraté byla kapacita pouze dva vozy
a posun zde zajistovaly lokomotivy

zovaciho tunelu. Pfistavbu vozd na vlecku za- nery ACTS uréenymi pro prepravu komundlniho odpadu.

CD Cargo. Posledni obsluha vlecky Tep-
larna — vytopna Vrato s pristavbou
vozl loZenych uhlim byla prove-

dena 18. listopadu.

Na plIné obratky dnes bézi pro-
jekt ,Strategie pro zelené mésto”,
jehoZz cilem je ekologizace tepla-
renskych provozl, diverzifikace
palivového mixu a postupné nahra-
zeni hnédého uhli mistné dostupnymi

ém zdsobniku prdvé probihd vyklddka uhli z Zeleznicnich voz(. V pozadi je vi

.

dét komin vytopny

bezemisnimi a obnovitelnymi zdroji
energie. Prvnim pilifem strategie se
v Fijnu 2023 stalo dokonceni pfi-
vadéce horké vody z jaderné
elektrarny Temelin o délce 26 ki-
lometr(. Vzavéru lofiského roku
byla dokoncena stavba nového
kotle na spalovani biomasy.
PFiznejme, Ze na nasi spolecnost ma
tento projekt prozatim pouze nega-

Pristavba loZenych voz(i fady Falls na vlecku Ceskobudéjovické tepldrny je zajiStovana modernizovanymi lo-

komotivami fady 742.71 CD Cargo.

2022 prezentovalo CD Cargo spolu s firmou Brnie Zeleznicni viiz s kontej-

@ FOTO: MICHALROH

@ FOTO: MICHALROH

tivnidopad v podobé klesajicich pfepravnich vy-
kon(, v budoucnu by se vsak nase spoluprace
meéla opét rozsifovat. Po ukonceni provozu do-
sluhujici uhelné vytopny ve Vraté zlstane jeji
vlecka zachovana a bude slouzit novému zafi-
zeni pro energetické vyuZziti odpadu (ZEVO)
Vrato, do néhoz by se mél komunalni odpad
svazet také po Zeleznici. Na Dni pro zelené
mésto, ktery se v Ceskych Bud&jovicich konal
27.zafi 2022, jsme predstavili jednu z moznosti
pfeprav komunalniho odpadu po Zeleznici, kon-
krétné systém odvalovacich kontejnerd ACTS.
Praveé ty se ve spolupraci se spolecnosti Brnie
od roku 2017 vyuZzivaji k jeho svozu ze sbérnych
mist do ZEVO v Brné.

Zavérem dodejme, Ze rocni kapacita ZEVO
bude 160 tis. tun odpadu. Bude zaleZet jen na
nas, na nasich technologickych moZnostech
a cenovych podminkach, jak velky dil si z to-
hoto ,kolace" dokazeme ukrojit.

MICHALROH




Zahajeni vyhradniho provozu

pod dohledem ETCS

Cargovak o02/2025

jsme zvladli bez problémiti

Dne 1. ledna 2025 byl na vybra-
nych koridorovych tratich za-
hajen vyhradni provoz pod do-
hledem evropského viakového
zabezpecovace ETCS. Projektu jeho imple-
mentace jsme se na strankach Cargovaku
vénovali mnohokrat, zminény datum je vSak
pfilezitosti k malému shrnuti a zaroven
i zhodnoceni samotného pfechodu na tento
zabezpecovac.

€asovy harmonogram pfechodu

Casovy harmonogram pfechodu na vyhradni
provoz ETCS na jednotlivych tratich vychazi
z tzv. Narodniho implementacniho planu
ERTMS schvaleného v roce 2017 a také z Planu
moderniho zabezpeceni Cceské Zeleznice
(2021). Implementacni plan definoval zacatek
roku 2025 jako meznik ve spusténi prvni ¢asti

A pokud se pFeneseme ze souc¢asnosti do nej-
blizsi budoucnosti, tak od platnosti GVD
2025/2026 je planovano spusténi vyhradniho
provozu na trati Praha — Kralupy nad Vitavou,
od platnosti GVD 2026/2027 Praha — Ceské Bu-
déjovice a nasledné postupné zavadéni na vét-
Siné vyznamnych trati. Kromé vy3e uvedenych
trati, které jsou ¢i budou provozovany v Grovni
L2, budou dal3itraté s niZsi intenzitou provozu
vybavovany i zabezpeCovaem drovné L1.
Vkontextu zvySovani bezpecnosti Zelezni¢niho
provozu je soucasné potfeba zminit i techno-
logii, ktera vyuziva systém v tzv. Grovni ETCS
STOP. Jde o aplikovani ¢asti systému, ktery
pouze automaticky zastavivozidla po nedovo-
lené jizdé za naveéstidlo, €imz minimalizuje ri-
ziko nasledné srazky.

Historie projektu ETCS v €D Cargo

nitost.

u lokomotiv Vectron.

! s pofizenim novych lokomotiv, které maji ETCS
na palubé z vyroby, pak bylo doposud uzavieno
15 smluv, posledni z nich byla podepsana jen
pfed par dny (Fada 242). Celkem se jedna
0 13 lokomotivnich Fad a mix implementova-
nych zafizeni z vyroby Alstom, CAF Signalling
a Siemens, coZ potvrzuje zminénou rozma-

Vybavenost lokomotivniho parku

Lokomotivni park CD Cargo aktualné ¢ita vice
nez 300 vlastnich lokomotiv vybavenych vla-
kovym zabezpefovacem ETCS. Je3té vyznam-
néjsialeje, Ze 285 lokomotiv z tohoto poctu je
disponibilnich pro provoz pod dohledem ETCS
v Ceské republice (Cast lokomotiv prozatim
v reZimu zkuSebniho provozu). V soucasnosti
naplno probiha implementace ETCS do loko-
motiv Fad 240, 363.5 a 753.6, dokoncuje se
ufad 130, 742.7, 744, 753.7, ale také u Fady
388 (vétsinove se u téchto fad tyka schvaleni
v zahranici), rozbiha se u Fady 242 Ci v poradi
tfeti tran3e komplexni modernizace lokomotiv
fady 742, kde je ETCS soucasti projektu. V pro-
cesu je také zadavaci fizeni na vybaveni dal3ich
lokomotiv Fady 363 (lokomotivy po prestavbé
z lokomotiv fad 162/163). A CD Cargo uz ma
zku3enostiis prvnim nutnym upgradem ETCS,
konkrétné se jednalo o upgrade z BL2 na BL3

A jak vlastni pfechod probihal?

Je velice téZké z hlediska naro€nostia rozsahu
tento proces s nécim srovnat. V souvislosti se
zavedenim vyhradniho provozu ETCS bylo
mozné v medialnich vystoupenich slySet slova
na Zeleznici za poslednich spoustu desitek let
a podobné. S tim Ize bezezbytku souhlasit, pro-
toZe to znamenalo zasadni pfipravy jak na
strané dopravc(i (vybaveni hnacich vozidel mo-
bilni ¢asti), tak na strané Spravy Zeleznic jako
provozovatele drahy (vybaveni tratovou ¢asti)
a samozfejmé intenzivni ¢innost dal3ich sub-
jektd jako jsou vyrobci vozidel, dodavatelé
technologii, zkuSebni spole¢nosti ¢i schvalo-
vaciautority. Dluzno dodat, Ze vyhradni provoz

provozu ETCS na souboru nasich koridor( a na-

sledné pridavani dal3ich trati, zejména téch ko-

ridorovych v letech nasledujicich. V minulém

roce doslo k upfesnéniletosnich termin( spus-

ténivyhradniho provozu takto:

e 1.ledna2025 CeskaTrebova - Prerov

e 8.ledna 2025 BrFeclav - Pferov-Bohumin

e 15.ledna 2025 Ceska Trebova — Adamov,
Modfice — Bfeclav v€etné navazujicich Gsekd
Zidlochovice — Hrusovany u Brna a Husto-
pece u Brna - Sakvice

e 22.ledna 2025 Praha-Béchovice — Ceska
Trebova

Je potfeba dodat, Ze Gplna premiéra vyhrad-

niho provozu probéhla jiz v roce 2023, kdy byl

od 1. ledna s cilem testovani a ziskavani pro-

voznich zkuSenosti spustén modernizovany

Usek traté Olomouc — Unicov (viz Cargovak

4/2023).

Nejen lokomotivy...

CD Cargo aktualné disponuje vice nez tisicov-
kou strojvedoucich se zplisobilosti vést vlaky
vaktivnim dohledu ETCS, konkrétné se zkou-
Skou D-ETCS. Vycvik strojvedoucich zahrnuje
teoretickou pfipravu a nasledné i prakticky
vycvik jizdou na hnacim vozidle pod dohle-
dem ETCS, pfi¢emz od Cervna 2024 CD Cargo
jako prvni dopravce v Ceské republice zacal
vyuZzivat pro nacvik feseni situaci v provozu
ETCS nové vyvinuty simulator pro strojve-
douci. Jeho velikou vyhodou je nacvik obsluhy
provoznich a mimofadnych situaci ETCS
pod dohledem zku3eného instruktora. S ohle-
dem na postupné zavadéni ETCS na dalSich
tratich a uvadéni daldich hnacich vozidel vy-
bavenych jeho mobilni €asti bude v nasledu-
jicim obdobi vycvik dal3ich strojvedoucich po-
kracovat.

S ohledem na rozsahly a rozmanity lokomo-
tivni park zapocal projekt ETCS v CD Cargo jiz
na prelomu let 2015 a 2016. Prvnim milnikem
z tohoto obdobi byla pfiprava Zadosti o fi-
nanéni podpory z viibec prvni dotaéni vyzvy
vyhlasené v ramci dota¢niho programu CEF
Transport. Kdyz pak na jafe roku 2016 byla uza-
viena smlouva na dodavku prvnich lokomotiv
Vectron, ETCS samozfejmé bylo zahrnuto.
Vtomto roce byly také uverejnény prvniverejné
zakazky na implementaci ETCS do stavajicich
lokomotiv. Z pohledu poctl nastal velky pokrok
na podzim roku 2018 a na jafe roku 2019, kdy
byly uzavfeny kontrakty celkem na 128 vozidel,
pficemz se jednalo o lokomotivy fad 163,
363 a742.71. Celkem jiz bylo jen v oblasti do-
datecného vybavenilokomotiv jednotného ev-
ropského vlakového zabezpecovace realizo-
vano bezmala 30 veFejnych zakazek. Spole¢né

Pult strojvedouciho lokomotivy 363.5 se zabezpe-

Covatem ETCS & FOTO: MICHALROH
znamena, ze pokud vedouci hnaci vozidlo ne-
bude mit mobilni ¢ast v aktivnim dohledu
ETCS, tak na trati nebude mozna jeho jizda.
Vramci CD Cargo jsme si toho byli velice dobfe
védomi, proto jsme neponechali nic nahodé.
Prestoze jiz nékolik let probihaly intenzivni
prace na projektech souvisejicich s dodavkami
novych ¢i dodatecné vybavovanych vozidel,
tzv. retrofitting (montaz mobilni ¢asti ETCS do
jiz provozovanych vozidel), bylo nutné vsechny
¢innosti fidit a koordinovat jednotlivé dil&i pro-
jekty a zavadét je do redlného provozu. Z to-
hoto dlivodu byla zfizena v roce 2021 pracovni
pozice oborového specialisty pro koordinaci
ETCS. Pro spravné nacasovani a synchronizaci
vsech ¢innosti a krokd nutnych k bezproblé-
movému prechodu na vyhradni provoz bylo na
konciroku 2023 rozhodnuto o zfizeni pracovni
skupiny pro koordinaci vyhradniho provozu,
kde koordinator spolecné se zastupci zjednot-
livych organizacnich slozek a manazery jed-
notlivych projektd v rdmci pravidelnych mésic-
nich porad definovali jednotlivé kroky a Gkoly
a nasledné sledovali jejich plnéni. Vzhledem
k potFebé vysoké miry jistoty a zajisténi spo-
lehlivosti pFeprav pro nase zakazniky jsme
v ramci CD Cargo zahdjili vyhradni provoz ,na-
necisto" jiz s mésicnim pFedstihem, aby byly
ovéreny zbyvajici detaily ve viech oblastech,
- a nasi planovacdi, technologové i dispecefi se
s::;«.::kst-“i"&é &, naucili pracovat s timto dalSim faktorem, ktery
I ) . " vyznamné ovliviiuje jejich rozhodovani. Pro
g Ty AT iy &«;;ﬁg‘y €D Cargo jako pro nakladniho dopravce bylo
”m také vyznamnou vyhodou, Ze provoz nakladni
dopravy je na prelomu roku s men3iintenzitou
a pozadavky v provozu se zvySuji postupng,
takZze byl urcity prostor na feSeni drobnych ne-
dostatkl. Také lokomotivni park byl na zaha-
jeni lednovych vyhradnich provozd pfipraven
v€as a v dostate€ném poctu. Lze tedy konsta-
tovat, ze CD Cargo vstup a pfechod do této
nové a jesté bezpecnéjsi éry Zelezni¢niho pro-
vozu v Ceské republice zvladlo Gsp&3né a pro-
kazalijsme, Ze se dokazeme popasovatis takto
velkymivyzvami. Nebylo to viibec jednoduché,
viem zamé&stnanciim za to pat#i velky dik. Pro-
jekt ETCS ale v CD Cargo rozhodné zatim neni
u konce.
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Cargovak 02/2025

Bezpecnost v zelezni¢nim provozu

Vybér nejzavaznéjSich mimoradnych udalosti
(MU) za 4. ctvrtleti 2024

® Dne 26. fijna 2024 doslo v Zelezni¢ni stanici Bfeclav (trat
€. 320A Katy — Lanzhot st. hr. = Brno hl. n.) k nehodé. Béhem
pracovni ¢innosti v prostoru mezi stani¢nimi kolejemi 8b a 4a
(mimo pfistupovou stezku) byl tlakovou vinou projizdgjiciho
osobniho vlaku srazen k zemi vedouci posunové ety ve sméng.
PFi padu utrpél zlomeninu ruky. K materialni Skodé nedoslo.

® Dne 30. listopadu 2024 doslo ve vyhybné Dluhonice (trat Pre-
rov — Ceska Trebova) k nehodé. Za jizdy vlaku Pn 55240 doslo
k nedovolené jizdé kolem odjezdového navéstidla L6 v poloze
zakazujicijizdu, k vjeti do postavené vlakové cesty stejnym smé-
rem jedouciho vlaku Nex 69150 a k nasilnému pFestaveni vy-
hybky €. 27. Pfi mimofadné udalosti doslo ke zna¢né Skodé na
vyhybce (odhad 4 500 000 K¢).

® Dne 5. prosince 2024 doslo v Zeleznicni stanici Trinec (trat
Cadca - Mosty u Jablunkova st. hr. - D&tmarovice) k incidentu.
Za jizdy tazeného posunového dilu (pfistavba do OKV TFinec)
doslo k vykolejeni jednoho vozu obéma podvozky pfes zapome-
nutou zajistovaci zarazku zaseknutou v srdcovce vyhybky €. 37.
Pfi mimoradné udalosti doslo k vétsi Skodé, jejiz vy3se byla od-
hadnuta na 550 000 K¢.

® Dne 10. prosince 2024 dos3lo v Zelezni¢ni stanici D&Cin
hl. n. (trat Praha-Bubene¢ — D&CIn hlavni nadrazi) k inci-
dentu. Pfi posunu samotného hnaciho drazniho vozidla
fady 122 doslo na stanicni koleji €. 10a k prudkému najeti
na odstavenou lokomotivu Fady 193. Pfi mimoradné uda-
losti doSlo k vétsi Skodé, jejiz vySe byla odhadnuta na
950 000 KE.

MILAN MASEK
FOTOGRAFIE: VYSETROVACI SPISY

Pfeprava nebezpecnych véci

Dnem 1. ledna 2025 vstoupil v platnost novy
Rad pro mezinarodni Zelezni¢ni pfepravu ne-
bezpeénych véci (RID). V Ceské republice je do
30. cervna 2025 uplatifiovano prechodné obdobi,

ve kterém je nutné prepravovat nebezpeéné véci podle Radu

RID, ktery platil do konce lofiského roku. Ceska legislativa je

jasné dana a az bude Rad RID uvefejnén ve Sbirce mezinarod-

nich smluv v ¢eské a francouzské verzi, teprve zacne byt platny
pro vSechny tcastniky prepravy nebezpecnych véci na nasem
Gzemi. Rad RID je tak normou zakonnou a pokud se vyzaduje
pouziti i jiné normy a existuje-li rozpor mezi touto jinou normou
a ustanovenimi RID, maji ustanoveni RID vZdy prednost.

Vzhledem ke zménam Radu RID budou opétovné a dikladné
vSichni nasizaméstnanci zicastnéni na prepravé nebezpecénych
véci nejpozdéji do konce pololeti proskoleni nejen ze zmén nej-

se kterymi se mohou setkat pfi své praci, hlavné v kombinované
dopravé, at uzsilni¢nidle dohody ADR, namornidle IMDG Code,
ale také napfiklad dle pFedpisu SMGS. Nedilnou soucasti Skoleni
je upozornéni na nejcastéji vyskytujici se zavady. CD Cargo je
¢lenem mezinarodni Zelezni¢ni unie (UIC) a mame zastupce v ex-
pertni skupiné nebezpecnych véci, jejichZ zasedani se dle moz-
nosti Gicastnime. Z toho vyplyvaji povinnosti dané nejen Radem
RID, ale také smérnici IRS 40471-3 Kontroly zasilek nebezpec-
nych véci, kdy jsou nasi zaméstnanci, mimo jiné, odpovédni za
prejimky voz( od odesilatel( povinni dikladnou a kompletni
kontrolou dle bodd smérnici stanovenych. Na zakladé této smér-
nice jsou pfi zjiSténi zavad sepisovana RID Hlaseni, ktera jsou
nasledné odesilana k projednani. Zjisténé zavady jsou projed-
navany nejen s nasimi zaméstnanci, ale také se zastupci odesi-
latell. V pripadé zavaznych opakujicich se zavad pak pfimo s bez-
pecnostnimi poradci nasich zakaznikd. Totozna pravidla plati
i pro jiné Zeleznicni dopravni podniky a jejich bezpe¢nostni po-
radce.Vtom nam pomaha nova ,Aplikace Hlaseni RID", ve které
maji moznost vytvaret hlaseni o zavadach vsichni zaméstnanci
se zkouskou PZ-1.V soucasné dobé reSime timto zplisobem, za
spoluprace s vedoucimi vleckového provozu, dopravcem vlec-
kového provozu a jejich bezpe€nostnimi poradci zvySenou za-
vadovost u cisternovych vozli pro prepravu plyn( (tfida 2), kdy
jsou nalézany na pfirubach nedostatecné utazené Srouby, u kte-
rych v disledku chybného technologického postupu u odesila-
telll dochazi béhem prepravy k jejich uvolnéni nebo dokonce
k jejich vypadnuti.

Prace nasich zaméstnanct/kolegl pfi kontrolach nebezpecnych
VEci je svym rozsahem narocna, z toho dlvodu se snazime jim

nékteré zalezitosti ulehcit, mimo Skoleni a samozfejmou moz-
nost v pripadé potreby kontaktovat kdykoliv bezpecnostni po-
radce, maji k dispozici jednak veSkerou potfebnou dokumentaci
na portale internich norem ve slozce ,Nebezpecné véci”, kde mo-
hou mj. nalézt aktualni Rad RID i v jazycich organizace OTIF,
Smérnici IRS 40471-3, Bezpecnostni plan, bezpe€nostni listy
nebo vybrana nafizeni statnich organ(, a jednak jsme pro né
vytvorilijako pomUcku kapesniho ,Préivodce pro prejimku a kon-
trolu nebezpecnych véci (RID)". Tento kapesni privodce je cenén
i unasich zakaznikl. Vsoucasné dobé pracujeme na aktualizaci
tisténého ,Privodce RID 2025"a s kolegy s 020 také na elektro-
nické verzi tohoto Prdvodce.

Preprava nebezpecnych véci s nasi spolecnosti ma sv(j stabilni
podil, pfi€emz zavadovost se udrzuje do stanoveného jednoho
procenta. Za rok 2024 jsme prepravili v€etné nasich pobocek
celkem 218 181 vozli a 6 494 427 tun. Které komodity jsou pre-
pravovany a v jakém mnoZzstvi, je zfejmé z grafu.

Preprava RID s €D Cargo, a.s. celkem za rok 2024
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2 Plyny

®3  Hoflave kapaliny

4190 790 t

w61 Toxicke litky

B Ziravé litky

pledméty

Preprava nebezpecnych véci je na znalosti zaméstnancl i bez-
pecnostnich poradcl i odpovédnost z ni vyplyvajici narocnou
disciplinou, uvédomeéni si vsech zainteresovanych Gcastnik pre-
pravy, Ze dodrzovani viech ustanovenije z hlediska bezpecnosti
zasadnia napomaha zabranit rizikim a Skodam, které si nechce
nikdo z nas ani predstavit.

Odpovédnym pfistupem a plnénim vSech povinnosti na-
pliiujeme nase heslo ,Safety first* aneb ,Bezpecnost na
prvnim misté".

ALENA ZATOPKOVA ATYM 022/22

m1 Vybuiné litky a pfedméty

W41 Hollavé tubd kitky, ..

= 4.2 Samordpainé litky

m43 Litky, .. vyvijejl hoflavé plyny
5.1 Litky podporujic hofeni

™ 5.2 Organické peroxidy

®3  Jind nebezpeing litky a



Inspirativni HRrrrZona

Inspirujte se pfibéhy nasich zaméstnancil...

Loni v kvétnu nas kolega Tomas
L Jelinek potésil rozhovorem s na-
Simi absolventy Stipendijniho
programu Go your way, Zuzkou
(21) aVojtou (21). Tehdy méli za sebou tispésné
sloZené zkousky VOZ a rozjizdéli svou kariéru
v nasi spolecnosti. Letos uz jsou mladymi tva-
femi €D Cargo a my jsme se vydali zjistit, jak
se jim dafi dnes. Vyrazili jsme do PP Ostrava
hlavni nadrazi, kde jsme se setkali nejprve se
Zuzkou. Pojdme se nyni spolecné podivat, jak
pokracuje jeji pribéh ve svété na kolejich.

» Zuzko, je to skoro rok, kdy jsi délala svij prvni
rozhovor pro nds casopis, a nds by zajimalo, co se
u tebe od té doby zménilo?
V té dobé jsem byla teprve v zacviku na stroj-
vedouci, pfipravovala jsem se v depu a zazivala
prvni praxi pfimo na stanovisti. Nyni mam za
sebou Uspésné dodélani viech zkousek a uz
jezdim sama.

» Vzpomenes si, jakd byla tvoje nejdelsi jizda,
kam jsi zatim sama Fidila lokomotivu a jaky jsi
vezla ndaklad?

Nejdal jsem zatim jela asi do Tfince a vezla jsem
Srot do Zelezaren. Cesta mi trvala zhruba 2 ho-
diny, protoZze jsem jela ve Spicce a musela jsem
davat prednost osobnim vlakdim. Zpatky uz byla
cesta rychlejsi tim, Ze jsem neméla zadnou za-
t8z, takze mné zastavili jenom v T&3iné pro roz-
kaz aficelajsem pro vlak rovnou az do Studénky.

" A chodis radéji na denni nebo na no¢ni smény?
Zalezi, jak kdy. V Iét€, kdyz jsou horka, tak roz-
hodné upfednostiuji nocni. Ale zase ty denni
maji své kouzlo — kdyz zacinas brzo, kazdy vy-
chod slunce si doslova uzivas, a to je fakt super.

M Ve svych zacdtcich jsi mluvila o tom, Ze té
v prdci hodné bavi pestrost. Jak to vnimds nyni, je
to stejné nebo se néco zmeénilo?

Ted to vnimam jesté hez¢i. UZ tam nemam tu
nervozitu zacatecnika. Stale se u¢im, ale citim

sevicjista sama sebou, takze si to opravdu vic
uzivam. Ted uz si vice vychutnavam okoli traté
a nejsem tolik soustfedéna na to, jestli délam
vSechno spravné. VVsechno uZ je vic v pohodg,
zajetéa tim padem je to pro mé ted'jesté hezdi
nez na zacatku.

» Vybavuje se ti néjaky nejhezci zaZitek, nebo si-
tuace, kterd ti udélala radost?

Jasné, vybavuje se mi nékolik takovych mo-
mentd. Treba kdyZ dostanu pochvalu od lidi ko-
lem sebe za to, Ze néco udélam dobfe. Tady se
neboji fict, kdyZ je néco fajn, a to mé vzdycky
poté&si. Je to pro mé velka motivace, ktera mi
fakt udéla radost. Tim spis tady, kde to pro holky
neni (plné jednoduché —jsme tu Ctyfi, ale ja jsem
nejmladsi. Kdyz mi nékdo Fekne, Ze by ani nepo-
znal, Ze jsem na té masiné nova a jesté nezku-
send, Ze to vypada, jako by ji fidil nékdo pracovné
zkuSenéjsi. Takové chvile mé vzdycky nabijeji.

» A z té druhé strany, vybavi se ti néjakd situace,
kdy ses fakt lekla nebo proZila strach?

Vétsinou to byva v noci, kdyz pfijedu na néjaké
misto a obc¢as se tam toulaji lidi, které na dalku
poradné nevidim. Pak mam takovy ten strach,
kdo to bude a co bude chtit, protoZe jsem tam
zrovna sama. Ale co se tyce néjakych pracov-
nich situaci, kde bych méla vyloZzené strach,
tak zatim nic takového nepfislo.

» KdyzZ se ted bavime o tvém prostiedi, dostd-
vdme se k tématu kolektivu. Jak se vlastné citis
mezi kolegy? S ¢im jsi spokojend a co bys tieba
zmeénila?

Kolektiv je za mé super. Jsem tu jednou z nej-
mladsich, takZe mam vétsinou starsi kolegy,
ale oni se ke mné chovaji skvéle. Vzdycky mam
pocit, Ze kdyZ néco potfebuji, jsou tady, aby mi
pomohli. A ve vétsiné jsou fakt pratelsti. Né-
které uz znam z détstvi pres tatku, takZe né-
ktefi z nich jsou vlastné jako strejdové. Citim
se mezi nimi v pohodé, nefesi, Ze jsem holka
nebo néco jiného.
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Strojvedouci Zuzana Ondr(iskovd

»» Kdybys méla moZnost znovu se rozhodnout, co
budes délat v Zivoté, vybrala by sis to samé?

Jo, urcité. Kazdy den, co tu pracuji, mé to bavi
¢im dal vic. Po kazdé sméné mam pocit, ze si
0dnasim néjakou novou zkuSenost a Ze se v praci
fakt rychle zlepsuji. At uz jde o techniku na ma-
Siné, nebo tfeba mistni zvyky. Treba kdyz pfijedu
na néjaké misto, tak uz vim, co €ekat, a nemu-
sim nékomu volat pres vysilacku, jak to tady
vlastné funguje. KdyZz jsem tfeba poprvé jela do
TFince, byla jsem trochu nervézni, tak jsem za-
volala kolegovi a on mi ochotné poradil. Ted uz
vim, Ze kdyz tam pfijedu, spoji se se mnou po-
sunovaci, ktefi mi zajisti vlak, nebo mi feknou,
Ze se mUzu vyvésit. Tohle mi hodné pomaha,
protoZe spoustu véci si vétsinou délame sami.
TakZe kdyZ nékdo zajistivlak, je to super, protoze
pak, kdyz musim jeSté odvézt jiny vlak, tak se to
docela prodlouzi, nez viechno zajistim.

» Jak se ti dafi skloubit prdci a soukromy Zivot?
A jak tvoji blizci vnimaji tvou prdci?

Maoji blizci uz si zvykli, vzdy védéli, Ze chci tuhle
praci délat a pfitel by byl asi taky strojvedouci, ale
podili se na vyvoji novych a modernich vlakd. Libi
se mu moje prace a oceiuje ji. Tatka ma snad ra-
dost, Ze jsem to rozjela v jeho kolejich. Se soukro-
mim a mymi konicky to jde skloubit, i kdyz to
nenivzdycky Gplné snadné, ale da se to zvladnout.
" Jaky je tviij dalsi cil, na ktery se v profesnim Zi-
Voté zameris?

Chtéla bych si dodélat elektrickou trakci a taky
siudélat vice poznani, abych se mohla pofadné

& FOTO: SOUKROMY ARCHIV

projet nékam dal, tfeba i na Slovensko, které
je taky krasné, to by se mi libilo.

» Na zdvér bychom se zeptali, jestli mds pro
€D Cargo a jeho zaméstnance né&jaky vzkaz &i prdni?
Cargu bych urcité vzkazala, Ze napad se stipen-
dijnim programem byl skvély. Myslim, Ze to roz-
hodlo o kariéfe mnoha lidi, v€etné mé i Vojty —
fakt nas to motivovalo, abychom se vydali na tuto
drahu a konkrétné do Carga. A ty odmény byly
taky super, to nas jesté vice povzbudilo. TakZe za
to velké diky! CD Cargo bych samoziejmé prala,
aby se mu i nadale vedlo a aby pokracovalo v na-
vazovani spoluprace s mladymi lidmi, ktefi prine-
sou novy elan a napady. Je skvélé vidét, jak se
firma otevird mladé generaci a dava ji Sanci rdist.

Zuzko, moc ti dékujeme za rozhovor a pfejeme ti na
tvé drdze spoustu splnénych prdani a snd. A vy se
mili ¢tendfi miZete v dalSim Cisle tésit na rozhovor
sVojtou.

ZA TYM PERSONALNIHO ODBORU BARA,
OLESKA A PEPA

Sledujte nas na FB:

Dne 7. prosince 2024 probéhlo
D tradicéni slavnostni setkani za-

méstnancd nasi spolecnosti

v Hudebnim divadle Karlin, kde
jsme kromé shlédnuti zajimavého muzikalu
Beetlejuice méli tu cest ocenit kolegy, ktefi
v uplynulém roce prokazali mimoradnou od-
vahu, pohotovost a lidskost. Tito hrdinové
zachranili Zivoty, predesli nestéstim a obé-
tavé pomahali druhym. Pfedstavime vam
nyni jejich inspirujici pfibéhy.

Silvie Sneberkova

Silvie Sneberkova v zafi 2024 pohotové za-
sahla, kdyz jeji kolega pfi vyklizeni dilny po po-
vodni ztratil védomi a zastavilo se mu srdce.
Diky jeji rychlé reakci a poskytnuté nepfimé
masazi srdce se podafilo jeho Zivot zachranit.
Na zachrané se vyznamné podileli také stroj-

vedouci Mojmir Placek a Zdenék Hubner.

Michal Svoboda

V dubnu 2024 béhem jizdy vlaku v Gseku Kra-
lupy nad VItavou pfedmésti — Olovnice za-
stavka spatfil strojvedouci Michal Svoboda

osobu lezici v kolejisti. Bleskové zareagoval,
pouzil rychlobrzdu a zastavil vlak vcas, ¢imz
zachranil této osobé Zivot.

Martin Letanovsky

V €ervnu 2024 se strojvedouci Martin Letanov-
sky stal G€astnikem mimoradné udalosti v Par-
dubicich. Diky jeho rychlé a pohotové reakci
snizil stfetovou rychlost, zabranil vétsim ma-
teridlnim Skodam a predevsim dal3im ztratam
na zivotech cestujicich pfi stfetnuti s vlakem
osobni dopravy.

Karel Polena

V Cervenci 2024 si pFi prejizdéni na vlak stroj-
vedouci Karel Polena vSiml osoby lezici vedle
koleje. Nevahal ani vtefinu, okamzité zastavil
a zacal poskytovat prvni pomoc. Spolecné se
strojvedoucim Karlem Schubertem zachranili
Zivot nezletilé divce, ktera byla srazena moto-
rovym viakem.

Lukas Halaj
Posunovac Lukas Halaj, i kdyz byl jeho vlastni
ddim zasazen zafijovou povodni, nevahal po-

Slavnostni ocenéni zameéstnancti v Hudebnim divadle Karlin. Zleva: Aneta MikldSovd, Karel Polena, Martin
Letanovsky, Lukds Halaj, ministr dopravy Martin Kupka a Tomds Téth.

mahat druhym. Jako dobrovolnik se aktivné
zapojil do likvidacnich praciv Bohuminé — cer-
pal vodu ze sklepl, odstrafioval zasazené
omitky, uklizel demoli¢ni sut a pomahal s vy-
klizenim obydli. Aby mohl pomahat, vyuzil
vlastni dovolenou.

VSem ocenénym patfi obrovské podékovani za

jejich odvahu, pohotovost a nasazeni. Jejich
pFibéhy jsou inspiraci pro nas vechny a uka-
zuji, e tymova spoluprace a lidskost jsou hod-
notami, na kterych nase spole¢nost stoji.

ANETA MIKLASOVA
FOTO: ARCHIV CD CARGO
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19. reprezentacni ples CD Cargo

Rekordni navstévou 520 ucast-
nikt se mlZe pysnit v pofadi
jiz 19. roc¢nik reprezentacniho
plesu €D Cargo, ktery se usku-

tecnil v patek 17. ledna v ostravském hotelu
Clarion Congress. Tato spolecenska udalost
je tradi¢né vénovana predevsim nasim ob-
chodnim partneriim a zakaznikiim a je i za-
roveii symbolickym podékovanim za dosa-
vadni spolupraci. Chybét proto nemohli
predstavitelé TOP managementu €D Cargo
v Cele s pfedsedou predstavenstva Tomasem
Téthem. Na letosnim plese bylo mozné se
opét setkat s mnoha vzacnymi hosty, prede-
vSim s nejvyssimi predstaviteli vyznamnych
primyslovych a logistickych firem a se za-
stupci verejné spravy. Do Ostravy zavital
rovnéz ministr dopravy Martin Kupka.

Kratce po 19. hodiné se zacaly zaplfiovat nad-
herné vyzdobené plesové saly a vSichni jiz ne-
trpélivé ocekavali slavnostni zahajeni plesu.
Tomu predchazelo poutavé video o historii,
soucasnosti a budoucnosti nejen CD Cargo, ale
i celého segmentu Zelezni¢ninakladni dopravy.
Na video navazala akrobaticka show na tyci
skupiny Vertigo — Lollipop Lyra. Z akrobacii
dvou krasnych tanecnic se divakdim az tajil
dech a jejich vystoupeni sklidilo zaslouzeny
aplaus. Poté jiz nastal ten spravny ¢as pro pfi-
chod moderator(ivecera, Ivety Lutovské a Jana
Cenského. Ti si k slavnostnimu zahajeni na
pédium prizvali predsedu prfedstavenstva
CD Cargo Toméase Tétha a jeho nejvy3siho
L,Séfa", ministra dopravy Martina Kupku.

Jaky by to v3ak byl ples bez pfedtanceni. Vy-
hlaSena a ispéchy ovéncena ostravska tanecni
Skola Akcent vsadila opét na divky a pfedvedla
moderné pojaté tanec¢ni vystoupeni. Poté se
jiZz otevrel prostor pro kapelu Boom Band, ktera
obstarala hudebni doprovod az do pozdnich

Slavnostniho zahdjeni plesu se kromé moderdtord Ivety Lutovské a Jana Cenského zhostil pfedseda predsta-

venstva CD Cargo, pan Tomds Toth.

Hlavni hvézdou letosniho plesu CD Cargo byl oblibeny zpévdk Marek Ztraceny.

~Nové" Zeleznicni
spolecnosti ve Francii

Od 1. ledna 2025 pusobi na
francouzském Zelezniénim na-
kladnim trhu dvé nové spolec-
nosti s nazvy Hexafret a Tech-
nis. Spadaji do nakladni skupiny Rail
Logistics Europe (RLE), ktera je vlastnéna
statni spolec¢nosti SNCF. Nové subjekty
vznikly nucenou transformaci ze spole¢nosti
Fret SNCF jako soucast planu diskontinuity,
ktery v kvétnu 2023 stanovila francouzska
vlada v navaznosti na vySetfovani Evropské
komise proti francouzskému statu (bylo za-
hajeno v lednu 2023).

VySetfovanim bylo zjisténo, Ze spole¢nost Fret
SNCF obdrzela v letech 2007 az 2019 nezakon-
nou verejnou podporu v celkové vysi 5,3 miliardy
eur. Diskontinuita je pravni Feseni, které mimo
jiné vyzaduje omezeni ¢innosti spolecnosti
aopusténi znacky Fret SNCF tak, aby organizace
nezdédila povinnost vratit pfedmétnou pod-
poru. Existuje tedy ,nedostatek ekonomické
kontinuity”tj. ,diskontinuita” mezi novou a sta-
rou entitou. Je uvadéno, Ze dvé nové spolecnosti
Hexafret a Technis jsou dostatecné odlisné od
Fret SNCF, aby za tento dluh nerucily. Fakticky
bylo z plivodnich 5 tisic zaméstnancd do novych
subjektl prevedeno plnych 90 % tj. 4,5 tisice.
Spole€nosti se viak musely vzdat ve prospéch

svych konkurent( (napf. DB Cargo France) 23
lukrativnich tras, které tvorily 20 % obratu Fret
SNCF. Zaroven se francouzska vlada zavazala,
Ze od roku 2025 bude odvétvi zeleznicni na-
kladni dopravy vyplacet 370 milionl eur ro¢né
v ramci rezim{ podpory (provozni podpora
a podpora na Uhradu poplatku za pouZiti do-
pravni cesty), které byly oznameny a schvaleny
Evropskou komisi. Jejich cilem je obnovit rov-
novahu hospodarské soutéze se silni¢ni dopra-
vou, jenz nehradi své negativni externality (zne-
¢iSténi, kongesce, nehody, poskozovani
infrastruktury atd.). Navic od roku 2025 bude
na podporu jednotlivych vozovych zasilek vy-
placeno 30 miliond eur.

PRIPRAVIL: MICHALVITEZ

Hexafret — Zelezni¢ni nakladni dopravce
se 4 tisici zaméstnanc(l, jez vypravi 1 300
dalkovych vlak(i tydné a prepravivice nez
35 miliard tunokilometr(i ro¢né. Spolec-
nost disponuje 481 lokomotivami.
Technis - spolecnost specializujici se na
Gdrzbu lokomotiv urcenych pro nakladni
dopravu a zaméstnavajici 500 pracovnika.
Disponuje 11 misty Udrzby vCetné 3 hlav-
nich dilen v Lens, Thionville a Dijonu.

Znamky, viaky

Tak zni nazev vystavy, ktera je
T az do 2. bfezna 2025 k vidéni

v Postovnim muzeu v Praze.

Autorem vystavy usporadané
k nedoZitym 90. narozeninam malife Jifiho
Boudy je Martin Riha. Jifi Bouda se narodil
5. kvétna 1934 do umélecké rodiny, jeho ot-

cem byl Cyril Bouda, znamy malif, grafik
ailustrator. Od détstvi byla Jifiho velkou za-
libou Zeleznice a po ukonceni studia na Vy-
soké Skole uméleckoprtimyslové v Praze na-
stoupil v roce 1959 jako signalista do
Zelezni¢ni stanice Praha-Bubenec.

Od roku 1962 se naplno vénoval vytvarné cin-
nosti, spolupracoval napfiklad s Narodnim
technickym muzeem, pro Muzeum hlavniho
mésta Prahy restauroval se svou
Zenou Janou Langweilllv model
Prahy. Suverénné ovladal viechny
grafické techniky, zejména barev-
nou litografii, ve které se dokazal
priblizit vyrazu klasické malby. Ze-
mrel 23. srpna 2015.

Jifi Bouda byl v3estranny vytvarnik.
Znamé jsou jeho kresby zachycujici
mistrné atmosféru Zzelezni¢niho
provozu napriklad v dnesjiz zaniklé
stanici Praha-TésSnov nebo na zna-
mé Bechynce. Poctem i kvalitou
ex libris se zaradil k pfednim me-
zindrodné uznavanym tvlrclm.
A kdo z kluk{ zajimajicich se o Ze-
leznici by neznal knihu Svét na ko-

k

% DAN
Pracovni ndstroje a kresby Jifiho Boudy

vecernich hodin. Brzy doslo i na prvni hvézdu
vecCera, zpévaka a tanecnika Jifiho Korna.Vné-
mém Gzasu jeho vystoupeni sledovaly davy
hostd. Jirka Korn svym vystoupenim viechny
utvrdil v tom, Ze vék je jen €islo a s neutuchaji-
cim elanem daval jeden sv(j hit za druhym
a pfipomenul i svoje tanecni uméni. Emoce si
mobhli tanecnici zklidnit pfi dalsi skvélé pro-
dukci Boom Bandu, ale rozhodné ne nadlouho.
Hodinu pFed pdlnoci v3ichni bouflivé pfivitali
hlavni hvézdu vecera, ¢eského slavika Marka
Ztraceného. Jeho hity znal snad kazdy, a tak se
salem linul témér do pUlnoci jeden velky sbo-
rovy chér.

Neodmyslitelnou soucasti kazdého plesu je
tombola. A nanasem plese jsme méli tomboly
hned dvé. Ceny do charitativni tomboly vénuji
zGcastnéné firmy a nutno podotknout, Ze rok
od roku jsou krasnéjsi! Za to jim patfi velky dik
a dékujeme i vSem, ktefi si zakoupili los a pFi-
spéli tak na dobrou véc. Rekordni vytézek ve
vysi 198 tisic korun byl rozdélen mezi Nadaéni
fond Skupiny CD — ZELEZNICE SRDCEM a spo-
leCnost Pestra, o.p.s. zajistujici vychovu a vy-
cvik asistencniho psa Cargo Martyho. Neméné
lakavé byly i ceny v hlavni tombole, o které se
podélilo jedenact stastlivcll vylosovanych z ¢i-
sel vstupenek. Ten nejstastné&jsi mohl odjet
z Ostravy na zbrusu novém skdtru.

Pdlnoci viak program zdaleka nekoncil. Boom
Band se sice s nami rozloucil sérii popovych hitd,
alevsejiz smérovalo k zavérecnému hudebnimu
bonbénku. Skupinu Elan neni tfeba asi blize
predstavovat, a tak asi vétsina zahy poznala ty-
picky hlas jejich frontmana JoZo Raze. AZ pfi
bliz8im pohledu v3ak bylo patrné, Ze tu precijen
néco nesedi. Tak dobra byla totiz jejich reviva-
lova verze v podani Elan Kontrabandu! Ato byla
ta nejlepsi tecka za programem letosniho re-
prezentacniho plesu CD Cargo.

Ples opét utekl jako voda, ale jiz nyni se md-
Zeme tésit na dalsi rocnik, ktery bude svym
zplsobem vyjimecny. Bude totiz jubilejni, dva-
caty!

ZDENEK SILER
FOTO (ARCHIV CD CARGO)

cesty, boudy

lejich zedice OKO s jeho mistrnymi ilustracemi.
Vystava v postovnim muzeu se vsak zaméfuje
i na jeho znamkovou tvorbu. Prvni navrhy pos-
tovnich znamek pfipravil na konci Sedesatych
let. Souvisely s vystavou o konésprezné Zeleznici
z Ceskych Budé&jovic do Lince, ale nebyly pfijaty.
Prvni znamka podle Boudova navrhu k 60. vy-
roCi Mezinarodni Zelezni¢ni unie nakonec vysla
azvroce 1982. Naopakjako poslednibylavroce
2009 vydana znamka pripominajici 150 let Ze-
lezni¢ni traté z Pardubic do Liberce.

A pokud mate zajem seznamit se s Zivotem
a dilem tohoto vytvarnika dikladnéji, napiste
na mail Michal.Roh@cdcargo.cz a prvnim péti
z vas zasleme knihu Jifi Bouda, Zivot a dilo.

TEXTAFOTO: MICHALROH
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Mexicky pfistav Veracruz a zeleznice

Pristav Veracruz se nachazi ve
mésté Veracruz, které je zaro-
ven hlavnim méstem stejnoj-
menného mexického svazo-

vého statu. Prfistav leZi na
pobieZi Mexického (Amerického) zalivu na
jihu stfedniho Mexika, néco malo pres 300
kilometrt jihovychodné od hlavniho mésta
Ciudad de México. Jde o nejvétsi a nejdile-
Zitéjsi pristav Mexika a hlavni dopravni uzel
statu Veracruz. DalS$imi okolnimi pfistavy
jsou asi 240 kilometr{ severozapadné leZici
Tixpam a téméF 400 kilometrl severoza-
padné leZici Tampico (resp. Altamira). PFi-
stav je patefi ekonomiky mésta a jeho nej-
automobilky, které maji vyrobni zavody ve
staté Puebla. Kromé toho jde také o vy-
znamny rybarsky pristav.

PFistav byl zaloZen 2. dubna 1519 Spanélskym
objevitelem Hernanem Cortésem. Ten misto po-
jmenoval VillaRica de la Vera Cruz jako odkaz na
bohatstvi a zlato v této oblasti a zasvécené ,pra-
vému kfizi" (Vera Cruz), protoZe zde pfistal na
Velky patek, v den ukfizovani Krista. BEhem ko-
lonialniho obdobi mélo toto mésto nejvétsi ob-
chodni tfidu a v bohatstvi soutézilo s hlavnim
méstem Ciudad de México. Jeho bohatstvi pfi-
tahovalo najezdy piratli ze 17. stoleti, proti kte-
rym byla postavena opevnéni jako napfiklad
pevnost San Juan de Ulda. V 19. a na pocatku
20. stoleti byl Veracruz pfi riznych pfileZitostech
napadan Francii a Spojenymi staty; po aféfe
v Tampicu v roce 1914 americké jednotky obsa-
dily mésto na sedm mésicd. BEhem 20. stoleti se
Veracruz stal hlavnim pfistavem pro vétSinu me-
xického dovozu a vyvozu, zejména ve vztahu
k automobilovému pramysiu.

V roce 1991 pfevzala nad pfistavem kontrolu
a spravu federalni vlada, ktera zaroven pre-
vedla pfistavni manipulace, skladovani a dalsi
sluzby na soukromé spolecnosti s cilem zlepsit
a zefektivnit chod pfistavu. Vroce 1993 schvalil
mexicky kongres zakon o pFistavech, ktery re-
guluje vsechny aspekty pfistavd v zemi a vy-
tvofil integrované spravy pristavd. Na zakladé
tohoto zakona pak byla v roce 1994 vytvorena
pro spravu budov a zafizeni pFistavu korporace
Administracion Portuaria Integral de Veracruz
(APIVER), s koncesi na 50 let, kterou Ize pro-
dlouzit o dal3ich 50 let. Prostfednictvim tfetich
stran APIVER spravuje cely pFistav.

| K
f

MEXICO

Podle Gdajli z roku 2017 prochazi 60 % mexic-
kého namorniho vyvozu a dovozu silni¢nich vo-
zidel pres pristav Veracruz. Dal3i ddleZitou ma-
nipulovanou komoditou jsou kontejnery, pro
které jsou k dispozici dva kontejnerové termi-
naly. ,Bedny” v roce 2017 tvorily 40 % celkové
zmanipulované tonaze. Dale zde existuje néko-
lik terminal pro hromadné (bulk) zboZi, kon-
krétné obiloviny a kapalné chemikalie, ty v3ak
umoznuji pouze import téchto komodit a ne-
jsou uzplsobeny pro jejich nakladku do lodi.
V roce 2019 zacal severné od stavajiciho pfi-
stavu vznikat pFistav novy, opét pro kontejnery

Posun s obilnymi vozy dvoucestnym posunovadlem RailKing

Nékdejsi osobni Edst nddraZi ve Veracruz, kam jiZ ale Zddné osobni vlaky dlouhd Iéta nezajizdeéji. i

a hromadné substraty v€etné uhli a kovového
odpadu. V soucasné dobé pristav rocné odbavi
primérné 1 800 lodi viech obvyklych namor-
nich a zaoceanskych velikosti a zmanipuluje
okolo 34 milion( tun nakladu. Zasobuje me-
xické Gzemi zahrnujici jeho 19 statd (z celkem
32), ve kterych Zije 73 miliond obyvatel. Z a do
pFistavu je vedeno celkem 54 namornich tras,
které ho spojuji se vSemi svétovymi kontinenty.
Do vnitrozemi je pfistav napojen jak silnici, tak
i zeleznici a neni bez zajimavosti, Zze prvni me-
xicka Zeleznice oteviena 1. ledna 1873 spojovala
pravé Veracruz s hlavnim méstem Ciudad de
México. Dnes do mésta, resp. pfistavu vede né-
kolik trati obou v Mexiku pUsobicich velkych
spole€nosti, Grupo México Transportes (Ferro-
mex), resp. jeji dcefiné firmy Ferrosur, a CPKC,
ktera vznikla v nedavné dobé spojenim kanad-
ské spolecnosti Canadian Pacific a americké
Kansas City Southern, v€etné jeji mexické ¢asti
Kansas City Southern Mexico. Zatimco Ferro-
mex/Ferrosur se zaméFuje spise na obsluhu me-
xického teritoria, tak CPKC dnes disponuje siti
pokryvajici Gzemi v3ech tfi velkych severoame-
rickych statd, Mexika, USA a Kanady. V téchto
zemich pak CPKC obsluhuje celkem sedm na-
mornich pfistavy, z toho dva na tichomorském
pobfeZi(Vancouvera Lazaro Cardenas) a zbytek
na pobrezi atlantickém. Z toho plyne velka kon-
kurenénivyhoda CPKC, ktera je schopna propo-
jitobé americka pobFeZijak se sebou navzajem,
taki s vyznamnymiobchodnimia primyslovymi
centry vsech tfi zemi; v prvnim pfipadé mize
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Obilny termindl s mnoZstvim kamion(, Zeleznicnich vozl, ale i ptactva ekajiciho na svou porci obilovin.

prorejdare i vytvaret alternativu k pretizenému
Panamskému priplavu.

V samotném pfistavu patfi veSkera Zeleznicni
infrastruktura spole¢nosti Ferromex a jedina
sem vedouci trat CPKC kon¢i v predméstském
uzlu Santa Fé a dale CPKC vyuziva traté Ferro-
mex skrze tzv. Trackage rights, coZ jsou v severni
Americe bézné dohody mezi Zelezni¢nimi spo-
leCnostmi umoziujici vzajemnou dopravu viakd
po kolejich jiného vlastnika. Na tomto misté je
nutné upozornit, ze tamni Zeleznicni spolecnosti
jsou zaroven vlastniky trati a neexistuje zde nic
jako evropsky Open access pfistup na Zeleznic¢ni
infrastrukturu. V pfistavu samotném pak operuji
jen lokomotivy spolecnosti Ferromex, pficemz
se jedna o rlizné kategorie strojli pocinaje star-
§imi Sestinapravovymilokomotivami, zpravidla
sprahovanymi do dvojic, aZ po mala dvoucestna
posunovadla slouzici nejcastéji pro pomaly po-
sun obilnych vozl pod nasypkami.

Zelezni€ni provoz v pfistavu je pomérné Cily
a dobfe dotvafi atmosféru pfistavniho latin-
skoamerického mésta, a to v€etné vedeni né-
kterych koleji pfimo skrze ulice jeho chudS3ich
¢asti, jak je v této casti svéta celkem bézné.
BohuzZel se nikde nepodafilo zjistit, jakou ¢ast
objemu zboZi, které pfistavem projde, pfiveze
a odveze Zelezni¢ni doprava, pouze vime, ze
v celém Mexiku je tento podil zhruba 15 %
(oproti 42 % v USA).
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