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Uvodni sloupek

Vazené kolegyné, vazeni kolegové,
V zatimco osobni Zelezni¢ni doprava

v poslednich letech roste, nakladnido-

pravci v celé Evropg, CD Cargo nevyji-
maje, musi fesit opacny problém — pokles poptavky
po jejich sluzbach. Situace na evropském dopravnim
trhu bohuZel odpovida celkové neutésenému stavu
evropského priimyslu a obecné evropské ekonomiky.
Apokud se nedafi nasim zakaznikdm, nem{iZe se dafit
v pfepravach ani nam. Oteviené proto fikam, ze CD
Cargo na tom nyni neni dobre a nestacijen konstato-
vat, Ze vjinych zemich jsou na tom podstatné hdr. Si-
tuace je $patna, nikoliv v3ak nefeSitelna, proto jsem
nyni firmu ,pfepnul” do krizového fizeni. Co to zna-
mena? Otevreli jsme znovu jednani se zakazniky a ze-
jména uméné profitabilnich preprav se bavime o mo-
zném navyseni cen. Zde v3ak stale vice narazime na
limity trZzniho prostredi. To jsou opatfeni na strané
trzbové, stejné intenzivné v3ak fesime i stranku na-
kladovou. Kratime investice a vechny zbytné naklady.
Omezili jsme vSechny marketingové akce i nakup spo-
tfebniho materidlu, véetné tak zdanlivych malickosti,
jakojsou napfiklad mobilni telefony. Hledame Uspory

na v3ech drovnich, generalni feditelstvi nevyjimaje.
Zde jsou jiz racionalizacni opatfeni v plném proudu.
Razantnizménou projde také nas obchodni dsek.
BohuZel nelze zajistit dal3i objemy zboZi za odpovida-
jici ceny. Musime proto redukovat nas vozidlovy park
a také provozni personal. Nechceme a nedélame to
viak z Prahy od stolu. Kazdému takovému kroku pred-
chézi dlikladna analyza a v3e fesime az z Grovné pro-
voznich pracovist. O v3ech krocich pravidelné infor-
mujeme i odborové organizace. Komunikaci s nimi
bychom také radi zabranili $ifeni riznych dezinfor-
maci, které se v souvislosti s restrukturalizaci mohou
Sifit. Odbory proto vnimame jako velmi dlileZité part-
nery a véfim, Ze viechny potfebné informace se k vam
jejich prostfednictvim dostanou. A pokud ne, neva-
hejte mi napsat email, rad na vaSe dotazy odpovim.
Chceme-li obstat, musime se zménit. Nyni bude za-
leZet na kazdém z nas. Jsem si jist, Ze to spolecné
zvladneme.
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Praha a zeleznicni
> -
nakladni doprava
ni¢ni nakladni dopravy v Praze
hovofime se specialistou Mar-
vani a rozvoje hlavniho mésta Prahy. Dozvite
semimojiné, zda osobnivlaky tém nakladnim

Nejen o mozném rozvoji zelez-
kem Binkem z Institutu plano-
opravdu prekaZzeji.

Jak Jsou na tom
~, & -
evropsti dopravci?
naji ¢im dal vice pocitovat Zelez-
ni¢ni nakladni dopravci po celé
jaka situace je v okolnich zemich. V dobég, kdy
politici hovofi o pfevodu zboZi ze silnice na ze-

Pokles primyslové vyroby zaci-
Evropé. Podivejme se spolecné,
leznici, to nebude UpIné pozitivni ¢teni.
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v nedéli 16. brezna 2025 bychom mohli symbolicky povaZovat nejen za rozlouceni s letoSni zimou, ale i se ,starou zubackou". Trat z Tanvaldu do Kofenova totiZ cekd ptlrocni
nepretrZitd vyluka, pfi které dojde k vyméné praZcii a kolejnic, oprave vyhybek, vystavbé novych ndstupist atd. V\yznamnou soucdsti projektu je i revitalizace ozubnice a jeji opétovnd instalace v dopravné Dolni

Polubny. FOTO: PETR HOLUB
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i ktera ma svého vitéze. My jsme se za IPR do

+Role Zelezni¢ni nakladni doprav

v Praze je bohuzel velmi mala,"”

fika Marek Binko, specialista koncepce do-
pravy na Institutu planovani a rozvoje hl. m.
Prahy. PoZadali jsme ho o predstaveni této
instituce a o shrnuti vyvoje Zelezni¢ni do-
pravy na Gzemi naseho hlavniho mésta. Cas-
tecné tak navazujeme na rozhovor s tehdej-
Sim naméstkem primatora pro oblast
dopravy Adamem Scheinherrem, ktery jsme
uverejnili v bfeznu 2022.

» Co je vlastné IPR Praha?

Institut planovani a rozvoje hlavniho mésta
Prahy je pfispévkovou organizaci mésta a jsme
hlavnim koncepénim pracovistém Prahy. Jsme
podFizeni Radé mésta. Zpracovavame fadu
strategickych dokumentd, z nichZ nejvyznam-
n&j3i je tzemni plan. Skala nasi cinnosti je velmi
pestra od vyjadfovani se ke stavbam, co se
v Praze pfipravuji, pfes koncepci dopravy, ktera
zahrnuje samozrejmé i zeleznici, az napfiklad
po tvorbu a spravu velmi bohatého mapového
portalu nebo provoz Centra architektury
a méstského planovani (CAMP), které je uréeno
Siroké verejnosti a prezentujeme v ném fadu
aktivit spojenych s nasi cinnosti.

" Jakd je role Zeleznicni ndkladni dopravy v Praze?
Pokud pominu vyznam Prahy jako mista, kudy
projizdi fada nakladnich vlak( at uz bez zpra-
covani nebo se zpracovanim na sefadovacim
nadraZzi v Libni, tak bohuZzel velmi mala. Ne-
mame presna ¢isla za silni¢nidopravu, ale denné
jePraha zdrojem a cilem pro asi vice nez 25 tisic
kamiond. Oproti tomu se v Praze naloZi a vyloZi
dennéjen asi tfi stovky vagon(, pficemZ nejvice
je z toho Metrans v Uhfinévsi. To je opravdu
velmi malo, vZdyt to jsou jen nizké jednotky pro-
cent toho, co se do Prahy a z Prahy vozi!

M V Cem je podle Vds nejvétsi problém?

Kdyz jsem se ptal nékolika logistickych firem,
zda neuvazovaly o vyuzivani zeleznice, odpo-
védi bylo zpravidla: ,A pro¢? Vzdyt je to drahé,
slozité, nespolehlivé, a navic sama Zeleznice
preci tvrdi, Ze nema kapacitu pro nakladni
vlaky. Pro¢ bychom do takového dobrodruzstvi
maéli jit, kdyZ nam to na silnici vyhovuje." Mys-
lim, Ze Zeleznice je navic velmi zahledéna do
sebe, do svych vlastnich problém. Zelezni¢ni
verejnost fesi ETCS, DAC, konverzi trakénich
napdjecich soustav, ale to nikoho mimo Zelez-
nici moc nezajima. Souhlasim s tim, Ze pokrok
i na Zeleznici musi byt a v dobé, kdy zacina vlad-
nout umélainteligence, je posunovac utahujici
Sroubovku opravdu obrazem z pfedminulého
stoleti. Zeleznice proto musi drzet krok s do-
bou, ale nemUze to byt pro ni vylu¢né téma,
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diky kterému ji uteCe fakt, Ze jeji sluzby uz ni-
kdo nepotfebuje.

Kdyz se vratime do Prahy, tak ja vidim jako
velky problém ani ne tak to, Ze jsou traté pre-
plnéné vlaky osobni dopravy, jako spis to, Ze
neni kde nakladat a vykladat vozy. Z prazskych
nadrazi zmizely za poslednich tficet let takFka
vSechny plochy s VNVK a vétsina vlecek. Kdyz
zacala pFed tfemi lety plnohodnotna invaze
Ruska na Ukrajinu a z Ceska se zaala odvazet
humanitarni pomoc, v Praze ji nebylo kde na-
loZit a musela se auty vozit do Lovosic na pfe-
kladku do Zelezni¢nich voz{. To je preci ab-
surdni. Osobné dlouhodobé vyvijim aktivity,
aby bylo zachovano téch uz jen par zbyvajicich
VNVK a byly i néjaké pfilezitosti pro rozvoj,
napr. v podobé néjakého logistického centra
napojeného primarné na zeleznici. Smutné je,
Ze vlastné nejvétsim nepfitelem Zeleznice je
Zeleznice sama. Plochy pro nakladku a vy-
kladku tak podlehnou tfeba depu pro vysoko-
rychlostni vlaky, modernizaci stanice, protoze
je to tak jednodussi, nebo je Zeleznice prosté
proda soukromému majiteli.

Uzel Praha - vykony zst v roce 2024
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Velky neldspéch vidim i ve ztraté pfeprav, které
jsou pro Prahu relevantni. Jen za posledni roky
to je napf. Mattoni do MaleSic, Mitas ze Stras-
nic nebo Ceska posta z Malesic... Dlouha léta
se mluvi o podpofe Zeleznicni, resp. i vodni do-
pravy, skutecnost jde ale zcela opaénym smé-
rem a Zelezni¢ni nakladni doprava bohuzel sv(jj
vyznam ztraci.

» Vidite presto néjaké pfileZitosti pro Zeleznicni
ndkladni dopravu?

Samozfejmé! A nebavme se ted o n&jakém na-
rovnani plateb za externality se silni¢ni dopra-
vou. Ekonomika prochazi strukturalnimi zme-
nami, probiha atlum uhli, coZ je zrovna pro
vasi firmu jisté velmi bolestivé. Jsou ale i nové
prilezitosti, byt zfejmé ne v takovém objemu,
které by zcela nahradily pfepravy uhli. Velkym
byznysem se stane nakladani s odpady. Po-
stupny konec skladkovani a vyuzivani odpadu
pro vyrobu energie. S ohledem na omezeny po-
Cet tzv. spaloven je zde pfilezitost pro Zeleznici
a jde o pomérné velké objemy. Dalsi komodi-
tou, kterd je z pohledu objemd{ zajimava, a kde
se Zeleznice zapojuje dosud velmi vyjimecné,
jsou prepravy stavebnich hmot na a z velkych
stavenist. V Praze probihaji a budou probihat
obrovské stavebni projekty. Namatkou mohu

zpravidla nedgje a v3e se vozi po silnici. Po-

probéhla soutéz na podobu nového mostu,

soutéze také prihlasili a respektujeme vysledky,
pfestoze jsme byli druzi. Klicové pro Prahu
a cestujici je znaSeho pohledu pfidani tfeti ko-
leje a zastavky na Vytoni, aby mohla Zeleznice
spolehlivé fungovativbudoucnu. Primarné jde
samozfejmé o véc Spravy Zeleznic, které most
patfi. Do toho vznikla obanska iniciativa a na-
dacnifond, ktefi pfisli s alternativnim navrhem
rekonstrukce stavajiciho mostu a soubéznou
novostavbou nového jednokolejného mostu.
Studie nadacniho fondu, za kterou mj. stoji
i autofi, ktefi neuspéliv oné soutézi, je na prvni
pohled velmi libiva, ale po jejim pFecteni se oba-
vam, Ze z fady dlivodd téZce realizovatelna.
Nicméné se bohuzel povedlo spole¢nost roz-
délit a v takovych pfipadech obvykle dochazi
k patu. Bojim se tedy toho scénarfe, Ze se na
mosté zcela zastavi provoz, protoZe jeho stav
je skutecné havarijni, a mezitim bude dlouhé
roky probihat celospolecenska diskuse co
s tim... Zakaznik, v tomto pfipadé primarné
cestujici denné dojizdéjici do Prahy, je az na né-
kterém z poslednich mist.

Bc. Marek Binko (1976)

Svou profesni kariéru zacal v roce 1995 jako vy-
pravci, od roku 2002 se vénuje koncepci rozvoje
Zeleznice, nejprve na CD, v letech 2012-2015
jako Feditel odboru strategie SZDC. Od roku
2019 pracuje jako specialista koncepce dopravy
na Institutu pldnovdni a rozvoje hl. m. Prahy.

" V oboru ndkladni dopravy se také diskutuje vy-
uZiti ndkladnich trati pro osobni vlaky méstskych
tangencidlnich linek, které berou kapacitu ndklad-
nim vlakim.

Tuto diskusi dlouhodobé sleduji a upfimné je
mi lito, Ze za vinika je oznacovan ROPID, resp.
Praha. Koncepce nejen téchto linek byla pfijata
v roce 2002 na zakladé tzv. Studie obsluhy
hl. m. Prahy a okoli vefejnou hromadnou do-
pravou osob. Soucasti té studie byly i infra-
strukturni opatfeni jako napf. zdvoukolejnéni
nakladnich spojek z Libné do Hostivare
a z dnedniho Zahradniho Mésta do Chuchle.
Koncepce z roku 2002 se postupné s pribé-
Znymi aktualizacemi napliuje, a proto mame
i dnes tak velky pocet lidi ve vlacich. Oproti
roku 2002 dvojnasobek, coZ je dle mého na-
zoru obrovsky Gspéch Zeleznice. A je snad chy-
bou ROPIDu, Ze za témér Ctvrtstoleti jeSté ne-
mame Libefisky pfesmyk a dvoukolejku do
Hostivafe? Pokud by tam ROPID tu linku ne-
zavedl, tak se o pfesmyku, s nadsazkou, dnes
asi ani nemluvi.

» Jak to vlastné vypadd s projektem podzemnich
Zeleznicnich tunelii pod centrem Prahy?

V anoru byla Ministerstvem dopravy schva-
lena Studie proveditelnosti Zelezni¢niho uzlu
Praha, ktera se zpracovavala Ctyfi roky a 3lo
skutecné o unikatni dilo. Diky jejimu schvaleni
mame ted jasnou pfedstavu, jak maji tunely,
ale nejen ty, nybrz i cely prazsky zeleznicni
uzel v budoucnu vypadat. Soucasti je i har-
monogram pripravy a vystavby, ktery pocita
s celkovym dokoncenim v roce 2047, coZ je
pomeérné optimisticky termin pro pfipad, kdy

Pocet vozu

jmenovat stavbu novych ¢tvrti na Smichové, do toho nebude nikdo ,hazet vidle". Z pohledu
R e i / ) na Zizkové, v Bubnech. Shodou okolnosti jde nakladni dopravy je asi nejzajimavéjsi kom-
Praha-Vysocany {\ | 52000 o zelezni¢ni brownfieldy, kde byla nakladni na- pletni pfestavba Malesic v€etné mimourov-
- e P draZi. N&jaké koleje jsou stale v blizkosti a né- fnového kfiZeni trati z Libné a B&chovic a tzv.

Praha-Dejvice Praha-Liber = . R B R N . B .
p— L ol r/ B jaké tam mohly pro nakladku a vykladku zd- Jahodnické spojky s tunelem pod vrchem
5 : | 9300 . e L . . . . . L
Praha Masarykova n, o/ stat nebo byt docasné zfizeny. Nicméné se to Tabor pro jizdy nakladnich vlakl z Libné

do Béchovic, aby nemusely v Libni Groviiové

NS dobné projekty budou nasledovat, pfilezitosti kFizit koleje z Béchovic. Od 27. bfezna mame
Praha - Vo . . . . . .
2 Zahradni O 500 - 750 stale jsou. v CAMPu vystavu ,Praha zitra? Propojené
Mésto = . ) . -
gy “ FestaiUfindes ) 180 - 320 mesto”, ktera se vénuje kolejové dopravé
Praha-Kré O méné nei 65 » KdyZ se vrdatime k Zeleznicni infrastruktufe na v Praze v€etné tohoto ambiciézniho Zeleznic-
- tzemi Prahy, jak se divdte na kauzu mostu pod niho projektu. Srde¢né vSechny vase ¢tenare

Praha-Radatin - 2 wax. %

B oodej Vysehradem? zvu k navstéve!

g B dode]  © Milan Koska To je velmi aktualni téma. Jak je obecnéznamo,
> @
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Lubska lokalka

~ Zelezniéni trat Trinice - Luby
u Chebu (v jizdnim fadu pro ces-
tujici oznacena cislem 146) je
20,8 km dlouha jednokolejna
neelektrizovana regionalni draha. Casto se
ji také Fika Halstrovska. Vznik drahy spada
do roku 1881, kdy byl zaloZen Spolek pro vy-
stavbu Zeleznice mésta Schonbach, dnesni
Luby, ktery spole¢né se Skalnou podporoval
vybudovani Zelezni¢niho spojeni do Chebu.
16. fijna 1895 obdrzeli Slechtic Jindfich Mat-
toni, okresni starosta Jan Seidl, hrabé Vol-
kenstein-Trosburg ve Vildstejné, starosta
Karl Habermann a c. k. komo¥i Engelhart
v Schonbachu koncesi ke stavbé. Projekt
zpracoval Ing. Seitz z Vidné, vystavbu pro-
vadéla firma Kohler a syn z Ase.

vétsi. Kromé zcela béznych preprav dfeva a ze-
médélskych produktd totiz draha zajistovala
prepravu kaolinu, jilG a dalSich surovin z mist-
nich lomd. Ale o tom az za chvilku. Mozna tak
trochu na okraji zajmu byla i pfeprava dreva
.dolesa"resp. do Lubd, kterd skoncila pred vice
jak dvaceti lety. Méstecko Luby je totiz znamé
i vyrobou hudebnich nastrojl, pficemzZ prvni
zminky sahajiaz do 17. stoleti (jako dlikaz bu-
diZ nejstarsi dochovany nastroj — viola z roku
1664 od Johanna Adama Popela).
Kazdopadné Zivotni pfibéh zdejsi drahy pise
celé stoleti tézba kaolinu a keramickych jil{.
Kaolin je plasticka surovina tvofena pfevazné
jilovym mineralem kaolinitem. Vychozim ma-
terialem pro vznik surového kaolinu je Zulova
hornina, ktera vznikla sopecnou cinnosti
v dobé vytvareni zemské kdry. Zvétravanim
pred miliony let se plivodni material rozloZil na
kaolin a kfemen doprovazeny vétsim ¢i men-
§im mnozstvim dalSich pfimési. Vteh-
dejSim tropickém podnebi na hor-
ninu plsobila také mechanicka
eroze a za zvysenych teplot pro-
bihala chemicka koroze a s tim
spojené dalsi chemické procesy.
Kaolin je vychozi surovina v kera-
mickém primyslu a pfi vyrobé pa-
piru. Pouziva se vsak také pro fadu
aplikaci v chemickém primyslu i v jinych
primyslovych odvétvich.
Ucinkem tektonickych sil byl plvodni Zulovy
masiv na Karlovarsku uz pfi svém vzniku mno-
hokrat porusen. Jednotlivé Zulové kry se roz-
délovaly uz pFi tuhnuti spole€ného magmatu,
poté zvétravaly za velmi odliSnych podminek.

Slavnostni otevFeni se konalo 29. a 30. Cervna
1900. Ur¢itou zajimavosti této lokalky je, ze i
jako jedina v Podkrusnohofi neméla na-

pojeni na sousedni Zelezni¢ni sit v Né-
mecku, které leZi téméF na dohled.
PFi pohledu do Zelezni¢ni mapy je
celkem jasné, Ze Gloha pFeshranic-
niho spojeni zstala jen nékolik
malo kilometr{ vzdalené hlavni
draze z Chebu pfFes Vojtanov a Ples-
nou do némeckého Bad Brambachu.
Lubska draha diky dobrému smérovani
méla uz od prvopocatku a dodnes ma celkem
zasadnivyznam pro osobni dopravu, nebot za-
jistila dopravu obyvatel z Lub(i a dalSich vétsich
obci lezicich podél traté nejen na spadové
Chebsko, aleina Karlovarsko. Pro nakladni do-
pravu vsak byl vyznam traté jeSté mnohem

Pristavba vozii ke zkuSebni naklddce na kapacitné omezené viecce spolecnosti LB MINERALS ve Skalné
(10. kvétna 2023) & FOTO: MICHALROH

Zajimavosti z provozu

Tanky opét na kolejich
Po (spésné zrealizovanych vnitrostatnich pre-
pravach tank( Leopard v prosinci lofiského roku
jsme v prvni poloviné bfezna 2025 neméné
Uspésné zajistili i prevoz 4 tankd Leopard 2A4
na ostré strelby do vycvikového prostoru
Allensteig v Rakousku a odtud zpé&t
do stanice Hlubocky-Marianské |
Udoli. Soucasti vojenského trans-
portu byl i nizkosténny viiz fady
Res, na kterém byl naloZen

osobni automobil a dale také

IGzkovy vlz pro vojaky 73. tan-
kového praporu z Praslavic. Nutno
poznamenat, ze zpétna preprava pro-

béhla v rekordné kratkém case. ,Naklddka tanku

na Zeleznicni vozy ve stanici Wurmbach byla zahd-

jena v pdtek 14. brezna v 8 hodin rdno a vecer jiz
probihala vyklddka v Hlubockdch-Maridnském

Udoli,” priblizuje pribéh prepravy Michael

Andrle, ktery prepravu za CD Cargo ob-

chodné zastfeSoval.

,PFi kaZdé prepravé po kolejich je
nutnd domluva s CD Cargo, které
poskytuje odpovidajici vagony. Le-
opard je oproti T-72 téZsi, liSi se
také rozmery. Problém to ale nenf,

s predstihem CD Cargo doddme pfi-

slusné parametry techniky a oni ndm

poskytnou odpovidajici vagén. Cely proces
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Dusledkem byl vznik Fady navzajem nepfilis
vzdalenych lozisek kaolinu a jild s odlisnymi
chemickymi a fyzikalnimi vlastnostmi. To
viechno dalo vzniku mnoha loZisek lom0, jez
protkaly kilometry dnes jiz zruSenymi Gzkoroz-
chodnych drazek, které zlomd dopravovaly vy-
tézenou hmotu do mistnich zpracovatelskych
zavod(, odkud byla surovina nasledné trans-
portovana do Zelezni¢nich vozd. Z toho dlivodu
vétSina dnesnich Zeleznicnich zastavek ma i své
charakteristické ryze lokalkové Zeleznicni jed-
nopatrové budovy, nebot zpravidla dvouko-
lejné stanicky slouzily pravé k nakladce vyté-
Zené a nasledné zpracované suroviny.
BohuZel prepravy jild po Zeleznici zacaly na za-
catku milénia znacné klesat a zahy ustaly na-
dobro. TéZba suroviny sice lokalné pokracuje
i vdnesnich dnech, nicméné mezi zpracovatel-
skymi zavody je dopravovana vyhradné silnicni
dopravou (s vyjimkou provoz(i v Chodové). Ob-
dobné zanikla i vétSina Gzkorozchodnych drah
a z pavodnich Zelezni¢nich stanic — nakladist
jsou dnes pouhé jednokolejné zastavky, kde
zaslou slavu pfipominaji stale zachované
aiudrzované plvodnijednopatrové typicky lo-
kalkové domky. V Drahové dnes nalezneme
i expozici Uzkorozchodné Zeleznicni drahy, od-
kud se po kolejich mizeme vypravit az na Ka-
tefinu, kde je dal3i ¢ast muzea - budova dilen
a plvodni depo celého tzkorozchodného kom-
plexu.

Vroce 2023 probéhla snaha o obnovu preprav
kaolinu ze Skalné do Borovan u Ceskych Budé-
jovic, kde za pFispéni EU méla byt obnovena
i zelezni¢nivlecka. Z pohledu CD Cargo bohuzel
cela akce skoncila pouze zkuSebni pfepravou
4 voz( fady Tams sjilem, o které jsme informo-
vali v Cargovaku 7/2023. Bohuzel nutno pfi-
znat, Ze dnes Lubska lokalka neskyta mnoho
prileZitosti na nalozZeni vétsi skupiny voz{. Na-
kladisté Novy Drahov, VonSov, Velky Luh a Novy
Kostel jiz nedisponuji manipulacnimi kolejemi.

Pohled na dopravnu Skalnd, ve které v roce 2011 probl’hla pomém intenzivni naklddka dreva. Stroj 742.152 .
zachyceny na zdbeéru se prdve chystd k odjezdu s manipulacnim viakem do Chebu.
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Jedind moznost se tedy nabizi v samotné do-
pravné Skalna, kde je vak prostor pouze na né-
kolik voz( a obdobné je na tom i vlecka do sa-
motného zavodu odbocujici ze Siré traté cca
1 km za dopravnou Skalna ve sméru do Lubd

O témeér patndct let pozdéji se miiZzeme na zdbeéru
zvldstniho ,fotovlaku” vypraveného pro zahranicni
licastniky vrdtit do doby zhruba pred dvaceti lety,
kdy po zdejsi lokdlce pravidelné projizdél manipu-
lacniviak s lokomotivami fady 731 prezdivanymi
,Spageta". Snimek byl pofizen v pozdnim odpoledni
26. ledna 2025 u Trebené. & FOTO: NT

u Chebu.Vtomto pfipad€, aby mohla preprava
skupin vozll fungovat a byt efektivni, je tfeba
mit vhodné upravenou infrastrukturu, mini-
malné vlecku umoznujici nalozenialespon 6 az
7 nakladnich vozl. Je otazkou, zda by Gpravou
stavajiciho stavu infrastruktury Slo dosahnout
téchto cilll nebo zda by bylo nutné pfistoupit
ke komplexni obnové a tfeba i vybudovani nové
kapacitnivlecky. TroSku paradoxné na rozdil od
jinych lokalit, zdejSi draha kapacitné pojme jak
soucasnou osobni tak i pfipadnou nakladni do-
pravu, coZ je z urCitého pohledu jeden z hlav-
nich rozhodujicich faktor( na obnovu nakladni
dopravy, ktery ne vSude na siti Spravy Zeleznic
Ize takto snadno splnit.

NT

se fidi prisnymi pravidly — navddejici nikdy nesmi
stdt na stejném vagonu, véZ musi byt vzdy otocend
proti sméru jizdy a kanon pfipevnény. Postup na-
klddky je vSak vZdy stejny, nezdleZi na typu tanku.
KaZdy pohyb ale musi byt presny, kazdy povel sro-

zumitelny. Dokonald koordinace mezi fidicem a na-
vddejicim vojdkem je prosté klicovd,” vysvétluje je-
den z velitel tank.

MICHALROH
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Bezpecnostni cile - zrcadlo bezpecénosti v organizaci

V souvislosti s potfebou zava-
déni evropské legislativy do in-
ternich norem €D Cargo, kon-
krétné v souladu s Nafizenim
Komise (EU) 2018/762, probiha od roku 2022
v ramci ¢innosti systému zajisStovani bez-
pecnosti (SMS), v kompetenci odboru bez-
pecnosti provozovani drazni dopravy (022),
systematické sledovani plnéni bezpecnost-
nich cil& v oblasti provozovani drazni do-
pravy. Tento proces je podstatnym, avsak
samoziejmé ne jedinym posuzovanym prv-
kem, jehoZ pInéni je nasledné predkladano
hodnoticim organim Evropské Zeleznicni
agentury (ERA) pfi Zadosti o vydani nebo
aktualizaci Jednotného osvédceni o bezpec-
nosti (SSC). Bez tohoto osvédceni by nase
spolecnost nemohla provozovat drazni do-
pravu v podobé, kterou dnes zname.

Jevhodné na tomto misté zminit, ze CD Cargo
je Cerstvé drZitelem Jednotného osvédceni
0 bezpecnosti s platnosti od 31. ledna 2025,
které roz3ifilo oblast provozu i na pohranicni
Gsek z Rakouska do Slovinska (Rosenbach —
Jesenice). Platnost tohoto osvédceni je do zafi
roku 2028 a je vysledkem vice nez ro¢ni prace
na zdokonaleni systému zajistovani bezpec-
nosti CD Cargo. Dovolte mi, abych stranky Car-
govaku vyuZil k tomu, abych vas seznamil
s procesem sledovani a ¢lenénim zakladnich
bezpecnostnich cilll a pfedstavil vam vysledky
hodnoceni za rok 2024 a sou€asné zminil né-
které z bezpecnostnich cill stanovenych na rok
2025.

Bezpecnostni cile

Bezpecnostni cile jsou v ramci tohoto procesu
rozdéleny na zakladni, nebo také hlavni (v
ramci celé pasobnosti CD Cargo, tj. v prostiedi
Ceské republiky a zahrani¢nich pobo¢ek Ni-
ederlassung Wien a Niederlassung Deutsch-
land) a na narodni bezpecnostni cile, které si
stanovuji a hodnoti jednotlivé vySe uvedené
slozky CD Cargo. Nad ramec téchto cil( byl
pro rok 2024 stanoven i cil spolecny, kdy
v ramci jeho plnéni bylo zrealizovano obecné
Skoleni pro zaméstnance CD Cargo, na kterém
byly zdGrazfiovany zakladni pilife kultury bez-
pecnosti definované v nasich internich nor-
mach, konkrétné v ORz-51-A-CDC-EU ,Systém
zajistovani bezpecnosti CD Cargo, a.s."a v na-
vazujicich provadécich ustanovenich. Pro po-
tfeby urceni strategie dosazeni bezpecnostnich
cild byl pfijat akéni plan, jehoz pInéni bylo vy-
hodnoceno soubézné s hodnocenim bezpec-
nostnich cild.

& FOTO: BEZPECNOSTNI SPISY

Jako zakladni bezpe&nostni cile byly stanoveny
relativni hodnoty (tj. pocet ujetych vlakovych
kilometrd na jednu vzniklou mimoradnou uda-
lost) celkového poctu mimoradnych udalosti,
poctu nedovolenych jizd vlaku za navéstidlo
zakazujici jizdu (MU kategorie C6), pocet sra-
Zek draznich vozidel (srazka vlaku s draznim
vozidlem a srazka vlaku s prekazkou v prijezd-
ném prirezu), pocet vykolejeni vlaku a pocet
mimoradnych udalosti pFi pfepravé nebezpec-
nych véci (RID) ve vlaku. Pro jejich Gspé3né pl-
néni bylo nutné dosazeni maximalné kvantifi-
kovanych hodnot z roku 2023. Jako relevantni
Gdaje pro vyhodnoceni bezpecnostnich cill
byly pouzity po¢ty mimoradnych udalosti,
které vznikly z viny spole¢nosti CD Cargo a je-
jich zaméstnancd.

Z Udajl zjisténych za rok 2024 mizZeme kon-
statovat, ze zakladni bezpe€nostni cile byly spl-
nény s vyjimkou bezpecnostniho cile celkového
poCtu mimoradnych udalosti s odpovédnosti
CD Cargo, kdy v roce 2024 vznikla MU s odpo-
védnosti CD Cargo po ujeti cca 178 000 vlako-
vych kilometr(, tj. bylo ujeto pfiblizné o 9 000
vlakovych kilometrd (vedoucich ke vzniku MU)
méné v porovnani s rokem 2023.

Co se ty€e narodnich bezpecnostnich cil{i, byly
vramci Ceské republiky definovany tyto cile ve
tfech okruzich, a to v oblasti modernizace ko-
lejovych vozidel, dale v oblasti idrzby draznich
vozidel (ECM) a v oblasti personalnia provozni.
Konkrétné v oblasti modernizace kolejovych
vozidel byl stanoven urcity pocet hnacich draz-
nich vozidel (HDV) dle jednotlivych Fad, do kte-

rych méla byt zabudovana mobilni ¢ast ETCS

& FOTO: BEZPECNOSTNI SPISY

nad ramec poctu HDV, ve kterych je jiz ETCS
provozovano. V roce 2024 doslo k implemen-
taci ETCS do 117 lokomotiv v naSem majetku,
coz je hodnota nad vytyenym cilem.

Pokud jde o oblast personalni a provozni, byly
cile navazany také na problematiku zavadéni
vyhradniho provozu ETCS na sitich Spravy Ze-

@ FOTO: MICHALROH

leznic k 1. lednu 2025. Planovany pocet od-
borné zpUsobilych zaméstnanc(i byl stanoven
na 971 strojvedoucich, kdy skutecny pocet
téchto zaméstnancd k tomuto datu €inil 1 021
strojvedoucich. Dalsim z cild bylo implemen-
tovat simulator CD Cargo do pravidelného 3ko-
leni strojvedoucich. Skoleni na simulatoru ve-
dené predevsim z dlivodu nacviku zvladani
mimoradnych situaci absolvovalo 706 strojve-
doucich. PFednostné se ho zlcastnili zamést-
nanci s nejvétsi statistickou odpovédnosti za
vznik MU (délka praxe 0 az 5 let). Mezi dalsi
stanovené Gkoly patfilo zavadéni elektronické
knihy normalii mezi dal3i provozni zamést-
nance, analyza vyuzitelnosti aplikace pro tes-
tové otazky i dalSimi provoznimi zaméstnanci
a zvySovanikvality prezencéniho Skoleni nasich
strojvedoucich od dodavatele DVI. a.s.
Narodni bezpecnostni cile stanovené pro
oblast plsobnosti v Ceské republice byly
Gspésné splnény, a to vEetné cill stanovenych
v ramci ECM.

Narodni bezpe€nostni cile v ramci pdsobnosti
pobocky v Némecku (NL DE) byly stanoveny
v oblastech poc¢tu mési¢nich kontrol vlak( s ne-
bezpecnym zboZim (RID), maximalné jedna ne-
dovolena jizda vlaku za navéstidlo na 500 000
vlakovych kilometrQ, provedeni ureného

poctu kontrol rychlomérnych prouzk( strojve-
doucich, ovéfovani nakladnich list(i sRID a je-
jich Gplnost a proskoleni vsech strojvedoucich
na simulatoru.

Bezpecnostni cile nasi rakouské pobocky (NL
W) spocivaly ve snizeni poctu nehod a inci-
dentd (nutno si uvédomit, Ze v ramci provozo-
vani drazni dopravy v Rakousku je za incident
povazovano daleko vé&tsi mnozstvi udalosti,
nez v Ceské republice, napfiklad i tzv. profila-
larm, tedy naruseni prlijezdného prirezu sou-
¢astivozli nebo nakladu), rozsiteni nepfimého
monitoringu strojvedoucich, ¢astéjsi kontroly
na alkohol u zaméstnancl pobocky a prova-
déniddkladnych analyz rizik v souvislosti s vy-
Setfovanim nehod a incident(.

Bezpecnostni manazefi NL DE a NL W pfi po-
suzovani Grovné plnéni stanovenych cilG dosli
k zavéru, Ze ne ve v3ech oblastech se podafilo
realizovat jejich uspokojivé pInéni. Byla pfijata
opatfeni pro zlep3eni této situace, popfipadé
doslo k revizi narodnich bezpecnostnich cilG.
Vzhledem k potFfebé soustavného zvySovani
Grovné bezpecnostiv ramci SMS CDC doslo pfi
definovani cilll na rok 2025 k jejich podstat-
nému rozsifeni a k zpfisnéni Urovné dostatec-
ného pInéni. U zakladnich bezpecnostnich cild
bude nutné zvysit pocet ujetych vlakovych ki-
lometr(i potfebnych ke vzniku MU v jednotli-
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vych popsanych kategoriich. Jako jeden ze spo-
le¢nych Ukold bylo definovano vypracovani
strategie kultury bezpe&nosti na obdobi do
roku 2030, v€etné zahajeni procesu prijeti
charty kultury bezpe¢nosti a rozsifovani pové-
domi o této problematice mezi zaméstnance
nasi spolecnosti.

Z narodnich bezpec¢nostnich cild zmifime po-
tfebu snizit droven nehodovosti pfi posunu,
pokracovaniimplementace ETCS do lokomotiv
CD Cargo, dodavky novych lokomotiv, zvy3o-
vani kvality prezen¢niho Skoleni formou me-
todickych dohlidek u dodavatele DVI, zahajeni
provadéni Gdrzby ETCS vlastnimi kapacitami,
zvy3enou kontrolni ¢innost u externich stroj-
vedoucich, zavedeni praktické ¢asti Komisi-
onalniho ovéfeni znalosti v ramci simulatoru
pro strojvedouci atd. V souvislosti s doporuce-
nim Drazniho Gfadu byl také stanoven bezpec-
nostni cil v podobé zvySeni poctu orientacnich
zkousek na pritomnost alkoholu a navykovych
latek u provoznich zaméstnancl nasi spolec-
nosti.

Za odbor bezpecnosti provozovani drazni do-
pravy pevné véfim, ze se nam podari téchto
cill dosahnout, i kdyz nas €eka kol nelehky.

LUKAS SCHEJBAL




Inspirativni HRrrrZona

Inspirujte se pfibéhy nasich zaméstnancil...

V minulém d¢isle jsme vam pred-
stavili Zuzku, absolventku Sti-
pendijniho programu Go your
way, ktera se stala nasi stroj-

V

vedouci. Dnes si popovidame s jejim byva-

lym spoluzakem a soucasnym kolegou
strojvedoucim Vojtou (21). | za nim jsme se
vydali do provozniho pracovisté Ostrava
hlavni nadrazi, abychom zjistili, jak se mu
dnes dafi a jak pokracuje jeho pfibéh ve
svété na kolejich.

» Vojto, je to skoro rok, kdy jsi délal sviij prvni
rozhovor pro nds casopis a nds by zajimalo, co se
u Tebe od té doby zménilo?

Udalo se toho opravdu hodné. Dodélal jsem si
vSechny zkousky a zakon¢il jsem Gspésné ZOZ
na prvni pokus. TakZe od lofiského cervna jsem
oficialné strojvedouci, za coZ jsem rad a zna-
mena to, Ze uz jezdim sam.

» Vzpomenes si, jakd byla tvoje nejdelsi jizda,
kam jsi zatim sdm Fidil lokomotivu?

Kdyz to mam vzit jednoduse, tak moje ,po-
znani"jsou trasy jako Ostrava — Tfinec, Ostrava
—Krnov, Ostrava — Hranice nebo Ostrava - Va-
laSské Mezifici, bud' pFes Frydek-Mistek nebo
pfes Studénku a VeFovice. To jsou pro mé ta-
kové znamé trasy. Nejdal jsem ale s masinou
zajel do Trince a Frenstatu pod Radhostém.

» Vybavuje se ti néjaky nejhezCi zdzZitek, nebo si-
tuace, kterd ti udélala radost?

NejhezCi zazitky? Tak tfeba urcité pocasi a ta
kouzelna svitani. Tfeba nedavno, kdyz jsem jel
na Hyundai do No3ovic, kde se jezdi s kontej-
nery nebo autovlaky. Bylo nadhernég, slunce vy-
chazelo a obloha byla Gplné ruda. Ta panora-
mata jsou prosté Gzasna. Tohle je pro mé asi
to nejhez&i na sméné - bud rano, nebo vecer,
kdy je vSechno klidné a krasné osvicené.

» A z té druhé strany, vybavi se ti néjakd situace,
kdy ses fakt lekl nebo zaZil strach?

Nékdy mam pocit jako by se u mé uz trochu
zacala objevovat takova mirna pracovni ,de-
formace". ObcZas se mi stava, Ze se mi o praci
i zda. Treba se mi zda, Ze feSim né&jaké situace,
jako Ze jedu v protisméru nebo musim rychle
zastavit. Je to zvlastni, protoze kdyz se mi to
zda, vnimam to jako redlné a probudim se s po-
citem, Ze jsem néco nezvladl. Pak si ale uvédo-
mim, Ze je to jen sen, ale i tak to ukazuje, jak
se ta prace promita do kazdodenniho Zivota.

» Rekl bys, Ze tahle prdce je psychicky ndroénd?
No, zalezi na tom, jak pro koho. Kdo si dokaze
béhem smény udélat srandu, tomu to urcité
prijde lehdi. | kdyz se néco pokazi nebo vznikne
problém, da se to brat s nadhledem. Je roz-
hodné lep3i brat véci s Gsmévem nezZ se porad
mracit. A co se tyc€e psychické naro€nosti, to
zalezina kazdém, jak to zvlada. U mé bych Fekl,
Ze to psychicky narocné neni. Pokud se nic ne-
cekaného nestane, tak je to v pohodé. A cel-
kové se tu fakt citim dobre.

ZELEZNICNICH MODELU
A KOLEJIST V PROVOZU

11434202

Patek, sohota:
Nedéle:

5:00 - 18:00
8:00- 15:00

utnov, Slovanske
aveni ¢eskych vyrobcii, videoprojekce
ukazky modelovych postupli, soutéz o ceny

——r

nam. 165
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Vojtéch Valyi, strojvedouci

» Kdyz se ted bavime o tom, co proZivds, dostd-
vdme se i k tématu kolektivu. Jak se vlastné citis
mezi kolegy? S ¢im jsi spokojeny a co bys tieba
zmeénil?

Tohle je moje prvni ,normalni* zaméstnani,
kdyZ nepocitam brigady, a musim Fict, Ze ko-
lektiv je tady fakt skvély, nadprimérny. | kdyz
jsem nejmladsi, rozhodné se necitim jako né-
jaky ,détatko", jak mi obcas ve srandé fikaji.
VSichni se mnou mluvi Gplné normalné, ma-
Zeme spolu Fesit cokoli.

Kdykoliv néco nevim, vzdycky mi nékdo poradi.
A kdyZ mi feknou néco jako ,VojtiSku, tohle asi
nepljde takhle", je to spis v ramci pratelského po-
hledu. Tady je prosté takova kamaradska atmo-
sféra a citim se tady dobFe. Na lidi si rozhodné
nemUZu stéZovat. Co se tyCe zlep3ent, asi nic kon-
krétniho nemam. Nesetkal jsem se tady s nic¢im,
co by bylo néjak zasadné Spatné. Jasné, neni
kazdy den idealni, nékdy mGzu mit ja nebo nékdo
zkoleg( horsinaladu, to je prosté lidské. Nemam
pocit, Ze je tfeba néco zasadné vylep3ovat. Neni
to tak, Ze bychom se tu museli pofad usmivat.

»» Kdybys mél moZnost znovu se rozhodnout, co
budes délat v Zivoteé, vybral by sis to samé?
Asine. Ne Ze bych nebyl spokojeny, ale spis bych
chtél zkusit vic véci. Mél jsem i jiny sen, takovy
ten détsky, co zlstane nékde v pozadi, chtél
jsem byt paleontolog. TakZe kdybych mohl zacit
znovu, zkusil bych tohle. Ale ted jsem tady spo-
kojeny, takZze to urcité ménit nebudu.

» Jak se ti dafi skloubit prdci a soukromy Zivot?
A jak tvoji blizci vnimaji tvou prdci?

Jelikoz mam pfitelkyni studujici na vysoké
Skole, vidame se pouze o vikendech, takZe ¢a-
sova naro¢nost neni problém. Co se tyce jejiho
pohledu na moji praci, je na mé pysna a nema
Zadné obavy. VZdy mé podporuje a véfi, Ze to
zvladam. Takhle to vidi i cela moje rodina.
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» Jaky je tviij dal3i cil, na ktery se v profesnim Zi-

voté zaméris? O cem snis?

M{Uj nejblizsi kariérni sen? Momentalné si ho
vlastné uz plnim. PGjdu na elektriky, mam za
sebou kurz, ted prochazime dilny, brzy nas ce-
kaji zacviky, pak zkousky a tak dal. TakZe jezdit
bych jezdil az do Prahy. A kdyby byla moZnost
dostat se tfeba na Slovensko a mit né&jaké
smény tam, byl bych rad. Chtél bych jezdit pfes
Cadcu nahoru a dol( k Ziling, a kdyby to 3lo az
do Popradu, to by bylo GpIné super.

» Na zdvér bychom se zeptali, jestli mds pro
Cargo a jeho zaméstnance néjaky vzkaz Ci pFani?
Cargu bych pral vic mladych tvafi a vice zen —
to je pfesné to, co by mohlo pfinést o néco vic
energie a srandy do naseho tymu. Jasné, nic
proti tém zku3engjSim a jsem moc rad a vdécny
za jejich vedeni a rady, ale véfim, Ze mladi lidé
maji spoustu napadu a energii, ktera je presné
to, co Cargo potfebuje, aby Slo dal kupFedu.

Vojto, moc ti dékujeme za rozhovor a pfejeme
ti na tvé draze spoustu spinénych prania snd.
A vy se mili ¢tenafi mliZete tésit na dalsi inspi-
rativni pribéh.

ZA TYM PERSONALNIHO ODBORU BARA,
OLESKA A PEPA

Sledujte nas na FB:

Rozjed to s €D Cargo

Pozvanka na akce

12. -13. dubna 2025

Stary Plzenec

Zeleznicni vikend - jizdy na Gzkorozchodné Zeleznici, vystava zeleznicnich vozidel
ve stanici Stary Plzenec, ukazka techniky hasic Spravy Zeleznic, prezentacni viiz
CD Cargo. Plzefiské hlavni nadrazi a Stary Plzenec spoji zvlastni vlak, do arealu
Plzenecké Zeleznice budou zajiZdét historické autobusy.

www.plzeneckazeleznice.cz

https://facebook.com/events/s/zeleznicni-vikend-na-

plzenecke/985414066864027/

26. dubna 2025

Lomnice nad Popelkou

Pivovarsky poeticky degustacni vlak — jizda mimoradného vlaku v trase Lomnice
nad Popelkou — Stara Paka — Lazné Bélohrad — Ostromér — Libun — Plouznice — Lom-

o u

nice nad Popelkou. V Cele vlaku se objevi néktery z ,elektronik” CD Cargo.

https://lomnickepivo.cz/




Evropsti Zelezn

iéni nakladni

dopravci celi vyraznym
poklesiim pieprav

V tvodniku tohoto Cargovaku
se predseda predstavenstva
€D Cargo Tomas Téth zmifuje
o poklesu poptavky po sluz-
bach €D Cargo. Neni to viak
jen zalezitost Ceské republiky, jde bohuzel
o celoevropsky trend. Situace na evropském
dopravnim trhu odpovida celkové neutése-
nému stavu evropského priimyslu a obecné
evropské ekonomiky. Ekonomicky vyvoj
v maximalni mife ovliviiuje pokracujici a ne-
uvazena dekarbonizace energetiky a tepla-
renstvi, ktera se projevuje velkym poklesem
zajmu o pevna paliva a s tim spojenym pa-
dem objem{ pFeprav. Ten je bohuZzel rych-
lejsi, neZ kdokoliv ocekaval. Podivejme se
nyni na situaci v evropskych zemich.

Némecko

Tato zemé je nejvétsim prispévatelem Zelez-
ni¢ni nakladnidopravy EU. Z pohledu pFeprav-
niho vykonu (tkm) pFedstavuje dokonce jednu
tfetinu. Zatimco Udaje za rok 2024 nejsou jesté
zvefejnéné Ize viak jiz uvést, Ze mezilety 2022
a2023 poklesl objem prepravného zboZiv této
zemi 0 22 milionl tun.

Skupina DB uzavrela prvni pololeti roku 2024
provozni ztratou ve vysi 677 miliond eur. Sa-
motna dcefina spolecnost DB Cargo si mezi-
rocné pohorsila 0 66 milion{ eur a jeji ztrata ci-
nila 261 milion{ eur. Ve zmifiovaném prvnim
pololeti roku 2024 pfepravila pfiblizné 93 mili-
on( tun zbozi, coZ je 0 10,2 procenta méné nez
v prvnim pololeti roku 2023. Pfepravni vykon
poklesl 0 7,6 % a trzby o 106 miliond Eur. Za
hlavni pficiny poklesu je uvadéno snizeni vyroby

v energeticky naro¢nych odvétvich, nizsi pop-
tavka po dopravé v disledku ekonomické situ-
ace ¢ dopady stavek. Nakladni dopravce
DB Cargo aktualné prochazi komplexni trans-
formaci. Situace neudrzitelnosti sou¢asného
modelu je umocnéna nalezem Evropské komise,
ktera od ledna 2022 vedla Fizeni proti Spolkové
republice Némecko za to, Ze koncern Deutsche
Bahn (DB) prebiral provozni ztraty dcefiné spo-
le¢nosti DB Cargo. Jen v roce 2023 €inily témé&r
500 milion0 eur. DB Cargo si bude muset vy-
stacit s vlastnimi financnimi prostfedky. Zaro-
ven je nuceno opustit nékteré soucasné pre-
pravy, hovofi se o neudrzitelnosti sou¢asného
modelu jednotlivych vozovych zasilek a jsou vy-
strahy pfed hromadnym propousténim.

Polsko

Druhy nejvétsi dopravni trh v ramci Evropské
unie. Celkova hmotnost zboZi pfepravovaného
po Zeleznici zde v roce 2024 pFesahla Uroven
223,5 milionu tun. Ve srovnani s predchozim
rokem byl tento objem niz3i o 8,1 mil. tun
(-3,5 %). Celkovy objem prepravniho vykonu
v roce 2024 Cinil témér 58,3 miliardy tunokilo-
metr{. Ve srovnanis (daji z roku 2023 se jedna
o hodnotu nizsi o 3,3 miliardy (-5,4 %).

Dne 27. Cervna 2024 podalo pfedstavenstvo
,PKP CARGO S.A." Zadost k Okresnimu soudu
pro hlavni mésto Varsava o zahdajeni restruktu-
ralizacniho fFizeni. Skupinové propousténi
se tykalo az 30 % zaméstnancl spolecnosti
v rliznych profesnich skupinach a probéhlo do
30. zafi 2024. V roce 2023 zaznamenalo
PKP CARGO meziro¢ni pokles o 16,3 %
(4 miliardy tunokilometr(l). K vyraznému po-
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Pozn. *):  SNCF EF za 1-3, LINEAS za 1-8, TCDD TRANSPORT za 1-6, SBB CFF FFS za 1-6

VR za 1-9/22, 1-9/23, 1-3/24, meziro&ni zmény za 3 mésice
ZRS za 1-9/22, 1-9/23, 1-8/24, meziro¢ni zmény za 8 mésici

RCA AG - propocet dle podilu RCA na vykonech Zeleznice v Rakousku

Zdroj: UIC, UTK, , STATISTIK AUSTRIA, RAILMARKET.com
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PodudrZovanost zastaralé Zeleznice v Madarsku brdni Sancim zemé hradt klicovou roli pro dodavatelsky

fetézec vychodni Evropy. Udaje ukazuji, Ze Zelezni¢ni ndkladni pfeprava v Madarsku od roku 2020 téméf
neustdle klesd a Zelezni¢ni ndkladni dopravci bojuji o preZiti. Dopravce V-Hid jiZ sv(ij boj prohrdl.
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klesu dle komodit do3lo u pevnych paliv
(-19,8 %), kov(li a rud (-28,2 %), chemickych vy-
robkd (-13,5 %), intermodalnich pFeprav
(-33,5 %), kapalnych paliv (-45,5 %). Je5té hro-
zivéji vypada postupna ztrata podilu na polském
Zelezni¢nim trhu, kdy ze 100 % v roce 2003 (od
tohoto roku je umoznén volny pfistup ostatnich
dopravct) tento podil klesl na 60 % v roce 2013
a 33,9 % v roce 2023. V prvnim ctvrtleti roku
2024 pak trzni podil PKP CARGO z pohledu pre-
pravniho vykonu na polském Zelezni€¢nim na-
kladnim trhu klesl pod 30 %. V roce 2023 v3ak
PKP CARGO prepravilo i tak dctyhodnych
76,6 milion(i tun zboZi (20,9 miliardy tkm).

Francie

Tato zemé je z pohledu pfepravniho vykonu tfe-
tim nejvétsim prispévatelem evropskému Ze-
lezni€nimu nakladnimu dopravnimu trhu. Mezi
lety 2023 a2 2022 nicméné i zde doslo v absolut-
nim vyjadreni k poklesu pFepraveného zbozi
0 13 milion{ tun. Spole¢nost SNCF (resp. Fret
SNCF) byla od 1. ledna 2025 rozdélena do dvou
mensich spolecnosti Hexafret (dopravce) a Tech-
nis (4drzba) v navaznosti na vysetfovani Evrop-
ské komise protifrancouzskému statu (bylo za-
hajeno v lednu 2023). Vy3etfovanim bylo
zjiSténo, Ze spolecnost Fret SNCF obdrzela v le-
tech 2007 az 2019 nezakonnou vefejnou pod-
poru v celkové vysi 5,3 miliardy eur. Spolecnosti
se v3ak musely vzdat ve prospéch svych konku-
rentl (napf. DB Cargo France) 23 lukrativnich
tras, které tvofily 20 % obratu Fret SNCF.

Svycarsko

Objem nakladni pFepravy SBB Cargo v Cistych
tunach v lofiském roce meziro¢né klesl 0 3,5 %
na 43,1 mil. tun. Objem prepravy v alpském
tranzitu spolecnosti v roce 2024 mezirocné
klesl 0 5,4 % na 16,7 mil. Cistych tun. Z pohledu
Zeleznicni infrastruktury vsichni dopravci loni
prepravili v alpském tranzitu mezirocné
02,2 % méné nakladu s objemem 31,0 mil. Cis-
tych tun. Objemem pFepravy vlaky SBB Cargo
zajistuji sedminu nakladni prepravy ve Svycar-
sku a ulevuji tak alpské zemi od 15 000 jizd ka-
miond denné, ¢imz snizuji emise CO2 0 80 %.
Provozni ztrata SBB Cargo se loni mezirocné
prohloubila 0 74,5 % na -65 mil. CHF. Z vefej-
nych rozpoctd loni SBB Cargo ziskalo mezi-
ro¢né o 4,2% vyssi provozni kompenzace ve
Vy&i 2 mil. CHF.

Svycarsky narodni Zelezni¢ni dopravce SBB
Cargo oznamil, ze do konce roku 2025 zrusi
80 pracovnich mist. Hlavni ddvody souviseji
s dalSim zhor3ovanim hospodarské situace:
Dopravci SBB Cargo Switzerland ubylo pfeprav
i zakaznikd," uvedla spole¢nost. Ruseni pra-
covnich mist se bude tykat jak provozniho, tak
administrativniho personalu. Spole¢nost
SBB Cargo prohlasila, Ze propousténi bude az
posledni moznosti, a Ze vétsina pracovnich
mist bude kompenzovana pfevodem mezi

ostatnimi spole¢nostmi SBB, nebo odchodem
do dlchodu. Jednou z hlavnich pfic¢in financ-
nich vypadkl je poskytovani sluZeb jednotli-
vych vozovych zasilek. Objevuji se navrhy na
vytvoreni dvou nezavislych subjekt v ramci
SBB: jeden, ktery by zabyval pfepravou jednot-
livych vozovych zasilek pod statni dotaci,
a druhy pro pfepravu v ucelenych vlacich.

Slovensko

I u naseho vychodniho souseda Ize pozorovat
postupny propad prepravovanych objemt, za-
timco v roce 2021 se v této zemi pfepravilo
52 milion{ tun zboZi, v roce 2023 to jiZ bylo
jen 46 miliond tun.

Svédsko

| pFesto, Ze se nakladnimu dopravci Green Cargo
zvySily Cisté trzby z 367,5 na 377,6 mil. Eur, cel-
kovy provozni zisk spole¢nosti Green Cargo
se v roce 2024 naopak propadl z -3,9 na
-9,2 mil. Eur.

Spanélsko

Spolecnost Renfe Mercancias v roce 2024 pre-
pravila 10,38 mil. tun zbozi. V porovnani s ro-
kem 2023 doslo k poklesu 011,97 %. Vysledky
dopravce v roce 2024 jsou povazovany za nej-
horsi od roku 2006.

Nizozemsko

Zelezni¢ni nakladni pfeprava klesla v roce 2024
0 7 % na 39,7 mil. tun, v roce 2023 preprava
klesla 0 10 %. SniZeni je témér vyhradné zp(-
sobeno nizSim dovozem uhli do Némecka, je-
likoZ tato zemé& prechazi na udrziteln&jsi zdroje
energie. Pfeprava uhliklesla 0 37 % z 8 milionl

tun v roce 2023 na 5 milion{ tun v roce 2024

Rakousko

V roce 2023 bylo v Rakousku pFepraveno
92,4 miliond tun zboZzi, v porovnani s rokem
2022 se jednalo 0 11% pokles.

LotySsko

Loty3ské drahy LDz vykazaly v minulém roce
ztratu 27,7 milion EUR. Hospodarsky vysle-
dek vyrazné ovlivnil propad nakladni dopravy,
kdy dcefina spolecnost LDz Cargo planovala
prepravu 16,5 milion( tun zboZi, pficemZ re-
alné bylo v roce 2024 prepraveno 11,5 milion(
tun (o plnych 30 % méné€). Dovoz zboZi tvori
62 % (7,11 milion0 tun) celkovych pFeprav LDz
Cargo a zde propad oproti roku 2023 dosahl
vyznamnych 26,2 %. K pfepravovanym komo-
ditdm pobaltského dopravce patfi (obili
a obilné vyrobky 43,1 %, ropa a ropné produkty
19,2 %, hnojiva 5,3 %, dfevo a vyrobky ze dfeva
3,5%, uhli1l,3 %, ostatni zbozi 27,6 %).
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