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Uvodni sloupek

>

Cargovak
ma zpozdéni ©

Je to asi poprvé, co se ¢tenardm

dostava Cargovak do ruky takhle

pozdé. Dlvod je vsak celkem

pragmaticky, ¢ekali jsme na zve-
fejnéni vysledk( CD Cargo za rok 2024, které
se, s ohledem na pravidla kapitalového trhu,
odehralo az ve stfedu 30. dubna 2025. Sou-
¢asna doba je opravdu turbulentnia Zelezniéni
nakladni dopravci po celé Evropé neproZivaji
lehké obdobi. Clanek popisujici situaci v ev-
ropskych zemich v bfeznovém Cargovaku je
toho jasnym dGkazem. Mezitim do insolvenc-
niho fizeni vstoupil rumunsky statni nakladni
dopravce CFR Marfa. Spolecnost je znacné za-
dluzena a jeji osud je témér jisty: likvidace.
Spole¢nost dluZi statu stovky milionl eur
poté, co Evropska komise prohlasila jeji statni
podporu za nezakonnou. Pokles pfeprav po-
kracujeive Svycarsku, kdev prvnim Ctvrtleti
roku 2025 dosahla Zelezni¢ni nakladni do-

pohonnych hmot. 9. dubna 2025 byl u stanice KuZnia Raciborska vyfotografovdn se soupravou cisteren retro ,persing“ 163.035.

prava vykonu 2,86 miliardy tunokilometrd,
cozjeo 1,9 procenta méné nez ve stejném ob-
dobiroku 2024. O tom, Ze se jedna o celospo-
le€ensky problém, svédciifakt, Ze se o situaci
Zelezni¢nich nakladnich dopravc(l zacala za-
jimat i média — novinafi i televizni reportéri.
Ve viech reportazich pak shodné zazniva, ze
objemy zboZi pfepravované po Zeleznici jdou
dold, s vyjimkou kombinované dopravy, jejiz
narGst maze potvrdit i CD Cargo. Problém
CD Cargo je v3ak nutné komunikovat nejen
se stakeholdery, ale rovnéz se zaméstnanci.
Vedeni spole¢nosti intenzivné komunikuje se
zastupci odborovych central a o probihajici re-
strukturalizaci spole¢nosti budeme priibézné
informovat i viechny ¢tenare Cargovaku.

MICHAL ROH
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Profitabilita segmentu jednotli-

O 2 wych vozowych zasilek stale klesa

a €D Cargo bylo nuceno pfistou-

pit k razantni Gpravé nabidky na

jejich pFepravu. S témi nejzasadné&jSimi zmée-
namivas seznamime uvnitf ¢lanku.
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Odklony po ,,Zatecke
AZ do konce Cervna je vyloucena
O 3 tratova kolej mezi stanicemi
Plana u Marianskych Laznia Ma-
rianské Lazné. Na trati z Plzné do
Zatce se tak po del3i dobé& opét objevily odklo-

nové nakladni vlaky nejen s jednotlivymi vo-
zovymi zasilkami, ale i s uhlim.
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Zeleznicni ndkladni dopravy se nasim dcefinym spolecnostem a pobockdm da¥i. \V/ lofiském roce bylo viaky CD Cargo v zahranici pFevezeno témeér 14 mil. tun zboZi,
o témer 1,5 mil. tun vice, neZ v roce 2023. Nezanedbatelny podil na tom maji vykony dcefiné spolecnosti CD Cargo Poland, kterd se zabyvd nejen prepravou pevnych paliv, ale i celé Fady dalSich komodit vcetné
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Novinky v prepraveé jednotlivych vozovych zasilek

V/zhledem k dlouhodobé klesajici
poptavce po prepravach formou
jednotlivych vozovych zasilek
pristoupila spoleénost €D Cargo
k Gpravé celoplosné poskytovanych preprav-
nich sluZeb tak, Ze rozdélila obsluhovanou
sit na,zakladni” a, dopliikovou”. Na zakladni
siti zajiStujeme pravidelnou obsluhu bez
omezeni. Na dopliikové siti nejsou k dispozici
stabilni kapacity pro 100% obsluhu této sité,
a to vzhledem k nizké cetnosti preprav.

Zakaznik proto vzdy spolupracuje s vozovym
disponentem ve stanici, kam si podava pfihla-
Sku nakladky a objednavku obsluhy manipu-
lacniho mista (objednavka). Objednavka musi
byt zadana vzdy nejméné 7 kalendarnich dni
pfedem. Vozovy disponent na zakladé dohody
s koordinatorem daného provozniho praco-
visté (PP) potvrdi nakladku, pfipadné upravi
termin nakladky. Bez zpétného potvrzeni ob-
jednavky ze strany CD Cargo nelze zasilku po-
vazovat za podanou.

Je-li pfihlaska nakladky ve stanici v zakladni
siti, ale stanice urceni je v dopliikové siti, je
nutné, aby koordinatofi danych PP nasli ter-
min, kdy bude mozné vz k vykladce pfistavit
a tento termin sdéli disponentovi stanice na-
kladky. Zakaznik je vzdy v kontaktu pouze s vo-
zovym disponentem stanice nakladky.

V pfipadg, Ze je obtizné dojit ke shodé, pfipadné
ma zakaznik stiznost, mlzZe se spojit bud se svym
obchodnim manazerem nebo s pani Zuzanou
Skopalovou (zuzana.skopalova@cdcargo.cz;
tel.: +420 607 039 910).

Podminkou Uspé&sné spoluprace je nutna sou-
¢innost obou zGcastnénych stran — ¢im dfive
dopfedu jsou znamy terminy nakladky ve sta-
nicich doplfikové sité, tim lep3ivychozisituace
pro planovani a koordinaci nastava.

ZUZANA SKOPALOVA
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Mapa tarifnich bod(i zdkladni sité pro pfepravu
jednotlivych vozovych zdsilek
MAPA: MILAN KOSKA

Preprava jednotlivych vozovych zdsilek je
ndkladoveé velice ndrocnd.
# FOTO: JAKUB HASAK

>

roce 2024

Rok 2024 byl pro cely evrop-
sky trh Zelezni¢ni nakladni
dopravy mimofadné na-
rocny. Pokracoval prudky
pad prepravnich objemu tradi¢nich ko-
modit pfFepravovanych po Zeleznici
a mnoho velkych dopravcti nap¥i¢ EU
hlasi masivni ztraty, propousténi a prob-
lémy s likviditou.

| pFes dalsi rlst prepravnich vykon( pobo-
Cek a dcefinych spole¢nosti CD Cargo v za-
hranici se celkovy objem pfeprav v roce
2024 snizil na 56,7 mil. tun. ,,Ke sniZeni ob-
jemii doslo predevsim na tuzemském doprav-
nim trhu, a to zejména v diisledku postup-
ného dtlumu pieprav hnédého uhli do
elektrdren a tepldren.V oblasti hutniho prii-
myslu pak bylo zdsadni omezeni produkce
Liberty Ostrava a mensi poptdvka byla i po
prepravdch dieva na Zeleznici,” komentuje
situaci Tomas Toth, predseda predstaven-
stva CD Cargo, a.s.

CD Cargo na pokles vykon( reagovalo pra-
bézné a vcas zahgjilo svoji transformaci s ci-
lem prizplsobit firmu nové realité a pripra-
vit se na budoucnost. ,Zména struktury

prepravovanych komodit a celkovy pokles vy-
konii na trhu Zelezniéni ndkladni dopravy
v Ceské republice nds vede k nezbytné redukci
kapacit, pro které nemdme vyuZiti. Systema-
ticky sniZujeme pocty ndkladnich vozii, loko-
motiv a také zaméstnancii. Zdsadni zménou
prochdzi i produkt jednotlivych vozovych zd-
silek, ktery je ve stdvajici podobé naddle eko-
nomicky neudrZitelny,” dodava Tomas Toth.
Samotny segment nakladni dopravy za-
znamenal ztratu 945 milion® korun. ,,Hos-
podai'sky vysledek negativné ovlivnily prede-
v3im transakce vztahujici se k pokracujicimu
procesu zestihleni firmy - rezervy na od-
stupné zaméstnanciim a jednordzové prece-
néni hodnoty majetku, tj. nadbytecnych ko-
lejovych vozidel,” vysvétluje Tomas Toth.
V Uhrnu tyto Uc€etni transakce prevysily
castku jedné miliardy korun.V pfipadé pre-
cenéni hodnoty majetku se nejedna o sku-
tecny vydaj penéznich prostredkd, ale o ne-
zbytnou a odpovédnou Gcetni Upravu,
ktera podporuje transparentni hospo-
dareni a dlouhodobou udrzitelnost spo-
lecnosti.

MICHALROH
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© Vratimov

Personalni zmény ve spolecnosti

Usnesenim ¢.11205/2025 ze dne 1. dubna 2025 jediny akcionar Ceské drahy, a.s., pfi vykonu
plisobnosti valné hromady spolecnosti CD Cargo, a.s., s okamzitou platnosti odvolal
k 1. dubnu 2025 z funkce ¢lena predstavenstva pana Zbyszka Wactawika a s Gcinnosti
od 1. dubna 2025 zvolil do funkce ¢lena predstavenstva Ing. Roberta Hedénce.

Mimofradné pfedstavenstvo dne 2. dubna 2025 schvalilo

« ke dni 2. dubna 2025 odvolat Bc. Janu Holanovou z pracovni pozice obchodni Feditelky
generalniho feditelstvi CD Cargo, a.s.,

* povéreni pana Jifiho Jakoubka k vykonu funkce obchodniho Feditele formou interim ma-
nazera, to vse prostfednictvim Smlouvy o poskytovani sluzeb ze dne 26. bfezna 2025 uza-
viené mezi CD Cargo, a.s., a PricewaterhouseCoopers Ceska republika, s.r.o., a to ode dne
3. dubna 2025 do doby jmenovani nového obchodniho feditele jakozto zaméstnance
CD Cargo, a.s.

Predstavenstvo dne 8. dubna 2025 schvalilo

e ke dni 11. dubna 2025 odvolat Bc. Véru Riederovou z pracovni pozice Feditelky odboru
hospodareni s kolejovymi vozidly (O9) generalniho feditelstvi CD Cargo, a.s.,

povérilo

»0d 12. dubna 2025 Ing. Davida Jelinka fizenim odboru hospodareni s kolejovymi vozidly
(09), a to do doby Ucinnosti organizacni zmény.




Odklony na , Zatecké“

V obdobi od 3. bfezna 2025 do
30. éervna 2025 probiha dlou-
hodoba a nepfetrzita vyluka
tratové koleje Chodova Plana

- Marianské Lazné. Vzhledem k tomu, Ze

jde o relativné ddlezitou spojnici pro vnit-

rostatni nakladni vlaky na lince Plzeii -

Cheb - Most a pro mezinarodni vilaky Plzeii

- Cheb - Schirnding, bylo potfeba zajistit

vhodnou odklonovou vozbu.

Jako tradicné nejkrat3i a relativné nejrychlejsi
odklonova trasa pro vlaky CD Cargo se nabidla
trasa po tzv. Zatecké, coz je slangovy vyraz pro
neelektrizovanou drahu spojujici zapad a sever
Cech, resp. Plzefi s Chomutovem. Jen pro pred-
stavu, délka odklonové trasy mezi Plznia Cho-
mutovem €ini 132 km, délka bézné trasy Plzen
—Cheb-Chomutov je 216 km. Nutno vsak do-
dat, Ze pfes Cheb je draha elektrifikovana, coz
vyrazné snizuje vozebni naklady, nehledé na
moznost manipulace se zasilkami v Chebu
nebo Novém Sedle u Lokte. Draha pfes Cheb
az na nékolik malo vyjimek neni trakéné na-
rocna, snad vyjma Usekd Dalovice — Hajek
a zopacné strany Vojkovice nad OhFi — Hajek,
kde se jezdi dnes jiz zpravidla s dvojici hnacich
vozidel fady 363.5. Casy postrkové sluzby
v téchto Usecich jsou az na par vyjimek minu-
losti. Na opac¢nou stranu od Chebu do Plzné
jsou vedeny dvojicemi hnacich vozidel prede-

e
Plzefiskd dvojice 74

2.441 + 742.397 vyfotografovand s NEx 60124 v obloucich u Kryr.

vSim uhelné relace z Nového Sedla do Plzné
a Ceskych Budégjovic.

Odklonovou trasu mezi Plzni a Chomutovem
Ize pojizdét vyhradné vozidly motorové trakce,
byt kratky Gsek drahy mezi Zatcem zapad a Bfe-
znem u Chomutova je pod stejnosmérnou na-
pajeci soustavou. Elektrifikace tohoto Useku je
ddlezita pro vozbu uhelnych viakd z Bfezna
u Chomutova pfes Zatec do Obrnic a dale ve
sméru Usti nad Labem. Samotna ,Zatecka"
skyta iz pohledu béZného cestujiciho velmi za-
jimavy pohled na krajinu. Mezi Plzni a Kazné&jo-
vem vede mezi rybniky a hustymi borovicovymi
lesy. Naopak v Gseku z Kaznéjova az Mladotice
se draha ponofido Gdolificky Strely, prosmekne
se oblouky kolem obce Odlezly a stejnojmen-
ného jezera, kde na samém zacatku historie
drahy, tedy jesté driv, neZ na trat vyjel prvni
vlak, byla vybudovana prvni prelozka do geo-
logicky stabilngjsi stopy. U méstecka Zihle
draha vystoupa do 448 metr nad mofrem, coz
je nejvyssi bod traté. Dale smérem na sever se
zméni charakter krajiny, kdy borovicové lesy vy-
stfidaji rozhlehla pole s ¢ervenou mazlavou hli-
nou a ¢im blize k Zatci, tim vice se vlaky proplé-
taji mezi chmelnicemi. Tahlé oblouky, stfidani
stoupani a klesani pfivedou drahu do kralov-
ského mésta Zatec, odkud nasleduje posledni
Gsek do Chomutova, ktery je poznamenan téz-
bou uhli a prelozkami. Nyni se vratme k pro-
vozu odklond a stru€nému popisu vozby.

Zajimavosti z provozu

DalSi vojenskeé prepravy

Vojensky Ujezd Hradisté je jednim z péti vo- |
jenskych Gjezdh v Ceské republice. Nachazi
se v Karlovarském kraji, pfiblizné mezi mésty
{2025 se zde konal jeden z vojenskych vycvika,

Karlovy Vary, Kadan a Podborany.

Srozlohou priblizné 33 000 hektard
se jedna o nejvétsi vojensky Ujezd
v Ceské republice. Byl zalozen
v roce 1953 predevsim pro po-
treby vycviku Ceskoslovenské i-
dové armady. V soucasné dobé
slouzi k vycviku Armady Ceské repu-
bliky, zahrani¢nich armad NATO a také in-

Na Gzemi Gjezdu se dfive nachazely desitky ves-
nic, avsak po jeho vzniku byly vysidleny. Dnes
zde jiz zadné trvalé osidleni neexistuje. V bfeznu

bé&hem néhoz do Gjezdu dorazilo nékolik
desitek kust vojenské techniky z Ce-
ské republiky a Nizozemska. K jejich
prepravé byla standardné vyuzita
Zeleznice, coz doklada i snimek
z 28. bfezna 2025. Na ném je za-
chycena lokomotiva 750.061 v Cele
vlaku Pn 53904 [Hlubocky-Marianské
Udoli — Podborany], vyfotografovana

tegrovaného zachranného systému. Nachazise | mezi stanicemi KaStice a Podborany.

v kopcovité krajiné Doupovskych hor, ktera po- |
{ TEXT AFOTO: MARTIN SARMAN

skytuje idealni podminky pro vojensky vycvik.
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Dvojce 750.235 + 750.287 s prdzdnou soupravou ndstaveb Innofreight z plzeriské tepldrny bylo Fi Své

cesté na sever zachyceno pri prijezdu Zeleznicni stanici Mladotice.

il T

Jizda viaku NEx 60123 s je

dnotlivymi vozovymi zdsilk

1

ami zdokumentovand v tiseku Potvorov -Mladotice,

v (idoli nedaleko jezera Odlezly, o kterém je zminka v textu.

V denni dobé jsou z Plzné naplanovany dva
vlaky. Prvnim je vyrovnavka soupravy od uhli,
at uz ze samotné Plzné& nebo Ceskych Budéjo-
vic s cilovymi Zelezni€nimi stanicemi Bilina
nebo Nové Sedlo u Lokte. Druha souprava je
odklon Nex 60124 jedouciv trase Plzefi — Most
nové nadrazi, v iseku z Chomutova do Mostu
s hnacim vozidlem zavislé trakce. V odpoled-
nich hodinach nasleduje navrat, kdy jako prvni
jede ,uhli" a za nim zhruba za dvé hodiny ,ne-
xak"60123.Vnocnich hodinach jede pouze od-
klon vyrovnavky a dalsi lozené uhelné relace.
V realu viak no¢ni sména jezdi pouze mini-
malné a denni uhli jezdilo v bFeznu zhruba na
50-70 %. V dal3ich obdobich nastal pokles
vozby uhelnych relaci. Personalni obsazeni
vlakd je z pracovisté CD Cargo v Plzni, postrky
uhelnym vlakd&m délaji strojvedouci z Chomu-
tova (Mostu), pfipadné z Chebu. Proti pred-
chozim letlim je zajimavé nasazenilokomotiv.

VPlIznije zaplijcka brejlovcd” z Hradce Kralové,
konkrétné jde o stroje 750.235 + 750.287, jez
operativné dopliuje dvojce 742 nebo 742.71.
Z opacné strany je na postrkovou sluzbu nasa-
zeno Ustecké dvojce ,brejlovcd” 750.061 +
750.213, které dopliuji zapljcené stroje
742.216 + 742.437, pfipadné dvojice 742.71.
Je nutno dodat, Ze po prvnim mésici provozu
si predevsim dvojice 750.235 + 287 pod tak-
tovkou LC Plzer vedla vic nez vyborné a vyjma
potfeby provozniho o3etfeni a nékolika drob-
nych zavad, ,brejlovci” odvezli tézké soupravy
o hmotnosti az 2 500 tun naprosto bez prob-
[ému a co do rychlosti a spolehlivosti hravé
Jkonkuruji* moderni fadé 742.71. Jedou-li oba
odklonové vlaky v denni a nocni dobég, pak
jejich denni béh (za 24 hodin) €ini Gctyhod-
nych 524 km.

TEXTAFOTO: NT
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Selhani bezpecnosti feckych zeleznic pr| nehodé v udoli Templ

~— Recka inspekce pro vysetiovani

Zelezni¢nich a leteckych nehod
R EODASAAM odhalila zavazna

systémova selhani v feckém Ze-
lezniénim sektoru a ve své zpravé o celni
srazce osobniho vlaku s nakladnim, pfi niz
28. Gnora 2023 zahynulo 57 lidi, predlozila
17 doporuceni ke zlepsSeni.

Rozsahla 178strankova zprava zvefejnéna
27. Gnora 2025 uvadi, Ze bezprostfedni pFici-
nou kolize v Evangelismos na hlavni trati Atény
—Solun bylo to, Ze pFednosta stanice nepouzil
automaticky zpdsob k nastaveni trasy osob-
niho vlaku IC-62 pfi odjezdu ze stanice Larissa.
To by spravné prestavilo viechny vyhybky.
Misto toho nafidil ruéni obsluhu a zapomnél
umistit vyhybku do spravné polohy.

Zprava uvadi, Ze tyto akce "musi byt pocho-
peny v obtizném opera¢nim kontextu, s kte-
rym byl konfrontovan": fada technickych se-
Ihani, ovladaci panel, jenz "jisté mdze vést ke
zmatku" a Spatné komunikacni praktiky,
vCetné otevieného radiového kanalu, ktery ne-
umoznoval pfimou nepferusovanou komuni-
kaci souvisejici s bezpe€nosti. Rizeni kompe-
tenci Zelezni¢niho odvétvi bylo také

nedostacujici.
Recka hospodarska krize po roce 2009 vedla

ke $patné udrzované a stale vice zhorSované
infrastruktufe a téz k nedostatku zamést-
nancd, znéhoZ se sit do zacatku roku 2023 ne-
zotavila. Zprava uvadi, Ze spravce infrastruk-
tury OSE neprovadél preventivni adrzbu
fidicich, sdélovacich a zabezpecovacich pro-
stfedk(l, misto toho zasahoval pouze v pfipadé
jejich selhani. Vybaveni, pracovni prostfedi
a celkova organizacni opatfeni "pfekracovaly
limity provozniho personalu nad ramec toho,
coje udrzitelnym zplsobem lidsky pfijatelné"
Neexistence nezavislého vnitrostatniho organu
pro vy3Setfovani nehod zabranila Feckému Ze-
lezni¢nimu sektoru v tom, aby se poucil z inci-
dentl a interni vySetfovani se zaméfilo na
chyby jednotlivych pracovnik( v prvni linii.
Agentura EU pro Zeleznice zjistila zavazné prob-
Iémy, ty v3ak nevedly k potfebnému zlepSeni
dostatecné rychle. EODASAAM v té dobé nebyl
v provozu a jeho vy3etfovani bylo zahajeno vice
nez rok po nehodé, kdy byly informace ztraceny.
Zprava uvadi, Ze doslo k rozsahlé kritice toho,
jak stat zachazi s vySetfovanim, coz vyvolava
obavy o nestrannost a integritu soudniho sy-
stému. Nehoda vedla k nékterym z nejvétsich
protest( v Fecké historii a "nadale rozdmychava
vefejné emoce". Zprava se nezabyva smlouvami
0 obnové signalizace, financovanim ¢i kontro-
lou investi¢nich projekt( na vnitrostatni Grovni

Narozeninova

bankovka

B

,Bohumil se uz jako maly kluk vozil na masindch. Nejdrive
na fujardch” T 466.0, pozdéji, jak moji kamarddi presli
na osobdky a rychliky, tak i na motorovych vozech
M 296.1 a na ,perSingdch,” popisuje vztah k Zeleznici
svého syna Bohumil Polak starsia dodava: ,Seminko
zaseté v détstvi nezlstalo ladem. Po smrti babicky,
o kterou se staral, si podal u CD Cargo pfihlasku a na
konci roku 2017 slozil vSechny potfebné zkousky
a mohl zadit jezdit jako strojvedouci. Ja sam jsem
délal privodciho nakladnich viakd, jeho babicka
délala na tocné a déda, kterého nepoznal, byl stroj-

vedouci."
MICHAL ROH

Bohumil Polak pracuje u €D Cargo
v Hradci Kralové jako strojvedouci.
Ke svym 40. narozeninam dostal od
svého otce, také dlouholetého Zelez-
nicare, zajimavy darek. ,Vloni jsem pozadal svého
kamarada, svétoznamého grafika Mateje Ga-
bryse, zda by mi pro syna nevytvofil narozenino-
vou bankovku. KdyZ jsem mu fekl, Ze syn pracuje
jako strojvedouci, ochotné souhlasil,” popisuje
okolnosti vzniku bankovky Bohumil Polak starsi.
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a na drovni EU, protoZe ty byly povazovany za
méné dulezité pro kratkodobé a stfednédobé
zlepSeni Zelezni¢niho systému.

Doporuéeni

Béhem vy3etfovani bylo vydano naléhavé do-
porucenik feSenirizik spojenych s bezpecnosti.
EODASAAM nyni vydal dalSich 17 doporuceni.
Né&které z nich presahuji kompetence a pravo-
moci jednotlivych organizaci a jejich realizace
bude vyzadovat podporu fecké vlady, aby se
zajistilo, Ze Zeleznicni sektor bude mit lidské,
finanéni a organizacni prostfedky k rozvoji
i udrzovani bezpecného Zelezni¢niho systému.
Zprava uvadi, ze OSE musi |épe porozumét ri-
zik(im souvisejicim s provozni realitou soucas-
ného Zelezni¢niho systému a zlepsit zpdsob,
jakym tatorizika kontroluje, optimalizovat vy-
konnost a spolehlivost aktiv v priibéhu celého
Zivotniho cyklu. Musi pravidelné posuzovat
zplsobilost zaméstnanctl vykonavajicich dkoly
souvisejici s bezpecnostia vyvinout systém pro
sledovani vykonnosti, aby bylo mozné se do-
zvédét o jakémkoli zhorseni.

OSE musi byt schopna poucit se z incidentd,
provadét strukturalnizlepsenia maximalizovat
dostupnost dat, ktera by mohla pomoci pfi
analyze incident( a podpofit nepfetrzité mo-
nitorovani. Spole¢nosti Hellenic Train se dopo-
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rucuje, aby posilila své systémy Fizeni kompe-
tenci a vyvinula systém pro sledovani vykon-
nosti strojvedoucich. Narodni bezpe¢nostni
Gfad RAS by mél vypracovat systém pro po-
vinné hlaseni udalosti souvisejicich s bezpec-
nosti. "Je$té naléhavéjsi" je potFeba posilit jeho
kapacitu pro dohled nad vykonem v oblasti
bezpecnosti.

Agenture Evropské unie pro Zeleznice se dopo-
ruCuje, aby pfijala opatfeni na podporu rych-
lejSiho provadéni bezpecnostnich ak&nich
pland. Evropské komisi se doporucuje, aby za-
vedla ramec, ktery bude vynucovat dodrZzovani
poZadavkl ¢lenskych statli na bezpe¢nostni
politiku, fungovanivnitrostatnich bezpe¢nost-
nich Gradd i vnitrostatnich vysetfovacich in-
spekcia vynucovat fungovani systému vnitros-
tatnich pravidel. Ministerstvu pro klimatickou
krizia civilni ochranu se doporucuje, aby ve spo-
lupraci s havarijnimi sluzbami vypracovalo po-
drobné pokyny pro plan reakce na mimoradné
udalosti a krizové fizeni s jasnymi pokyny pro
koordinaci mimoradnych situaci na operacni
a strategické Urovni fizeni.

PODLE WWW.RAILWAYGAZETTE.COM
PRIPRAVIL MICHALVITEZ

FOTO: WWW VISIONTIMES.COM
AWWW TOVIMA.COM

Ze zahraniéi

OBB uzavrela hospodarsky rok 2024 se ziskem
pfed zdanénim (EBT) ve vy3i 113,6 miliond
EUR, coZ predstavuje mirny meziro¢ni nar(ist
ze 111,6 milion EUR. Osobni doprava zazna-
menala dalsi rdst, v roce 2024 prepravily OBB
511,3 milion( cestujicich. Na mistni Zelezni¢ni
dopravu pripadlo 254,3 miliond cestujicich
(+9,8 %), zatimco dalkova doprava zazname-
nala mirny pokleso1,1 % na 46,0 miliond ces-
tujicich v dasledku vypadkd zplsobenych po-
¢asim. Divize Postbus zaznamenala pokles
02,1%na211,0 miliond cestujicich. Navzdory
narlstu poctu cestujicich klesla pfesnost na
93,6 % (v predchozim roce 95 %), pficemz u dal-
kové dopravy €inila 78,2 % a u mistni dopravy
94,3 %. Pouze zafijové povodné zpUsobily po-
kles presnosti dalkovych spojli 0 1,1 procent-
niho bodu. Trzby z osobni dopravy vzrostly
0 20,9 % na 3,79 miliardy EUR. Vy33i naklady
na trakeni energii, pronajem vozidel, pfistup
k infrastruktufe a dopady povodni vak vedly
k poklesu EBT 0 39 milionC EUR, ¢imZ se vysle-
dek divize snizil na 70,0 milionu EUR (v pfed-
chozim roce 109,1 milionu EUR).

PODLE WWW.RAILMARKET.COM
PRIPRAVIL MICHALVITEZ




Inspirativni HRrrrZona

Inspirujte se pfibéhy nasich zaméstnanci...

Jakub z provozniho pracovisté
Breclav se k praci posunovace
dostal nahodou, ale rychle si ji
oblibil a nasel v ni své misto. P{-
vodné pracoval v jiném oboru, ale dnes si
nedokaZe predstavit, Ze by délal néco jiného.
V rozhovoru se s nami podélil o svou cestu
k Zeleznici, atmosféru v tymu i o to, co ho
na této profesi nejvic napliiuje.

P Jak ses dostal k prdci v CD Cargo a co té pfimélo
hledat novou vyzvu?

Do CD Cargo jsem nastoupil v zafi 2022 poté, co
jsem sedm let pracoval vautomobilce na Sloven-
sku jako elektromechanik u pasu. Byla to rutinni
prace a citil jsem, Ze potfebuji néco nového, néco,
co mi umoZni rdst a posunout se dal. Kamarad
mi poradil, abych to zkusil a spole¢né s nim poslal
Zivotopis do CD Cargo na pozici strojvedouciho.
Nakonec mi CD Cargo nabidlo praci v provozu,
nez se zaucim a ziskam vétsi zkuSenosti. Praci
posunovace jsem tehdy viibec neznal a netusil
jsem, co obnasi a byl jsem docela pfekvapeny,
jak zajimava je a Ze tato prace neni jen o tech-
nickych dkonech, ale také o planovani, spolu-
praci a o skute¢né viditelnych vysledcich.

" Vzpominds si, jak ses citil na zacatku a jak pro-
bihalo tvé zaskoleni?

Prvnidny byly pIné nervozity, ale zaroven i nad-
Seni. VSechno bylo pro mé nové — od bezpec-
nostnich opatfeni po komunikaci mezi kolegy.
Zaskoleni ved| zkuSeny 3kolitel, ktery zaroven
pUsobil jako vedouci posunu. Naucil mé nejen
technické zaklady, ale pripravil mé i na zkousky,
diky kterym jsem se mohl posunout dal. Po-
stupné jsem zacal chapat, co viechno prace
posunovace obnasi — od detailniho planovani
po koordinaci €innosti na kolejich. Diky tomu
jsem se rychle citil jako soucast tymu a kdyz
jsem mél néjaké otazky, nikdo mi neodmitl po-
moci. Nejvic mé prekvapila pracovnidoba. Pra-
cujeme totiz ve 12hodinovych sménach, pfi-
c¢emz nocni smény trvaji 11 hodin a potom
mame dva dny volna. Zpocatku se mi to zdalo
neobvyklé, ale brzy jsem zjistil, Ze mito umoz-
Auje vyvazit praci a osobni Zivot. Ta flexibilita
mi dava moznost si odpocinout a vénovat se
rodiné ¢i konicklm, coZ je pro mé velmi cenné.

Rozluckova akce v Praze-Libni

» Jak vypada tviij béZzny pracovni den a jak se pfi-
pravujes na jednotlivé tikoly?

MUj pracovni den zacina obch(izkou kolejisté,
kdy se kontroluje, zda jsou vozy z pfedchozi
smény fadné zajisténé. Nasleduje kontrola na-
Sich koleji, které si to¢ime v nasi partii napfi-
klad koleje od 420 po 426 nebo od 28 po 34.
Poté nas vedouci posunu informuje o tom, co
nas ceka a seznamuje nas s planem dne, ktery
miZze zahrnovat jak rutinni skladanivlakd, tak
feSeni necekanych a mimoradnych situaci, jako
je napfiklad manipulace s vozy urenymi
k opravé. Velky diraz klademe na precizni pla-
novani, abychom se nemuseli opakované vra-
cet na stejna mista, a to vyzaduje dobré roz-
vrzeni UkolG a koordinaci v tymu. Diky
zkuSenostem starsich koleg(l, néktefis az dva-
cetiletou praxi, se rychle ucim, jak nejlépe or-
ganizovat svou praci.

» Co té na této prdci nejvic bavi?

Prace venku na Cerstvém vzduchu mé prosté
bavi. Kazdy den je jiny, a navic kdyz vecer vidim
vysledky své prace a co jsme viechno za den
spole€né zvladli, mam pocit, Ze moje prace ma
opravdovy smysl. Ta energie, kterou do toho
vkladame, a viditelny vysledek — to mé opravdu
napliuje. Vzdycky jsem si pfedstavoval, Ze jde
jen o néjakou technickou manipulaci s vlaky,
ale ve skutec€nosti to je mnohem komplexnéjsi.
Kazdy den se setkavas s novymi tkoly — kon-
trolujes koleje, planujes presné ¢asy a koordi-
nujes ¢innosti s kolegy. Je to dynamicka prace,
kde nikdy nevis, co té Ceka.

» Jak reagujes na necekané situace a co ti v tom
nejvice pomdha?

Kazdy den m{ze pfinést néco necekaného —
nékdy se objevi mimoradna udalost, ktera vy-
Zaduje rychlé rozhodnuti. V takovych chvilich
se spolehnu na své zku3enosti a hlavné na pod-
poru kolegd, ktefi maji za sebou mnoho let
praxe.Je to o tom byt flexibilnia umét se rychle
adaptovat. Kdyz nékdo poradi nebo pomdze,
mas pocit, Ze nejsi sam, a to je pro mé ne-
smirné dlleZité. Postupné jsem se naucil, Ze
i kdyZ se néco pokazi, vZdy je tu tym, ktery ti
pomuze situaci zvladnout.

Vzpominam si na jednu nocni sménu, kdy mé
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Jakub DoruSka, zaméstnanec posunu

kontaktoval vedouci dispecer s neCekanym
Gkolem - na hranicich s Rakouskem zlstal stat
rakousky vlak s nepojizdnou masinou. Mél
jsem se strojvedoucim vyrazit a vlak odtah-
nout. JelikoZ jsem na rakouské strané jesté
nebyl, byla to pro mé i strojvedouciho nova
zkuSenost. Navigace probihala podle kilome-
trovnikd, coz nebylo Gplné jednoduché, a ko-
munikace s rakouskym kolegou se neobesla
bezjazykové bariéry. Nastéstijsme se domluvili
anglicky. Situaci komplikovala i no¢ni jizda,
ktera vyZadovala zvy3enou opatrnost. Nako-
nec vse dobfe dopadlo, i kdyZ vypravci byla
ponékud nervézni — podobny rozkaz psala
poprvé.

» Jak bys popsal atmosféru a vztahy ve vasem
tymu?

V nasem kolektivu v Bfeclavi panuje skvéla
a pratelska atmosféra. | kdyz jsme rGzného
véku, ja patfim k tém nejmladsim. VSichni si
rozumime a pomahame si. Je skvélé védét, ze
kdykoliv potFebujes radu nebo podporu, najdes
nékoho, kdo ti ochotné pomdze. Umime najit
spoleCnou fe€ a respektovat se navzajem.

» Jak zvlddds rovnovdhu mezi praci a osobnim
Zivotem?

Flexibilni pracovni doba mi umoznuje vénovat
rodina. Mam roc¢niho syna, se kterym travim
co nejvice Casu. Také sinajdu ¢as na sport, pra-
videlné hraju fotbal. Kromé fotbalu mé zajimaji
i poCitace.To je néco, Cemu se vénuji a bavimé
to od malicka.

Dne 29. bfezna 2025 probéhla rozluckova
akce se strojvedoucimi OPR Stfed, ktefi
k 31. bfeznu 2025 odchazi do dlichodu, a se

strojvedoucimi, ktefi ke stejnému datu pre-

chazeji k €D. Celou akci zorganizoval strojvedouci Pavel
Batelka a vzhledem k tomu, Ze nynéjsi vedouci skupiny
lokomotivnich et se akce nemohl z rodinnych dlvodi
zlcastnit, poZzadal mé jako byvalého vedouciho skupiny
lokomotivnich cet PJ Praha, abych celou akci zastitil

svou pfitomnosti. Pozvani jsem s diky pfijal.

Akce zacala navstévou pracovisté dispecera — vedouciho
smény v Libni, kde byla G€astnikm predana pozornost
v podobé malé ,plaketky" na pfipominku skvélé spoluprace.
Dale byla navstivena viechna pracovisté CD Cargo v Libni
pod ,vézi" a jako podékovani nabidnuto obcerstveni v po-
dobé chlebickl a nealkoholickych perlivych napoja.

Cela skupina se nasledné presunula zpét na terasu, aby se
uskutecnila poslednijizda dotcenych kolegl. Byvalo dobrou

tradici otocit strojvedouciho pFi posledni sméné na tocné
s jeho oblibenou lokomotivou. BohuZzel ve stanici Pra-
ha-Liben Zadna to¢na neni, proto jsme pro posledni jizdu po
domluvé s CDP Praha vyuzili kratkou kolej dle mistniho nazvu
,0d kompresort do Stadlera". VSichni strojvedouci si svoji po-
slednijizdu uzili. Jako poslednijel organizator celé akce Pavel
Batelka. Po ukonceni akce byla lokomotiva 363.283 se svym
kmenovym strojvedoucim pfedana zpét do provozu.

Nutno konstatovat, ze mé velmi prekvapila hojna Gcast
rodinnych pfislusnikd a také kolegd, ktefi se pFisli podivat
na tuto akci. Odhaduji kolem sta osob a za jejich Gcast jim
patfi také velky dik. Co dodat. Rad bych touto cestou
upfimné podékoval viem koleglim, ktefi odchazeji do
zaslouzeného ddchodu, za skvélou a v mnoha pfipadech
celozivotni praci pro €D a CD Cargo. Pfeji vsem pevné zdravi
a do budoucich let mnoho zivotniho elanu.

S tctou k vam kolegové
MIROSLAV DZIAN

dera, Ondrej Fulin a Michal Koudela.

& FOTO: ARCHIV CD CARGO

P Jak vidis svou budoucnost v CD Cargo?

Zatim neplanuji Zadné zmény a momentalné
se plné vénuji praci posunovace a snazim se
kazdy den zlepSovat a osvojit si svou soucas-
nou pozici. Pfesto mé v mém profesnim rlstu
motivuji Skolitelé a jiz béhem zkouSek mi fikali,
Ze mam potencial se posunout vyse, tfeba az
na vedouciho posunu nebo dispecera. Je fajn,
kdyZz ve mné nékdo vidi potencial, ale zatim se
soustfedim na to, co délam ted.

P Co bys vzkdzal kolegiim a CD Cargo?

CD Cargo pfeji, aby i nadale rostlo a prospero-
valo. Koleglim pak hlavné pevné zdravi - to je
to nejcennéjsi. Nezapominejme, Ze bezpecnost
je vzdy na prvnim misté. Podporujme se nav-
zajem a starejme se jeden o druhého, protoze
pravé vtom mlzeme najit radost ze své prace.

Jakube, dékujeme za rozhovor a prejeme ti
mnoho Uspéchll na kolejich i mimo nél A vy,
mili Ctenari, se mlZete t&Sit na dalsi inspira-
tivni pfibéhy nasich koleg(.

ZA TYM PERSONALNIHO ODBORU BARA,
OLESKA A PEPA

Sledujte nas na FB:

Rozjed to s €D Cargo

% Rozlouceni se strojvedoucimiv:Praze-Libni. Stojici zleva: Pavel Batelkd,
=, Emil Fabidn, Jifi Cejka, Martin PISek, Jifi KovdF. \/ pokleku zleva: Ales Paz-

FOTO: MIROSLAV DZIAN




Elektrizace prazského
zelezniéniho uzlu (1. dil)

V uplynulém roce jsme si pfi-
pomnéli sté vyroci zahajeni sy-
stematické elektrizace trati
CSD. Tehdy v roce 1924, kon-

krétné 31. cervence, vydalo Ministerstvo

Zeleznic vynos ¢j. 41968/24, kterym vypsalo

soutézZ na vystavbu trakéniho vedeni v praz-

ském uzlu, napajeci stanice a dodani

Sestnacti elektrickych lokomotiv pro trato-

vou sluzbu i posun. Toto je celkem znama

a mnohokrat popsana historie, kterou zde

nema smysl opakovat.

Nepfili§ znamé jsou ale nékteré okolnosti pfed
prvnimi rozhodnutimi a béhem pfiprav akce
a prakticky neznamé jsou predevsim skutec-

-2-

UvaZovany rozsah elektrizace
véetné trati do MaleSic, Vraného
nad VItavou a Masarykova nadrazi
Béhem roku 1925 se rozebéhly prvni pfipravné
a projekéni prace, které mimo jiné zahrnovaly
i vyfeseni konstrukce trakéniho vedeni v rliz-
nych problematickych mistech sité&, jako byly
nadjezdy pres uvazované traté, lavky pro pé&si
nebo nadrazni haly. PFislusny dokument se
jmenuje Ndcrtky premosténi a prejezd( trati a nd-
draZi st. drah v prazském okoli pro eventuelni zave-
denitrakce elektrické. Jsou zde popsany viechny
CtyFi pozdéji elektrizované traté vychazejici
z Wilsonova nddraZi, ale kromé toho byly do
Ndcrtk( zahrnuty i dva Useky, které pozdéji ve
dvacatych letech elektrizovany nebyly. Prvnim

Loubi na Masarykové nédrai.
1:400.

LLoubi" na Masarykové nddraZi na vykresu, ktery mél slouZit jako podklad pro projekt trakéniho vedent,

které zde ve dvacdtych letech nakonec nebylo realizovdno.

nosti, pro€ vlastné byl elektricky provoz v teh-
dejsi dobé zaveden, a to v roce 1928 po elek-
trizaci prvnich trati systémem 1 500V ss a proc
i elektricky provoz jen na kratkych ramenech
v centru Prahy mél pro tehdejsi Zeleznicni pro-
voz opravdu velky vyznam.

Americka pujéka elektrisaéni

Dnes jiz GpIné neznamou casti historie elektri-
zace prazského uzlu je snaha americkych in-
vestor( podilet se na financovani tohoto pro-
jektu. V lednu 1925 kontaktovala blize
neznama americka finanéni skupina, reprezen-
tovana jakymsi S. R. Bertronem, Ceskosloven-
ské ministerstvo Zeleznic a jednala pfimo s teh-
dejSim ministrem. Kdal3im jednanim doslo 16.,
17.a18.dubna 1925, pfi kterych tato skupina
projevila zajem jak o pUjcku pro elektrizaci ze-
leznic, tak i financovani stavby Stéchovické
vodni elektrarny. V kauze se angazovalo i mi-
nisterstvo vefejnych pracia obéma ministerstvy
byla nabidka po nékolika jednanich odmitnuta.
Dlvody odmitnuti jsou celkem pochopitelné,
v podstaté lo hlavné o to, Ze Ceskoslovensky
stat mél pro tyto projekty dostatek vlastnich
zdrojl a nechtél tuto strategickou infrastruk-
turu poustét do rukou zahranicnich investord,
ktefi pozadovali az osmiprocentni rocni Grok
a v pfipadé Stéchovické elektrarny i koncesi na
jeji provozovanina 75 let.

& FOTO: NARODNIARCHIV

byla hala Masarykova nddrazi a také podjezd ko-
leje, vedouci z Hrabovky prostorem dnesniho
autobusového nadrazi Florenc pod Negrelliho
viadukt v jeho km 410,565 a dale do nékdejsiho
nakladového obvodu. A druhym pak objekty
na tratich, vychazejicich zVrdovic-Nusli. Jednak
Slo o nadjezd dne3ni Moskevské ulice pFes teh-
dejsi odjezdové nadrazi sefadovaciho nadrazi
VrSovice a o podjezd tehdy je3té jednokolejné
spojky pod trati Praha — Ceské Velenice, a dale

Atmosféra a ruch na praZském hlavnim nddraZi v obdobi 1. republiky,
@ FOTO: SBIRKA MICHALROH

moZné vidét ndkladni tramvajovou trat.
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Trakéni vedeni AEG na Wilsonoveé (dnes Hlavnim) nddraZi v Praze

zde jeSté byla zakreslena lavka pres trat Vrso-
vice — Modfany v km 0,722, coz by mohlo na-
svédcovat lvaham o elektrizaci traté do Vra-
ného, na jejiz pfestavbé byly v té dobé zahajeny
prvni prace.

Divody elektrizace prazského uzlu
Vdobovych i novéjSich textech je zpravidla uva-
déno, Ze k elektrizaci prazskych trati doslo ve
dvacatych letech minulého stoleti pfedevsim
z ddvodu odkoureni centra Prahy, tedy nahrady
ovzdusi velmi znecistujici parni trakce na Wil-
sonové nadrazi Cistsi trakci elektrickou, a to jak
v tratovych vykonech, tak i na posunu; v dru-
hém pripadé i pomoci tehdy velmi progresivnich
akumulatorovych lokomotiv. A téz se opako-
vané tvrdi, Ze tento systém zdstal do jisté miry
torzem, bez vétsiho provozniho vyznamu a ze
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na tuto prvnifazi méla navazat elektrizace trati
Praha - Plzen a téZ velké ¢asti priméstskych trati
v okoli Prahy. Toto oviem neni tak Gplné pravda,
naopak Izeici, ze zahajeni elektrického provozu
jizv plvodni podobé a rozsahu z roku 1928 mélo
velky vyznam a znamenalo vyrazny pokrok pfi
feSeni provozni — a nejen hygienické nebo dnes
bychom Fekli ekologické - situace v celém praz-
ském Zelezni¢nim uzlu. A naopak Ize Fici, ze
pFedstavy o rychle nasledujici elektrizaci dalko-
vych trati byly spiSe jen utopickym pranim, které
bylo otcem my3lenky. Protoze je vieobecné
znamo, a to jak dnes, tak pfed sto lety, Ze pro
vyuZiti elektrické trakce jak v dalkové dopravé,
tak v dopravé pfiméstské, je potfeba mit k dis-
pozici patfi¢nou infrastrukturu, tedy moderni
a vykonné zabezpecovaci a sdélovaci zafizeni,
pokud moZzno vicekolejné traté, bezpecnou in-
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frastrukturu pro cestujici, tedy bezkolizni pfi-
stup k vlakim a nastup/vystup z co nejvyssich
nastupist, a tak dale. A témto narokdm tehdejsi
traté CSD, a to nejen v okoli Prahy, zdaleka ne-
odpovidaly. Zabezpecovaci zafizeni bylo maxi-
malné elektromechanické s mechanickymi na-
véstidly, zpravidla skupinovymi, vétdina trati
jednokolejnych a ,nastupisté” prakticky viude
jen sypana mezi kolejemi, s velmi nepohodinym
a pomalym nastupem a vystupem z voz(.
A Uprava tohoto stavu na patfi¢né parametry
vyzadovala velké investice a predevsim delSi
dobu —jak vime, na prvnich tratich v okoli Prahy
bylo tohoto dosazeno az po druhé svétové valce
a nékde dokonce dodnes ne (napf. Praha -
Kladno a vibec v zapadni asti Prahy a jejim
okoli).

(dokonceni pristeé)

MARTIN BOHAC
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