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Uvodni sloupek

Konference sdruzeni
~
ZESNAD.CZ
Rok se srokem seSel a opét se blizi
konference SdruZeni Zelezni¢nich
nakladnich dopravc(i ZESNAD.CZ.
Jako jiz tradi¢né se uskutecni ve
Spindlerové MIyné. Jeden z konferenZnich blokd
bude zaméFeny na to, jakym smérem se ubira
Zelezni¢ni nakladni doprava v Evropé. Co k tomu
tématu fici. Na jedné strané jsou tu proklamace
0 pfevodu zboZi ze silnice na Zeleznici, na strané
druhé pak drsna realita. Casto také zazniva, ze
budoucnost je v kooperaci dopravnich médd, ni-
koliv v jejich konkurenci. O to hrozivéji viak vy-
pada zprava prichazejici ze Svycarska. | pfesto,
Ze Svycarsky parlament prodlouzil podporu na-
bidky preprav systémem Rola aZ do roku 2028,
spole¢nost RAIpin (spole¢ny podnik firem SBB,
BLS a Hupac) se rozhodla ukoncit provoz viakl
pfepravujicich kamiony jiz na konci letosniho
roku. Svycafi tak konci s fidi¢i doprovazenou do-
pravou kamion( po kolejich zNémecka do Italie.

Jiz v roce 2024 bylo zruSeno pfiblizné 10 % pla-
novanych viakd. Situace se dale zhor3ila v prvnim
Ctvrtleti roku 2025, kdy doslo k 22% mezi-
ro€nimu poklesu provozu - bylo vypraveno
794 vlakd oproti 1 018 vlakdim ve stejném ob-
dobi roku 2024. V roce 2024 tak spole¢nost
RAlpin vykazala finan¢ni ztratu ve vy3i pfiblizné
2,25 milionu EUR. DGvody ukonceni provozu
v3ak nejsou pouze ekonomické. Velkym problé-
mem je kvalita nabizené sluzby v dlsledku roz-
sahlych vyluk. Cast zakaznik zcela jisté prejde
na moderngjsi zplsob kombinované dopravy,
predevsim na nedoprovazenou prepravu navés(,
¢ast preprav vak zcelajisté skoncina silnici. Za-
roven budou pokracovat politické a ekonomické
diskuse nejen na 3vycarské, ale i na evropské
Grovni s cilem feSit otazky spolehlivosti zelez-
nicniinfrastruktury a zajisténi dlouhodobé pod-
pory transalpské nakladni Zelezni¢ni dopravy.
Celoevropské diskuze by se viak nemély zabyvat
pouze dopravou pres Alpy, ale situaci na Zeleznici
celkove.

MICHAL ROH
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Rail Business Days 2025
feditelem spolecnosti organizujici

V rozhovoru na strané 2 si povi-
O 2 dame s Robertem Paganem,
znamy ostravsky veletrh. CD Cargo

letos v Ostravé pokfti lokomotivu 383.022, jejiz
polep bude pfipominat sepéti Zelezni¢ni nakladni
dopravy s prlimyslem.

Akce Stary Plzenec

Vozidla CD Cargo, modernii starsi,

O 5 vzdy budi velky zdjem navstévnikd

rliznych akci poradanych pro pfi-

znivce Zeleznice. Nejinak tomu

bylo v poloviné dubna ve Starém Plzenci, kde se

letos poprvé predstavil i nové vybaveny prezen-

tacni viiz CD Cargo. Za vikend na akci zavitalo
pres 5000 navstévnikad.

R e

nabidnul vSem, kdo se pohybovali okolo traté z\eseli nad LuZnici do Ceskych Velenic. Krdtce pFed polednem po ni projizdél zajimavy lokomotivni viak Lv 54564
sestaveny ze stroje 708.009 v Cele a dvojcete ,lamindtek” 230.036 a 230.031. Jednalo se o pFetah lokomotiv do SOKV v Ceskych Budgjovicich, ktery z divodu nepfetrzité vyluky v dseku Nemanice - Sevétin bylo
nutné realizovat v nezdvislé trakci po odklonové trase. Na snimku LukdSe Strejce projizdi tento vlak okolo odjezdového mechanického ndvéstidla stanice Majdalena.
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| v soucasné dobé maji veletrhy své opodstatnéni

ova spolecnost zacastni tfi tra-
diénich odbornych veletrhi
v Mnichové, Ostravé a Gdan-
sku. Na jejich realizaci spolupracuje mimo
jiné s firmou VIAPRO MOTION, ktera je také
hlavnim organizatorem ostravského vele-
trhu Rail Business Days. Rediteli této spo-
le€nosti Robertu Paganovi jsme poloZili né-
kolik otazek tykajicich se nejen letosniho
ro¢niku RBD.

| I v letosnim roce se nase akci-

» Roberte, jak hodnotite soucasnou situaci v ob-
lasti poFdddni vystav a veletrhii nejen se Zeleznicni
tématikou?

Pokud se budeme bavit o situaci v Ceské re-
publice, tak se od koronavirové pauzy situace
vratila takfka do normalu. Osobné velmi pozi-

Ing. Robert Pagan

vystudoval Provozné ekonomickou fakultu CZU.
Po ukoncenti studia pracoval jako GovDaily Ma-
nager ve spolecnosti eNovation. V tinoru 2016
nastoupil do spolecnosti Ceské drdhy, kde se vé-
noval rozvoji event marketingu a budovdni kor-
pordtni identity a poté zastdval i pozici tisko-
vého mluvciho. Md za sebou realizaci Fady
lispesnych projektd, jako napfiklad Ndrodnich
dn(i Zeleznice nebo Vlakem na hokej.

tivné vnimam to, kam se obecné veletrzni kul-
nosti prezentace, zapojuji moderni technologie
a obecné se dostavame na Uroven zavedenych
veletrh( v zahranidi.

» Myslite, Ze v dnesni interaktivni a virtudlni
dobé maiji veletrhy stdle svoje opodstatnéni? Proc?
Za mé rozhodné ano. Ja jsem v tomhle trochu
konzervativni a soucasny obchod dle mého
také. Interaktivni a digitalni komunikaéni ka-
naly jsou neoddélitelnou soucasti i veletrhd.
Ale osobni kontakt a podaniruky v byznysu nic
jentak nenahradi. Stejné tak jsou napfiklad na
nasem veletrhu k vidéni technologicka fe3eni
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Robert Pagan & FOTO: SOUKROMY ARCHIV

Ci zelezni¢nivozidla, které chcete vidét nazivo
a takzvané sije ,osahat”.

» Po ukonceni veletrhii Czech Raildays se vdm
podafrilo obnovit tradici pofaddni Zeleznicnich ve-
letrhii v Ostravé s novym ndzvem i pojetim Rail
Business Days. Jaky je zdjem o tuto ,novou” akci
mezi vystavovateli a ndvstévniky?

Byl to popravdé trochu krok do prazdna, po
koronaviru nikdo nevédél, jak se bude situace
vyvijet. Ale my jsme v tymu byli pfesvédceni,
Ze zelezni¢ni veletrh v Ceské republice svoje
misto ma. Nyni musim s velkou pokorou kon-
statovat, Ze byl tento nazor evidentné
spravny. Zajem kazdoro€né stoupa a veletrh
sam porad roste. Loni do Ostravy dorazilo
130 vystavovatell z Ceské republiky i zahra-

nici a veletrh za tfi dny hostil pfes 11 tisic
navstévnikal.

» Co vSe obndsi pordddni akce takového rozsahu?
Jak dlouho ji pfipravujete?

Zacnu od konce. Priprava nového rocniku za-
¢ina prakticky po skonceni predchoziho, pfi-
prava tak trva asi 11 mésicd. Ta organizace je
naroc¢na, jen zakladni nejuzsi tym tvofi asi
20 lidi. Tim nejvétSim ofiSkem je kazdoro¢né
Uprava a rozloZeni prostor v ramci akce, mu-
sime se totiz nastésti kazdorocné vyporadat
s rostoucim zajmem o veletrh a rozsifovanim
prostor pro expozice. Pro leto3ek tak napfiklad
pfibude dalSich 300 metrl koleji. Jinak je to
komplexni akce, kde musi mit kazdy v tymu
jasné stanovenou gesci.

» Vloni méla akce poprvé mezindrodni presah.
Jaké novinky chystdte pro letosni rok?

Novinkou pro leto3ek je ur€ité jizzminéné roz-
Siteni kolejisté o 300 metrl. Dalsi je zvét3eni
prostoru pro vnitfni expozice a nova monto-
vana hala, ta bude hostit konferenci a galave-
Cer. Letos se nam dle mého nazoru povedlo po-
sunout i koncept doprovodné konference,
v ramci moderovanych debat se budeme vé-
novat opravdu dlilezitym a zajimavym téma-
tlm a chybét nebudou ani zahraniéni fecnici.
Zajem o veletrh generuje i velmi zajimavé kou-
sky na kolejich, kde mimo jiné nebude ani letos
chybét CD Cargo. ©

Diky za rozhovor a at se dafi
MICHAL ROH

€D Cargo, a.s.

jeden z péti nejvétsich Zelezni¢nich dopravc( v ramci EU
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a nejvétsi Zeleznicni dopravce v CR se prezentuje na

mezinarodnim zeleznic¢nim veletrhu a konferenci
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Zajimavosti

Z provozu

Preprava lokomotivy do depozitaie
Narodniho technického muzea

Ve dnech 15. — 16. dubna 2025 zrealizovalo
CD Cargo zajimavou pfepravu kolejového vo-
zidla navlastnich kolech. Tentokrat se v3ak ne-
jednalo o moderni lokomotivu nebo
vz, ale o vice neZ 40 let stary
stroj fady V 60 D. Konkrétné se
jednalo o lokomotivu oznace-
nou u nasjako 716.510, ktera
byla tehdejsi vychodoné-
meckou lokomotivkou LEW
vyrobenavroce1983 (v.C. 18106)
avtémzeroce dodana na vlecku Ben-
ziny ve Slapanové. Odtud byla pozdé&ji redislo-
kovana, uz v ramci spole¢nosti CEPRO, na
vlecku Cerekvice (pfipojova stanice Hnévce-
ves). Po dohodé spole¢nosti CEPRO a Narod-
niho technického muzea jsme byli osloveni
s poptavkou na zajisténi prepravy této loko-
motivy z Hnévcevsi na vlecku Zelezni¢niho de-

pozitafe Narodniho technického muzeav Cho-
mutové. Technicka prohlidka lokomotivy pro-
béhla 25. bFezna 2025, poté byly projednany
podminky pFepravy této mimoradné zasilky

Fotovlak do Adrspachu

Dne 5. dubna 2025 byl na licenci
CD Cargo vypraven mimoradny
fotovlak na trat Trutnov — Adr-
$pach. Tedy na lokalku, ktera je

jiz fadu let bez pravidelné nakladni dopravy.

Dale byla v ramci vyuziti naleZitosti cela

akce rozsifena o zajizdku z Trutnova do Pil-

nikova a zpét, a to za tcelem vyfoceni stale
pIné funkéni pavodni infrastruktury Zelez-
ni¢ni stanice Pilnikov, a to véetné mecha-

nickych navéstidel.

Akce byla poradana skupinou zZeleznicnich fo-
tografti z Ceské republiky, nemaly pocet tGicast-
nikd vsak pfijel ze zahrani€i a na konani akce
prispél znacnou financni ¢astkou, bez které by
jizda nemohla byt realizovana. Souprava vlaku
v€etné lokomotivy méla navozovat dobu deva-
desatych let, kdy se jeSté na Radvanicku téZilo
uhli. Z toho dlivodu byla pouzita dvojice vozl
fady Falls a jednoho vozu fady Res, ktery v mi-
nulosti slouzil napfiklad na pfepravy dreva.
Ctvrty vz v poradi byl jak jinak nez legendarni

Jhytlak” pro doprovod vlaku. Zatimco predpovéd
pocasi jesté v tydnu ukazovala nejen dést, ale
i snéhové prehanky v dsledku studené fronty
od severu, nakonec fronta presla pomérné
rychle a vétsinu dne vlak doprovazelo slunecné
pocasi, byt trochu vétrné a chladné.

Ucastnici akce by prostfednictvim periodika
Cargovak chtéli poslat podékovani ,lokomoti-
varim“ do OPR Zapad (PP Ceské Budgjovice)
za poskytnuti hnaciho vozidla 742.347, stroj-
mistrdim do Prahy-Libné a Ceské Trebové za za-
jiSténi prevozu lokomotivy a za zajiSténi loko-
motivni Cety. DalSi podékovani patfi dozorc¢imu
PP Pardubice panu Lustincovia zaméstnancim
ve Sméné na pracovisti Tynisté nad Orlici za za-
jisténi soupravy a dalSich nezbytnych Gkont
k jizdé vlaku. V neposledni fadé odbordm
21 a 07 za zajisténi tras a nezbytné fakturace.
Nemalé ,diky" na zavér je urceno Honzovi Mar-
taskovi z Mostu, ktery vlak doprovazel a zajistil
nezbytné manipulacni tkony.

KOLEKTIV ZELEZNICNICH FOTOGRAFU
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a15. dubnasi prolokomotivu z Hradce Kralové
pfijel ,kocour"742.083, ktery si historickou lo-
komotivu odvezl spolu s béZznou zatézi v po-
dobé prazdnych cisteren. | pfes rychlost pre-

vAdrspachu. & FOTO: NT

Lokomotiva 742.347 se soupravou mimorddného vlaku zdokumentovand 5. dubna 2025 u skalniho mésta

pravy omezenou na 60 km/hod byla lokomo-
tiva druhy den odpoledne prfistavena na vlecku
v Chomutové. Pfeprava probéhla k pIné spo-
kojenosti pfijemce i odesilatele.

FOTO: MICHALROH

Dvouosy uhlak na tizkorozchodce
Zajem o prepravy ve dvouosych vozech fady
Es trvale klesa a dnes jsou v podstaté vyuZzi-
vany pouze pro prepravy tfidéného uhli pro
mensiodbératele. S jednim z voz( se vsak mi-
Zete setkat i v nedalekém némeckém pohra-
ni¢i. Cas od €asu byva nasazen na zvlastni fo-
tovlaky, jejichZ jizdu pro zajemce organizuje
spolecnost provozujici parni tzkorozchodnou
drahu Cranzahl — Kurort Oberwiesenthal,
a nebo pfi potfebé prevézt po Gzkorozchodce
material dle pozadavkd zdejsiho tratmistra,
pfipadné depa v Kurort Oberwiesenthalu. Od
srpna 2017 byl vz CD Cargo pronajaty sou-
kromé osobé, k prodeji pak do3lo nasledné
v kvétnu 2020. Naposledy byl viiz naloZeny na
podvalovém voze ozdobou akce, ktera se
uskutecnila v nedéli 30. bfezna 2025. V sou-
€asné dobé zajemci usiluji o rozsifenivozového
parku o krytou dvounapravovou ,zetku". Ta by
se tak mohla stat dal3im historickym, av3ak
stale provoznim vozem.

FOTO: SVEN OETTEL

MICHALROH
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Bezpecnost v zelezni¢nim provozu

Vybér nejzavaznéjSich mimoradnych udalosti
(MU) za 1. ¢tvrtleti 2025
® Dne 30. ledna 2025 doslo v Zelezni¢ni stanici Brno-Malomé-

fice (trat Brno hl. n. — Ceska Trebova) k nehodé. Za jizdy tazeného
posunového dilu doslo k vykolejeni dvou voz( pfes neodstrané-
nou zarazku a k jejich poSkozeni. Pfi mimoradné udalosti doslo
ke znac¢né Skodé, jejiz vyse byla odhadnuta na 1 300 000 K.

® Dne 14. Gnora 2025 doslo v Zeleznic¢ni stanici Ceska Trebova
(trat Trebovice v Cechach — Ceska Trebova vj. sk. — Ceska Trebova
odj. sk.) k incidentu. PFi svadéni 34 voz(i ke stojanim brzdice
kompresni stanice doslo k vykolejeni prvniho vozu v Cele pFes
tzv. pojistnou zarazku, tj. zafizeni, zabranujici ujeti vozidel ze
smérovych koleji. PFi mimoradné udalosti doslo ke Skodé na Ze-
lezni¢nim svrsku odhadnuté na 80 000 K¢.

® \/ednech 6.bfeznaa 11. bfezna 2025 doslo v Zeleznicni stanici
Roudnice nad Labem (trat vyh. Praha-Bubene¢ — Dé&Cin hlavni
nadrazi) ke dvéma totoznym incidentim majicim pdvod ve str-
Zeni a poskozeni sbéracd hnacich vozidel o hakovnici, tj. bez-
pecnostni prvek, umistény na trak&nim vedeni, ktery pfi nere-
spektovani navésti ,Stahni sbérac" zachyti a strhnelizinu sbérace
elektrické lokomotivy a zabrani tak vodivému propojeni Gseku
pod napétim s beznapétovym Gsekem. Souhrnna skoda byla vy-
Cislena na 600 000 K¢.

FOTOGRAFIE: VYSETROVACI SPISY
MILAN MASEK

Novinky v oblasti pfedpist, internich norem

a opatfeni

Dne 23. dubna 2025 byl podepsan novelizovany predpis SZ D1
Dopravni a navéstni predpis.

® Predpis je platny dnem podpisu (23. dubna 2025)

® Predpis je G¢inny ode dne 14.12. 2025 (od tohoto data se za-
méstnanci novelizovanym pfedpisem Fidi)

V novelizovaném vydani tohoto pfedpisu byly mimo formaini,
jazykové, stylistické a grafické Gpravy provedeny nasledujici ob-
sahové a vécné zmeény:

O doplnéna ustanoveni souvisejici s evropskym vlakovym za-
bezpecovacem (ETCS),

O odstranéna ustanoveni o pisemnych rozkazech, ktera budou
nové v predpisu SZ D1/1 Kniha evropskych a vnitrostatnich pi-

semnych rozkazd (v soucasné dobé je tento predpis v pfipominkovém
fizeni),

O zasadnizména ve vypravé viaka,

O zru$ena navést Posun za nameznik,

O zruSena navést Ruéni pfivolavaci navést.

Zaméstnancdim s odbornou znalosti pfedpisu SZ D1 Dopravni
a navéstni predpis byla dana k prokazatelnému seznameni In-
formace ¢. 10/2025 Reditele 022 CDC Implementace predpisu
SZ D1 do prostfedi CD Cargo, a.s. V uvedeném dokumentu je
popsan harmonogram Skoleni, podpora k zajiSténi znalosti zmén
pfedpisu a stanoven rozsah znalosti pro jednotlivé profese (ZOz,
DD-4, DP-3aDO-1).

MIROSLAVA RASKOVA

Zajisténi digitalniho pfenosu informaci provoznim zaméstnancim

Reseni v némecké poboéce Niederlassung
Deutschland

Predavani a sdileni informaci je zakladem tspéchu spolec-
nosti. Mnoho chyb v operativnim planovani a provozu je
casto zplsobeno nedostatkem komunikace nebo nevédo-
mym zadrZovanim informaci. Tuto skute¢nost uznala i Ev-
ropska agentura pro Zeleznice (ERA) a v nafizeni (EU)
2018/762 ,Spolecné bezpecnostni metody“ tykajici se poza-
davkl na systémy Fizeni bezpecnosti, uklada Zelezni¢nim
podnikiim povinnost zavést vhodné komunikacni kanaly,
aby si mohly vyménovat informace relevantni z hlediska
bezpecnosti mezi riznymi Grovnémi organizace a externimi
zlicastnénymi stranami.

Nase némecka pobocka pouziva na sluzebnich tabletech provoz-
nich zaméstnancl profese strojvedouci, vozmistr a posunovac sy-
stém DiLoc|Sync.. DiLoclSync je informacni platforma ve formé ap-
likace, kterou Ize stahnout ze znamych obchod( s aplikacemi.
Disponuje funkcemi spravy dokumentd, znalosti trati, odesilani
formulart a dynamického zobrazeni jizdniho radu.

Administratofi systému v rdmci spravy dokument( aktivné zpra-
covavaji a zajistuji dllezité dokumenty, jako jsou provozni predpisy,
denni La (Sestava pomalych jizd a ostatnich mimoradnosti), zmény
a Upravy jizdnich fadl, pokyny nebo provozni informace. Doku-
menty jsou k dispozici po prvni synchronizaci tabletu s DiLoclSync
a internetem také offline, a proto k nim Ize pfistupovat kdykoli,
bez ohledu na pokryti sité. Dokumenty, které jsou zvefejnény

Betriebliche Information
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Dokument s potvrzovacim tlacitkem vpravo nahore

v kratké dobé pred tcinnosti a jsou dlilezité pro bezpe¢nost, mohou
byt predkladany s potvrzovaci zpravou. Ta stanovi, Ze zaméstnanec
jeonovém dokumentu informovan, a musi potvrdit pfectenia po-
chopenidokumentu jeho védomym potvrzenim na tabletu. Timto
dava vedeni pobocky CD Cargo zpétnou vazbu o distribuci infor-
maci. Pokud neprijde Zadna odpovéd, bude zaméstnanec opako-
vané vyzvan, aby si dokument precetl a potvrdil jeho precteni.
Dal3i funkci je automatické poskytovanivlakovych dokumentt ze
strany DiLoclSync, jako je napfiklad denni La. Poskytovatel sluzeb
k nému pristupuje pres rozhrani provozovatele drahy DB InfraGO
AG a automaticky jej odesila vsem drzitel@im licence DiLoclSync.
Ze strany dopravce (zaméstnance némecké pobocky) neni vyza-
dovana zadna dodatecna innost. Kromé toho jsou prostrednictvim
tohoto rozhrani automaticky poskytovany Gpravy jizdnich fadu
(Fplo) pro pravidelné vlakové trasy. Usporadant jizdnich radd ob-
sahuje napfiklad zménéné asy odjezd(i/prijezd(i nebo riizné trasy
vlaku z ddvodu vyluky nebo jinych omezeni na trase. Jizdni fady
vydava provozovatel drahy DB Infra GO AG a musi byt distribuovany
Zeleznicnimi spolecnostmi strojvedoucim podle pfislusnych viakd.
Distribuce jizdnich fadd pomoci DiLoclSync, nevyzaduje soucinnost
zadného dal3iho zaméstnance.

== {
=

Modul znalosti trasy

Dokumentace a monitorovaniznalosti trati predstavuje pro viechny
Zeleznicni spolecnosti v Némecku velkou byrokratickou zatéz. Podle
smérnice o znalostech trati (VDV-Schrift 755) jsou strojvedouci po-
vinni aktivné sledovat své znalosti trati. Za timto Gcelem musi do-
pravce integrovat procesy a postupy do systému fizeni bezpe¢nosti,
které toto strojvedoucimu umozni pravidelné projeti trati je navic
dllezitou soucasti bezpecnosti Zeleznicniho provozu. Dopravce
musi co nejrychleji zjistit vyprseni platnosti znalosti trati a zaroven
zajistit, aby strojvedouci nebyl nasazen na téchto tratich. Pro zajis-
téni realizace tohoto bezpecnostniho pozadavku, disponuje
DiLoclSync modulem pro dokumentaci znalosti trati. Strojvedouci
ma dvé moznosti. Prvni moznosti je poloha vlaku béhem jizdy vla-
kem na zakladé GPS. Program automaticky rozpozna projetou trasu
a zapiSe datum jizdy vlaku do zaznamu znalosti traté. Strojvedouci
musi zadané trasy nasledné po jizdé vlaku zkontrolovat. Druhou
moznosti je ru¢ni zadani trati a casovych Gdajl. K tomuto tcelu
staci, kdyz strojvedouci zada potrebné traté v systému DiLoc|Sync
a poté zada pouze datum posledni jizdy. Tyto dva postupy uznava
také Spolkovy drazni Gfad (bezpecnostni Urad pro Zelezni¢ni spo-
le¢nosti v Némecku). Zaméstnanci dispecinku nebo planovaciho
oddéleni tak maji pristup k prehledlim znalosti o tratich strojve-
doucich a mohou si tak ovéFit, zda maji potfebné znalosti.

Dal3i funkci je spravce formular{i DiLocISync. Pomoci tohoto na-
stroje mohou Fidici pracovnici némecké pobocky Niederlassung
Deutschland ukladat do systému své vlastni formulare v digitalni
formé, které byly dfive pouzivany jako papirové. Tato funkce je vy-
uziva pro pfijem zprav o nuceném brzdéni PZB, zavadach/posko-
zeni lokomotiv, hlaseni o pfijezdech a odjezdech vlakd a také pod-
néty ke zlep3eni od zaméstnancl. Za kazdym formulafem stoji
pevné definovana skupina prijemcl. Napfiklad HIaSeni o zava-
dach/poskozeni lokomotiv jsou distribuovana dispecerdim v Né-
mecku a Ceské republice, SOKV v Usti nad Labem a vedeni spolec-
nosti v Némecku. Jasné definovana skupina prijemcd zajistuje, ze
vSechny dotcené organy obdrzi stejné informace. Tento standar-
dizovany pristup ma vys3i spolehlivost pfi prenosu informaci ve
srovnani s e-mailem.V kone¢ném dlisledku nabizi provoznimu per-
sonalu jednoduchy a zvladnutelny zp(isob, jak co nejrychleji distri-
buovat dlleZité informace.

Seznameni se systémem DiLoc|Sync se provadi v ramci Skoleni pro-
voznich zaméstnancl. Prace s programem, stejné jako réizné situ-
ace pri odesilani formulard, se procvicuje teoreticky i v praxi. Kromé
toho je provadéna kontrola spravné obsluhy DiLoc|Sync béhem vy-
cviku na simulatoru nebo jako soucast provozni kontroly pfivykonu
cinnosti zelezni¢niho provozu (napf. pfi jizdé vlaku).

OLIVER ROCH, BEZPECNOSTNI MANAZER A BEZPECNOSTNI
PORADCE PRO PREPRAVY NEBEZPECNYCH VECI POBOCKY
NIEDERLASSUNG DEUTSCHLAND




Inspirativni HRrrrZona

Inspirujte se pfibéhy nasich zaméstnanci...

Vozmistr Mira Moravek z pro-
vozniho pracovisté Brno-Malo-
méFice u nas pracuje skoro

V

Jeho cesta na Zeleznici zacala uz v roce 1994,

od samého pocatku €D Cargo.

kdy si zamiloval vlakovou dopravu jesté jako
maly kluk. Dnes, po letech plnych neceka-
nych vyzev a zazitkl, nam Mira pfibliZil, jak
se jeho cesta vyvijela — od prvnich nejistych
krok( aZ po den, kdy se stal zkusenym voz-
mistrem, ktery s humorem a preciznosti
zvlada kazdou situaci.

» Jak dlouho pracujes u nds a co Té piivodné pfi-
vedlo na drdhu?

Od détstvi mé fascinovaly viaky, coz se nakonec
proménilov celoZivotnivasen. Nadrahuméale
pfivedla i doba velkych zmén po revoluci, kdy
po privatizaci na Bfeclavsku prace ubyvalo a Ce-
ské drahy predstavovaly jistotu. Zacal jsem
v roce 1994 a ke své profesi jsem se vlastné do-
stal nahodou, kdyz jsem nastoupil do opravny
vozll a pozdgji jsem se ocitl mezi vozmistry.

» Jak bys popsal své zacdtky?

Zacatky byly opravdu tézké. Pamatuji si, Ze
jsem zpocatku mluvil o ,semaforu” misto na-
véstidla. Clovék nevédél, co ma oCekavat a mu-
sel se rychle u€it — od technickych zalezitosti
az po velkou zodpovédnost, kterou s sebou
tato prace navlacich vzdy nese. Pokazdé, kdyz
jsem byl sam na vlaku a néco mi nebylo jasné,
nevahal jsem zavolat kolegu, abych se ujistil,
Ze v3e délam spravné. Takova spoluprace mi
hodné pomohla pfekonat pocatecni nervozitu.

» Jak vypadd tviij béZny pracovni den?

Prvni véc, bez které to nejde, je kava. Poté pfi-
jimam sluzbu, kontroluji postu, pfihlasuji se do
systému a ¢ekam na ukoly, které zadava do-
zorci provozu nebo stani¢ni dispecer. Kazdy
Gkol je vyzvou, at uZ se jedna o rutinni ¢innosti
jako je soupis vlak(, detailni technické pro-
hlidky a zkouSky brzd nebo necekané mimo-
fadné ukoly jako napfiklad kontrola indikova-
nych voz(, u kterych musime posoudit, zda
jsou nadale bezpecné pro prepravu. Jiné tkoly
zas vyzaduji mimoradnou peclivost napfiklad
méreni vysky naraznikd s toleranci na mili-
metry, jeden viiz mGZe zabrat aZz hodinu prace
ve dvojici a nemas prostor pro chybu. Ackoliv
mnohdy pracuji samostatné, v Brné mame dvé

Zelezni¢ni vikend na Plzenecké Zeleznici

stanovisté —jiznia severni —a pravé diky tomu
se mUZeme navzajem koordinovat. Domlou-
vame se telefonicky nebo pomoci sluzebni
posty, takze kazdy vi, co ma délat, a nemusime
se trapit zbytecnymi pfesuny. Nékteré Gkoly
stihnu vyfesit béhem jedné smény, jiné pak
pfedam koleglim na dokonceni, aby v3e pro-
béhlo hladce a bylo hotové vcas.

» Co T€ na tvé prdci nejvice bavi?

Prace nenijednotvarna a neni monoténni, po-
kazdé mé Ceka néco nového. Kdyz jdu na tech-
nickou prohlidku, tak nevim, co tam potkam,
jakou zavadu budu muset fesit a co dojede mi-
moradného, kde potFebuji a chtéji vozmistra.
Netusim, zda tfeba pojedu do jiné stanice pro-
hlizet vozy, protoZe prace neni jenom v Brné,
ale napfiklad jezdime do BlaZovic, kde spolu-
pracujeme s Ceskomoravskym cementem,
atam chtéji, aby vozmistr délal prohlidky, sou-
pisy a zkousky brzd. TakZe to mé na tom bavi,
nenito prace, Ze bych stal u pasu a délal porad
to stejné, to bych se zblaznil, to bych nemohl.

» Jak vidis svou budoucnost ve firmé, mds néjaké
cile nebo sny?

Myslim si, Ze jsem dosahl svého vrcholu. Mél
jsem vizi postupu na vozmistra Cetare, coz byl
vedouci vozmistr{l na stanovisti, ale nakonec
doslo ke zru3eni této pozice. Vim, Ze jsem tam,
kde mam byt a Fekl bych ,Vozmistr Forever".

» Jak udrZujes dobré vztahy s kolegy?

Humor je pro mé klicovy. Naucil jsem se, Ze je
mnohem lep3ido prace chodit s Gsmévem nez
byt pofad nastvany. | kdyZ jsou dny po nocnich
sménach naro¢né, umime se spolu zasmat
a vzajemné si pomoci. Mam i partaka, se kte-
rym obcas zajdeme na pivko nebo na koncert
— takova pratelska atmosféra je pro mé ne-
smirné dalezita.

» Jaké mds konicky a jak relaxujes ve volném
case?

ProtoZe se jako vozmistr opravdu hodné na-
chodim, nékdy je to i 60 km za tyden, tak ve
volném case rad odpocivam. Kromé prochazek
v lese se rad podivam na dobry film, kriminalni
serial jako Panoptikum Mésta prazského nebo
se zactu do dobré knihy opét se Zanrem krimi.
Miluji houbafeni. VaFeni mi také déla radost —
naucil jsem se vafit uzv mladia dnes rad expe-
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Miroslav Mordvek, Vozmistr & FOTO: ARC
rimentuji s novymirecepty, tfeba z thajské ku-
chyné. Jde o to najit rovnovahu — prace je sice
naroc¢na, ale je dlilezité si po ni také odpocinout
a nacerpat novou energii.

M Stala se ti néjakd situace, kterou miiZes vyprd-
vét jako zajimavou pithodu?

Nestala se pfimo mé, ale kolegovi, ktery uz bo-
huZel neni mezi nami a tragicky zahynul. Je to
uz asi 40 let, kdy jesté fungovala opravna vozl
v Hodoniné a tam kolega odstavil maly kryty
vz s banalni zavadou. O vikendu se vozova
dispecCerka snazila zjistit, jestli nevi, kde se
tento vliz nachazi. zjistil, ze ten viz nebyl
prazdny a byl v ném neboZztik v rakvi, ktery jel
na pohfeb. Objednala se lokomotiva, posuno-
vaci a neboztik stihl posledni rozlouceni véas.

» Jak vnimds zmény, které probéhly v CD Cargo
béhem tvé kariéry?

Za tu dobu se hodné zménilo k lep3imu. DFive
byl cely provoz spojeny do jednoho celku, dnes
uz mame oddélenou osobni, kolejovou i na-
kladnidopravu. Firma prosla mnoha zménami
od zavedeni novych technologii az po soucasny
modernizovany vozovy park, napfiklad loko-
motivy Vectron a nové posunovaci lokomotivy.
Od dob, kdy vozy byly vyrabéné pfevazné ze
dreva a preklizky, je nahradily moderni hlini-
kové konstrukce navrzené na vyssi rychlosti.
| kdyZ bylo tfeba se s nékterymi zménami po-

HIV CD CARGO

pasovat, celkové se to vyviji k lepSimu, napfi-
klad z hlediska bezpecnosti a ekologickych
standard(.

P Co bys vzkdzal svym kolegiim a firmé CD Cargo?
Firmé pfeji dlouhou budoucnost pInou novych
vyzev a zakazek. Koleglim posilam predevsim
prani pevného zdravi, protoze to je nejdllezi-
t8j3i a nenahradi ho Zadné penize ani zadny
mamon. A také at ndm prace prinasi radost.

Dékujeme Miro, za upfimnost a za to, Ze nam
denné ukazujes, co znamena byt mistrem ve
svém oboru. A pfejeme, at Ti kaZdy novy den
pFinasi dalsi dlvody k Gsmévu nejen na kole-
jich, alei v osobnim Zivoté. A vy, mili kolegové
a Ctenafi, se mlzete t&Sit na dalsi inspirativni
pribéhy nasich koleg(.

ZA TYM PERSONALNIHO ODBORU BARA,
OLESKA A PEPA

Sledujte nas na FB:

Ve dnech 12. - 13. dubna 2025 se ve Starém PI-
zenci konala velice zajimava akce s nazvem , Ze-

V

a areal détského tabora, ve kterém parta nadsenct vytvari
od roku 1994 muzeum tzkorozchodnych drah. Obé lokality
byly propojeny zvlastni linkou obsluhovanou historickymi
autobusy Karosa B732 a Karosa SI11.

lezni¢ni vikend na Plzenecké Zeleznici“. Centry

vSeho déni byly Zeleznicni stanice Stary Plzenec

Na manipulacnikoleji ve stanici si bylo mozné prohlédnout ,prin-
ceznu”S 499.2002 Ceskych drah a ,plechace” 242.254 ve slusi-
vych retro natérech a jednu z nejmodernéjSich lokomotiv Fady
742.71 CD Cargo. Chybét nemohl ani prezentacni viiz CD Cargo,
ktery si tak ve Starém Plzenci odbyl svoji leto3ni premiéru. Poprvé
si také mali i velci navstévnici méli moznost zahrat nékterou
z her na nové multimedialni hraci sténé Knoocker. Tu je mozné

vyuzit i jako prezentacni sténu a velkoploSnou televizni obra-

zovku. Neni proto divu, Ze prezentacni viiz byl po oba vikendové
dyn v oblezeni predevsim déti. Ve stanici nechybél ani tradicni
vlz s expoziciVaclava Simbartla o Zelezni¢ni historii. Zpestrenim
pak byla moznost jizdy na historické Slapaci dreziné nebo par-
kova Zeleznice. Pomyslnou tfeSnickou na dortu byly jizdy zvlast-
nich osobnich vlakd mezi Plzni, Starym Plzencem a Nezvésti-
cemi, v jejichz Cele stanul ,velky hektorT 458.1532.

V arealu Plzenecké Zeleznice byla nejvétsim lakadlem moznost
jizdy zkorozchodnymi vlaky. Napriklad v nedéli byly do provozu
nasazeny dtini lokomotiva BND30 a lokomotiva BN30. Zdejsi
drazka o rozchodu 600 mm dosahuje délky 350 m, coZ uz zna-
mena pékné svezeni.Varealu tabora byly vystaveny i automobily
zdoby nedavno minulé, napfiklad Trabanty, pozornost navstév-
nikd pritahovalo i modelové kolejisté a vystava zeleznicnich fo-
tografii porizenych ¢leny spolku Vlaky Plzefského kraje, ktery
byl jednim z organizator( akce. Pocasi bylo po oba dny pfiznivé
a akci tak navstivilo pfes dva tisice nadsencd. Za Gspésny pribéh

O svezeni tzkorozchodnymi viacky byl zdjem mezi dospélymi i détmi.

patfi dik obéma hlavnim organizatordim, za zodpovédnou pfi-
pravu prezentac¢niho vozu na novou sezénu pracovnikiim SOKV
Ceské Budgjovice a samoziejmé i dalsim pracovnikdim €D Cargo,
ktefi se na zajisténi akce podileli.

TEXT AFOTO: MICHALROH
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Zelezniéni promény (42) |
Elektrizace prazského
zelezniéniho uzlu (2. dil)

(dokonceni z minulého Cisla)

Ktomu, abychom dnes pochopili, pro¢ uz elek-
trizace trati jen bezprostfedné navazujicich na
prazské Wilsonovo nadrazi méla nemaly vy-
znam, si je tfeba totiz uvédomit jednu ddlezi-
tou véc: Nejpozdéji od prvnich let dvacatého
stoleti se nékdejsi koncové nadrazi Drahy ci-
safe Frantiska Josefa (KF)B) zacalo stavat hlav-
nim prazskym nadrazim, ¢emuz odpovidala
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-
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na ni provést dalsi provozni oSetfeni, a pak
znovu vystavit na dalsi vychozi viak. Pro tyto
¢innosti, resp. jejich nutny rozsah, oviem ne-
bylo Wilsonovo nadrazi v zadném pfipadé vy-
baveno, nebot zdejsi mald vytopna nékdejsi !
Ceské severni drahy (BNB) stacila maximalné
pro ¢innosti spojené s lokomotivami z této trati |
prijizdéjicimi a na tuto trat smérVysocany od-
jizdgjicimi, a pak jeSté pro stroje na Wilsonové
nadrazi posunujicimi. Proto musely parni lo-

komotivy z ostatnich smér(, prede-

vsim ty, pfijizdégjici a odjizdgjici

svlaky Vinohradskym tunelem, po-

& FOTO: STATNT OBLASTNIARCHIV PRAHA

Trakéni vedeni CMK/CKD ve vyhybné Vitkov, vietné viezdovych svételnych navéstidel, prvnich na siti CSD
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;: kracovat strojové zpét do vytopen
;.l \ \ JL na Smichové, ¢astecné na Masary- nych a z hlediska parniho provozu vhodnéji vy- strojové jizdy. Ve lysoCanech ménily se stroje elek-
lﬂl . kové nadrazi, ale prfedevsim ve Vr- bavenych pfedméstskych nadraZzich. Parni lo- trické se stroji parnimi u 29 vlaki ¢imZ vykon posu-
‘ial Yoo A Sovicich-Nuslich. To tedy oviem | komotivy tak mély moznost odjet do blizké vy- nujicich Cet stoupl a bylo povoleno rozmnoZeni po-
:.‘._ [T | znamenalo, Ze na kazdy osobnivlak topny, resp. vracet se na dal3i vlaky z Prahy sunovacl o 4 muZe k doprovodu strojii". Podle
‘::: - U R i rychlik pfipadala jedna jalova stro- vychazejici, a jednokolejné traté z Wilsonova dostupnych pramend se zda, Ze elektricka do-
;. ‘gl J N T jova jizda samotné parni lokomo- i nadraZzi pfestaly byt pfetéZovany strojovymi prava osobnich vlakl v Gseku Vysoéany”—
L) ] tivy do vytopny a pak zase zpét jizdami parnich lokomotiv a takto uvolnéna Praha-Wilsonovo nadrazi byla ukoncena jiz
! i D 1 S 7 | k dalsimu vlaku. Tim byla zbyte¢né kapacita mohla byt prakticky ze dne na den v poloviné tficatych let a od té doby, vlastné

vyCerpavana kapacita zdejsich jed-
nokolejnych trati, ktera pochopi-
telné chybéla dalsimu rozsifovani
provozu, jak by odpovidalo vy-

vyuzivana pro zavadéni dalsich viakd osobni
dopravy. S malou mirou nadsazky tak mézeme
fici, Ze zahajeni elektrického provozu v centru
Prahy v roce 1928 se prakticky rovnalo zdvoj-

az do elektrizace trati Praha-Vysocany — Lysa
nad Labem v prvni poloviné sedmdesatych let,
se omezovala jen na nékolik malo nakladnich
vlak(i denné, a to zVrsovic a Libné horniho na-
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Trakcni vedeni CMK/CKD v nddraZi Viysocany

na prazském zhlavi. V popredi snimku je pravde-
podobné lokomotiva fady E 467.0.
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jeho velkorysa pFestavba v letech 1901 — 1909
vcetné velkolepého zastreseni kolejisté, které
nemeélo nejen v Predlitavsku, ale i celé monar-
chii obdoby, a srovnavat se s nim mohlo snad
jen nadrazi v hali¢ském Lvové, které mu svou
podobou bylo ur¢itym vzorem. Oviem opti-
malni rozvoj nadraZzi Frantiska Josefa, po roce
1918 pak nadrazi presidenta Wilsona, kompli-
kovala jedna podstatna véc: Krajinny reliéf
Prahy branicirychle realizovatelnému kapacit-
nimu napojeni tohoto nového centralniho na-
draZi na navazuijici eskou Zelezni¢ni sit. | proto
byly vSechny hlavni traté Ustici v té dobé do
Prahy ukonéeny jako dvojkolejné na pfedmést-
skych nadrazich a do centra mésta pokracovaly
jiz jen jako jednokolejné. Wilsonovo nadrazi,
jehoz vyznam se vznikem nové republiky
a Prahy jako jejiho hlavniho mésta stale stou-
pal, tak bylo na zbytek sité napojeno pouze
Ctyfmi jednokolejnymi tratémi, od Smichova
a Hrabovky nékdejsi tzv. prazskou spojovaci
dréhou, od Vr3ovic-Nusli trati na Tabor a Ceské
Velenice a od Vysocan tratiod Neratovica Tur-
nova, od roku 1926 pak jesté navic odbockou
z vyhybny Vitkov propojenou se stanici Liben
horni nadrazi.

Toto usporadani v ¢asech parni trakce ovsem
podstatné podvazovalo vykonnost Wilsonova
nadrazi, a to proto, Ze kazdou parni lokomo-
tivu od konciciho viaku z jakéhokoli sméru bylo
nutno otocit, vyzbrojit vodou a uhlim, pfipadné
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znamu hlavniho nadraZzi hlavniho
mésta moderniho evropského
statu. A vzhledem k tomu, Ze FeSit
tuto situaci vystavbou dal3ich tra-
tovych koleji centrem Prahy bylo
otazkou velmi dlouhé doby (jak
vime, tak tento problém byl defini-
tivné vyfeSen az dostavbou Il. Vino-
hradského tunelu béhem druhé
svétoveé valky a tunelu Ill. aZ kon-
cem 80. let na jizni strané a predevsim vybu-
dovani tzv. Nového spojeni na strané severni
az v tomto tisicileti), bylo tehdy nalezeno Fe-
Seni mnohem jednodussi a pfedeviim mno-
hem rychleji, levnéji a snaze proveditelné.

Atim praveé byly prepfahy vlak{i na a z elektric-
kych lokomotiv na prece jen |épe dimenzova-

kolejnéni vSech Ctyf navazujicich trati, v€etné
Vinohradského tunelu.

Z tohoto popisu téZ vyplyva, na jakych tratich
se posléze elektricky provoz ujal a na kterych
naopak ne.V prvnifadé to byly obé traté Vino-
hradskym tunelem, kde byl pfinos zavedeni
elektrického provozu v této podobé naprosto
nesporny. Méné jednoznacna situace nastala
ve sméru od Vysocan, nebot parni lokomotivy
od vlakd z tohoto sméru musely pokracovat
na Denisovo nadrazi, pficemz kronika stanice
Praha-Vysocany doslova uvadi, Ze: ,Ve druhém
pololeti roku 1928 pokracovdno bylo v elektrisaci
provozu mezi Prahou Wils. n. - Libni horni - Vyso-
Cany. Parni stroje od vlak(i jezdicich z Prahy Wils.
n. a do Prahy Wils.n. jezdily ku zbrojeni a otdceni
do Prahy Denis.n., ¢&imZ na této trati vznikly 32 nové

Trakéni vedeni CMK/CKD v nddraZiVlysocany na pocernicko-satalickém zhlavi. Jak je ziejmé, je snimek
v pozadi doretuSovdn, a to vCetné siluety parni lokomotivy, snad Fady 434.0. Za povSimnuti na obou snim-
cich zVysocan stoji i to, Ze elektrizovdno bylo pouze kolejisté nékdejsi TKPE navazujici na trat od Wilsonova

nddrazi.
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drazi. A ve sméru od vychodu republiky a sta-
nice Liben horni nadrazi pak elektricky provoz
nejenze zadny pfinos neznamenal, ale naopak
by znamenal komplikaci stejného druhu, jakou
ve Vinohradském tunelu odstranil — totiz od-
pojené parni lokomotivy by pak za vlakem
s elektrickou lokomotivou musely strojové po-
kracovat do vytopny na Masarykové nadrazi,
a stejné by pak musely do Libné horniho na-
drazi pfijizdét. To by ale znamenalo snizeni vy-
konnosti tohoto Useku, a proto zde zfejmé
nikdy nebyl elektricky provoz ve vétSim rozsahu
zaveden. Zajimavou otazkou pak je, pro€ byl
vlibec Gsek Praha-Wilsonovo — Hrabovka — Li-
ben horni nadrazi elektrizovan, kdyz toto mu-
selo byt jiz od pocatku zfejmé. Mozné odpovédi
jsou dvé: jednak bylo jisté cilem elektrizovat
vSechny zWilsonova nadrazi vychazejici traté.
Azadruhé, atojednestéz prakticky neznamé,
byly zakazky na jednotlivé Gseky zadany zho-
tovujicim firmam podle jejich geografické po-
lohy. Samotné Wilsonovo nadrazi s vysokymi
lanovymi pfevésy bylo sice zadano némecké
firmé AEG Union Praha, ale v3echny Ctyfi na-
vazujici traté provedly Ceské firmy. Trat do Vy-
soCan zde sidlici Ceskomoravska-Kolben, trat
pres Karlin zdejsi KFizik a obé€ jizni traté do
Nusli-VrSovic a na Smichov pak plzenska
Skoda. Z tohoto vyCtu je zFejmé, Ze zcela v sou-
ladu s tehdy platnymi oficialnimii neoficialnimi
kartelovymi dohodami byly zakazky zadany
viem tfem tehdy vyznamnym Ceskym elektro-
technickym firmam a bez provedeni traté
Praha-Wilsonovo — Hrabovka - Liben horni na-
drazi nebylo mozno viem témto firmam pa-
tficné prace spravedlivé (at uz si pod timto po-
jmem predstavime cokoli...) rozdélit.
Kazdopadné je ale z vySe uvedeného vidét, ze
mezivalecny prazsky elektricky provoz az ta-
kovym torzem, jak je Casto uvadéno, urcité ne-
byl a Ze kromé zlep3eni Cistoty prazského ovz-
dusimélivelky provoznivyznam, dnes bohuZel
jizjen malo chapany a docenovany.

MARTIN BOHAC
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