Magazin pro zaméstnance CD Cargo, a.s.

Uvodni sloupek

Naslouchame,
vysvétiujeme, sdilime

=~ | CD Cargo prochazi zasadnimi

zménami—-avime, Ze s kaZzdou
zménou pfichaziispousta ota-

zek. Abychom je nenechavali
bez odpovédi, chceme k vam byt co nejbliz.
Praveé proto v prostfedi SharePointu na Por-
tale zaméstnance vznikla nova stranka s na-
zvem ,Zmény v CD Cargo”, kde najdete vie
ddleZité prehledné na jednom misté.

Na zakladé kvétnovych diskusnich for ve-
deni spolecnosti s odborovymi partnery,
fediteli odbor(ia )OS, vedoucimi provoznich
pracovist i lokomotivnich cet bylo jasné,
Ze je tfeba vice a l1épe komunikovat. Cilem
bylo nejen sdilet aktualni informace o trhu
Zelezni¢ni nakladni dopravy a vyvoji
v CD Cargo, ale také najit zpUsob, jak vie
srozumitelné a férové prenést k vam, za-
méstnancim.

slavnostné pokftili na veletrhu Rail Business Days v Ostrave.

Nova stranka ,Zmény v CD Cargo” nabizi:

« aktualni zpravy o situaci v Zelezni¢ni na-
kladni dopravé a dopadech na nasifirmu,

« prehled ¢lankl z médii,

* sekci ,Otazky a odpovédi” podle tematic-
kych oblasti,

* moZnost polozit svij vlastni dotaz.

Odpovédi zvefejiiujeme na jednom misté —
protoZe chceme, aby mél kazdy z vas pfistup
ke stejnym informacim. Mnoho dotazd se
totiz opakuje a zajima vice koleg(i najednou.

Vase zpétna vazba je pro nas dllezZita. Ptat
se znamena zajimat se — a my si toho va-
zime. | diky tomu budujeme CD Cargo, které
je otevFené, silné a pripravené na budouc-
nost. Svét se totiz méni —a my se ménime
s nim.

ANETA MIKLASOVA

Pieprava transformatoru
nového transformatoru neni jed-
prava s ohledem na celou fadu technickych ome-

~
do Vsestar
Zrealizovat prevoz nékolikasettu-
O 4 noduché a samotné prepravé
predchazi podrobna a pecliva pfi-
zeni. 3. kvétna prijel 240 tun tézky transformator
do stanice \VSestary u Hradce Kralové.

Vystavy, veletrhy
a kolejova doprava

Touha pochlubit se a nabidnout

své sluzby nebo vyrobky je pfiro-

zena. Stala u vzniku organizovani

trhl a pozdé€ji i veletrh( a vystav.
Cervnovy Cargovak nabizi nejen reportaze z ak-
tualné probéhlych veletrhd dopravy a logistiky,
ale i kratké nahlédnuti do bohaté historie do-
pravniho vystavnictvi.
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se dockal svého polepu stroj s Cislem 022. Jeho polep je pripominkou tésného propojeni priimyslu a Zeleznicni ndkladni dopravy. Za tcasti
ministra dopravy Martina Kupky, prezidenta Svazu primyslu a dopravy Ceské republiky Jana Rafaje, pfedsedy pFedstavenstva CD Cargo Tomd3e Tétha a Jana Kok3ala ze spolecnosti Siemens Mobility jsme jej

FOTO: MICHALROH ML.
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Rail Business Days Ostrava 2025

Ostravské Trojhali hostilo ve
dnech 10. - 12. ¢ervna 2025
dalsi ro¢nik mezinarodniho ze-

lezniéniho veletrhu Rail Busi-
ness Days (RBD). Ten navazuje na tradici po-
dobnych Zeleznicarskych setkani, ktera se
pod nazvem Czech Raildays konala v arealu

komercniho obvodu v Ostraveé rfadu let.

RAIL
BUSINESS

N’ DAYS

Proc pravé vtomto mésté, zdlraznil pfi slavno-
stnim zahajeni Tomas Ignacak, predseda pred-
sednictva asociace ACRI sdruzujici Ceské vy-
robce Zelezni¢ni techniky: ,Vyrdbéji se zde vlaky
nejen pro Cesko, ale i pro jiné evropské zemé. Sidlo
zde maji i dalsi tahouni Zeleznicniho priimyslu, jako
jsou Trinecké Zelezdrny, lidr ve vyrobé kolejnic, Bona-

80stopy viiz Fady Sggnss 80 se zajimavymi kontejnery” na pfepravu automobilii v expozici dopravce
METRANS Rail

trans, jednicka ve vyrobé Zeleznicnich dvojkoli, nebo
napfiklad Borcad, ktery z FryCovic doddvd sedacky
do viak(i na celém svéte.”

CD Cargo na tak vyznamné akci, jakym RBD jsou,
samoziejmé nemohlo chybét, i kdyZ oproti pfed-
chazejicim 1étim v ponékud Gspornéjsim maédu
s ohledem na nutnost snizovat naklady vcetné
téch marketingovych.Vkryté hale 1 byl umistény
stanek €. 1BO1, ktery byl tentokrat spolecny jak
pro obchodni manazery, tak pro HR tym
CD Cargo. Diky této kombinaci byl nas stanek té-
mé&r po celou dobu veletrhu v oblezeni malych
i velkych navstévnikd. Na kolejisti venkovni plo-
chy byly umistény dva exponaty — lokomotiva
383.022 a prezentacni viz. O jeho navstévu byl
tradi¢né velky zajem. 10. Cervna 2025 v poledne
probéhl na venkovni plo3e kfest naSeho Vectronu.
Ten sice neni UpIné novy, ale novy je jeho polep
symbolizujici Gzké propojeni Zelezni¢ni nakladni
dopravy a prlimyslu. Proto se jednim z kmotr(i

stal i Jan Rafaj, prezident Svazu prlimyslu a do-
pravy Ceské republiky. S touto lokomotivou se mii-
Zeme setkat prevdzné na tratich v Némecku a Nizo-
zemsku. Celkem od svého doddni na konci Fijna
lofiského roku najezdila 104 tisic kilometrd,” prozradil
divaklim moderator kftu Ondrej Kubala.

Nedilnou soucasti veletrhu je odborna konfe-
rence, ktera se v letoSnim roce poprvé konala
jako dvoudenni. Pfedseda predstavenstva
CD Cargo Tomas Toth se ztcastnil dvou diskuz-
nich blokd. V prvnim konferenénim dni rozebiral
spolu s Jifim Svobodou ze Spravy Zeleznic a Mi-
chalem Krapincem z Ceskych drah zku3enosti
z vyhradniho provozu ETCS, pficem?Z kritizoval
nejednotnost jednotlivych verzi tohoto zabez-
pecovace a nutnost castych upgradd. Druhy den
se pak zucastnil diskuze na téma ,Tézké casy
pramyslu v Ceské republice a jejich vliv na na-
kladni dopravu". | pFes palCivost tohoto tématu
byl bohuZel zajem posluchacl o dost mensi

SYAZ PRUMYSLU A DOPRAYY
CESKE REPUBLIKY

a nepomohla ani Gcast dal3ich zajimavych di-
skutujicich — Oldficha Sladka ze sdruzeni ZES-
NAD.CZ nebo Katefiny Kupkové ze Svazu pri-
myslu a dopravy Ceské republiky. V tomto
ohledu by bylo vhodné umoznit pfistup na kon-
ferenci Sirsi vefejnosti nebo napfiklad studen-
tlm vysokych 3kol, ktefi mohou mit celou fadu
novych napadt a podnétl.

Veletrh RBD navstivilo 12 607 navstévnikd
azucastnilo se ho pres 180 vystavovateld. K dis-
pozici jim byla kryta plocha 5 400 m? a 750 m
koleji. Ve venkovni expozici bylo umisténo témér
tficet rliznych kolejovych vozidel od pfednich
svétovych vyrobcd. Nechybéla tak nejmoder-
néjsi souprava Comfortjet od spolecnosti
Siemens Mobility a Skoda Group. Zajimavy byl
rovnéz bateriovy RegioPanter fady 690.2, ktery
je ekologickou a flexibilni alternativou k diese-
lovym jednotkam, a také jednotka s alternativ-
nim pohonem RS ZERO vyrobce Stadler Rail,
ktera ukazuje smér k bezemisni dopravé. Z po-
hledu nakladni dopravy byly na venkovnim ko-
lejisti ke spatfeni moderni dieselové lokomotivy
EffiShunter 1000 od CZ LOKO v barvach spolec-

Slavnostni krest lokomotivy 383.022

nosti Subterra a DB Cargo a také modernizovana
lokomotiva EffiShunter 1000M dopravce CZ Lo-
gistics, ktera je jako vibec prvni v Ceské repub-
lice vybavena alkoholovym imobilizérem. Z dal-
Sich exponatl stoji za zminku vykonna
Sestinapravova lokomotiva pro nakladni do-
pravu Dragon 2 od spole¢nosti NEWAG. Vysta-
vena bylai cela fada strojt pro GdrZzbu tratia tro-
lejového vedeni. Novinkou letosniho veletrzniho
rocniku byla moznost projet se s parni lokomo-
tivou 475.196 po dulnich vleCkach spolecnosti
PKP Cargo International.

LJiZ tyden po prestiznim mnichovském veletrhu Trans-
port Logistic se CD Cargo prezentovalo na domdci
plidé na mezindrodnim Zelezni¢nim veletrhu RBD.
O to ndrocnegjsi pripravy téchto tésné navazujicich
akci byly,” fika Zdenék Siler z odboru podpory
prodeje, ktery veletrZni expozice zajistoval a do-
dava: ,Spolecnd obchodné persondlini expozice byla
oZivenim stdnku. Za mé osobné nebyl prilis vydareny
koncept dvoudenni konference. Tradicné skvélé byly
milé a pracovité hostesky, v prezentacnim voze budila
velkou pozornost a zdjem novd herni konzole.”
TEXTAFOTO: MICHALROH
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Bezemisni jednotka RS ZERO
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Transport Logistic Mnichov 2

K pfelomu kvétna a ¢ervna kaz-
dého lichého roku patfi v od-
borné branzi nakladni dopravy
a logistiky mnichovsky veletrh
Transport Logistic. | letos, ve dnech 2. az
6. Cervna, nabidla tato tradiéni udalost ex-
pozice a exponaty ze viech obort souviseji-
cich s nakladni dopravou a logistikou. A jako
vZdy se prezentace vystavovatel( soustie-
dila nejen do stank v krytych halach, ale
i na venkovni plochu, které dominovala Ze-
lezniéni vozidla hnacii taZzena, kamiony, na-
vésy a manipulaéni technika.

Leto3ni rocnik byl v mnoha smérech rekordni.
Navstivilo jej pres 77 tisic navstévnik( ze 130
zemi, coz je o dvé tisicovky vice nez v roce 2023.
Vyrazné rovnéz narostl také pocet vystavova-
teld, kterych bylo 2 722 ze 73 zemi.

Co se tyCe Zeleznice, da sefici, stejné jako tomu
bylo pfed dvéma lety, Ze na veletrhu nebyla
pfedstavena zadna prelomova novinka, ale Ze
vystavovatelé se svymi produkty a feSenimi
spiSe evolucné pokracuji v dlouhodobém vyvoji.
Stale je kladen ddraz na udrZitelnost, ochra-
nu klimatu, spolecenskou odpovédnost, a to
v moznostech soucasné pro prlimysl i nakladni
dopravu nelehké doby. Veletrhu se (icastnila vét-
Sina tradicnich vystavovateld. Nechybélo ani
CD Cargo se svym vyraznym stankem umisté-
nym v centralni ¢asti haly B6, ktery dlistojné re-
prezentoval a propagoval nasifirmu a byl cilem
navstévy mnoha stavajicich i novych obchod-
nich partnerd a navstévnikd veletrhu. Nedcast
nékterych velkych firem, jako napfiklad DB Cargo
nebo PKP Cargo bohuZel nebyla nijak zvlast
pfekvapiva a jen dokresluje obtiznou situaci, ve
které se cely trh evropské Zelezni¢ni nakladni
dopravy nachazi.

Silni¢ni doprava — konkurent, ale zaroven i part-
ner evropské nakladni Zelezni¢ni dopravy — se
zde prezentovala jednak konvenénimi vozidly
s celkem vyraznym pfipomenutim vodikové al-
ternativy, ale také jiz bateriovou elektromobili-
tou u téZkych dalkovych tahacd, ale stejné jako
v minulém ro¢niku s minimalnim dirazem na
autonomni fizeni. Coz je ponékud zvlastni, nebot
tyto technologie — zvlasté ty fungujici na bazi Al
a neuronovych siti — se dnes rozvijeji opravdu
rychle a je jen otazkou €asu, kdy autonomni sy-
stémy prevezmou velkou €ast narocné a nebez-
pecné prace Fidicl s vyrazné pozitivnimi dopady
na bezpecnost, plynulost a efektivitu dopravy.
Oproti pfedchozim rocnikdim bylo v Mnichové
letos velmi vyrazné zastoupeno letecké cargo,
které obsadilo celé dvé vystavni haly. To potvrzuje

Na stanku CD Cargo se uskutecnila celd fada obchodnich jedndni. & FOTO: ZDENEK SILER

trvaly rdst tohoto prepravniho odvétvi silné sva-
zaného s komoditami s vysokou pfidanou hod-
notou, jako jsou medicinské produkty, on-line
retail nebo zboZi citlivé na terminy dodani.

Co se tyce teritorialniho rozlozeni vystavova-
tell, tak samoziejmé dominovali vystavovatelé
evropsti, ale vyrazné zastoupeni zde mély i ¢in-
ské firmy, a to predevsim ty orientujici se na in-

termodalni pfepravu mezi Cinou a Evropou, na-
mofniisuchozemskou, ale nechybéli ani vyrobci
snad vseho, co s nakladnidopravou vsech méd(
souvisi. Kazdopadné 65 % vystavovatel(l pocha-
zelo zjiné zemé nez domaciho Némecka.

Zelezni¢ni doprava byla zastoupena nakladnimi
vozy a lokomotivami. Skupina Rail Cargo Group,
resp. jeji dcefina firma TransFLEX zde prevzala

Lokomotiva EuroDual Stadler pfedand na veletrhu firmé TransFLEX

Elektrické bateriové tahace slouZici u logistického poskytovatele Dachser. Jeden znacky MAN a druhy
znacky Mercedes.

AC with Battery Pawer Module

svou tfeti hybridnilokomotivu Stadler EuroDual
oznacenou dle némeckého schématu jako
159.269. Dalimi dvéma lokomotivami zde byla
zastoupena firma Siemens. Jednalo se opét
o stroje z rodiny Vectron — o bézny elektricky
(trolejovy) 193.997, provozovany dopravcem
Rail Traction Company, ktery se zaméFuje
pfedev3im na nakladni vlaky pres Brennersky
prsmyk, a dale o stroj 193.780, coZ je elektricka
verze na oba evropské stfidavé systémy, do- |
plnéna baterii o vyuzitelné energii 218 kWh. Ta |
umoziuje vozbu a manipulacis viakem na krat-
kych nezatrolejovanych Usecich a vleckach. Na

tomto poli Ize ale bezpochyby ocekavat rychly
pokrok svazany s pokrokem v konstrukci a vy-
robé baterii pro silni¢ni elektromobilitu a nebylo
by viibec prekvapenim, kdyby se na pristim ro¢-
niku veletrhu jiz predstavila néjaka plnohod-
notna dualni lokomotiva s kapacitni baterii
misto precijen jiz trochu pfekonaného dieselu.
Ve stfedu 4. Cervna oznamila na veletrhu pro-
najimatelska firma Akiem uzavreni ramcového
kontraktu na padesat hybridnich lokomotiv
Vectron DualMode. Pevna ¢ast kontraktu je za-
tim na deset lokomotiv ve varianté 15 kV/diesel,
v jeho dal3i ¢asti by pak mély nasledovat i loko-
motivy verze 15 kV/25 kV/diesel.

Jakjiz bylo uvedeno v Gvodu, v oblasti nakladnich
voz{ Zadna prevratna novinka prezentovana ne-
byla. Vystaveno bylo nékolik vylep3enych kon-
strukci konvenénich konstrukci zejména kotlo-
vych voz{ pro prepravy rliznych chemikalii; zde
byla velmi zajimava ,cisterna” nymburské firmy
Nymwag, jako prvniv historii firmy s kotlem z ne-
rezové oceli. Asi nejvice byl (opét) zastoupen seg-
ment intermodalni dopravy, a to hned nékolika
rlznymi FeSenimi. Byly tu rlizné varianty vozd
pro prepravy navést konvencnich, pfekladanych
i pomoci ko3, vozl kontejnerovych, a v nepo-
sledni fadé i voz{ pro prepravy rdiznych special-
nich vyménnych nastaveb. Této asti expozice
dominovala Tatravagénka Poprad, ktera zde vy-
stavovala vozy v3ech uvedenych variant, v né-
kterych pfipadech doplnénych i prezentacemi
prekladek a manipulacisintermodalnimijednot-
kami. Tak byla pravidelné dvakrat denné pred-
vadéna prekladka konvenéniho silni¢niho navésu
Wielton pomoci ko3e z plochy do Zelezni¢niho
vozu a zpét, nebo manipulace se specialniinter-
modalni nastavbou pro prepravy kovového od-
padu. Kontejnerové vozy spise konzervativnich
konstrukci zde vystavovali také turecti vyrobci
zatim na evropském trhu viceméné neznami.
Celkové Ize k leto3nimu rocniku veletrhu Trans-
port Logistics fici, Ze byl pfesnym odrazem sou-
€asné nelehké doby, ktera je zaroven plna fady
technickych a technologickych zmén, a to nejen
v mobilité a ndkladni dopravé.

TEXT A NEOZNACENE FOTO: MARTIN BOHAC
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Pfeprava transformatoru do Vsestar

Prepravy nadrozmérnych nebo
P jinak mimoradnych zasilek ne-
jde v mnoha pripadech realizo-
vat jinym zplsobem neZ po Ze-
leznici. Divodem jsou zejména technické
obtiZe pfi prepravé na dlouhou vzdalenost
spojené s potfebou uzavirek silni¢nich ko-
munikaci apod. Pro firmu Felbermayr Trans-
port- und Hebetechnik, spol. s r.o. (dale jen
Felbermayr) zrealizovalo v letoSnim roce
€D Cargo pfepravu tfi transformatord s ur-
¢enim do rozvoden spoleénosti CEPS.

Konkrétné se jednalo o prepravy z vyrobniho
zavodu spole€nosti Siemens v Zahfebu v Chor-
vatsku do stanic Milin (rozvodna Milin), Cela-

Celkovy pohled na misto preklddky ve stanici VSestary

kovice (rozvodna Cechy stfed) a V3estary (roz-
vodna Neznasov). Na posledné jmenovanou
se podivejme podrobnéji.

Rozvodna Neznasov byla vybudovana na po-
catku osmdesatych let 20. stoleti na vedeni
400 kV Krasikov — Bezdé&cin — Vyskov. Jedna se
o0 jednu z nejvyznamnéjsich rozvoden ve vy-
chodnich Cechach. Pravé tato rozvodna byla
cilovou lokalitou pro 240 t tézky transformator
Siemens. Jeho pfepravu z vyrobniho zavodu
v Zahfebu zajistili postupné dopravci HZ Cargo
(Chorvatsko), GySEV Cargo (Madarsko), ZSSK
CARGO (Slovensko) a v pohranicni pfechodové
stanici Katy si 30. dubna 2025 tuto mimorad-
nou zésilku prevzalo CD Cargo, které 3. kvétna
v rannich hodinach zajistilo jeji pfistavbu na
manipulacni kolej ve staniciV3estary. Ta nedis-
ponuje vypravnim opravnénim, ale provozni
pracovisté Pardubice zajistilo jeji mimoradnou
obsluhu. Pfeprava byla realizovana v nocnich
hodinach po trase Katy — Bfeclav — Brno —
Havli¢klv Brod — Kolin — Velky Osek — Hradec
Kralové —V3estary. Nejobtiznéjsi ¢asti pfepravy

byl no¢ni prljezd Brnem, kde kv(li stavebnim
pracim byla stanovena maximalni rychlost pro
pfepravu 10 km/hod v€etné uhybani pfed do-
casnymi navéstmi, provizornim zabradlim apod.
Prepravni trasa musi byt perfektné naplanovana
nejen s ohledem na omezeni prljezdného pro-
filu, aleisohledem na pocet Gvrati. Podle Gvrati
pak musi byt transformator ve vyrobnim zavodé
naloZeny, aby mohl byt garantovan pfijezd ve
spravné poziciaz na misto urceni.
Transformator byl naloZen na specialnim 24na-
pravovém hlubinném voze Uaai s podélnymi
nosniky spole¢nosti Felbermayr, soucastivlaku
byly 2 doprovodné, resp. ochranné vozy.

Ve stanici VSestary byl transformator v Gtery
6. kvétna pfeloZen na trajler. Vlastni preklddka

@ FOTO: MICHALROH

byla provedena ctyfmi hydraulickymi zveddky spo-
jenymi dvéma pricnymi nosniky. To vSe bylo umis-
téno na dvou soubéZnych pojezdovych drahdch

Nocni pFesun transformdtoru do rozvodny Nezndsov

Zajimavosti z provozu

Piepravy stérku do Prahy

Stanice Praha-Bubny prochaziv roce 2025 zavérecnou fazi rozsahlé modernizace, ktera je soucasti
celkové prestavby zelezni¢ni trati Praha — Kladno s odbockou na LetiSté Vaclava Havla. Pfestoze
stanice dosud nese znaky aktivniho stavenisté, jeji vysledna podoba se jiz zfetelné rysuje. Pokladka
kolejového loZe predstavuje jednu z finalnich etap stavebnich praci — zahrnuje Gpravy kolejového
svrsku a stabilizaci tratového télesa. Vtéto souvislosti probiha navazenistérku, ktery je na stavbu
dopravovan ze skladovaciho mista v MéSicich u Prahy. Jedna z vyrovnavkovych souprav, vedena
lokomotivami 742.722 a 732, byla zachycena jako vlak Pn 52054 (Praha-Dejvice — MéSice u Prahy)
ve stanici Jene¢ dne 15. kvétna 2025.

MARTIN SARMAN

@ FOTO: MICHALROH

a celé toto uskupeni bylo poloZeno na rozndSecich
plechovych deskdch o tloustce 50 mm,” pFibliZzuje
pribéh prekladky Marcel Hubeny ze spolec-
nosti Felbermayr a dopliiuje, Ze: ,tento zpiisob
preklddky je obecné povaZovdn za nejbezpecnéjsi
zplisob manipulace s tézkymi ndklady. Navic je tento
zplisob prdce vyZadovdn pojiStovnami, které jej pre-
feruji jako zpiisob prdce, ktery jsou ochotné pojistit.”
V dUsledku prekladky byl ¢astecné omezeny
provoz osobnich vlak( ve VSestarech. Pfesun
zdopravni koleje €. 1 na manipulacni kolej €. 5
byl moZny pouze pres hnévceveské zhlavi. Z dl-
vodu zachovani moznosti kfizovani ,0sobky"
na kolejich €. 1 a 3 bylo nutné nejprve naklad
posunout na pficnych drahach na manipulaéni

& FOTO: MARCEL HUBENY

Preklddka transformdtoru pFinesla mirné omezeni osobni dopravy ve staniciVsestary.

plochu, potom postavit hydraulické zvedaky
a teprve poté naklad prelozit na trajler. Z di-
vodu zasahu do profilu sousednikoleje €. 3 byla
se Spravou Zeleznic domluvena tfihodinova
pFestavka, pfi niz po sousedni koleji nic nepro-
jizdélo. Nakonec se posun nakladu podafilo
zvladnout za hodinu a pll, pak mohl byt provoz
po sousedni koleji obnoven. Aby nedoslo
k Zadné krizové situaci, vichni strojvedouci
jedouci po koleji €. 3 projizdéli kolem mista
prace maximalni rychlosti 10 km/hod a pfi po-
uziti navésti "Pozor".

Odjezd silni¢ni soupravy byl naplanovan na
pllnoc z 6. na 7. kvétna. Zajimavosti bylo,
Ze silni¢ni souprava najela na D11 sjezdem
v km 95 a opustila dalnici najezdem v km 108.
To znamena, Ze cela trasa po D11 vedla proti-
smérem, a to zddvodu zajisténi potfebné pod-
jezdné vysky pod nadjezdy pfes dalnici. Vsemu
samoziejmé asistovala Policie CR, ktera také
na potrebny ¢as dalnici D11 ve sméru od Jaro-
mére uzavrela. 8. kvétna 2025 byl pak trans-
formator umistén na pozadovanou pozici
a predan zakaznikovi.

JPokracujeme v tradici spoluprdce s CD Cargo. \3e
dopadlo dobre a v3e také bylo realizovdno podle
pldnu. Diky vSem, ktefi se na pfipravé a realizaci
v3ech tfi letoSnich spolecnych preprav podileli,” uza-
vira tento obchodni pfipad Marcel Hubeny.

MICHALROH
Podékovani za spolupraci patfi Marcelovi Hu-

benému z firmy Felbermayr Transport- und
Hebetechnik, spol. sr.o.




Inspirativni HRrrrZona

Inspirujte se pfibéhy nasich zaméstnanci...

Uméla inteligence (Al) pronika
i do Zelezni¢ni nakladni dopravy
a v €D Cargo hraje stale vétsi
roli. Vyvojafr Simon Genzer ze
skupiny podpory umélé inteligence popi-
suje, jak vypada jeho pracovni den, jaké vy-
zvy Fesi a pro¢ vnima Al jako spojence. Ze-
leznice je pro néj nejen praci, ale i srdcovou
zalezitosti.

» Co Té pfivedlo k prdci na Zeleznici a konkrétné
u €D Cargo?

Vystudoval jsem Ceské vysoké ucenitechnické,
Fakultu dopravni, kde jsem ziskal inzenyrsky
titul. BEhem studia jsem se vice vénoval Zelez-
ni¢ni dopravé, coz mi poskytlo dostatek zna-
losti k Gsp&Snému FeSeni mnoha vyzev a prob-
[émU, s nimiz jsem se b&hem své kariéry na
Zeleznici setkal. Po studiu jsem Sest let pracoval
u jiného Zelezni¢niho dopravce. Zeleznice mé
vzdycky bavila, takZe kdyz jsem hledal novou
vyzvu, CD Cargo byla jasna volba.

" Na jaké pozici pracujes?

Pracuji jako vyvojarF aplikaci ve skupiné pod-
pory umélé inteligence na ©20. Mym hlavnim
Ukolem je vyvoj aplikaci a automatizace pro-
cest pomoci Al, abychom zefektivnili nasi
praci. Napriklad vyuzivame umélou inteligenci
k automatickému zpracovani pfichozich fak-
tur, coz implementoval m{j nadfizeny. Stale
sleduji trendy, protoZe uméla inteligence se
rychle vyviji. Al sice umi hodné véci, ale stale
ma své limity a potfebuje spravné lidské ve-
deni.

» Vzpomenes si, jaké byly Tvoje zacdtky?

Zacatky byly naro¢né, protoze znalosti kolegl
jsou na vysoké drovni. Nastésti byli vzdy
ochotni poradit a podpofit mé&, coZ mi velmi
pomohlo zvladnout prvni mésice. Jsemrad, Ze
jsem to zvladl, a téSim se na dal3i vyzvy. Diky
jejich podpofe jsem prekonal i vyzvy jako
tvorbu backendu a funk&niho prototypu fron-
tendu fotoaplikace, ze které nyni erpame zku-
Senosti a mame jasné zadani pro dalsi vyvoj.

» Jak vypadd Tviij béZny pracovni den?

Rano probereme aktudlni stav projektl. Bé-
hem dne se vénuji vyvoji aplikaci, nastavovani
flow, pFipravé dokumentace nebo Fesim poza-

fm za férovou hru a organizatortim za skvéle pripravenou akci. Tésime se na obhajobu titulu v pfistim rocniku!

JAKUB VODAK

davky uzivateld. Nedavno jsem pracoval na ap-
likaci ,ObéZznikova kniha", ktera zjednodusuje
evidenci zmén zaméstnanc(, upozoriiuje od-
povédné osoby a umoziuje snadny prehled
a export dat. Obcas se také vydavame do pro-
vozu pro sbér dat potfebnych k uceni Al. Diky
tomuto sbéru dat jsem napfiklad naucil Al zi-
skavat cisla voz( pfimo z fotografii.

» Co té na Tvaji prdci nejvic bavi a proc?
Hlavnim ddvodem, pro€ uz pres Ctyfi roky pra-
cuji v prostfedi Power Platformy od Microsoft
na aplikacich a flow je ten, Ze i s povrchni zna-
losti programovani mohu zautomatizovat ru-
tinnia nudnou praci pro ostatni zaméstnance.
Ti pak maji vice ¢asu na produktivni a smyslu-
plnou praci. Vidét, jak lidem skutecné ulehcuji
praci, mé motivuje kazdy den pokracovat dal.
Myslim si, Ze ma a nasledujici generace uz ne-
chce délat rutinni ¢innosti a vice se zaméfuje
na kreativni stranku, coZ jde ruku v ruce s na-
stupem umélé inteligence, ktera tuto automa-
tizaci urychluje.

» Které pracovni iikoly jsou podle Tebe nejndroc-
néjsi a jak se s nimi vypordddvas?
Nejnarocnégjsi je pro mé vyzkum dostupnych
technologii a postup. Casto s kolegy zkou-
Sime nové cesty a ne vZdy najdeme spravné
feSeni hned napoprvé. Pravé tyto vyzvy nas ale
nejvice posouvaji kupfedu. Napfiklad jsem vy-
tvoril aplikaci Al Validator", ktera ve spolupraci
s uZivateli testuje pfesnost Al model( — zjistu-
jeme, co umi spravné a kde chybuji. Diky témto
zpétnym vazbam mdzeme modely priibézné
optimalizovat a zvySovat jejich spolehlivost.
» Jak se snaZzi$ udrZovat dobré vztahy s kolegy
a jak Ti vyhovuje atmosféra na pracovisti?

Obéd s kolegy je pro mé zasadni. Je to chvile,
kdy m@Zzeme zpomalit, neformalné probrat
véci a poznat se lépe i mimo pracovni zalezi-
tosti. Atmosféra u nas je skvéla, kolegové drzi
pFi sobé a vytvareji pratelské a respektujici pro-
stfedi.

» Jakou dovednost jsi se béhem svého plisobeni
v této prdci nejvic naucil?

V CD Cargo jsem se za necely rok naucil vic nez
za predchozi tfi roky v jiném zaméstnani. Nej-
vic jsem pokrocil v tvorbé aplikaci v prostredi

Dne 16. kvétna 2025 se konal v poradi jiz tfeti ro¢nik fotbalového turnaje Intermodal Cup, ktery tradi¢né poradala
spolecnost Metrans v UhFinévsi. Tym CD Cargo predved] skvély vykon a po sérii napinavych zapasti zaslouzené vybojoval
prvni misto. Klid na kopackach, nasazeni a tymova spoluprace byly klicem k naSemu Gspéchu. Dékujeme viem soupe-
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Simon Genzer, vyvojdr podnikovych aplikaci

Power Apps a nasazovani umélé inteligence ve
firemnim prostredi.

» KdyZ zrovna nepracujes, jaké mds konicky a jak
trdvis svij volny cas?

KdyZ nejsem v praci, asto mé miZzete potkat
nékde ve vlaku. O drazni dopravu se zajimam
od détstvi. Pri cestach vlakem rad sleduji okolni
krajinu; je to pro mé jedna z mala pfilezitosti,
kdy odlozim telefon a jen si uzivam vyhledy. Je-
den zazitek, ktery mi utkvél v paméti, byl, kdyz
mé babicka jako malého vzala na stanovisté
Pendolina na Masarykové nadrazi béhem dne
otevrenych dvefi.

» Jak se podle Tebe za tu dobu, co tu pracujes,
firma zménila?

Za sebe citim nejvétsi zmeénu v intenzivnéjsim
vyuzivani umélé inteligence pfi kazdodenni praci.

» Jak si predstavujes svou budoucnost ve firmé?
MGds néjaké cile nebo sny?

Rad bych se nadale podilel na projektech za-
méFenych na usnadnéni prace zaméstnancim
pomoci Al a aplikaci na Power Platformé od
Microsoft. Mym snem je vice se zaméFit na za-
vadéni modernich technologii pfimo do pro-
vozu, aby nase spolecnost drzela krok s tech-
nologickym pokrokem.

» Co bys vzkdzal nebo pFdl nasim zaméstnanciim
a €D Cargo?

10.-12. éervna 2025
21. ervna 2025
12.-13. fervence 2025
27. Eervence 2025
13.z4fi 2025

20. z4fi 2025

26.- 28. z4fi 2025

26. fijna 2025

Rail Business Days

Rodinny den se Spravou Zeleznic
1. KrkonoZsky parni vikend

130 let trat# Diviice - Netolice
160 let Turnovsko-kralupsko-praZské drahy Mladd Boleslav

Nérodni den Zeleznice

Festival parnich lokomotiv

Tdbor s pdrou
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Uméla inteligence neni o nahrazovani lidské
prace, ale o jeji podpofe a usnadnéni. Doporu-
Cujiji vyuzivat v bézném Zivoté, tfeba pro psani
e-mailt nebo rychlé vyhledavaniinformaci. Ne-
bojte se experimentovat a ucit se nové véci,
protoZe pravé v tom je nase budoucnost. Nej-
dulezitéjsi je naucit se spravné formulovat do-
tazy pro Al; ¢im Iépe je dotaz popsan, tim kva-
litnjsi vysledek dostanete. Preji viem
zaméstnancim, at je prace na Zeleznici bavi,
protoZe pro mé osobné je Zeleznice laskou na
cely Zivot.

Dékujeme Ti, Simone, Ze jsi nam pfibliZil, jak
uméla inteligence méni tvar Zeleznicni do-
pravy. Tvé nadseni pro inovace a neustalé hle-
dani novych cest je pro nas velkou inspiraci.
Prejeme ti mnoho dal3ich GUspéchl a nezapo-
menutelnych zazitk — na kolejich i mimo né.

ZA TYM PERSONALNIHO ODBORU BARA,
OLESKA A PEPA

Sledujte nas na FB:

Ostrava
Pardubice
Martinice v Krkono3ich

Netolice

Nymburk
BeneSov
Tdbor




Zelezniéni promény (43)

Vystavy, veletrhy a kolejova doprava

Touha ¢lovéka prezentovat své
vytvory, vynalezy a sluzby je ve-
lice stara. )iz v roce 1791 se
v Praze konala Prazska prtimys-

lova vystava, ktera se méla stat diikazem, Ze

se Ceské kralovstvi vyrovnalo s odtrzenim Slez-
ska po netspésné vedenych valkach. Na umis-
téni vSech exponatli postacoval jeden sal

v prazském Klementinu. Mnohem vétsi vy-

znam vSak méla Zemska jubilejni vystava, jejiz

brany se poprvé oteviely 15. kvétna roku 1891.

Navazala na dalsi podobné vystavy konané v té

dobé v celé Evropé. VSechny mély spolecny cil

- prezentaci naroda, primyslovych vyrobkdi,

uméni apod. A pravé pramysl as nimidoprava

byly velmi rychle se rozvijejicimi odvétvimi.

Vratme se ale zpét do Prahy roku 1890, kde se
chysta Zemska jubilejni vystava. Jednim z ¢len
pfipravného vyboru této vystavy byl FrantiSek
KFiZik. Nové vystavisté zacalo vyr(stat na jafe
tohoto roku v prazské Stromovce. )iz pfi samotné
stavbé nalezla své uplatnéni Zeleznice — stavitelé
méli k dispozici pfenosnou Zeleznici s vyklopnymi
voziky, které byly pouzivany pfi zemnich Upra-
vach. Své uplatnéni nalezla drazka i po nicivé za-
fijové povodni, kdy voda smetla jiz nékteré témér
hotové vystavni pavilony. Dalsi Gzkokolejna
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Skodovy zdvody, jeden z nejvyznamnéjsich vyrobcii lokomotiv, pfedstavovaly své vyrobky i na PraZskych

—

draha byla pouZivana k instalaci exponat(i v Pri-
myslovém palaci. Zaroven byla ze stanice Busté-
hradské drahy z Buben zfizena provizornivle¢na
draha pouZivana jednak k dopravé ,zvIasté téz-
kych predmétl" na vystavisté a také k zasobo-
vani kotelny a ,strojovny” (pavilonu na vystavo-
vani strojl) uhlim a drevem.

Samostatnou kapitolou by mohlo byt zabezpe-
¢eni dopravy navstévnikd na vystavisté. U jed-
noho z postrannich vchodd byla sice na trati
c. k. priv. Rakousko-uherské statni drahy posta-
vena provizorni zastavka Stromovka, ale vétsi
tiha leZela na tehdejsi kon&sprezné tramvaji. Vy-
stavisté bylo pristupné v podstaté ze dvou smér(i
—konéspreznou tramvaji z Prahy pres most Fran-
tiska Josefa I. a ve druhém sméru pfes Letnou.
Na druhé trase cestujici mohli vyuZzit kombinace
nejmoderngjsich dopravnich prostfedkl — lanové
drahy a elektrické tramvaje. Pro zdolani strmé
strané od Feky na Letenskou plan postavila praz-
ska obec lanovou drahu s vodnim pohonem
a dvéma vozy. Provoz na ni byl zahajen 30. kvétna
mérné daleko. Zde se iniciativy chopil Frantisek
KFizik, ktery vybudoval 800 m dlouhou trat prvni
elektrické drahy u nas od stanice lanové drahy
Oveneckou ulici na vystavisté. Nelze nepfipome-
nout, Ze i nejvyznamnéjsi navstévnik vystavy —

vzorkovych veletrzich na pfelomu 20. a 30. let. Zde se jednd o ,dvoukupldk”, tedy typ Bs 12 - tovdrni typ
9 Lo. Jen pro lplnost dodejme, Ze PraZské vzorkové veletrhy probihaly v letech 1920-1951, poté stdt pre-

sunul vystavni aktivity do Brna.

& FOTO: SBIRKA MICHAL ROH

Y PRAZE VIL

Martinka a spol.

Tovérna na stroje a kotlarna.
JTediné provozovaci pravoe v Raltousko-Therslku

Decauville-ovych pienosnych drah,

Hotové kolejnice, kiiZovatky, vyhybky, tocnice,
rozlitné druby vozikd vidy na skladd.
Drahy do krechtd, visuté dréhy.

Totnice kulovité patent Weicknn.
Vahy mostoveé.

Rozpolty zdarma
a fravko.

Viyrobci lizkorozchodnych a pfenosnych Zeleznic patFili k tradicnim vystavovatelm.

& FOTO: SBIRKA MICHALROH
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Ukdzka dobovych propagacnich tiskovin

- L

Ve snaze rozsifit strojni export prijala vidda roku 1955 usneseni, aby ministerstvo zahranicniho obchodu ve
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spoluprdci s Ceskoslovenskou obchodni komorou uspofddalo na brnénském vystavisti strojirenskou vy-

stavu. Ta se uskutecnila v zdfi téhoZ roku. Viystaveny zde byly nejen diiini lokomotivy, akumuldtorové

i vzduchové, ale také lizkorozchodné stroje fady TU 47.0.

arcivévoda Karel Ludvik — pfijel do Prahy po
.zelezné draze". Salénni vlak s arcivévodou Kar-
lem Ludvikem a jeho manzelkou Marii Terezii
dorazil do Prahy na dne3ni Masarykovo nadrazi
14. kvétna pred 4. hodinou odpoledni.

Na Zemské jubilejnivystavé prezentovala své vy-
robky cela fada vystavovatel( a zastoupeny zde
byly snad vSechny obory, dopravu nevyjimaje.
Své vyrobky zde prezentovala i firma FrantiSek
Ringhoffer, ktera od roku 1852 vyrabéla na Smi-
chové Zeleznicni vozy. Navstévniky jisté zaujaly
ve ,strojovné” vystavené vozy — tendr, vz k do-
pravé piva, normalnérozchodny salénniviiz nebo
cisternovy v(iz na prepravu kyseliny sirové. Firma
A. & F. Klucky ze Stépanova u Kladna prezento-
vala ,Patentované, samocinné, bezpecné spojky
pro zelezni¢ni vozy soustavy Kluckého, jez ob-
sluhovati Ize mimo koleje Zelezni¢ni”, firma J.
Kudlicze zBuben zase kolecka k Zelezni¢nim d(il-
nim vozik(im. Bezesporu zajimava byla nabidka
Prazské akciové strojirny, ktera mj. nabizela ,Pre-
nosné drahy patentu Dolbergova k Gcellim les-
nickym, hospodarskym a primyslovym". Po-
dobny drazni systém (pfenosné Deauvilleovy
drahy) nabizela i firma Martinka a spol. z Prahy.
Prazska Zelezarsko-primyslova spolecnost inze-
rovala ocelové kolejnice, firma FrantiSek Wiesner
z Chrudimi zase vahy na vagony.

Samostatnou kapitolou je vystavnictviv jihomo-
ravské metropoli Brné. Od roku 1821 se zde ko-
naly hospodarské vystavy, ale ty dosahly vétsiho
rozmachu az po dokonceni parostrojni Zeleznice
v roce 1839. V letech 1922-1927 zde byly pora-
dany Brnénské vystavni trhy, kazdorocné speci-
alizované na néktery prlimyslovy obor. Brnu vsak

# FOTO: SBIRKA RADIM SNABL

schazelo stalé vystavisté, a proto bylovroce 1923
rozhodnuto zakoupit pozemek Bauerovy rampy.
Ihned byly také zahajeny stavebni prace, pfi kte-
rych samozrejmé nasla uplatnéni izkorozchodna
pfenosna stavebni draha. Av roce 1928 zde byla
usporadana prvniVystava soudobé kultury v Ce-
skoslovensku. Na navrh firmy Koloferra, zavody
pro potieby prdmyslu a Gzkokolejnych i normal-
nich drah v ModfFicich u Brna, byl hned v roce
1928 vypracovan projekt na 1 424 m dlouhou
drahu o rozchodu 381 mm s parnim pohonem.
Mala dvounapravova parni lokomotiva byla ob-
jednana v lokomotivce Krauss, jinak viechen
ostatni material mél byt dodan domacimi vy-
robci. Provoz na drazce byl zahajen 4. cervna
1928, ukoncen pak v listopadu téhoz roku. Ale
draha byla prokazatelné v provozu jesté v roce
1929. Parni lokomotiva tahla po vystavisti Sesti-
vozovou osobni soupravu rychlosti 15 km/hod;
pfi projizdéni panoramat, obloukd, vyhybek a na
kFizovatkach byla snizena na 6 km/hod. Co byla
panoramata? Byly to jakési osvétlené drevéné tu-
nely s oplechovanou stfechou. Uvnitf byly po
obou stranach koleji ploSiny s vyrobky a reklam-
nimi poutaci rdznych firem. Dal3i podobna draha
dlouha cca 500 m s rozchodem koleji 600 mm
fungovalav letech 1950-1956 na misté dnesniho
pavilonu Z. Dal3i zajimavosti byla témér 3,5 km
dlouha vlecka vedouci z brnénského dolniho na-
drazi pfimo do aredlu vystavisté vyuzivana nejen
pfi dopravé ,kolejovych” exponatl na vystavisté,
ale také pro propagacnijizdy, pfi kterych byli ces-
tujici parnimi vlaky dopravovani pfimo do arealu.

MICHALROH
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