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Zakaz nakladky na drevo
a ztraty preprav

Poklidnou letni hladinu medialnich
vod roz€efily v nedavné dobé dvé
zpravy tykajici se preprav dreva
snasispolecnosti. S ohledem na je-
jichvyznéni povazuji za dlileZité uvést je na pravou
miru. Oba zminéné ¢lanky je nutné vnimat v kon-
textu probihajici restrukturalizace CD Cargo. Tu si
v nasi spole¢nosti vynucuje situace nejenom na
Ceském, ale i evropském dopravnim trhu. Objem
zboZi prepraveného po kolejich klesé. O dlivodech
jsme hovofili jiZ mnohokrat, takZze zminim jen od-
klon od spalovani pevnych fosilnich paliv, pokles
hutnivyroby a sniZeni konkurenceschopnosti dal-
Sich primyslovych odvétvi. Za toto zboZi bohuZel
neni ndhrada. O urcité pfepravy pfichazime v dd-
sledku konkuren¢niho boje, zaroveri se nam v3ak
dafivtomto boji nové zakazky ziskavat. S aktualni
situaci jsou spojeny velké ekonomické problémy
mnoha dopravcd, ktefi se své kapacity mnohdy
snazi uplatnit doslova za kaZzdou cenu.
Posledni skupinu ztrat prepravnich objem( pred-
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efektivitu preprav tohoto segmentu. Z nékterych tratovych tsek( tak pravdépodobné manipulacni viaky zcela zmizi.

stavuji nékteré velmi ztratové jednotlivé vozové
zasilky, jejichz prepravu si jiz nemdzeme dovolit
realizovat. Tyka se to pfedevsim pravé jiz zminé-
ného dfeva. Vtéto oblasti nejsme diky rychlejsimu
rGstu nakladd na Zeleznici schopni dale dorovnavat
ceny silni¢ni konkurence. Proto jedname se zaka-
zniky o tom, jak soustfedit nakladku do vétSich
stanic, navrhujeme zmény technologie obsluh
a upravujeme ceny za nami poskytované sluzby.
Prepravni vykon viech dopravcd na siti Spravy Ze-
leznic poklesl za prvni pololeti letosniho roku
05,3 %, vykony CD Cargo se vtomto obdobi zmen-
Sily 03,2 %.Znamenato, Ze trh pada vyrazné rych-
leji. Abychom si udrzeli nasi konkurenceschopnost
a stabilizovali CD Cargo i do budoucna, musime
pokraCovat v dal3ich etapach jiz probihajici restruk-
turalizace. Ta je bohuZzel spojena i se snizovanim
kapacit, véetné propousténi zaméstnancd. Inten-
zivné proto komunikujeme s odborovymi centra-
lami a do srpnového Cargovaku s redakci pFipra-
vime na toto téma obsahlejsi material.
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Vyluky na Liberecku
a v Pojizefi
Vyluky na infastruktufe maji
O 2 vzdy velky dopad na plynulost
a kapacitu zelezni¢ni dopravy.
Cestujici jsou pfepravovani auto-

busy, nakladni vlaky jsou vedeny po mnohdy
netradi¢nich odklonovych trasach.

Prepravy feziva z pily
LABEWOOD

Modernivelkokapacitni pila spo-

O 3 le€nosti LABEWOOD se speciali-

zuje na pofez mékkého jehlicna-

tého dreva a vyrabi Cerstvé fezivo

pro potfeby dal3iho zpracovani. Cast vyrobe-

ného feziva mifi ze Stéti k cilovym odbérate-
IGm po Zeleznici s CD Cargo.

0 cca 450 tis. tun jednotlivych vozovych zdsilek méné. Divodem je predev3im pokles priimyslové vyroby v klicovych odvétvich spojeny s nutnosti zachovat
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Odklony pres Horsovsky Tyn

Na Zelezni¢ni trati lokalkového
N charakteru Stankov - Pobézo-

vice o délce 21,7 km s maximal-

nim sklonem 10 %o byl zahajen
provoz roku 1900. Draha slouZi jako spojka
mezi hlavni trati Plzef - Domazlice (Furth
im Wald) a lokalni drahou Domazlice - Ta-
chov - Plana u Marianskych Lazni.

Samozrejmé primarnim tkolem drahy je napo-
jeni relativné velkého mésta Hor3ovsky Tyn na
Zeleznici a tim i umoznéni spojeni do centra za-
padnich Cech, do Plzné. Bohuzel po rozvoji sil-

ni¢niinfrastruktury byl vyznam Zeleznice znacné
upozadén a uz pfi samotném pohledu do zemé-
pisné mapy je zcelajasné, ze draha mze silni¢ni
dopravé konkurovat velice obtizné, a to i za
predpokladu, Ze prdmérna rychlost dopravy
na pretizené silni¢ni infrastrukture dosahuje
cca 60 km/h a v obcich mnohem méné.

V obdobi od za¢atku kvétna az do poloviny
Cervna roku 2025 probéhla dlouhodoba a ne-
pretrzita vyluka tratové koleje mezi Domazli-
cemi a Pobézovicemi za (i€elem modernizace
infrastruktury. JelikoZ v Zelezni¢nich stanicich
PobéZovice a Béla nad Radbuzou probiha ob-

Dne 13. ¢ervna 2025 sledujeme v Zelezni¢ni stanici HorSovsky Tyn dvoje 742.441 + 742.397 v Cele fddné

Vypakovaného" odklonového manipulacniho vlaku z PobéZovic do Starikova.

Casna nakladka dreva, doslo k odklonu paru
manipulaéniho viaku 88700 a 88701 v trase
Stankov — HorSovsky Tyn — PobéZovice a zpét.
Vsoucasném GVD 2025/2026 je Zelezni¢ni sta-
nice HorSovsky Tyn obsluhovana nepravidelné
zpravidla v ramci zpatecni jizdy Mn 88701
z Bélé nad Radbuzou do Domazlic, resp. tzv.
,odskokem" z PobéZovic. Dfive se v HorSov-
ském Tyné vykladalo uhli pro zdejsi maloodbé-
ratele, od zaniku této komodity slouzi zdejsi
stanice vyhradné k nepravidelné nakladce
dreva. Naopak Usek HorSovsky Tyn — Stafkov
je beznakladnidopravy. Vsousedstvi Zzeleznicni

zastavky a jediného nakladisté na tomto Useku
v KFenovech je pouze mistni pila, ktera jiz slu-
Zeb Zeleznice nevyuZiva a je viibec otazkou,
zdali se zde dFevo jeSté zpracovava. Zastihnout
na tomto Useku nakladni vlak Ize tedy pouze
v dobé vyluk a pfi nemoznosti jizd mezi Do-
mazlicemi a PobéZovicemi. Dale zcela vyji-
mecné pfi prepravach kameniva z Pobé&zovic
smérem na Plzef. Vtomto pfipadé viak jde vét-
Sinou ojizdy nakladnich vlak( jinych dopravcl
vjednotkach souprav (vlak(l) ro¢né.

TEXTAFOTO: NT

V dubnu 2025 zacaly na siti
V Spravy Zeleznic dalsi rozsahlé

vyluky. V poradi prvni vyluka,

o které bude fe¢, zacala 1. dubna
2025 na trati Liberec — Hradek nad Nisou.
Doslo k zastaveni nejen osobni, ale i nakladni
dopravy, ktera primarné vyuzivala stani-
ci Chrastava, kde se nakladalo drevo s urce-
nim do zpracovatelského zavodu BIOCEL
LENZING Paskov. Cilem této vyluky je kom-
pletni modernizace traté vcetné Zeleznicnich

stanic.

V poradi druha a pomérné rozsahla vyluka za-
Cala v Gseku Turnov — Tanvald 8. dubna 2025.

Obdobné jako v prvnim pfipadé, i zde se jedna
0 pomérné rozsahlou modernizaci infrastruk-
tury, a tedy i definitivni zanik pdvodni podoby
mnohdy archaickych zelezni€nich stanic, jako
jenapriklad Mala Skala. Osobni doprava je pIné
nahrazena autobusy, nakladni doprava smér
Staropacko je odklonéna na trasu pfes Ostro-
meé&r nebo Lomnici nad Popelkou. Nicméné po
,odchodu” klirovce a vytéZeni rozsahlych les-
nich porostd je nakladni doprava na tomto ra-
meni ve vyrazném Gtlumu. Velky vliv na pocty
voz{, resp. na pocty obsluh ma i odklon od spa-
lovani tfidéného uhli, kterym byli prostfednic-
tvim uhelnych sklad( zasobovani zdejsi malo-
odbératelé. Letos doslo také k prechodu

Jeden z poslednich manipulacnich vlak( projel stanici Mald Skdla v jeji plivodni archaické podobé

Mn 84107/84108 se strojem 743.003. Vezl prazdnou cisternu z depa CD ve Staré Pace a viiz Fady Es

ze Semil po vyklddce uhli.

vyfotografovdna v cervnu 2025 nedaleko Jivan.

preprav dfeva pro zpracovatelsky zavod
v Horce u Staré Paky (palety a jiné vyrobky ze
dfeva) na silnici, vyjma pfipadu, kdy CD Cargo
prepravilo pét vozl ze Slaného a Sesti vozl
z Protivina.

Usek mezi Turnovem a Zeleznym Brodem je
spole¢ny i pro drahy Zelezny Brod — Tanvald
a Tanvald - Kofenov (Harrachov). Na ,zu-
bacce" rovnéz probiha rozsahla vyluka (viz
Cargovak 3/2025). Je zde zavedena nahradni
autobusova doprava, mezi stanicemi Kofenov
a Szklarska Poreba Gérna jsou v provozu mo-
torové osobnivlaky dopravce Zubacka provoz
s. 1. 0.V pripadé dopravy nakladni je na cely
Gsek vyhlaSen ZAN, tedy zakaz nakladky.
Z téchto dlivod( jesté béhem mésice brezna

Dvojice ,elektroniki” 743.003 +743.008 byla s odklonovym ,manipuldkem"” Turnov - Hora u Staré Paky

dochazelo k predzasobeni nasich zakaznikl
sklarskym piskem z Libuné. ZAN je platny od
8.dubna 2025, s opétovnym navratem zelez-
ni¢ni dopravy se pocita az k 1. fijnu 2025. Z dd-
vodu rozlouceni s plvodni infrastrukturou
byla 16. bfezna 2025 ve spolupraci s CD Cargo
usporadana mimoradna rozluckova jizda fo-
tovlaku na Gseku Turnov — Harrachov a zpét.
Do cela vlaku byl nasazen ,elektronik”
743.004, souprava byla fazena ze dvou vozl
fady Faccs a jednoho Eas a nechybél ani ne-
zbytny ,hytlak” fady Daa-k. Slunecné pocasi
a doznivajici zima dala celé akci jiz neopako-
vatelnou atmosféru.

TEXTAFOTO: NT




Preprava tramvajovych
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kolejnic

V patek 23. kvétna 2025 dora-
zila do stanice Praha-Zli¢in v za-
padni ¢asti hlavniho mésta za-

silka novych tramvajovych

kolejnic pro prazsky Dopravni podnik, a to
z Trineckych Zelezaren. Kolejnice pro tram-
vajové provozy jsou — na rozdil od kolejnic
Zelezni¢nich - spiSe neobvykla zasilka,
a proto si o ni néco napiseme.

Kolejnice typu NT1 o délce 18 metrd jsou ur-
Ceny pro planovanou rekonstrukci tramvajové
traté v ulici Marianské hradby, ktera
by méla prob&hnout v pfistim roce.
Stavajici podoba traté v jedné
z nejhez¢ich ¢asti Prahy je z ro-
ku 1993 a je tedy stara vice
neZ tficet let. Rekonstrukce
proto bude pomérné rozsahla
a kromé vymény koleji dojde
také ke zméné poloh nékterych zasta-
vek. Historie této traté je samozfejmé mno-
hem starsia saha do prvnich let provozu elek-
trickych tramvaji v Praze, nebot jiZ od roku
1899 se Elektrické podniky zabyvaly propoje-
nim Malé Strany a Hrad€an tramvajovou trati.
Prvotni plany pocitaly s tramvajovou trativ Ne-

rudoveé ulici, ktera vsak nebyla k béZnému pro-
vozu sklonové pfilis vhodna a pocitalo se zde
dokonce s vystavbou ozubnicové parni tram-
vaje (a nakonec se zde jesté pred prvni svéto-
vou valkou rozjely prvni prazské autobusy). AZ
v letech 1908-1909 byly vypracovany projekty
traté z Klarova Chotkovou ulici, pfes Marianské
hradby, Brusnici a pfes Loretanské nameésti na
Pohorelec.
Dnes ma tato trat velky vyznam pro prazsky
turisticky ruch, nebot ji pouziva mnoho turistd
miFicich do prostoru PraZského hradu a celé ob-
lasti Hradcan. Tento charakter podtr-
huje i aktualni linkové vedeni, kdy
linky, 22 a 23. Prvni z nich je
jedna z nejdelSich v Praze a spo-
juje Hostivaf s Bilou Horou.
,,,,, | Druha, ktera ji dopliuje, vede
- z obratisté Zvonarka na Vinohra-
dech na nékdejsi spartakiadni
smycku Kralovka. 23ka ma vyslovené tu-
risticky charakter, ktery je podtrzen nasazova-
nim historickych ¢tyfnapravovych voz{.
Samotna preprava kolejnic, resp. jeji posledni
mile z Prahy-Libné probihala tak, Ze vecer
23. kvétna 2025 pfivezl manipulacnivlak 85024
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CtyFi vozy fady Res lozené celkem 162 kolejni-
cemi pres ,Prazsky Semmering" do Prahy-Zli¢ina,
kde byly pfistaveny na manipulacni kolej. Zde
byly v nasledujicich dnech vyloZeny a pfevezeny
do Rep do deponie Vrchni stavby DP. Tam pak
budou pfipraveny na kone¢nou montaz a insta-

Vozy loZené kolejnicemi pfistavené na manipulacni kolej v Zelezni¢ni stanici Praha-Zli¢in

laci v rekonstruované trati. Nékdy v |été 2025,
presny termin jeSté neniznam, pak budou stejné
privezeny i kolejnice délky 25 m typu 49E1 a snad
i betonové prazce pro stejnou stavbu.

TEXT: MARTIN BOHAC

V leto$nim roce se Gspésné roz-

vijeji exportni prepravy feziva
ze zpracovatelského zavodu
LABEWOOD S5téti do riiznych
destinaci v okolnich zemich. Jedna se v za-
sadé o dva typy preprav. Prvni k pfijemctim
v okolnim vnitrozemi, predevsim Rakousku

a Némecku a v mensi mire i v Ceské
republice, a druhé urcené do exo-
tickych destinaci, predevsim

v oblasti Perského zalivu, Bliz-
kého vychodu a severni Afriky.

Ty jsou realizovany pres slovin-
sky pristav Koper. Jiné déleni
pak existuje dle pouzitych Zelezni¢-
nich vozd, a to na vozy oteviené kla-
nicové fad Res, Rs, Rns a podobné a na

vozy kryté fad Hillmrrs, Habbiins a Habbiillns.
Prvni uvedeny typ vozl je pouzivan zejména

GaildorfWest projizdi zastdvkou Hrdgjovice.

Vlak Pn 66761 Hnévice ser. n. - Horni Dvoristé st. hr. s fezivem z pily spolecnosti LABEWOOD do stanice
@ FOTO: JAKUB SVOBODA

na relacich do Rakouska a Némecka a druhy
pak dominuje u pfeprav do Koperu.
Od leto$niho dubna jsou na druhé uvedené
prepravy feziva nasazovany nové vyrobené
vozy fady Habbiins pofizené spedicni firmou
RND, ktera jich CtyFicet objednala v roce 2021
v Tatravagonce Poprad. V soucasné dobé jsou
na prepravy do Koperu nasazovany dvé
soupravy po dvaceti péti vozech
tvorené predevsim starSimi vozy
vySe uvedenych fad, doplnéné
nové vyrabénymi vozy. Na pre-
pravach, které obchodné zajis-
tuje firma SBS Cargo Praha, se
podili dopravci CD Cargo, RCA
a SZ-Tovorni promet a jejich zaji-
mavostije, Ze jako ucelené vlaky jsou
vedeny pouze na eském Gzemi pfes statni
hranici do Summerau. Zde jsou pak vozy fazeny
do relacnich vlakd, kterymi pokracuji pres Vil-

lach a Jesenici do cilové destinace. Je tomu tak
proto, Ze RCA v zasadé neprovozuji ad-hoc ve-
dené ucelené vlaky a snazi se vhodnymi zasil-
kami naopak utilizovat systém relacnich viaka.
To je obchodni i provozni politika, ktera vede
k optimalizaci nakladd, lepSimu vyuZiti stava-
jicich kapacit v€etné pozitivnich dopad( na za-
méstnanost provoznich profesi, a v neposledni
fadé i k urcité stabilité a robustnosti provozo-
vané sité vliakd.

Zavod firmy LABEWOOD zahajil vyrobu na pod-
zim roku 2020 a s umisténim v tésném soused-
stvi papirny Mondi Stéti vytvafi zajimavou sy-
nergii ve zpracovani dreva rQizného druhu
a s rlznym vyuzitim v jednom misté. Oba zavody
mimo jiné sdileji spolecné vleckové napojenti,
které je primarné zausténo do stanice Hnévice
na trati Praha — Lovosice — Usti nad Labem, s al-
ternativou pro pfipad vyluk a mimoradnostiido
stanice Stéti na trati Nymburk — Usti nad La-
bem-Stiekov. Mondi Stéti pak najdeme i mezi
akcionafi firny LABEWOOD, dal3imi pak jsou

Naklddka feziva do krytych voz(i na vlecce spolecnosti LABEWOOD
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Holzindustrie Maresch (se sidlem v Retzu), in-
vesticni spole¢nost Eco-Investment a obchodni
firma Unitimber, ktera se specializuje na obchod
s fezivem pravé se zemémi vychodniho Stfedo-
mofi a Perského zalivu.

LABEWOOD se zaméfuje na pofez mékkého
jehliénatého dreva a produkci Feziva s kapaci-
tou zpracované kulatiny 1 milion m?ro¢né; na-
opak ,sesterska” papirna Mondi vyuziva pro vy-
robu celulézy, papiru a biomasy vlakniny, tedy
méné kvalitniho dfeva, které se pro produkci
feziva nehodi. A oba zavody vyuzivaji zeleznici
jak pro navoz vstupnich surovin, tedy prede-
vsim kulatiny, tak i odvoz hotovych vyrobkd.
VySe popsané prepravy dokazuji, Zze i v dnesni
dobé dokaze byt konvenéni Zeleznice konku-
renceschopnav prepravach zbozi s vy3si prida-
nou hodnotou, a to navic s mnohem nizsi uhli-
kovou stopou nez u silni¢ni pfepravy.

S VYUZITIM INFORMACI Z CASOPISU ZELEZ-
NICNI MAGAZIN PRIPRAVIL MARTIN BOHAC




Zajimavosti z provozu

konkrétné Centra historickych
pres Nové Sedlo u Lokte do dopravny Kras-

Legiovlak do Kraslic
Na objednavku Ceskych drah,

N vozidel, zrealizovalo €D Cargo
pfepravu Legiovliaku z Lokte

lice predmaésti leZici na regionalni trati ze
Sokolova do némeckého Klingenthalu.

Ta je provozovana firmou PDV RAILWAY
a CD Cargo je jedingym dopravcem, ktery je
v soucasnosti opravnény provozovat na této
trati nakladni dopravu. Pfevoz Legiovlaku do
Kraslic predmésti probéhl 23. €ervna 2025 a za-
jistilo jej OPR zapad lokomotivou 742.396

a strojvedoucim z PP Cheb. Odvoz z Kraslic
prfedmésti se uskutecnil v rannich hodinach
30. €ervna 2025 a lokomotiva téhoz ¢isla od-
vezla soupravu Legiovlaku z Kraslic pfedmésti
az do Chomutova.

Doplfime, Ze Legiovlak je ambicioézni projekt
Ceskoslovenské obce legionarské, ktery si
predsevzal vytvofit vérnou repliku legionar-
ského vlaku z obdobi let 1918-1920, kdy na
Transsibifské magistrale v Rusku probihaly va-
le¢né operace ¢s. legii. Vlak kfizuje od kvétna
2015 celou Ceskou republiku a jeho cesta po-
trva minimalné do roku 2026 diky podpore
Ministerstva obrany a Ministerstva dopravy.

MICHAL ROH
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Evropskou unii

Spolufinancovano

mr

Program CEF jako klicovy
hastroj pro rozvoj ERTMS
v Ceské republice

Do roku 2025 se Ceska repub-
D lika pevné zaradila mezi staty,

které jsou nejaktivnéjsi v zava-

déni evropského systému Fizeni
Zelezni¢niho provozu (ERTMS). Diky Gcel-
nému planovani a cilenému vyuziti pro-
stfedkll z Nastroje pro propojeni Evropy
(CEF1) se podafrilo prekonat pocatecni pre-
kazky a posunout se k rozsahlé a Gaspésné
implementaci.

Od roku 2015 spolufinancovala Evropska ko-
mise v Ceské republice celkem 23 projekt(, je-
jichz cilem je jak vybavovani hnacich vozidel
systémy ETCS, tak Uprava tratové infrastruk-

tury. Celkova vysSe podpory dosahla témér
247 miliont eur. Z téchto 23 projektd jich bylo
dosud Uspé&sné dokonceno 9 - konkrétné
4 projekty dovybavenilokomotiv palubnim sy-
stémem ETCS a 5 projektd vybavovani trati.
| pFes technické a procesni komplikace, zpoz-
déni zplsobena v dodavatelskych fetézcich
nebo pandemii COVID-19 se projekty podafilo
uzavfit do konce roku 2024, v souladu s pra-
vidly pFislusného programu. | kdyZ pdvodni
ambice pro hnaci vozidla byly mnohem vy3si,
realita si vyzadala snizeni po€tu na 276 vozidel
—ztoho 128 pro nakladnia 148 pro osobni do-
pravu.Vsechna dovybavena vozidla vsak jiz vy-
uzivaji vyssi verzi systému ETCS, Baseline 3.

Chcete byt online kdekoliv v CR nebo EU
bez nutnosti vyhledavani mistni Wi-Fi sité?
Objednejte si jesté dnes nas zvyhodnény
datovy bali¢ek 1,5 GB nebo 3 GB a budte
online od ¢ervna do srpna za cenu jed-
noho mésice.

nebo psani i volani pres WhatsApp.

nebo tfeba nastavi data a sluzby na miru.

Léto plné zabavy s VPN Family

Uzivejte si letni data za cenu jednoho mésice.

Napriklad s tarifem OneNet Mobilni pripojeni 3 GB ve VPN Family — Vodafone vas
celé Iéto vyjde jen na 175 K¢. Pokud vyuZivate internet v mobilu L (3 GB FUP) ve VPN
Family — 02, zaplatite za celé léto jen 235 K¢.

Data uz mate, ale na léto jich potfebujete vice? | pro vas mame drobnou vyhodu, diky
které usetfite. Pfi navyseni dat s FUP v ¢ervnu nebo cervenci ziskate jednorazovou
slevu 30 K¢. Data mUzete vyuzit tfeba na navigaci, socidlnf sité, posilani fotek z dovolené

Vyuzijte nasi letni slevu az 40 % na mobily v e-shopu VPN Family. Odménte sebe nebo
své déti za vysvédceni nebo si uZijte prazdniny s novym mobilem za skvélou cenu! Staci si ob-
jednat neomezeny hlasovy tarif a sleva je vase — akce plati az do konce srpnal

Vezméte si své oblibené TV porady s sebou, at uz mifite na chalupu, k mofi, nebo jen odpoci-
vate doma. Objednejte si Kuki TV s HBO na mésic zdarma a zUstarite v obraze. Jesté jste
Kuki TV nevyzkouseli a vyuzivate nékterou z nasich sluzeb? Nyni mate moznost Kuki TV vy-
zkouset na mésic zcela zdarma a bez zévazku!

Vyhodné mobilni sluzby s O2 nebo Vodafone i Kuki TV si ve VPN Family mUze objednat kazdy
zaméstnanec Skupiny Ceské drahy a Spravy Zeleznic na strance https:/family.cdt.cz. Anebo
ndm zavolejte na zakaznické centrum: 972 111 333, kde vdm nase zkusené operatorky poradi

Jiz 14 tisic zaméstnanct a jejich rodin se stalo soucasti drazni rodiny VPN Family.
Pripojte se i vy, zeptejte se svého kolegy a usetrete!

1.5 NEBO 3 GB DAT

od €ervna do srpna

za cenu jednoho mésice

@
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Na téchto zku3enostech stavi Ceska republika
i v pokracujicim programu CEF2, v jehoZ ramci
se podafrilo ziskat dotaci pro dalSich 15 pro-
jektl — 7 pro infrastrukturu a 8 na dovybaveni
hnacich vozidel - s celkovou vysi podpory
127 milion0 eur. Do roku 2027 by tak mélo byt
diky témto projektdim vybaveno systémem
ETCS celkem 446 hnacich vozidel a dalSich
135 km trati. To posune Ceskou republiku za-
sadnim zplsobem ke $picce EU v oblasti bez-
pecnosti, digitalizace a interoperability Zelez-
nicni dopravy.

CD Cargo je aktualng& zapojeno do dvou
z téchto probihajicich projekt(:

« ,Deployment of ETCS Level 2 Baseline 3 on-
board components in selected vehicles of
CD cCargo” (akronym: 21-CZ-TC-21-CZ-TC-
CDCERTMS I1), ktery zahrnuje 17 lokomotiv,

« ,Delivery and implementation of the ETCS
on-board units L2B3 into selected traction ve-

Zdstupci poskytovatele dotace po inspekci funkénosti ETCS na jedné z lokomotiv CD Cargo.

hicles of CD Cargo, a.s.” (akronym: 22-CZ-TC-
CDCERTMS), jenz se tyka 99 hnacich vozidel.
Prvnim z patrnych vysledk( dotacni podpory bylo
zahajeni vyhradniho provozu viak( pod dohle-
dem ETCS v roce 2023 na trati Olomouc — Unicov
aod ledna 2025 byl tento provoz postupné spus-
tén na Gsecich Praha-Béchovice - Ceska Trebova
- Adamov — Modfice - Bfeclav a Pferov — Ceska
Trebova. Do roku 2030 by tak mél byt vyhradni
provoz pod ETCS realizovan na v3ech hlavnich
tranzitnich koridorech Ceské republiky.

Tato iniciativa, podpofena z evropskych fond(
a podlozena systematickym planovanim, vy-
znamné prispiva ke zvyseni bezpecnosti, omezeni
nékterych zpozdéni a posileni pfeshrani¢niho
propojeni zemé&. Ceska republika timto krokem
potvrzuje svou vyznamnou roli v budovani jed-
notné a interoperabilni evropské Zelezni¢ni sité.

PETR JINDRA

Vyhrajte hodnotné ceny! Zaslete nam fotku nakladniho vlaku nebo lokomotivy
CD Cargo. Vybrané snimky budou vybrany do stolniho kalendére pro rok 2026.

Fotografie zasilejte na email: fotosoutez@cdcargo.cz, véetné kratkého popisku.

Model lokomotivy €D Cargo

|’I

Megapixel - poukazka v hodnoté 1.500,- K&
Darkovy bali¢ek reklamnich pfedmétt CD Cargo

Model nakladniho vozu €D Cargo

Megapixel - poukazka v hodnoté 1.500,- K&
Darkovy balicek reklamnich predmétii €D Cargo

Megapixel - poukazka v hodnoté 1.500,- K&

Darkovy bali¢ek reklamnich predmétd €D Cargo
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Inspirativni HRrrrZona

Inspirujte se pfibéhy nasich zaméstnanci...

Petr Andrys pracuje jako mistr
kolejovych vozidel v Ceskych
Budéjovicich. Na drahu ho pfi-
vedl| tatinek, ktery se cely Zivot

vénoval opravam kolejovych vozidel. Dnes
ma pod sebou dvacet lidi, se kterymi sdili
nejen kaZdodenni vyzvy, ale i snahu délat
svou praci poctivé a srdcem. A Ze je opravar
télem i dusi, poznate i podle jeho konicku -
renovuje staré britské automobily a s laskou
jim vraci Zivot.

» Jak dlouho pracujes u nds a co té piivodné pfi-
vedlo na drdhu?

U CD Cargo pracuji od roku 2016, takze uz de-
vatym rokem. Da se fict, Ze Zeleznice mé pro-
vazi cely Zivot. MUj tata byl totiZ opravar kole-
jovych vozidel a pracoval dlouha Iéta nejdFiv
u Ceskych drah a pozdéji u CD Cargo. Uz jako
malého mé bral na vystavy lokomotiv a vozd,
vodil mé do opravny, kde mi ukazoval, co
vSechno jeho prace obnasi. Ten svét mé fasci-
noval. Libilo se mi, jak se pod jeho rukama
staré nebo porouchané véci ménily v néco, co
znovu funguje. MoZna tehdy jsem poprvé po-
chopil, ze prace rukama mdZe byt krasna a uzi-
tecna zaroven. A protoze jsem k tomu mél od-
mala blizko, nebylo co Fedit - Sel jsem studovat
obor opravaf kolejovych vozidel do Ceskych
Velenic.

» Jak bys popsal své zacdtky?

Moje zacatky u Carga nebyly nijak tézké, pro-
toZe jsem uz dopfedu védél, do €eho jdu. Tata
mé vodil i pfimo na opravy, takze jsem mél
pfedstavu o prostfedi a praci. Nezacinal jsem
Gplné z nuly. Vlastné to pro mé bylo pfirozené
pokracovani toho, co jsem znal zdomova.

» Jak vypadd tviij béZny pracovni den?

Kazdy den je trochu jiny, ale ur€ity rytmus to
samozfejmé ma. Po pfichodu do prace si ote-
viu e-mail a projdu si aktualni pozadavky na
opravy. Podle toho rozdélim praci mezi sv(j
tym — mame kolem dvaceti lidi, takze je ddle-
Zité, aby kazdy védél, co ma délat. Snazim se
kazdému zvlast vysvétlit, co je potfeba, a po-

néji. Beéhem dne v3e eviduji v systému, kontro-
luji postup prace a dohlizim na to, aby se
opravy délaly spravné, bezpecné a vcas. Je to
kombinace vedeni lidi, technického dohledu,
zodpovédnosti a administrativy.

» Co té na tvé prdci nejvice bavi?

Na téhle praci mé bavi hlavné to, Ze je kon-
krétni, viditelna a smysluplna. Kdyz opravime
vlz, vidim za sebou vysledek. Vim, Ze néco, co
predtim nefungovalo, ted zase mze jezdit.
Fascinuje mé predevsim prace na brzdovych
systémech — je tam vic techniky, logiky i zod-
povédnosti. Clovék musi pfemyslet, zkouset,
hledat chyby. A pak je tu jesté jeden ddlezity
aspekt — lidi. Prace s lidmi neni vzdy snadna,
ale kdyz vidite, ze tym funguje, Ze si navzajem
pomahame a tdhneme za jeden provaz, je to
velka radost.

» Jak udrZujes dobré vztahy s kolegy?

Snazim se byt vstficny, naslouchat a hlavné ne-
jednat z pozice sily. Kdyz vidim, Ze nékdo
den, zorganizuji praci tak, aby ji mohl délat
s kolegou, ne sam. Vzdycky Fikam, Ze osobni
problémy si mame fesit mimo praci, ale zaro-
ven chapu, Ze nejsme stroje. DllezZité je umét
s lidmi mluvit a ne je jen Gkolovat. Myslim, ze
i diky tomu u nas panuje dobra atmosféra.
AkdyzZ se néco nedafi? | to se da zvladnout, po-
kud spolu mluvime otevFené.

» Jaké mds konicky a jak relaxujes ve volném
case?

Miluji stara auta. Renovace veteran( je m{j
velky konicek, obrovska vyzva a zaroven zp(-
sob, jak vypnout. Mam doma Triumph a Austin
Healey — obé auta jsem renovoval, jedno mi tr-
valo skoro Sest let. Kastle, motor, lak — vSechno
proslo rukama bud myma, nebo party zkuSe-
nych nad3encd, co maji celozivotnilasku k au-
tlim. Je to ¢asové narocné, ale zaroven nesku-
tecné naplnujici, kdyz jezdim s nimi na vystavy
nebo vystavuji v Budé&jovicich jako dekoraci
v jednom autosalonu. Kromé aut mam rad ly-
Zovani, kolo a sport obecné — pomaha mi to
udrzet se v kondici a vycistit hlavu.
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Petr Andrys, mistr kolejovych vozidel

M Jak vnimd§ zmény, které probéhly v CD Cargo
béhem Tvé kariéry?

Zacinal jsem na staré opravné, kde jsme pra-
covali venku — za de$té, snéhu i mrazu, bez
haly, pod Sirym nebem. Dneska mame moderni
novou halu, dlstojné zazemi a mnohem lepsi
podminky pro praci. Myslim, Ze je to znamka
toho, Ze si firma vazi svych lidi a déla pro né
maximum. A i kdyz se vybaveni ¢aste¢né ob-
novuje, porad u nas najdete i starsi pFistroje —
a ja osobné mam rad tu poctivou, kvalitni sta-
rou techniku. Casto funguje lip nez nékteré
nové véci.

»Co bys vzkdzal svym kolegliim a firmé
€D Cargo?

Viem kolegdim bych chtél vzkazat: vazme si
své prace a zlstante takovi, jaci jsme. A firmé
CD Cargo pfeji, aby dal drzela smér, kterym se
vydala. Za posledni roky se toho hodné zménilo
k lepSimu — at uz jde o pracovni podminky, za-

& FOTO: ARCHIV CD CARGO

zemi nebo pfistup k lidem. Ja jsem ve firmé spo-
kojeny a jsem rad, ze tu mdzu byt.

Dékujeme Petfe za to, Ze jsi s ndmi sdilel sviij pribéh.
Tvdij poctivy piistup, klidnd energie a ldska k technice
jsou inspiraci nejen pro tv(ij tym, ale pro nds vSechny.
V Cargo nejsme jen zaméstnanci - jsme lidé s pFibé-
hem. A prdvé takové pfibéhy nds spojuji.

ZA TYM PERSONALNIHO ODBORU BARA,
OLESKA A PEPA

Sledujte nas:
u

Rozjed to s €D Cargo

PechaKucha v Zelezni¢nim prostredi

V podvecer 29. kvétna 2025 bylo
V ve viloni oteviené hale opravny
nakladnich voz(i SOKV Ceské Bu-
déjovice nezvykle rusno. Prostor
zaplnilo kolem 200 divaku a v hlavni roli stanul
nakladniviz fady Res, ktery se proménil vim-
provizované jevisté. Konala se zde 33. fada
ceskobudéjovické PechaKucha Night.

Pro toho, kdo o tomto celosvétovém projektu
nic neslySel, malé vysvétleni: projekt PechaKu-
cha (japonsky vyraz pro ,klaboseni“) vymysleli
v roce 2003 v Tokiu dva architekti. Jejich cilem
bylo vytvofit prostor pro setkavani zajimavych
lidi na jednom misté v jednom case. Kazdy
z deseti vystupujicich mtiZe mluvit o svém
Zivoté, povolani, zalibach, napadech...
O tom, co realizoval, éim se zabyva, co
chysta nebo o éem sni. To v3e ve formatu
20x20, kdy si pripravi pro svdj vystup 20 obrazk(
a kazdy z nich mize komentovat po dobu

20 vtefin; dohromady tedy jedno vystoupeni
trva 6 minut a 40 vtefin.

Vsoucasné dobé probiha PechaKucha ve vice nez
1200 méstech po celém svété. Kazda akce je jina
nejen diky pozvanym hostdim a jejich vypravéni,
ale i netradi¢nimu prostredi, ve kterém se zpra-
vidla kona. Ctvrte¢nivecer probéhl tedy v opravné
nakladnich voz{ - prostoru, kam se vefejnost tak
snadno nedostane. A kromé povidani o ispésném
softbalovém klubu z nedalekych Ledenic, zakla-
dani ceskobudgjovické ,ajtacké” platformy nebo
ojednom z program0 Skautského institutu i re-
habilitaci a cvieni na slackline (Sirokém popruhu
upevnéném mezi dvéma kotvicimi body), se ten
vecCer predstavil i cyklodobrodruh, gymnazialni
ucitelka se svym zivotnim pfibéhem, byvaly ma-
jitelantikvariatu nebo operatorka z Jaderné elekt-
rarny Temelin. Novou opravnu i cely aredl SOKV
s jeho historii predstavil Jifi Jantag, technik pod-
pory IT CD Cargo a bylo to pro divaky poutavé vy-
praveéni.

Tak az pristé narazite ve vaSem mésté na titul
PechaKucha, uz vite, Ze to bude zajimavy vecer
se zajimavymi lidmi. Organizatori dékuji vsem
zaméstnanclm SOKYV, ktefi se na zajisténi této
akce podileli. Vice o ¢eskobudéjovické Pecha-

Kucha si mGzete precist na https://pechaku-
chacb.cz/, kde je i archiv v3ech probéhlych
33dild.

HANA HAJNA
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Zelezniéni promény (44)
TéZba, doprava a zpracovani vapence
v Ceském krasu (1. ¢ast)

Mohutné vapencové vrstvy
s vyraznymi Gtesy, prodéravélé
cetnymi jeskynémi a porostlé
kefi a nizkymi stromy, davaji
krajiné kolem feky Berounky zvlastni raz. Ce-
sky kras, jak tuto oblast mezi Prahou a Be-
rounem prvné nazval archeolog a geolog Ja-
roslav Petrbok, je soucasti Barrandienu -
casti Stfedoceské panve pojmenované podle
slavného francouzského védce Joachima
Barranda, ktery tu v letech 1840-1870 pro-
vadél své vyzkumy.

Rozvoj cementarského a vapenického priimyslu
na Berounsku ma staletou tradici a neoddélitelné
souvisi s prudkym rozvojem stavebnictvi. Na
Gzemi dne3niho Ceského krasu se vapenec tézil
jizv 15.stoleti. Vapenické femeslo se zde zacalo
rozvijet ve stoleti osmnactém. Ve druhé poloviné
19. stoleti pfichazeji na Berounsko zkuSeni pod-
nikatelé, oteviraji zde nové vapencové lomy a za-
kladaji prvni tovarny na zpracovanivapence. Jed-
nim z prvnich byl Adam Tomasek, ktery zacal
palit vapno jiz v roce 1866, dalsi vapenka zalo-
Zena v roce 1871 ,Akciovou spolecnosti k vyra-
bénivapna a cementu” méla v dobé svého zalo-
Zeni osm Sachtovych peci Pacoldovy soustavy,
v letech 1874-1875 zalozili podnikatelé Ferdi-
nand Barta a Karel Tichy v Berouné proti cukro-
varu zavod na palenivapna a v roce 1894 zalozil
uBerouna vapenku také podnikatel Max Herget.
26. listopadu 1889 byla zalozena ,Kralodvorska

cementarna, akciova spolecnost pro vyrabéni
portlandského a puzzolanového cementu”.

Plvodni doprava suroviny korskymi potahy ne-
mohla dlouho postacovat prudkému narlstu
vyroby, a tak k historii téZby a zpracovani va-
pence na Berounsku zacala neodmyslitelné pa-
tfit i Gzkorozchodna malodraha o rozchodu
760 mm, znama pod zkratkou KBK (Konigshof
—Beraun - Konéprus). Byla ur€ena ke svozu va-
pence zlom0 v oblasti Konéprus a Tetina do ce-
mentarny v Kralové Dvore a pro berounské firmy
Tomasek a Max Herget. O vznik akciové spolec-
nosti ,Drobna draha Kral(v Dvlr — Beroun — Ko-
néprusy" se sidlem v Praze se zaslouzila prede-
vSim spolecnost Franz Schon a synové. Pro
provoz na této drazce byly v roce 1897 v loko-
motivce Krauss v Linci zakoupeny dvé lokomo-
tivy oznacené jmény ,Tetin" a ,Konéprusy”
a ufirmy Ringhoffer na Smichové 30 nizkostén-
i nych voz{ o nosnosti 10 tun. Provoz na 10,5 km
dlouhé trati z Berouna na jizni navrsi Zlatého
koné s odbockou z Konéprus do lomu Kobyla
i dlouhou 784 metr( byl zahdjen 9. kvétna 1898.
Draha méla dvé koncové stanice — Beroun a Ko-
néprusy — a nakladisté Tetin, Damil, Kobyla,
i Zlaty ki a Zabka. V pocatcich provozu se jezdilo
i pouze ve dne. Z Berouna se do lomd vyvazely
prazdné vozy. Nejdrive jel viak do Konéprus, po
telefonické odhlasce jej nasledoval dalsi na Da-
mil.Vodpolednich hodinach se svazely nalozené
vozy zpét do Berouna. Provoz tehdy zajistovalo
11 zaméstnanc(. V prdbéhu dalsich let se vo-

roku 1898

- = : > __m-as.w-
Pdvodni vapenka v Berouné. Na snimku z
kruhové peci.

vidime vpravo stavbu svdzné na dopravu materidlu ke
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Tezba vdpence v plivodnim lomu v Kosové. Bagr téZil do zdsobnikl, ze kterych byl vdpenec nakldddn do voziki

lanovky. Ty byly na podvozcich pristavovdny do stanice lanové drdhy k zavéSeni na lano (kolem roku 1910).

zovy park rozsifoval o dalsi nové vozy a v roce
1908 byla zakoupena tfeti shodna lokomotiva
oznacena ,Damil".

Kralodvorska cementarna byla od svého vzniku
nékolikrat rozsifovana, takze jiz v roce 1898
dosahovala ro¢ni produkce 60 000 t strusko-
vého cementu. Ani neustale nardstajici pro-
dukce viak nestaci kryt stoupajici poptavku po
tomto stavebnim materialu. To mélo vliv na
rozhodnuti o vystavbé nové moderni tovarny
na portlandsky cement, ktera byla vystavéna
v rekordnim Case a zahdjila vyrobu jiz v roce
1911. Protoze stale stoupajici potFebé suroviny
pfestala kapacitné dostacovat i malodraha,
dosSlovroce 1911 ke stavbé lanové drahy z ne-
dalekého lomu Kosov pfimo k pecim Kralodvor-
ské cementarny. Postavila ji firma Pohlig, méla
délku 950 metr(, prevyseni 142 metr( a jezdily
po ni voziky o obsahu 0,75 m?. Tato lanovka
byla v roce 1914 prodlouzena o 2 494 metrd
dlouhy Gsek do Konéprus s pfevysenim 14 me-
trd. Malodraha se také mezitim rozrostla o od-
bocky do nové otevienych lomU{. Neustale
stoupajici poptavka po cementu i vapnu na-
konec vedla k rozhodnuti vystavét zcela novy
zavod. Jeho stavbu provedla firma Skorkovsky
v roce 1927 za neuvéfitelnych 8 mésicd. Pred-
vale¢na produkce cementarny vrcholi v roce
1939 na 560000 t cementu. TéZba vapence se
soustreduje do Cisafského lomu v Konéprusich
a do Modrého a Bilého lomu na Damilu. Koleje
malodrahy byly pFivedeny az k téZebnim sté-
nam a plvodni technologie nakladky, kdy
rucné nalozené sklopné voziky se na rampé vy-
sypavaly do voz{ malodrahy, byla nahrazena
pfimou nakladkou parnimi a pozdéji elektric-
kymi bagry. Pro posun voz{ pfi nakladce bylo
zakoupeno nékolik starSich lokomotiv.

Po vale¢ném Gtlumu dochazi v prvnich miro-
vych letech opét k prudkému nardstu vyroby
a produkce cementu a vapna brzy presahuje
pfedvalecné hodnoty.Vletech 1948-1951 byla
Kralodvorska cementarna opét rozsifena vy-

Lhed' SHED
kému lomu.

stavbou zavodu Ill a vyroba dosahuje hodnoty
750 000 tun cementu a témé&r 50 000 tun
vapna. Znacné naroky na pfisun suroviny vedly
vroce 1949 k rozhodnuti o nakupu dvou novych
lokomotiv z CKD Praha o vykonu 245 koni,
oznacené jmény ,Dvouletka” a ,Zlaty k{n". vV té
dobé vlastnila malodraha 110 voz( a jezdilo se
ve tfech sménach, tedy i v noci! Do Konéprus se
vyjizdélo 3x za sménu a 4 — 5x do nakladisté
Damil. Aviak cementarna potfebuje stale v&tsi
mnoZstvivapence, a proto jev 50. letech znovu
otevFen lom Kosov a z ného prorazen tunel pro
pasovy dopravnik, po kterém byl vytézeny va-
penec dopravovan pfimo do zavodu. Mohlo do-
jit ke zruSeni zastaralé lanovky.

Vysoce kvalitni vapno nachazelo uplatnéni
nejen ve stavebnictvi, ale také v chemickém
a potravinarském primyslu, v zemédélstvi
i jinde. Proto byl usnesenim vlady ze dne
22. anora 1956 schvalen projekt vystavby vel-
kolomu a vapenky Certovy schody (VCS). Ta byla
zahajena v roce 1958 a v listopadu 1962 byla
spusténa prvni pec. 31.ledna 1961 byla pfedana
do provozu normalnérozchodna vlecka. Zacina
v Berouné na sefadovacim nadrazi, kde ma
vlastni pfedavaci koleje a po 5 km Usti do zavodu
VCS. Zde bylo vybudovano nadrazi se 13 kole-
jemi, svaznym pahrbkem a remizou pro Ctyfi lo-
komotivy. Provoz zahdjily stroje T 435.0 vystFi-
dané pozdéji fadou T 436.1; na posunu slouzily
T334.0aT211.0. A na Stédry den roku 1962
vyjely naposled vlacky malodrahy, prestoze
provoz byl oficialné ukoncen az k 31. prosinci
1962. Od té doby se vapenec, ale také vypalené
vapno dopravuji do Kralova Dvora a Berouna
Gdolim Suchomastského potoka. Na zavér do-
dejme, Ze v cementarné Kralliv Dvdr byla v roce
2003 prerudena vyroba cementu a dnes je zde
v provozu moderni balici linka a probiha zde
expedice baleného i volné loZeného cementu.
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