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Uvodni sloupek

Pfiznivci Zeleznice
se sesli v Nymburce

Sobota 20. zafi patfila v Nym-

burce svatku vsech Zeleznicar(

a priznivcli Zeleznice. Za velkého

zajmu vefejnosti se zde konal
dalSiro¢nik Narodniho dne Zeleznice. Akci hos-
til areal zdejSich Dilen pro opravu vozidel
CD a také nase Opravna kolejovych vozidel.
Program akce byl tradi¢né rozdélen do néko-
lika ¢asti— svét historie, svét zmény a svét za-
bavy —ve kterych si kazdy mohl najit to, co ho
zajimalo. Velky Uspéch mély nocni show,
stejné jako komentovana prezentace histo-
rickych vozidel na tocné. Na té byly zaroven
pfedstaveny i tfi nejmoderné;jsi lokomotivy
Skupiny Ceské drahy, vetné Vectronu fady
384 CD dosahujiciho rychlosti az 230 km/hod.
Vpolednich hodinach na to¢né probéhlo pred-
staveni lokomotivy Traxx 3MS, konkrétné
stroje 388.020 CD Cargo, ktery byl opatfen
polepem symbolizujicim GspéSnou spolupraci

se spolecnosti ALSTOM. Oba zminéné stroje
jsou urcitym symbolem promény Zelezni¢ni
dopravy, kdy na trhu maji dlouhodobé Sanci
uspét jen dopravci disponujici modernim vo-
zidlovym parkem a nabizejici kvalitni sluzby
napfi¢ celou Evropou. Velky zajem v3ak byl
i 0 nase dal3i lokomotivy zastoupené napfi-
klad ,brejlovcem” 750.163 nebo ,plechacem”
242.249.Tradi¢ni ispéch mély i hry a dalsi ak-
tivity nabizené nasim tymem v prezentacnim
voze. Akce vsak nebyla jen o Zeleznici, ale o ve-
fejné dopravé a spolecenské odpovédnosti
obecné (déti se napfiklad hravou formou se-
znamily s tim, jak tfidit odpad), proto ji pova-
Zujeme za velice pfinosnou a zajmu malych
i velkych navstévnik{ si velice vazime.

MICHAL ROH

lprava je postupné realizovdna na vech strojich, vcetné praveé predstavené a pokrténé lokomotivy.

Prepravy Stérku ze
Zlaté Koruny

Prepravy stavebnich material(

O 3 do vyluk pFedstavuji zajimavy
obchodni segment, ve kterém

vsak panuje velmi silna konku-

rence. V pribéhu léta se viak podafilo zreali-
zovat fadu zajimavych preprav. Mimo jiné

jsme odvezli $térk na Zeleznicni stavby v Ra-
kousku.

Vyluka do Solnice
Trat Tynisté nad Orlici — Solnice
O postupné prochazi dlouho oce-
kavanou modernizaci. Jejim ci-
lem neni pouze zvySeni rychlosti
a elektrizace, ale pfedevsim zvy3eni kapacity
pro nakladni dopravu. V Lipovce také vznika
nova sefadovaci stanice.

10/2025

zejména na vykony v Némecku, kde zajistuji vozbu ucelenych viak( s kontejnery, pohonnymi hmotami nebo automobily. Doddvky téchto strojii probihaji od roku 2021
a budou pokracovat v letech 2026-2027. Zdsadnim milnikem letoSniho roku je schvdleni lokomotivy s aktualizovanou softwarovou verzi s evropskym vlakovym zabezpecovacem ETCS pro bézny provoz. Tato
FOTO: MICHAL ROH
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Restrukturalizace spoleé¢nosti CD Cargo (3.)

Jesté jedno historické ohlédnuti

Pomeérné casto byvame konfrontovanis tim, ze
jeSté v nedavné minulosti pfepravovala zZelez-
nice mnohem 3irsi portfolio zbozi, nez je tomu
v soucasnosti. Pravda je to pouze ¢astecné. Ano
v dobach rozvoje Zeleznice, kdy tato predstavo-
vala levnéjsia rychlejsi zplisob dopravy ve srov-
nani s konskymi povozy, tomu tak bylo. Dokla-
daji to pFepravni statistiky, ve kterych se
docteme o pfepravach mléka, piva, ale také
zvon( nebo i mrtvol. S nastupem automobi-
lismu v padesatych letech minulého stoleti se
zboZova struktura zacala vyrazné ménit. Napri-
klad v prepravach cukrové fepy a dalSich zemé-
délskych plodin nakladaky Zeleznici zcela vytla-
Cily a z koleji postupné mizely i potraviny,
stavebniny a dal3i zbozi. Castecné z kapacitnich
ddvodd, kdy v3e bylo podfizeno pfepravam

houby po desti bohuzel bez vlecek, zato vak
v tésné blizkosti dalnic. Trochu to pfipomina
,boj"formant a povoznik( s Zelezniciv 19. sto-
leti. S pfechodem pfeprav na silnici se opét lo-
gicky ménilo i portfolio pfepravovaného zbozi
anatutozménuipokles vykon& musely Ceské
drahy samoziejmé reagovat prizplisobovanim
svoji kapacity. Zaroven se v3ak prepravni ob-
jemy dafilo navy3ovat. Zminit mizeme napfi-
klad prepravy hnédého uhlido elektrarny Chva-
letice, které byly predtim realizovany po vodé.
Vznikaly nové linky kombinované dopravy, na
kolejich se objevily vyménné nastavby a také
silni¢ni navésy. Kratkou epizodu pFedstavuje
provoz dvou linek Ro-La do Drazdan a Villachu.
Svystavbou novych automobilek razantné na-
rostly prepravy automotive. Poklesy tak byly
castecné eliminovany novymi pfepravami.

Kombinovana doprava 2018 - 2025
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Viyvoj kombinované dopravy CD Cargo v letech 2018-2025 (odhad)

energetického uhli nebo Zelezné rudy, ale svoji
roli sehrala i vétsi flexibilita silnice spojena s niz-
simi naklady. Naopak vsedmdesatych letech se
zacala vice prosazovat preprava v kontejnerech.
Dal3i zménu pfinesla zména politicko-ekono-
mickych pomérd na konci osmdesatych let. Po-
dobné jako jiz o nékolik let dfive na ,zapadé”,
i v Ceské republice a dal3ich postsocialistickych
zemich, zacala byt ze strany zakaznik(i prefe-
rovana flexibiln&jsi a cenové vyhodnéjsi silnicni
doprava. Nova logisticka centra rostla jak

Trako 2025

Na vystavisti AMBEREXPO v polském Gdan-
sku se ve dnech 23.-26. zafi 2025 uskutecnil
16. rocnik jednoho z nejvyznamnéjsich ev-
ropskych veletrh( kolejové techniky — TRAKO
2025. TRAKO tradi¢né nabizi nejen expozice
v halach a na venkovnim kolejisti, ale také
bohaty odborny doprovodny program zamé-
feny na inovace, digitalizaci a udrzitelnost
v zeleznicni dopravé. Letosni ro¢nik byl po
vSech strankach rekordni. Do Polska pfijelo
vice neZ 600 vystavovatelti z 30 zemi a sa-
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Vsoucasné dobé je Zeleznice v podobné situaci.
Dopada na ni dekarbonizace energetiky a tep-
larenstvi, restrukturalizace evropského pru-
myslu a dalsi geopolitické vlivy. Z téch mdzeme
zminit tfeba valku na Ukrajing, ktera ma sice
za nasledek zvysenivojenskych preprav, ale za-
roven znamenala vyrazny pokles v kombino-
vané dopraveé (rozlozené automobily v kontej-
nerech, zbozi z Ciny, hutni produkty, nerostné
suroviny) a vyrazné ovlivnila i obchodovani
s obilim.

motny veletrh navstivilo vice neZ 25 tisic
navstévnikd. \Vyznamnou stopu na letosnim
veletrhu zanechal i esky Zelezni€ni primysl.
Vice nez Ctyri desitky firem se prezentovaly
jak v ramci oficialni Ceské expozice pod hla-
vickou ACRI a Ministerstva prdmyslu a ob-
chodu, tak prostrednictvim samostatnych vy-
stavnich expozic. Mezi né sejiz tradicné fadila
i expozice Skupiny CD Cargo, pro kterou pol-
sky trh predstavuje znacny potencial. Za prvni
pololetiletoSniho roku jsme v Polsku prevezli
3 mil. tun zboZi. Je to 0 600 tis. tun vice nez
za stejné obdobi lonského roku.

TEXT AFOTO: ZDENEK SILER

Existuji perspektivni komodity?

Z koleji mizi velké objemy zboZi a musime
si uvédomit, Ze nenavratné. Zde je nutné
vnimat rozdil napfiklad ve srovnani s hospo-
dafskou krizi z druhé poloviny desatych let to-
hoto tisicileti, kdy bylo zfejmé, Ze po jejim
odeznéni se velkd ¢ast objemi na Zeleznici
vrati.

Zeleznice, CD Cargo nevyjimaje, se musi zamé-
fit na feSenf logistiky perspektivnich komodit.
Které to jsou? Zcela urcité jsou to kontejnery.
Segment kombinované dopravy vykazuje prd-
bézné od roku 2000 az do soucasnosti staly
narQst objemd. V lofiském roce 2024 zazna-
menal nejvyssi hodnoty a prekonal tak i vy-
sledky z doposud rekordniho roku 2018. Tento
vyvoj potvrzuje predpoklad, Ze kombinovana
doprava je jednou z perspektivnich moznosti,
jak efektivné vyuzit vyhod obou dopravnich
maodd jak zelezni¢niho, tak silni¢niho, v ramci
jejich spoluprace. PrestoZe se kombinovana
doprava jevi jako nejvyhodnéjsi zplisob zvyseni
pfepravniho objemu na Zeleznici, nebude to
mozné bez dalSiho rozvoje Zelezni¢ni infra-
struktury (kapacita Zelezni¢ni dopravni cesty
a pFistupové body na Zeleznici), pfipadné také
podpory pravidelnych dostate¢né kapacitnich
a spolehlivych linek kombinované dopravy.
V kontinentalni kombinované dopraveé je pro
zakazniky dilezita spolehlivost, kvalita a rych-
lost pfepravy. Této kombinace se neda dosah-
noutjinak, nez Ze bude vy¢lenéna kapacita ze-
lezni¢ni infrastruktury pro tento segment
dopravy a bude nabidka dostate¢ného poctu
pravidelnych linek s odjezdy denné mezi dlle-
zZitymi uzly v Evropé a prekladisti v Ceské re-
publice.

Pro Zeleznici pfedstavuji potencial i dalsi seg-
menty, které jsou prozatim pfepravovany
pouze v omezené mife. Jedna se zejména o al-
ternativni paliva, ktera jsou a budou spalovana
zejména a v teplarnach nebo ZEVO (Zafizeni
pro energetické vyuziti odpadu). Realizace pre-

Projektiim na pfepravu drevni Stépky je tfeba vénovat ndleZitou pozornost.
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prav téchto komodit vsak bude zcela urcité vy-
Zadovat legislativni €i jinou podporu. Jedna se
zejména o tyto komodity: komunalni odpady
do ZEVO (CD Cargo od roku 2017 realizuje pfe-
pravy do SAKO Brno s vyuzitim technologie
ACTS s ro¢nim objemem pFeprav cca 15 tis.
tun), energeticka biomasa (CD Cargo zajistuje
od roku 2011 pfepravu biomasy do teplarny
v Plzni, v pFipravé jsou dalsi projekty na pre-
pravu biomasy), tuha alternativni paliva
(CD Cargo v tuto chvili nerealizuje zadnou pfe-
pravu).

Dal3im z perspektivnich segment( je pfeprava
odpadnich zemin. JiZ v letech 2004-2007 re-
alizovaly Ceské drahy prevozy rubaniny z vy-
stavby tunel(l Nového spojeni v Praze. V na-
stavbach Innofreight byla odvazena zemina
a sut ze stavebni akce ,Kolbenova". V lofiském
roce jsme odvazeli zeminu z prazského Smi-
chova. V pfipravé je fada staveb, mezi které Ize
zafadit i medialné znamé ,vrtky" — velka pfile-
Zitost pro Zelezni¢ni nakladni dopravce. Vy-
stavba jadernych elektraren Dukovany a Te-
melin by bez Zeleznice nebyla mozna. A jak
tomu bude v souc¢asnosti pfi vystavbé novych
jadernych blok(? Hovofi se rovnéz o tézbé li-
thia, pfetéZovani odkalist s obsahem manganu
u Chvaletic, ale to v3e je zatim béh na dlouhou
trat. VSechny tyto projekty by zcela urcité bylo
Zadouci podpofit stanovenim podminky vyuziti
Zelezni¢ni dopravy v EIA. Zajimavou moznosti
by byla garance vyuziti Zelezni¢ni dopravy pfi
realizaci vefejnych zakazek statnimiinvestory.
Jiz nyni je v3ak zFejmé, Ze bez legislativni
a v mnoha pripadech i finan¢ni podpory ne-
bude zapojeni Zeleznice do vy3e uvedenych
preprav realné. Kromeé jiz nékolikrat zminéné
odlisné nakladové zakladny pro oba dopravni
mody (Zeleznice a silnice) je to i v&tsiinvesticni
naro€nost vyvoje novych prepravnich techno-
logii pro Zeleznici a dal3i aspekty.

REDAKCE

Zmény v predstavenstvu spoleénosti CD Cargo

Predstavenstvo spole¢nosti Ceské drahy, a.s.,
v pozici valné hromady spoleénosti €D Cargo,
a.s., prijalo rezignaci Tomase Totha na funkci
predsedy predstavenstva a vykonného fedi-
tele spoleénosti €D Cargo, a.s. Rezignace
byla podana ke dni 31. fijna 2025.

Do doby jmenovani nového predsedy pfedsta-
venstva CD Cargo bude fizeni spole¢nosti za-
jisténo stavajicimi ¢leny pFedstavenstva — Ro-
bertem Hedéncem a Martinem Svojanovskym.
Bézny provoz i strategické Ukoly spolec¢nosti
pokracuji bez omezeni.

.Na konci svého pétiletého funkcniho obdobi jsem
se rozhodl rezignovat na funkci pfedsedy predsta-
venstva a vykonného feditele akciové spolecnosti
CD Cargo. Rezignuji z vdznych osobnich divodad,

kdy jiz nejsem naddle schopen vénovat CD Cargo
takovou pozornost a casové nasazeni jako doposud.
Dékuji vSiem obchodnim partneriim i koleglim za
spoluprdci.” fekl ke své rezignaci Tomas Téth.
,Dékuji Tomdsi Téthovi za jeho prdci pro CD Cargo.
Sektor ndkladni Zeleznicni dopravy se nachdzi
po celé Evropé v hluboké krizi, kterd je ddna prekot-
nymi zménami v energetice a primyslu, jejichZ di-
sledky nyni na Zeleznici zazivdme na vlastni kiizi.
V CD Cargo je nyniv béhu rozsdhld restrukturalizace
a hlavnim tikolem nového vedeni je ji v ndsledujicim
obdobi dotdhnout do tspéSného konce a zgjistit,
aby podnikdni CD Cargo bylo dlouhodobé udrZitelné
a ziskové," fika k aktualni situaci v CD Cargo
pfedseda pFfedstavenstva a generalni feditel
Ceskych drah Michal Krapinec.




na jihu Cech

JihocCeska obec Zlata
Koruna je znama ze-
jména diky stfedo-
vékému cisterciac-

kému klasteru a rovnéz mezi
vodaky. Cca 1,5 km severoza-
padné od obce v mistni ¢asti Ple-
Sovice se na vychodnim svahu Jifié-
kova vrchu v Blanském lese nachazi
jeden zkamenolomt spole¢nosti Kamen a pi-
sek, spol. s r.o. Tato spolecnost je nejvétSim
vyrobcem drceného kameniva v JihoCeském
kraji — v deseti kamenolomech produkuje cca
2,5 mil. tun kameniva ro¢né.

Historie tézby granitu v PleSovicich saha hlu-
boko do obdobi pfed 2. svétovou valkou. V po-
valecnych letech zde denné vyrobily cca 5 Ze-
lezni¢nich voz{ Stérku denné. Viyroba postupné
nar(stala, ale k zasadnéjsi modernizaci tézeb-
niho provozu doslo az na pfelomu sedmdesa-
tych a osmdesatych let 20. stoleti. Tehdy doslo
k rozhodnuti vybudovat novou primarni dr-

Celkovy pohled na lom PleSovice s Zeleznicni vleckou

tirnu s Celistovym drti€em pfimo
v hornim lomu nebo postavit nové
zasobniky v blizkosti viecky. Tech-
nologie byla také rozsifena o tfi
kuZzelové drtice. Jako zajimavost
je mozné uvést, Ze v PleSovicich
byla provedena prvniinstalace pri-
myslové televize v oboru kamenoprd-
myslu. Ro¢ni produkce se navysila na 450
tis. tun. Kamen z PleSovic byl dodavan napfi-
klad na stavbu pfehrady a Gpravny vody v Ri-
moveé. Na konci sedmdesatych let doslo i k re-
konstrukcivlecky a ke zFizeni odstavnych koleji
pro nakladni vagény v Zelezni¢ni stanici Zlata
Koruna. Velkym odbytiStém pro zdejsi kame-
nivo se v osmdesatych letech 20. stoleti stala
stavba jaderné elektrarny Temelin.
Vle¢ka kamenolomu odbocCuje ze 3iré traté,
z regionalni drahy Ceské Budgjovice — Cerny
KFiz, mezi Zelezni€nimi stanicemi Kfemze
a Zlata Koruna vyhybkou ¢. 51 v km 19,665.
Provoz na trati je Fizen dalkové dispeCerem ze
stanice Kajov, resp. Borsov nad Vitavou. S témi

@ FOTO: MICHALROH

Zajimavosti z provozu

Prepravy Vectronii pro €D
Zajimavou prepravu zrealizovalo
CD Cargo ve Ctvrtek 4. zafi 2025.
Pro matefské Ceské drahy prepra-
vilo ze stanice Dessau celkem

pét novych lokomotiv fady 384,

tedy Vectrond, které jsou schopné

Y

jizdy rychlosti az 230 km/hod. Kon-
krétné se jednalo o stroje 384.006,
021,022,023 a 024. Cilovou sta-
nici této nezvyklé zasilky byly
prazské Vriovice. V Cele bilé sou-
pravy stanul rovnéz bily Vectron
193.582, ktery ve stejny den, tzn.
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Prepravy sterku

ou x

Souprava prdzdnych ,sypdki” cekd 14. srpna 2025 ve stanici Zlatd Koruna na pFistavbu na vlecku lomu

PleSovice. & FOTO: MICHALROH

— —

svo

Dvojce Plechdcii 242.272 + 242.201 zachycené 19. srpna 2025 u stanice Holkov s ucelenou soupravou
Stérku ze Zlaté Koruny do Rakouska. & FOTO: JAROSLAV MERINSKY

kamen. S ohledem na certifikaci od Spravy ze-
leznic je vyuzivan i na Zelezni¢nich stavbach.
A pravé na né byva dopravovan vlakem. Pre-
pravy probihaji ad hoc podle pozadavku zaka-
znik( a prepravni objemy nejsou nyni pfilis
velké.Vroce 2024 jsme z kamenolomu odvezli
pouhych cca 70 voz{ 3térku na rGzné infra-
strukturni stavby. V letoSnim roce se zacalo
blyskat na lepsi asy a nakladka jiz dosahla té-
meér 250 vozl, vétSinou ,sypakl” fady Faccs.
Pozitivni vliv na to ma i spoluprace s dcefinou
spolecnosti CD Cargo Logistics, ktera v letos-
nim roce zajistuje prepravy stérku na moder-
nizaci zelezni¢ni infrastruktury v Rakousku,
konkrétné v okoliVidné a v Dolnim Rakousku.
Dalsi nezanedbatelné mnozstvi kamene odjelo
s CD Cargo na stavby v jiznich Cechach.
MICHALROH

je také sjednavana jizda vlak(i na/z vlecky. Ob-
sluha vlecky probiha zpravidla tak, Ze prazdné |
vozy jsou dovezeny do Zelezni¢ni stanice Zlata
Koruna, ze které se poté vraci smérem zpét na
Ceské Budgjovice a po obsluze jsou sunuty na
jednu ze dvou vleckovych koleji. Posun s vozy
na vleCce pfi nakladce je zajistén vratkem. Lo-
Zené vozy jsou z vlecky odvazeny jiz bez ,za-
jezdu" do Zlaté Koruny. Jizda manipulacnich
vlak(, resp. obsluha vlecky je pIné v rezZii die-
selovych lokomotiv OPR Zapad, konkrétné pro-
vozniho pracovisté Ceské Budgjovice. Nejcas-
téji se zde proto setkame s lokomotivami fady
742,743 nebo 742.71.

Granit z PleSovic ma rozsahlé vyuziti. Pouziva
se do hutnénych asfaltovych vrstev i litych as-
faltd nebo pro zdrsifiovaci zimni posyp vozovek.
Je vhodny i do Zelezobetonu a jako stavebni

4. zafi 2025 dopoledne, pFevzali zastupci
CD Cargo od pronajimatele Alpha Train. Z d@-
vodu zpozdéni na némecké infrastrukture do-
razil viak do Prahy az v pozdnich no¢nich hodi-
nach 5. zafi. Snimek konvoje lokomotiv poridil natkami“Fad 230 a 240. Pravidelné se zde ob-
Zbynék Lola u hlavniho nadrazi v Drazdanech. jevuji i dvousystémové lokomotivy fady 340.
MICHAL ROH Na snimku Jaroslava Méfinského je 8. fijna
2025 zachycen Pn 54915 z Ceskych Budé&jovic
do Gmiindu vezoucivozy loZené Zeleznym Sro-
tem do italské stanice San Zeno Folzano. V cele
vlaku jsou dvé ,laminatky” 230.025 + 230.075
spolu s necinnou 340.049. Vozby vlaku v po-
hrani¢nim Gseku z Ceskych Velenic do Gmiindu
se ujala lokomotiva 189.156 CD Cargo.
MICHALROH

Lince, tak také ucelené vlaky s plechy do Mladé
Boleslavi nebo vlaky se sodou z Lenznigu do
Rakovnika. V cele vlak( se zde stFidaji moderni
interoperabilni lokomotivy CD Cargo s ,lami-

Odklony pies Ceské Velenice

Pohranicni pfechodova stanice Ceské Velenice
v mésici fijnu opét ozila pomérné silnou na-
kladni dopravou. Po dobu vylukovych praci na
trati mezi Ceskymi Budé&jovicemi a Hornim
Dvoristém byly pres ,Velenice" presmérovany
jednak rela¢ni vlaky z Ceskych Budéjovic do
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Modernizace traté Tynisté nad Orlici - Solnice

Vednech 17. ervna - 29.srpna
V 2025 probéhla nepfetrzita vy-

luka traté Castolovice - Solnice.

Osobni vlaky byly nahrazeny
autobusy, nakladni doprava byla zcela za-
stavena. Tato vyluka méla znaény dopad na
jednoho z nasich nejvyznamnéjsich zaka-
znikd, kterym je automobilka Skoda, resp.
jeji vyrobni zavod v Kvasinach.

nad Orlici - €astolovice - Solnice, v jeho?
ramci vznika mimo jiné také moderni sefado-
vacistanicev Lipovce. Jeji vystavba byla zaha-
jenajiz v bfeznu letosniho roku, dokon-

Cena by méla byt jeSté v letoSnim
roce. Nova sefadovaci stanice
bude slouzit pro depono-
vani voz( pred nakladkou
a umozni rovnéz sestavo-

Zavod v Kvasinach byl na poc¢atku milénia za-
sadné rekonstruovan (celkové investice do-
sahly 7 mld. K&) a soucasné s novou linkou na
vyrobu Roomster( bylo v roce 2006 rozhod-
nuto i o modernizaci vlecky a zafizeni pro na-
kladku aut. Doslo k rozsifeni kolejisté a vy-
stavbé presuvny na nakladku automobill
v kryté hale. Na investici se ¢astkou 26 mil. K&
podilely i tehdejsi Ceské drahy. Spoluprace mezi
CD Cargo a,Skodovkou" tak ma v této lokalité
velice pevné zaklady.

VramcivySe zminéné nepretrzité vyluky doslo
k modernizaci ¢asti traté, vystavbé nové dvou-
kolejné vyhybny Rasovice, v nékterych Gsecich
byly provedeny predelektrizacni prace. Cilem
projektu je navyseni kapacity, elektrizace stfi-
davou napdjeci soustavou 25 kV a zvyseni
rychlosti az na 120 km/hod. Vzniknout by
meéla i dalsi vyhybna Tutleky. Prace jsou sou-
¢asti projektu Zvyseni kapacity trati Tynisté

Usek Solnice - Rychnov nad Knéznou na modernizaci teprve Cekd.

vani dlouhych ucelenych vlak( (do 650 m)
s novymi automobily. Tyto Fadici prace jsou
nyni provadény bud'to v Tynisti nad Orlici nebo
azv Nymburce. ,Novd Zelezni¢ni stanice umozni
odstaveni prazdnych i loZenych vozi v bezpro-
stfedni blizkosti automobilky a diky této moZnosti
jiZ nebude nutné je pro bezprostredni naklddku po-
kaZdé dopravovat aZ z Tynisté nad Orlici po malych
skupindch a bude moZné se jimi pfedzdsobit. To
platii pro odvoz loZenych voz(. Blizkost priimyslové
z6ny Lipovka a kapacita nové stanice zdroveri pred-
stavuji potencidl i pro zajisténi ndvozu komponent
do vyroby, resp. pro obsluhu dalSich zdkazniki efek-
tivné a ekologicky po Zeleznici," fika Ing. Lucia
Kliegrova, komoditni obchodni manazerka
CD Cargo pro segment automotive a doplfiuje:
,V soucasné dobé také dokoncujeme proces certifi-
kace vypoctu spotreby elektrické energie a certifi-
kaci tispor emisi CO  pFi vyuZiti zelené energie, coZ
je pro zdkazniky z oblasti automotive velmi zaji-

Rozestavend sefadovaci stanice Lipovka

mavé a mohlo by to pro nds do budoucna znamenat
dalsi konkurenéni vghodu.”

Po dobu vy3e uvedené vyluky se podafilo na-
kladku nové vyrobenych osobnich automobil{
Castecné presunout do cca 20 km vzdalené Ze-
lezni¢ni stanice Borohradek, resp. na vlecku
AD MACH s. r. 0. Ta sice neni vybavena celni
nakladaci rampou, ale je zde k dispozici speci-
alni najizdéci vz Skoda. Po dobu vyluky bylo
v Borohradku naloZeno nové vyrobenymi auto-
mobily Skoda vice nez 800 Zzelezni¢nich voz(
uréenych zpravidla odbérateldm na némec-
kém, belgickém nebo francouzském trhu.

jiz byly provedeny predelektrizacni tpravy.

Batoh" 742.065 vyjel s prdzdnou soupravou z vihybny RaSovice smérem do Castolovic. V uvedeném tseku

Modernizace traté vCetné elektrizace potrva
s rliznymi omezenimi aZz do roku 2028. Elek-
trické lokomotivy se po ,lokalce" rozjedou az
vroce 2027. Do té doby budou trat i sefadovaci
stanice Lipovka obsluhovany nasimi moderni-
zovanymilokomotivamifady 742.71. Zadouci
bude po dobu vyluk vyuzit moznost nakladky
automobill v Borohradku, aby nedochazelo ke
zbytecnym ztratam prepravnich vykon( a tr-
Zeb a ke zbyte€nému zatézovani zivotniho pro-
stfedi automobilovou dopravou.

TEXTAFOTO: MICHALROH

Se vznikem spolec-
nosti CD Cargo
doslo k zasadni
zZméné v systému
opravarenstvi nakladnich
vozl. Do roku 2007 ke vSem ne-
hodovym udalostem vyjizdél ne-
hodovy vlak s veSkerou nakolejovaci
technikou. Preprava nehodového vlaku
k mimoradnym udalostem byla znaéné kom-
plikovana, nepruzna a draha, proto bylo roz-
hodnuto, Ze kazdé SOKV obdrZi silni¢ni za-

sahové vozidlo.

V dubnu roku 2008 tak i do Ceskych Budéjovic
zamifila prvni silniéni pojizdna dilna znacky
MAN. Disponovala maximalni celkovou hmot-
nosti 8,8 tun, loznou délkou 5,8 m a celkovou
vyskou 3,63 m. Pohon vozidla zajistoval motor
0 zdvihovém objemu 4 580 cm? s maximalnim
vykonem 132 kW. Pfenos pohonu byl zajistén
pres zadni napravu na dvoumontazni kola. Na-
stavba vozidla obsahovala integrovanou elek-

trocentralu, soupravu svareci tech-
niky, nakolejovaci hydraulické zafi-
zeni HOESCH, transportni podvo-
zek a v neposledni Fadé pracovni
stll a UlozZné prostory. Pojizdna
dilna slouzila nejen pfi nehodovych
udalostech, ale rovnéz pfi opravach
nakladnich vozl, které bylo mozné zre-
alizovat primo na miste€ zjisténi za-
vady vozl bez toho, Ze by bylo
nutné je odesilat do opravny. —y
Pojizdna dilna se v poslednich dvou W
letech svého provozu potykala se
zna¢nou Ffadou poruch. Proto
v ervnu roku 2025 do SOKV Ceské
Budéjovice prijizdi nova moderni
pojizdna dilna znacky Renault,
kterd se v fadé ohledl znacné
lisi od své predchddkyné. Doslo
k navyseni celkové hmotnosti na
12 tun. Pohon vozidla zajistuje mo-
tor o zdvihovém objemu 7 698 cm?
s maximalnim vykonem 188 kW.

Vozidlo disponuje zvySenym terénnim podvoz-
kem s pohonem 4x4. Terénni pneumatiky
orozmérech 365/85R20 umoznujijezdit v na-
ro€ném, nerovném a nestabilnim terénu. V pfi-
padé naledi je vozidlo vybaveno automatic-
kymi podmetacimi snéhovymi Fetézy.
Nastavba vozidla je nové zateplena PUR panely
a opét obsahuje veSkeré nakolejovaci pro-

stfedky. Noveé disponuje chytrou elektroinsta-
laci véetné ménice napétiz24VDCna 230VAC
slouziciho k prevodu napéti z autobaterie na
napéti 230 V. Toho je v nastavbé vyuzivano
v pripadech, kdy je potFeba kratkodobé pripojit
spotFebi¢ (Ghlova bruska atd.) bez nutnosti
startovani elektrocentraly.

TEXT: STANISLAV BILEC
FOTO: RADOVAN MALER
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Inspirujte se pfibéhy nasich zaméstnancil...

Elektronika, lokomotivy a ne-
E ustalé hledani feSeni - to je svét

Radka Brejchy z SOKV Usti nad

Labem. V dilné pisobi jako me-
chanik a opravar elektrickych pfistroja, zjed-
nodusené elektronik, ale jak sam fika, ve
skutecnosti je to mnohem vic neZ jen o opra-
vach. O své praci mluvi s nadSenim, které
se snadno prenese i na ostatni.

» Jak ses vlastné dostal k prdci u nds?

UZ jsem tu 9 let. Popravdé mé sem pfivedla
spis nahoda. Predtim jsem pracoval u jiné
firmy, ale tam jsme se neshodli. Pak jsem zkusil
konkurenci, kde jsem vydrzel sotva mésic, pro-
toze to, co tam délali, mi viibec nepfislo profe-
sionalni. Nakonec mi kamarad Fekl, Ze tady je
volné misto. Rikal jsem si: ,No, zkusim to, ode-
jit mdzu vzdycky.” A jak je vidét, zdstal jsem.

» Jaké byly tvoje zacdtky?

Zacatky pro mé nebyly jednoduché. Délal jsem
hlavné na elektronickych kartach do lokomotiv
—opravil jsem je a predal dal kluk&m, co je na-
sazovali. JenZe ke mné uzZ se vétsinou nedo-
stalo, jestli ta karta funguje, nebo ne. Vlastné
jsem nikdy nevidél vysledek své prace, a to mé
dost Stvalo. Nakonecjsem to po ¢ase fesil s ve-
denim, aby se to zménilo a posunulo.

» Jak vypadd tviij béZny pracovni den?

MUj den zacina poradou s nadfizenymi, kde si
rozdélime praci. Pak ji rozdam kluk@im na dilné
a sam se pustim do toho, co je zrovna potfeba
—nékdy objednavky, nékdy papirovani, opravy
karet nebo rovnou lokomotiv. A nejlepsi je,
kdyZz mi zazvoni telefon od $éfa — to totiz
vSichni vime, Ze jde o néjakou specialni praci,
na kterou se vzdycky téSime.

» Co té na tvé prdci nejvic bavi?

Bavi mé hlavné ta rliznorodost. Kazdy den dé-
lam néco jiného — od oprav karet, pfes nasta-
vovani elektromér( az po prehravani soft-
waru. A mozna je to i tim, Ze jsem trochu

,postizeny praci" -
vSechno, co délam.

mé prosté bavi skoro

» Jakd je pro tebe nejvétsi vyzva?

Nejvétsi vyzvou jsou nové lokomotivy, které
k nam pfijdou s néjakou zavadou. Clovék ¢asto
vlibec nevi, jak to uvnitf presné funguje, a musi
zacit od nuly — prostudovat schémata, zajit na
stroj a krok po kroku zjistovat, ktera karta co
fedi. Je to narocné i v tom, Ze to za vas nikdo
jiny neudéla, protoze ten stroj prosté nikdo ne-
zna. V tu chvili vim, Ze je to jen na nas, a mu-
sime to dotahnout tak, aby lokomotiva mohla
co nejdriv zpét do provozu.

» Jak bys popsal atmosféru na pracovisti?
Atmosféra na pracovisti je rliznoroda, stejné
jako lidé. S nékterymi kolegy si rozumime,
navzajem si pomahame a vychazime spolu
dobfe. Snazim se vzdycky vyhovét jejich po-
tfebam, pokud je to mozné. Samozrfejmé jsou
i taci, se kterymi si nesedime, ale v takovém
pripadé si kazdy hledi svého a neni tfeba to
vic fesit.

» Jak ses dostal k vedeni tymu?

KdyZ jsem sem nastoupil, byl jsem Cisté technik
a svedenim lidi jsem nemél zadnou zkuSenost.
Postupné jsem ale dostal na starost dilnu elekt-
roniky a diky tomu jsem se naucil pracovat
s lidmi a trochu i vést tym. Pravda je, Ze moje
dilnaje hodné samostatna a zvladli by to i beze
mé, ale i tak je to pro mé dileZita zkusenost.

» Co délds ve volném Case?

Ve volném &ase travim hodné ¢asu s rodinou.
Mame velké auto, ve kterém mizeme i prespa-
vat, takZe kazdy vikend vyrazime na vylet.
Kromé toho se vénuji kiteboardingu a rad ces-
tuji, abych chytil vitr. Asi dvakrat az tfikrat
tydné si také privydélavam jako elektrikar, aby-
chom si mohli dovolit lepsi Zivot.

» Jak se podle tebe firma za dobu tvého plisobeni
zmeénila?

Cargovak 10/2025

Radek Brejcha, mechanik a opravdr elektrickych pfistroji

Upfimné feceno, firma se za tu dobu, co tu pra-
cuji, prilis nezménila. Doslo k nakupu moder-
nich lokomotiv, ale vnitfni chod firmy zlstava
vétsinou tradi¢ni. Vétsina procest se stale déje
,po staru”, takZze zmén je spise jen malo.

» Jak vidis svou budoucnost?

Ohledné budoucnosti ve firmé si nejsem tplné
jisty. Jedna mozZnost by byla posunout se na
vys3i pozici, ale stale by mé prace u lokomotiv
drZela a chtél bych byt i u technickych tkolG.
Druha moznost je rozjet vlastni Zivnost tak,
abych se uzivil, a pokracovat na vlastni noze.
Vzhledem k aktualni situaci ve firmé bych tuto
variantu radéji zvolil, ale stat malym Zivnost-
niklim ¢asto nedava dostatek prostoru, aby si
mohli opravdu dobfe vydélat. Aktualné je to
pro mé dost na hrané a jeSté pfesné nevim,
kterou cestu zvolim.

» Co bys popfdl nebo vzkdzal koleglim a firmé?
Zaméstnanctim bych pral adekvatni ohodno-
ceni — s aktualnimi platy je podle mé obtizné
vést plnohodnotny Zivot. Firmé bych pak pral,
aby otevrela o¢i a zacala fungovat modernim
zplsobem, vyuZzivala systémy a nastroje, které

& FOTO: ARCHIV CD CARGO

usnadnuji pfedavani a organizaci prace, a in-
vestovala do kvalitniho vybaveni. Dnesni doba
nabizi spoustu moznosti, a pokud se nezméni
pFistup, firma bude stale jezdit ,ve starych ko-
lejich”.

Dékujeme Radkovi za otevieny rozhovor, poc-
tivou praci a energii, kterou do své profese
kazdy denvklada. Jeho pribéh ukazuje, Ze poc-
tivost, zodpovédnost a chut hledat feSeni maji
ve svété Zeleznice stale pevné misto. Pfejeme
mu hodné sil, spokojenosti v praci i v osobnim
Zivoté —a at mu to dal dobre jede nejen u loko-
motiv, ale i na kiteboardu.

BARA, OLESKA A PEPA

SLEDUJTE NAS NAFBAIG:

Rozjed to s €D Cargo

Den otevienych dvefi v SOKV Ceské Budéjovice

Prvni fijnovy patek patfiv SOKV
P Ceské Budéjovice jiz tradi¢né

détem vSech vékovych katego-

ril. Den otevienych dvefi ma své
pevné misto v kalendafi a mali i vétsi zvé-
davci (déti z ceskobudéjovickych matefinek
a skol), zajemci o prohlidku vystavenych lo-
komotiv, svezeni vlackem s parni lokomoti-
vou a prohlidku specialni nakolejovaci tech-
niky zaplnili po osmé hodiné ranni nase
depo. Dorazilo jich pres 800.

Ve spole¢né snaze o zabavu spojenou s pouce-
nim déti nam ochotné vypomohla jednotka
HzS SZ Ceské Budéjovice a prislu3nicia pfislu3-
nice Méstské policie jihoceského krajského
meésta. Byli skvéli, vstficni a trpélivé zodpovidali
vSete€né dotazy déti a predvadéli dovezenou
techniku a vybaveni. Zaslouzi si za to velké diky.
CD Cargo nabidlo k prohlédnuti stanovisté
strojvedouciho v osmi rliznych lokomotivach,
ukazku nakolejovani nakladniho vozu special-
nim jefabem a technickymi prostfedky z neho-
dového vozidla. Velkému zajmu déti se té&sil

prezentacni viiz koncipovany jako herni pro-
stor pro malé i velké. Tym pani Lachmannové
byl v jednom kole, ale v3e zvladnul na vybor-
nou. Ve Skolni mistnosti SOKV byla k vidéni mo-
delova Zeleznice a pAntm Dolanovi a Husari-
kovi to jezdilo bez mimoradnosti a v€as. Na
mistech k sezeni pfed monitory zobrazujicimi
sekvence tratovych Gsekl (z vyuky pro stroj-
vedouci), které nainstalovali panové Jifi Jantac
aVasek Kudlacek z 026, bylo stale pino.
Magnetem a nejplsobivéjsim zazitkem bylo sve-
zeni napfic depem vlakem s parni lokomotivou
f. 310z CHV CD Luzna u Rakovnika v rezii cesko-
budéjovického Stocker Clubu. Neztratila se ani
personalni podpora, kolegyné a kolegové z CD
Cargo, CD a SZ potésili vétsinu déti spoustou roz-
danych dareckd. Nékteré si odnesly omalovanky
nebo pexeso, jiné ,ulovily” balonky a pistalky a kli-
Cenky a... jasné Ze i bonboény! Zkratka a dobre
jsme si to vSichni nalezité uzili a uz se tésime za
rok na shledanou. A viem velké diky za jejich
osobni prispévek ke zdaru celé akce.

JAN KORINEK
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Putovani za nakladni dopravou v polském prihranici

Bydlim v Broumovském vy-
bézku na samém konci Ceské
republiky. Proto mam jako dlou-
holety Zelezni¢ni fotograf bliz

do Polska, nez k hlavnim tratim u nas. Navic
v polském pfihrani¢i panuje pomérné cily
ruch. Dfive byla i u nas nakladni doprava sil-
néjsi. Pfes Mezimésti do Polska jezdily i dva
pary nakladnich vlak( denné, manipulaéni
vlak jezdil do Broumova kazdy den mimo
nedéle. Pak pfisla omezeni souvisejici s po-
klesem preprav.

nevi. V souvislosti s touto lokalitou je mozné
zminit jeSté jednu zajimavost. V roce 1910 zde
byla postavena uhelna elektrarna vyrabéjici
elektricky proud pro zajisténi elektrického pro-
vozu na tratich v pruské €asti Slezska.

Smérem na Miedzylesie jezdi vlaky do Lichkova
a dal do Cech. Z trati odbocCuje dnes jiz jen
vlecka do Otdrzychowic Ktodzkich, kam pro
Stérky jezdi dopravce PMT. Do prosince roku
2027 by se viak po 23 letech méla vratit do-
prava i na zbyly Gsek Otdrzychowice Ktodzkie
- Lgdek-zdréj — Stronie Slgskie. Opa¢nym smé-

Lokomotivy TEM 2-256 a TEM 2-102 odstavené 26. dubna 2025 s prdzdnymi soupravami pro naklddku

Stérku ve stanici Scinawka Srednia

Pokud se vydam smérem na Ktodzko, je prvnim
mistem, kde se naklada, Ttumaczéw pQvodné
leZici na trati spojujici Scinawku Sredni s Brou-
movem. Provoz zde byl dlouha léta zastaven
aazvroce 2010 byla kolej obnovena jako vlecka
mistniho kamenolomu. Ta je dnes obsluhovana
nékterou z lokomotiv Fady T 448p dopravce DB
Cargo Polska, ktera loZené vozy stahuje do Sci-
nawky Gorne nebo Srednie, ve kterych se poté
sestavuji ucelené vlaky i pro dalsi dopravce, na-
pfiklad pro PKP Cargo, Majkoltrans, T&C nebo
RC Trans Rail. Dodejme, Ze stanice Scinawka
Sredna lezi na trati Ktodzko Gt. — Watbrzych Gt.
otevfena v letech 1879-1880. Asi 5 km severo-
vychodné od Scinawky Srednie lezi nakladisté
Nowa Ruda-Stupiec, kde dnes kon¢i trat pQ-
vodné vedouci do stanice Dzierzonidw pres Sre-
brnu Goéru otevfena v roce 1902. Ta je zajimava
6,6 km dlouhou ozubnici systému Abt, s jejiz
pomoci bylo prekonavano stoupani az 60 %o.
Vsouc€asné dobé je na konec traté napojena cca
2 km dlouha vlecka do lomu Gabra, kde se na-
klada Stérk. Ta je nejcastéji obsluhovana do-
pravci PKP Cargo a T&C. Pfimo ve stanici Sci-
nawka Srednia se dnes nic nenaklada, ale uz
vice rok( se zde pripravuje misto pro tézbu uhli
s odvozem vlaky, ale kdy to bude hotové nikdo

Dne 30. listopadu 2024 projizdi viak dopravce TKP Silesia s ucelenym vlakem krytych vozii pro naklddku

i rem od Ktodzka lezi stanice Bardo Przytek, kde
| pfimo ve stanici nakladaji dva rGzné lomy na
Stérk. Nejvice se zde loZi vozy pro dopravce PKP
Cargo a T&C. Obcas sem pfijedou i dopravci
Rail Polska nebo Tabor Rail. Ve stanici Kami-
eniec Zgbkowicki se naklada jen velmi malo,
ale provoz je zde velky, depo zde ma jak PKP
Cargo, tak dopravce T&C. Vlaky se zde spojuji,
déli a pfeprahaji lokomotivy na elektrické.

cukru z Jaworzyny Slgskie do Pszenna stanici Bolestawice Swidnickie.
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Lokality naklddky Stérku v polském pFihranici

Smérem na Nysu je asi 7 km od stanice vlecka
v Doboszowicich, kam zajizdi velky pocet riiz-
nych dopravcd. Vyuziti vlecky je znacné. Hlavni
trat pokracuje a v dal3i stanici Paczkéw se na-
pojuje vlecka z Mrokocinu obsluhovana do-
pravcem Majkoltrans. Na pfedavacim kolejisti

Vlak dopravce T&C v Cele s lokomotivou EEACTad-017 vjizdi 14. Fijna 2025 s prdzdnymi ,weglarkami” na
naklddku Stérku do stanice Kamienna Géra.

si vozy prebiraji rdzni dopravci. Naklada se
i pfimo ve stanici. V nasledujici stanici Otmu-
chéw dopravce Rail Polska na vlaky dobira po-
strkové lokomotivy Fady SM 42. Ve stanici Gos-
winowice se naklada 3térk a ze stanice
odbocuje vlecka do firmy Bioagra. Ve stanici
Nysa je opravna nakladnich vozd. Jako zajima-
vost mlizeme uvést, ze z Nysy vedla od roku
1910 trat do Vidnavy leZici na izemi dne3ni Ce-
ské republiky. | ta v minulosti slouzila k pre-
pravé nerostnych surovin.

Smérem na Legnici jsou prvni stanici Zgbko-
wice Slaskie, kde se naklada Stérk primo ve sta-
nici. Dal3i je stanice Pitawa Gorna, kde se na-
klada Stérk jak ve stanici, tak na vlecce
odbocujici z traté smérem na Legnici. Vlecka
je tam od roku 2009 a je jedna z nejvétsich,

Bardo Przytek

Otdrzychowice

@ Walbrzych Gtéwny
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ktera v okoli funguje mimo ,draty". Jezdi zde
hodné dopravcd. Vlecka ma 4 koleje, nakladat
se da na dvou kolejich soucasné.

Jindy vyrazim smérem na Watbrzych, kde se
pfimo ve stanici Watbrzych Gtéwny naklada
Stérk. Do stanice Watbrzych Fabryczny je za-

dopravcl PKP Cargo a LTG Cargo. Na vlecce
spolecnosti Eko Carbo-Julia se v minulosti na-
kladaly uhelné kaly s ur€enim do elektrarny
v PoFici. Do stanice Watbrzych Miasto vede
vlecka, kam se vozi hlina na keramiku, do sta-
nice Watbrzych Sczawienko je zalsténa tepla-
renska vlecka.

Smérem z Watbrzychu na Jeleniu Géru se do
stanice Boguszéw Gorce Zachéd vozi uhli
(hlavné dopravce PKP Cargo), ze stanice od-
bocuje vlecka do lomu Czarny Bor, na kterou
jezdivice rlznych dopravcl. je to jedna z mala
vlecek, ktera je cela elektrizovana. Dal3i stanici
je Sedzistaw, ze které odbocuje trat do Kami-
enne Gory, kde se pfimo ve stanici naklada

pravci PKP Cargo, T&C a ob¢as i Rail Polska
nebo FPL. Cast 3térku je vlaky odvazena i na
Zelezni¢ni stavby v Ceské republice. Vratime
se k trati od Watbrzychu, kde je dalsi vétsi sta-
nici Jaworzyna Slaska. V té se pfimo nic nena-
klada, ale vlaky se zde spojuji, déli a méni se
zde lokomotivy. Smérem na Kamieniec Zgbko-
wicki leZi stanice Swidnica Miasto, ze které
odbocuje trat na Wroctaw. Ze stanice Swid-
nica Przedmiejscie odbocuje vlecka do firmy
Greenbier vyrabéjici nové nakladni vozy. Dalsi
vle€ka je v Pszenne, kde je cukrovar, nasleduje
stanice Sobotka Zachodnia, ve které se na-
klada Stérk.Ten se nakladaiv daldich stanicich
a na vleckach — Strzegom, Rogoznica, Jawor,
Borowa, Zimnik, Gniewkow, Stary Jawor nebo
Brachéw.
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