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Uvodni sloupek

Setkani se zakazniky
v Olomouci

Zacatek listopadu byl dlouhaléta

terminem konani tradi¢ni ob-

chodni konference. Po lofském

dvacatém rocniku jsme se v3ak
letos rozhodli zcela zménit koncept této akce.
V8echny nase obchodni partnery jsme ve
stfedu 5. listopadu odpoledne pozvali do Cla-
rion Congress Hotelu v Olomouci na setkani
s managementem a obchodnimi manazery
nasi spolecnosti. Vyznam podobného setkani
v letoSnim roce podtrhuje fakt, Ze evropsky
trh Zelezni¢ni nakladni dopravy doznava
v tomto obdobi znacnych zmén, které samo-
zfejmé maji vliv i na ¢innost a sluzby CD Cargo.
O restrukturalizaci nasi spole¢nosti toho bylo
napsano jiz mnoho, ale zakaznikdm bylo
nutné znovu podrobné vysvétlit, proc k jed-
notlivym krok{m pfistupujeme a jaké jsou
hlavni cile tohoto procesu. Zd(raznit nutnost
a spravnost provadénych krokl pfijel i za-

stupce akcionare, ¢len pfedstavenstva CD,
pan Lukas Svoboda.

Zakazniky jsme zaroven chtéli ujistit, Ze
CD Cargo bude mit v roce 2026 dostatek ka-
pacit pro realizaci preprav jejich zboZzi. Samo-
zfejmé pfi dosazeni odpovidajicich a vyhod-
nych podminek pro obé& smluvni strany.
S ohledem na pfipravované zmény v systému
preprav jednotlivych vozovych zasilek bylo
nutnéivysvétlit princip téchto zmén a hlavné
informovat o zplsobu realizace téchto pre-
prav. Nechybély ani tradi¢ni informace o ce-
notvorbé pro rok 2026. V probihajici diskuzi
snad byly zodpovézeny v3echny otazky
a vsichni se mohli rozjet do svych domov(. Co
se tyka organizace a nového formatu zakaz-
nického setkani, Ize vyjadFfit spokojenost
i sohledem na nutnost snizovaninakladd. Do
jaké miry bylo setkani Gspésné po obchodni
strance, ukazou nasledujici tydny.

MICHAL ROH

porizené 7. listopadu 2025 na zndmém viaduktu u zastdvky Novina. V dopolednich hodindch pres viadukt projizdélo dvojce ,brejlovci” 750.330
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SPO - zasadni zména
< -
ve zpravovani
Dne 14. prosince 2025 vstupuje
O 2 v (c¢innost, jako soucast pripra-
vované velké zmény predpis(
provozovatele drahy Spravy ze-
leznic, zasadni zména ve zpravovani strojve-
doucich se seznamem planovanych omezeni
v provozovani drahy.
- - ~
Nakladni vlaky pres
vicemi po okraji prazské Stro-
nulych tydnech se zde ale lokomotivy

Bubny
Trat vedouci mezi Bubny a Dej-

O 3 movky neni pojizdéna pravidel-
nymi nakladnimi vlaky. V uply-

CD Cargo v €ele nakladnich vlaka pfeci jen ob-
jevily.

+750.213 s vlakem Pn 54286, ktery vezl 20 prdzdnych ,sypdki” z Liberce k naklddce v kamenolomu Cisafsky u Sluknova.

Seznameni s SPO

Prehled SPO

309A Rudoltice v Cechach - Pierov os.n.

&, Ceski Trebovi (Ceskd Trebovi) - Ceski Trebova

E Moravicany- Cervenka
61.580-61.620 km

e

=
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SPO - zasadni zména ve zpravovani

PrestoZe vSichni strojvedouci
€D Cargo jisté dobfe znaji vy-
znam této zkratky, pro Gplnost
pfipomenu, Ze se jedna o tzv.
Seznam Planovanych Omezeni. Je to sou-
cast zasadni zmény ve zpravovani strojve-
doucich o pfedem znamych mimofadnos-
tech béhem jeho jizdy, ktera vstupuje
v Gcinnost od 14. prosince 2025 jako soucast
pripravované velké zmény predpisti provo-
zovatele drahy Spravy Zeleznic. Jedna se
o obdobu systému, ktery jiz nékolik deseti-
leti spolehlivé funguje v Rakousku ¢i Né-
mecku jako tzv. La. Jde tedy o seznam pla-
novanych omezeni v provozovani drahy
a zmén stavebné technickych parametri
drahy platny pro konkrétni jeden den (od
0:00 do 23:59 hodin) na konkrétni trati (dle
TTP). SPO bude zverejnéno 36 hodin pred za-
c¢atkem platnosti na Portale provozovatele
drahy.

To nejdilezitéjsi je, Ze bez
seznameni se s SPO
platného pro danou trasu
nebude moct strojvedouci
zahajit jizdu!!!

Zavedeni SPO sebou pfinasi nékolik nespor-
nych vyhod. Kromé toho, Ze by mélo dojit k za-
sadni Uspore vydavanych papirovych rozkaz(,

bude mit strojvedouci moznost seznameni se
zménami v predstihu. Zavedeni SPO dale

Olomouc hlavni nadraZi {Olomouc hl.n.) - Olomouc hlavni
nadra
km

Grygov- Brodek u Prerova
19

Ndhled na SPO v tabletu

Spravé Zeleznic umoZnuje predavat data o ob-
sahu SPO elektronickou formou, ktera umozni
dopravciim tyto informace pro svoje zamést-
nance sdilet ve svych informacnich systémech.
Dopravci tak mohou vytvaret nastroje elimi-
nujici zasadni bezpec¢nostni riziko, kterym je
nesplnéni daného pokynu z ddivodu opomenuti
strojvedouciho. Pevné véfime, Ze tyto nesporné
vyhody pfevazi nad faktem, Ze jiz strojvedouci
nedostane v pfipadé planovanych zmén papi-
rovy rozkaz bezprostfedné pfed jizdou vlaku
vdaném dseku.

Na to, jaké FeSeni pfipravilo CD Cargo pro své
strojvedouci, se zeptame naseho kolegy pana
Tomase Kasi, ktery pracuje ¢astecné jako
strojvedouci OPR Stfed a ¢aste¢né na General-

nim feditelstvi v Praze na Odboru procesniho
inzenyringu, ktery mimo jiné zajistuje i tvorbu
aplikaci v tabletu pro strojvedouci. U procesu
elektronizace podpUlrnych pracovnich ¢innosti
strojvedouciho je prakticky od samého za-
catku.

» Tomdsi, miiZete na dvod popsat, co vSechno
mad strojvedouci CD Cargo ve svém tabletu jiZ nyni
k dispozici?

V dobé, kdy jsem zacal spolupracovat na ta-
bletech (cca 8 let zpatky), jsme v tabletu po-
uzivali pouze aplikaciASC. Od té doby jsme usli
velky kus cesty a za ta léta se podafilo zdigita-
lizovat velkou €ast Cinnosti a evidenci, které
ma strojvedouci na starosti. Dnes pouzivame
zminéné ASC, které eviduje ¢innosti strojve-
douciho ve sméné a nahrazuje papirovy pro-
vozni zaznam. Dal3i novou aplikaci je DPS (Di-
gitalni Pracovisté Strojvedouciho), zde je
Hlaseni strojvedoucich a evidence spojena
s hnacimi vozidly (Kniha predavky, protaceni
hnaciho vozidla apod.) Pro seznamovani s do-
kumenty je vyuZivana aplikace MEKN. Velmi
dalezitymi aplikacemi jsou i NavSim a Nav-
Train, které budou mit nové na starosti praci
s SPO.

MV ¢em spocivd elektronické feSeni SPO pro
strojvedouci €D Cargo?

Kdyz SZ pfisla s projektem SPO, nabizely se dvé
moznosti, jakym zplsobem dostat ke strojve-
doucim potfebné dokumenty. Prvnim byla
denni distribuce v3ech SPO na tratich, které
ma strojvedoucive znalosti. Jen pro pfedstavu,
pokud by nékdo mél poznani celé sité, bylo by
to 280 dokument(i kazdy den. Proto byla tato
varianta nepfijatelna. Druhou variantou byla
snaha pfiblizit se soucasnému stavu, to zna-
mena SPO na dany vlak. Nakonecjsme se, i po
dohodé s Federaci strojvedoucich, rozhodli pro

Ukdzka zobrazeni v NavTrain

stahujeme a pfifazujeme pfimo k trase vlaku.
Tim padem ma strojvedouci k dispozici sku-
tecné jen SPO, které se vztahuji k jizdé vlaku,
ktery veze. Ajak tovlastnéfunguje?Vpodstaté
velmijednoduse. KdyZ je strojvedouci nasazen
na vlak, systém na pozadi zjisti, zda pro dany
vlak existuji SPO ¢&i nikoli. Pokud neexistuji,
plati soucasny stav.V pfipadé existence je stroj-
vedoucimu vygenerovana nova ¢innost v ASC

309A Pferov > Ceska Tfebova

pokyn &. dopravna / Usek symbol VT;zenl k:lon;iuu o plainost 4 dopliujici text
251029-0045 | Pferov - kolej €. 1a pfes vyhybku 8 zhlavi smér
{osobni nadraZi) F Prosenice
184,059 | 184,049 - neprekrotte rychlost 10 km/h
251101-0045 | Vyh Dluhonice ] - nad kolejemi . 1a, 2a zfizeno neutraini pole
v délce 96 m
<'_> ol ki ] - projedte beznapéfovy Usek se staZenymi
sbératj
251101-0073 | Olomouc hi.n. | - nepfedvésténa pomala jizda
(pfednadraZi) - kolej & 401
L aasa——1,100 ! - pfes vyhybky €. 564, 565, 566, 56T
- nepfekroéte rychlost 10 km/h
251105-0116 | Cervenka | - tratova kolej €. 2
- a - nepfekroéte rychlost 80 km/h
Moravicany 8 61,620 | 61,580 |
251101-0094 | Ceska Tiebova | - pfi vjezdu a jizd# po koleji €. 101a, 101 b
{vjezdova skupina) projedte bezr ‘ovy Usek se ymi
1,300 1,150 | g petovy
09:00 - 18:00
251028-0003 | Ceska Trebova I = pfi viezdu projedte beznapétovy Usek se
(odjezdova skupina) @ 245315 | 246428 l stazenymi sbéragi
251028-0004 | Ceska Trebova ] - pfi odjezdu projedte beznapétovy Usek se
(odjezdova skupina) @ 245315 | 246438 | staZenymi sbéraci
251101-0085 | Ceska Trebova | - pfi odjezdu projedte beznapétovy Usek se
(odjezdova skupina) e 246.238 | 246,670 ] staZenymi sbéraéi
SPO od S7

(T29 - SPO). Po potvrzeni této ¢innosti je spus-
téna aplikace NavTrain. Zde se nejdfive zobrazi
seznam vSech omezeni pro trasu vliaku. Po po-
tvrzenitohoto seznamu strojvedoucim je ihned
vygenerovan pdf dokument do MEKN. Pode-
psani tohoto dokumentu se pFenese pfimo
z NavTrain do MEKN a strojvedouci tento do-
kument jiZ nebude muset podepisovat v apli-
kaci MEKN. Béhem jizdy vlaku jsou v mapovém
podkladu prezentovana dana omezeni. Pokud
je nékdo nechce takto vidét, mlZe si seznam
SPO vyvolat na obrazovku. Stale dodrzujeme
nutnost vidét i TJR.

» Pokud bude SPO implementované v aplikaci
NavTrain, nabizi aplikace néjaké varovné prvky,
které upozorni strojvedouciho na zménu na trati?
Ano, je to jedna z velkych vyhod tohoto zp(-
sobu zpravovani. Pokud se strojvedouci blizi
k mistu s rozdilnymi parametry trati oproti TTP
(které se tyka jeho jizdy), je vizualné i zvukové
upozornén. Momentalné mame nastavenou
vzdalenost pro upozornéni strojvedouciho na
Snasobek zabrzdné vzdalenosti, coz povazuji
za dostatecné. Nékteré druhy parametr(, které
nemaji vliv na zplsob vedenivlaku, mdZze stroj-
vedouci uzivatelsky vypnout pro dany vlak. Na
tyto parametry nebude strojvedouci béhem
jizdy vizualné ani zvukové upozornén.

» Bude toto FeSeni fungovat i tfeba pro posun
stanicni zdlohy?

Prozatim bude strojvedouci stani¢ni zalohy se-
znamen s SPO v ramci uzlu prostfednictvim
dispecera, ktery potfebné informace sestavi do
pisemného rozkazu a odesle strojvedoucimu
pfes MEKN. V novém roce pfipravujeme i pro
posun uzivatelsky privetive;jsi feSent.

" Md podle Vs jako strojvedouciho tento novy
zpiisob zpravovdni néjaké nevyhody?

Ano, kazdé feSeni ma urcité limity, se kterymi
musime pracovat. Zde musime SPO strojve-
doucimu davat vzdy az do cilové stanice vlaku
zdlvodu, kdy jsme nasazovani na vlaky dyna-
micky. Pokud bych byl planovén napfiklad z Ce-
ské Trebové do Pardubic a do3lo by k prepla-
novani vlaku az do Kolina, musel bych
v Pardubicich zastavit a seznamit se s SPO pro
dal3i €ast trasy. Proto SPO strojvedouci obdrzi
vzdy az do cilové stanice vlaku.

" Prozradite ndm néjaké dalsi pldny do budouc-
nosti v oblasti rozvoje aplikaci?

urcité bychom chtéli zdigitalizovat i rozkazy,
které se vydavaji, pokud dané omezenivzniklo

po vydani SPO pro dany den. Ke 14. prosinci
2025 vsichni strojvedouci CD Cargo obdrzi blok
s papirovymi pisemnymi rozkazy, ktery budou
vypliovat na zakladé instrukci vypravciho
Spravy Zeleznic. Jako nahradni feSeni budeme
mit doCasnou digitalni verzi ke stazeni na Ty-
movém webu strojvedoucich. Odkaz vcas za-
Sleme viem strojvedoucim do tabletd. Nasim
cilem do budoucna je, aby i tento rozkaz 3el
jednoduse zadavat pfimo v NavTrain.

» Chtél byste na zdveér néco vzkdzat nasim stroj-
vedoucim?

Chtél bych je poprosit, aby veSkeré mozné
problémy hlasili pFes aplikaci Hlaseni strojve-

@D Pierov (Pierov) - Prerov - 184.049-184.059 km X
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Ukdzka zobrazeni v NavTrain

douciho. | pfes veSkeré testovani a ladéni se
mohlo stat, Ze se ndm nékteré drobnosti ne-
podafilo odhalit. Pokud by kolegové méli na-
pady na vylepseni, at vyuZiji stejny postup. Je-
likoZ stale jezdim a potkavam se s kolegy na
rliznych mistech, tak si ob&as postézuji apod.,
bohuZel uz to nezapisi a ke mné se pak tyto
podnéty nedostanou.

Tomasi velice dékujeme za popis pfipravova-
ného FeSeninového zpravovani strojvedoucich
a pfejeme vam i vdem nasim strojvedoucim
Uspésné zvladnuti popsané zmény.

MIROSLAVA RASKOVA




Nakladni viaky

pres Bubny

Spolecnost Bustéhradské drahy
v druhé poloviné 19. stoleti
vyznamnou mérou ovlivnila
vyvoj prazského Zelezni¢niho
uzlu. Realizovala pfestavbu konéspiezné
drahy z Dejvic smérem na Kladno, po-
stavila trat z Dejvic do Buben
a v roce 1872 dokoncila tzv.
Prazsky Semmering, ¢imz zi-
skala spojeni s tehdy priimys-
lovym Smichovem.

Svdj vyznam pro nakladni do-
pravu tyto traté postupné ztracely

& FOTO: JAROSLAV MERINSKY

S

Dosypdvadni Stérku v nové stanici Praha-V/ystavisté probihalo mimo jiné i v nedéli 9. listopadu 2025.

i adnes na dejvické i smichovské vétvi hraje
prim husta osobni doprava. Jiz nékolik let je
realizovan projekt vystavby rychlodrahy spo-
jujici centrum hlavniho mésta s letiStém v Ru-
i zyniasKladnem.Ten zasadné zvysi kvalitu Zi-
vota v lokalitach, kterymi prochazi:
elektrické viaky vyrazné omezi hluk
a budou bezemisni, dostupnost
zlepsi nové vlakové zastavky

s napojenim na méstskou do-
pravu, a to spolu s kapacitnimi
parkovisti P+R proméni zplsob,
jakym se v regionu pohybujeme.
Vyznamnym benefitem bude zkra-

Zajimavosti z provozu

Lokomotiva 755.001

Nedaleko Cachovic byla 6. listopadu 2025 vy-
fotografovana dvojice lokomotiv 755.001 +
742.372v cele manipulacniho viaku Mn 84661
Mlada Boleslav hl.n. — Nymburk vjezdové na-
drazi. ,Prakatr755.001 byl dlouhodobé nasa-
zovan na vozbu nakladnich vlakd v okoli Kralup
nad VItavou. Na konci zafi doslo k jeho presunu

p—

do Nymburka a je tak mozZné ho vidat na vyko-
nech v této lokalité. Napriklad s Pn vlaky do
Turnova a Liberce nebo pfi obsluze mladobo-
leslavské Skodovky.

Prepravy hnojiv
V podzimnim obdobi se zemédélci zasobuji

hnojivy, pficemz nezanedbatelna ¢ast preprav

- JAROSLAV MERINSKY
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@ FOTO: MICHALROH

ceni cestovni doby mezi centrem mésta a le-
tiStém na 25 minut.

Modernizace je rozdélena do nékolika etap
ajeji soucastibyla vyluka traté mezi stanicemi
Praha-Bubny a Praha-Dejvice. V Useku Praha-
Bubny — Praha-Vystavisté probihala jeji
modernizace. Doposud jednoko-
lejnd trat ma nové dvé koleje, vse
je také pFipraveno na pozdéjsi
elektrizaci. V Bubnech zacalo
fungovat Gplné nové nadrazi,
v soucasnosti nejmodernégjsi
v Cesku. Slangoveé se mu pro pri-
hledné panely stropu nadrazni haly
prezdiva ,emental”. Naprosta vétsina

traté mezi Bubny a Vystavistém vede nové na
estakadé, coZ umozni rozvoj této ¢asti Hole-
Sovic a lepsi prostupnost Gzemi. Zku3ebni pro-
voz byl zahajen 1. srpna 2025.

Zminény Gsek neni pravidelnymi nakladnimi
vlaky CD Cargo pojizdén. O to zajimaveéjsi jsou
proto ad hoc vlaky, které tudy v poslednich tyd-
nech byly trasovany. Zminit musime viaky se
Stérkem, ktery byl vtomto Useku v uplynulych

je realizovana po Zeleznici. Napfi-

klad na zacatku zafi probéhl kaz-
doroc¢ni navoz hnojiv pro Agro-
podnik ve Starém Misté u Ji¢ina.
V lofiském roce byl na tento vy-
kon nasazen napf. ,kocour”
742.094, naopak letos $lo o stroj
742.184 a posledni prepravy — svozu
prazdné soupravy — se ujal stroj 742.200.
P&kné slunecné pocasi trvajici po vétsinu tydne
proto k trati mezi Veleliby a Jicin prilakalo ne-
malo Zeleznicnich fotograf(. Stejné jako v loii-
ském roce jezdil manipulaéni vlak i mimo obé-
hované dny, tedy navic i v Gtery a ve Ctvrtek,

Prijezd prazdné odklonové soupravy Pn 48511 stanici Praha-Dejvice (17. fijna 2025)

tydnech dosypavan. Dalsi oZiveni provozu
predstavovaly odklonové vlaky s prazdnymi
vozy po vykladce sody v Rakovniku. Odklono-
vou vozbu si ve dnech 7. zafi — 20. listopadu
2025 vyzadala vyluka traté ddolim Berounky
mezi stanicemi Beroun-Zavodi a Roz-
toky u Kfivoklatu. Pro vozbu téz3ich
loZenych souprav se sodou z ra-
kouského Lenzingu byla zvolena
odklonova trasa pfes Prahu do
Kralup nad Vitavou a odtud v die-
selové trakci pfes Kladno do Ra-
kovnika. Zpét se prazdné vozy vra-
cely po kratsi trase pravé pres
Hostivici a Prahu-Dejvice. Zatéz vliaku
mnohdy tvofily i loZzené GigaWoody se dfevem.
Celkem pres Prahu-Dejvice projelo 10 ucele-
nych vlakd. Jako zajimavost mGzZzeme uvést, ze
ve vybranych dnech byly loZené i prazdné sou-
pravy trasovany po dalsi vylukové trase nikoliv
pfes pohranicni pfechodovou stanici Horni
Dvoristé, ale pies Ceské Velenice.

MICHALROH

a to z Velelib tésné pred 8 hodinou
ranni, pfiemz samotna obsluha
probihala zhruba v ¢ase hodinu
pred polednem. Navrat ,mani-
pulaku” z Ji¢ina zpét do Nym-
burka probéhl hodinu po poledni.
Celkem takto byly na vykladku pFi-
staveny Ctyfi desitky voz( s hnojivy.
Dalsi hnojiva byla dodana do Struharova,
Doudleb nad Orlici nebo Kromérize. Celkem
jsme v podzimnich mésicich zatim prevezli vice
nez 60 tis. tun hnojiv.

MICHAL ROH
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Bezpecnost v zelezniénim

Vybér nejzavaznéjsich
mimoradnych udalosti (MU)

za 3. ¢tvrtleti 2025

Dne 13. Cervence 2025 doslo na vlecce ,Vlecka
— pfistav Mélnik" (zausténa do celostatni drahy
Nymburk hl. n. — Usti nad Labem zapad) k in-
cidentu. PFi posunu samotného hnaciho vo-
zidla doslo pfi jizdé proti hrotdm nespravné
prestavené vyhybky €. 101 k vykolejeni. Pfi mi-
moradné udalosti doslo k vétsi Skodé na loko-
motivé i na Zelezni¢nim svrsku, odhadnuté na
180000 K.

Dne 11. srpna 2025 do3lo v Zeleznicni stanici
Prfedméfice nad Labem (trat Pardubice hl. n. -
Jaromér) k incidentu. Na nakladnim voze T.
Roo0s, fazeném ve vlaku Pn 62309 se vznitilo
loZené surové drevo; pficinou byla nedosta-
tecné povolena rucni brzda. PFi mimoradné
udalostidoslo k nikoli malé $kodé na voze, od-
hadnuté na 80 000 K¢.

Dne 16. zafi 2025 doslo na vle¢ce ,AGROCHEM
a.s. Lanskroun (ZZN)" (pfipojova dopravna D3
Lan3kroun) k incidentu. Pfi posunu samotného
hnaciho drazniho vozidla fady 742 doslo z dd-
vodu nespravneé prestavené vyhybky ¢. 2 k vy-
kolejeni vSech ¢tyf dvojkoli. Pfi mimoradné

udalosti doslo k vétsi Skodé na lokomotivé i na
Zelezni¢nim svrsku, odhadnuté na 170 000 K¢.

MILAN MASEK
FOTO: VYSETROVACI SPISY

Novinky v oblasti pfedpisti,

internich norem a opatfeni

Dne 27.srpna 2025 byl podepsan novy predpis

SZ D1/1 Kniha evropskych a vnitrostatnich

pisemnych rozkazi.

Bl Predpis je platny dnem podpisu (27. srpna
2025),

B Predpis je (¢inny ode dne 14. prosince 2025
(od tohoto data se zaméstnanci novym
predpisem Fidi).

Predpis SZ D1/1 Kniha evropskych a vnit-

rostatnich pisemnych rozkazi stanovuje

pravidla pro pouzivani a vypliiovani evropskych

a vnitrostatnich pisemnych rozkaz(, a to na

zakladé podminek stanovenych Provadécim

nafizenim komise (EU) 2019/773 o technické
specifikaci pro interoperabilitu tykajici se sub-
systému ,provoz a fizeni dopravy"” Zelezni¢niho
systému v Evropské uniiav souladu s platnymi
zakonnymi podminkami pro organizovani

a fizeni drazni dopravy. Obsahuje viechny ev-

ropské a vnitrostatni pisemné rozkazy pouzi-

vané zaméstnanci statni organizace Sprava ze-

leznic.

Zaméstnanci CD Cargo budou s pfedpisem se-

znameniv podzimnim béhu pravidelného 3ko-

leni.

Dne12.srpna 2025 byl podepsan novy pfedpis

SZ Z 11 Predpis pro obsluhu radiovych a te-

lefonnich zafizeni.

Bl Predpis je platny dnem podpisu (12. srpna
2025),

B Predpis je i¢inny ode dne 14. prosince 2025
(od tohoto data se zaméstnanci novelizo-
vanym predpisem Fidi).

Vnovém vydani predpisu byly mimo formalnich

jazykowych, stylistickych a grafickych Gprav pro-

vedeny nasledujici obsahové a vécné zmeény:

— nové usporadanijednotlivych ¢asti pfedpisu
a pfiloh;

— zaclenéni prislusné ¢asti obsahu predpisu
SZDCT1 Telefonni provoz pro obsluhu tele-
fonnich zafizeni a ¢asti ustanoveni pfedpisu
SZT7 Radiovy provoz pro provozni operatéry

provozu

za UCelem sjednoceni podminek pro obsluhu
radiovych a telefonnich zafizeni v jednom
spole¢ném dokumentu;

— Uprava podminek pro tvorbu a pouzivanivo-
lacich znacek a identifikace uzivateld radi-
ovych siti na Zelezni¢ni dopravni cests;

— sjednoceni terminologie pro navazovani
spojeni prostfednictvim radiovych a telefon-
nich zafizent;

— zména ve zpUsobu predavani pokyn( pro
provadéni posunu prostfednictvim radi-
ovych siti.

Dne 10. zafi 2025 byla podepsana zména

¢. 1 pfedpisu SZ Z2 Predpis pro obsluhu pie-

jezdovych zabezpeéovacich zafizeni a vy-
straznych zafizeni pro pfechod koleji.

W zménac. 1je platna dnem podpisu (10. zafi
2025),

B Zménac. 1jeucinna ode dne 14. prosince 2025.

Zména pro zaméstnance CD Cargo neni rele-

vantni.

MIROSLAVA RASKOVA

Kultura bezpeénosti CD Cargo, a.s.: podékovani kolegtim
z provozu za profesionalitu a pfikladny pristup

Radi bychom vyuzili tento prostor a podéko-
vali nasim koleglim z provozu za jejich pfi-
kladné chovani a pohotové reakce v konkrét-
nich kritickych situacich, které souviseji s jejich
kaZzdodenni narocnou pracovni c¢innosti. Diky
témto zaméstnanctim v provozu ma pojem
skultura bezpecénosti“ jasnou tvar: je to sou-
stfedénost, disciplina a ochota prevzit odpo-
védnost, kdyZ na tom zalezi. Vybrané situace
prinaseji konkrétni ukazky takové prace - oka-
mziky, kdy spravna reakce zabranila mimorad-
nostem a podpofrila plynulost provozu.

Nasi zaméstnanci jsou zapojeni do systému za-
jistovani bezpecnosti (Safety Management Sy-
stem - SMS) jako dUlezity zdroj bezpecnostnich
podnétd. Pravé diky jejich svédomitému pri-
stupu pFi predavani téchto informaci, v provozu
predevsim prostfednictvim aplikaci ,Hlaseni
strojvedoucich” a ,HIaseni D-VS", mohlo dojit
kidentifikaci vhodnych pfipadl. Nize je uvedeno
jen nékolik téchto situaci z kazdodenni reality
v provozu. Kazdy z nas se ¢as od ¢asu dostane
do narocné situace, kdy zalezi na rychlé, spravné
reakci, ktera mlze zabranit vzniku mimoradné
udalosti, proto jsou to pFibéhy, které stoji za
sdileni.

B Dne 12. kvétna 2025 vedl strojvedouci
Ing. AleS Novak (PP Brno MaloméFice) vlak
€. 64431. Pri jizdé mezi stanicemi Praha Krc
a Praha-Zahradni mésto zaznamenal v profilu
koleje Eleny HZS a Policie CR mavajici rukama,
ktefi nasledné zacali uskakovat z préjezdného
profilu bliziciho se vlaku. Za pouziti rychlocin-
ného brzdéni a sou¢asného davani navésti,Po-

zor" se podafilo strojvedoucimu zastavit tésné
pred mistem, kde probihal zasah HZS u pfile-
hlého pozaru. Diky v€asné reakci strojvedouciho
nedoslo k Gjmé na majetku, a pfedevsim na
zdravi zadného ze zGcastnénych.

B Dne 1. Cervna 2025 priblizné ve 23:40 hod.
pFi jizdé vlaku 45023 ze stanice Brno-Malomé-
fice do stanice Breclav spatfil strojvedouci Mi-
chal Vacula (PP Breclav) v kolejisti silné podna-
pilou osobu. Za pouziti rychlo¢inného brzdéni
se strojvedoucimu podafilo vlak zastavit a pod-
napila osoba uskocila. Po zastaveni strojvedouci
kontaktoval pracovisté CDP Prferov a zajistil
vlak. Nasledné vyhledal podnapilou osobu a od-
vedl ji na bezpecné misto. Zaméstnanci CDP me-
zitim kontaktovali Policii CR.

B Dne 11. Cervence 2025 pfi jizdé vlaku 60124
ze staniceTrnice do stanice Cheb si strojvedouci
vlaku Karel Schubert (PP Cheb) v3iml, Ze jedna
ze zavor na prilehlém pfejezdu je zvednuta a sou-
casné zaregistroval pfechazejici osobu. Zavedl|
proto okamzité rychlocinné brzdéni, aby zabranil
stfetnuti s pfechazejici osobou, coZ se mu nako-
nec podafilo. Po nahlaseni udalosti vypravéimu
SZ pak pan Schubert dale pokracoval v jizdé.

Bl Dne 14. Cervence 2025 pfi odjezdu manipu-
la¢niho vlaku 86653 ze stanice Podborany spat-
fil strojvedouci vlaku Viadimir Binder (PP Most)
osobu lezici v kolejisti, ktera se marné pokousela
zvednout. Zastavil proto vlak a vedouci posunu
pan Josef Sedlak (PP Most) béZel ochromenému
muzi pomoct z kolejisté. Muz s poranénym ko-
lenem nasledné odmitl pfivolani RZS a odes3el.
Po nahlaseni udalostivypravci SZ dale pokraco-
valiv jizdé.

Bl Dne 24. Cervence 2025 ve stanici Bfeclav najel
strojvedouci Samuel Chovanec (PP Ostrava hl.n.)
na soupravu vlaku 53644, ktera prijela z Rakou-
ska prepravovana jinym dopravcem tzv. na dd-
véru. Pri kontrole privéSenivlaku strojvedouci za-
znamenal vétsi pocet voz( vypnutych z priibézné
brzdy na soupravé a nasledné po kontrole viakové
dokumentace, podle niz mélo byt brzdéno viech
15 voz{, bylo zjisténo, Ze fakticky bylo priibézné
brzdéno pouze 7 voz(l. Ve skutecnosti tedy Cinila
brzdici procenta soupravy pouze 44 %, pfestoze
ve Zpraveé o brzdéni bylo uvedeno 92 %. Timto
zjiSténim strojvedouci zabranil vzniku potenci-

alné nebezpecnych situaci, ke kterym mohlo dojit
z dlvodu nedostatecné brzdéného vlaku.

M Dne 22. Cervence 2025 ve stanici Zlutice na
vlaku 87014 doslo na lokomotivé 742 396-5
k zadymeni prostoru u generatoru lokomotivy
z dlivodu technické zavady. Strojvedouci viaku
pan Karel Polena (PP Cheb) ihned zahajil hasebni
prace za pouziti 3 ks hasicich pfistrojli zhnaciho
vozidla a pfivolal HZS, ktera mu nasledné po-
skytla technickou podporu. Poté doslo k presu-
nuti lokomotivy mimo dopravni kolej. Diky pfi-
kladné spolupraci zGcastnénych zlstal provoz
ostatni dopravy neomezen.

W Nasledujici pfipad byl jiz zvefejnény, nicméné
urcité stoji za pfipomenuti. 12. srpna 2025 pilo-
toval strojvedouci Jakub Tima (PP Praha-Liber)
méficivlak SZ 53012 v seku Ledec nad Sazavou
—Sazava —Tabor. Pri priijezdu pravotocivého ob-
louku u Zelezni¢nizastavky Samop3e spatfil pan
Tlma z mista pomocnika strojvedouciho osobu
v kolejisti. Okamzité hlasité upozornil strojve-
douciho vlaku SZ na tuto osobu, oviem pro krat-
kou vzdalenost nebylo mozné zabranit stfetu.
Srazena starsi Zzena, ktera se pred narazem po-
hybovala v kolejisti o berlich a se zavazadly, byla
odhozena zhruba do poloviny prilehlého pfi-
krého srazu. Pan Tima oznamil vznik mimo-
fadné udalosti vypravci SZ a spojil se s tisiovou
linkou 155. Poté pan Tlima sestoupil ke zranéné
a strojvedoucimu SZ a spolecnymi silami se po-
kousSeli udrzet zenu na misté, neb se neustalé
sesouvala ze svahu. Zena se nachazela ve velice
vazném stavu, byla v Soku a usinala. Kvdli Spatné
pFistupnému terénu dorazily prvni jednotky 1ZS
na misto nehody az po pomérné dlouhé dobé,
prestoze do blizkosti mista nehody dojely uz za
par minut. Nasledné spolecnymi silami se za-
chranafi nalozili zranénou zenu na nositka a od-
nesli ji na nastupisté zastavky Samop3se, odkud
byla po prvotnim o3etfeni Iékafem transporto-
vana k vrtulniku. Po doSetfeni MU pak strojve-
douci SZ a pilot pan Téima pokracovali v jizdé dle
planu az do ZST Tabor.

Uvedené situace se mohou jevit jako standardni
soucast profesni praxe, pfesto ma smysl sije ¢as
od ¢asu pfipomenout. Spravny pristup a lidska
vyspélost nasich zaméstnanct maji bezpro-
stfedni vliv na kulturu bezpe¢nosti CD Cargo
a samozrejmé také na pozitivni obraz nasi spo-
lecnosti.

LUKAS SCHEJBAL
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Inspirativni HRrrrZona

Inspirujte se pfibéhy nasich zaméstnancil...

Peter Bezak pracuje jako ve-
douci posunu v Praze-Libni. Po-
chazi ze Slovenska a k Zeleznici

P

vodné byl malifem a se svym bratrem pro-

se dostal vlastné nahodou - pu-

vozoval malifskou firmu v Bratislavé. Do
Cech ho pfivedla manzelka a spolu s ni i po-
tfeba najit nové pracovni uplatnéni. Kdyz
v roce 1994 nastupoval k Ceskym draham,
vlibec netusil, Ze u nich stravi cely svij pra-
covni Zivot. Ale jak uz to v Zivoté byva, nase
cesty nas casto zavedou tam, kam bychom
sami nikdy neplanovali. A pravé nahody
nékdy rozhoduji o nasich osudech. Dnes ma
Peter za sebou vice nez tficet let na Zeleznici,
vede tym posunovacli a s Usmévem
a skromnosti fika, Ze bez dobré nalady a hu-
moru by to neslo.

» Vzpomenes si na svoje zacdtky?

Zacinal jsem na Kladné. Byla tam skvéla parta,
perfektni kolegové, ktefi mé viechno naucili,
adiky nim jsem si praci rychle osvojil. Nastoupil
jsem v roce 1994 jako posunovac a uz po dvou
letech mé povysili na vedouciho posunu. Ani
jsem o to sdm neusiloval — prosté mé zavolali
na personalni a oznamili mi to. Bylo to pro mé
velké prekvapeni, prace mé chytila a zlstalo
to tak az dodnes. Nejprve jsem ved| posun
pfimo na Kladng, pozdéji se to spojilo s Hosti-
vicemi a Kladnem-Dubi.VDubi se mi libilo nej-
vic—byl tam klid a pfijemna atmosféra, rad na
to vzpominam. Pak se ale provoz zacal po-
stupné rozdélovat, a tak jsme s kolegou zacali
jezdit do Libng, kde jsme uz zlstali.

» Jak vypadd tviij béZny pracovni den?

Pracuji ve dvanactihodinovych sménach
a kazdy den je trochu jiny. Za¢inam kavou
a predanim smény, projdu si, co pfijelo, co ma
odjet a co je potfeba béhem dne udélat. Pak
se jde na plac, kde kontroluji aktualni situaci
a rozdavam ukoly posunovacdim. Jsme tu vét-
Sinou na sméné v péti a kazdy ma svou roli.
Prace je fyzicky i psychicky naro¢na — béhem
smény nachodime klidné i 15 kilometr( — ale
uz jsem si zvykl. Hodné €asu travime venku
a Clovék musi byt porad v pohybu a ve stfehu.
Nejvétsivyzvou je zajistit, aby vlaky odjely tak,
jak maji. Tehdy ¢lovék vi, Ze se povedla ta nej-
dileZit&jsi véc.

» Co té na tvé prdci bavi nejvic?

Mam rad, Ze jsme porad venku, na Cerstvém
vzduchu.Ahlavné, Ze je tu sranda. Kolektiv je pro
mé velmi dlleZity — bez dobré party by to neslo.
Sranda musi byt vzdycky, jinak by to bylo tézké.
Samoziejmé, Ze se musi poslouchat a prace ma
sva pravidla, ale dobra nalada déla hodné.

» A co je naopak nejtézsi?

Nejtézsi je dat dohromady vlakotvorbu, kdyz
pfijede vic vlak({ najednou. V Libni se sejde
spousta souprav a vsechno musi zapadnout
pfesné do sebe. Je to o pfemysleni a o klidu.
Kdyz se udéla chyba, stoji to hodné casu
a prace navic. Proto musime byt vsichni sehrani
a v&dét, co délame. A pak je tu jesté pocasi —
dést, snih, mraz — to prosté patfi k praci. Ale
dobra parta a sranda hodné pomahaji tyto na-
rocné situace zvladnout.

» Jaky je tviij tym a jak spolu vychdzite?

Mame dobrou atmosféru a umime si vzajemné
pomoct. Humor je pro nas také velmi ddlezity.
Nemam rad hadky, a kdyZ nékdo pfijde do
prace nastvany, hned to odleh¢ime a ,srov-
name"ho.To je nejlep3irecept. Ja Fikam, Ze bez
kolektivu by to neslo. Clovék se musi spoleh-
nout, Ze mu kolega pom(ze, kdyZ je potieba.
A myslim si, Ze i diky tomu se nam prace daff.

» Co délds ve volném Case?

Ve volném Case se nejradéji vénuji svym dvéma
vnuckam. Travit s nimi €as je pro mé nejvetsi
relaxace a radost. Hudba mé provazi od mladi,
zejména rock, hard a punk. Mdj syn hraje
v punkové kapele, a tak ho rad podporuji a jez-
dim na jeho koncerty, coz je pro mé skvély od-
pocinek. Dfive jsem sam hraval fotbal, dnes
spis fandim. Také rad travim cas v pfirodé
a chodim na houby.

»» Jak vnimds zmény v CD Cargo, které probéhly
béhem tvé kariéry?

Firma se hodné posunula. Zménilo se zazemi
pro zaméstnance — mame nové 3atny a lepsi
podminky, i kdyz prace venku z(stava porad
stejné naro¢na. Hodné se digitalizovalo,
spoustu véci dneska feSime pFes pocitac, coz
zrychluje administrativu. Myslim, Ze se to vyviji
k lepSimu. Ja osobné bych nic neménil - fun-
guje to, jak ma.

Cargovak 11/2025

Peter Bezdk, vedouci posu

» Bezpecnost je u vds klicovd. Jak ji vnimds?
Bezpecnost je vzdycky na prvnim misté. Clovék
nesmi udélat chybu, musi sledovat kazdy viiz,
kazdy pohyb a kazda ¢innost musi byt peclivé
promyslena. | kdyZ je tma, Spatné pocasi nebo
Gnava, musis byt soustfedény. To je zaklad,
ktery zajistuje, Ze se nikdo nezrani. Ja respek-
tuji pravidla a snazim se byt pfikladem pro
ostatni.

» Co povaZujes za svou nejvétsi prednost?

(smich) To se musite zeptat koleg(, ja to sdm
tézko posoudim. Ale fikaji o mné, Ze jsem ka-
maradsky. Ja to beru tak, Ze kdyz ¢lovék jedna
s lidmi na rovinu a férové, tak se mu to vraci.

P Co ses za ty roky u €D Cargo nauéil?

Urcité organizaci prace. Kazdou sménu si vo-
lam s dispeCerem, domlouvame se, co a jak
bude potfeba. Musim myslet na spoustu véci,
aby se nic nepokazilo. Libef neni velka, ale
prace je tu hodné. Posunujeme sem a tam
skoro pofad. Denné tu pfipravime kolem 15
vlakd, coz znamena az 150 vagonU. A pravé
proto je potfeba, aby v3echno fungovalo
pfesné a bezchybné.

» Jaké mds cile do budoucna a co bys vzkdzal ko-
legiim a €D Cargo?

Velké plany si nedélam. Chci zGstat aktivni
a pracovat plnohodnotné az do dlichodu a tésit
se ze zdravi — svého i rodiny. Kdyz je zdravi,
vSechno ostatni jde snaz. Preji si také, aby

nu & FOTO: ARCHIVCD CARGO

firma vydrZela a fungovala dal, protoze dnesni
doba je naro¢na. Kolegim bych popfal prede-
vsim zdravi a bezpec€nost, protoZe prace na po-
sunu patfi mezi nejvice rizikové profese na Ze-
leznici.

V CD Cargo nejsme jen zaméstnanci, ale i lidé
s pribéhem. A pravé takové pfibéhy nas spojuji.
Peter je dlikazem toho, Ze i kdyZ ¢lovék prijde
na drahu ,ndhodou", mdZe v ni najit nejen po-
volani, ale i svou Zivotni cestu. Tricet let u po-
sunu by vydalo na dlouhé vypravéni, pfesto Pe-
ter zUstava skromny a s Gsmévem fika: ,Jd jsem
spokojeny. Mdm dobrou prdci, rodinu a partu ko-
legti. To je hlavni.”

Peter, dékujeme ti za tvou otevrenost, lidskost
ahumor, které vnasis nejen do prace, ale i mezi
lidi kolem sebe. PFejeme ti hlavné to, co sam
pfejes ostatnim — zdravi, klid, pohodu a spoustu
smén bez nehod.

BARA, OLESKA A PEPA

SLEDUJTE NAS NAFBAIG:

Rozjed to s €D Cargo

Bowlingovy turnaj o pohar piedsedy pfedstavenstva CD Cargo

T

Tradiéni bowlingovy turnaj o pohar predsedy predstavenstva CD Cargo se i letos
uskutecnil v duchu pratelské atmosféry, sportovniho nasazeni a tymové spolu-
prace. Kazdoro¢ni akce prilakala devét tymu sloZenych z celkem 72 Gcastnikl
(45 muzl a 27 Zen), ktefi reprezentovali rizna pracovisté a tGtvary spolecnosti.

Uvod turnaje, ktery se uskutecnil 12. listopadu 2025 v prazském hotelu Duo, patfil tymové ¢asti,
v niz kazdy tym odehral €tyFi hry. Po celou dobu panovala pfijemna a soutéziva nalada doprovazena
vzajemnym povzbuzovanim a pratelskym soutéZzenim mezi kolegy. O poradi rozhodoval celkovy
soucet jednotlivych kuZelek. Tym GR Praha obsadil v kone¢ném hodnoceni paté misto. Vitézem
tymové Easti se stalo OPR Vychod, oblast Brno.

Po ukonceni tymové soutéze byli podle priimérného vysledku ze Ctyr her vybrani nejlepsi hraci —

muzi a Zeny — ktefi postoupili do uzsiho vybéru a utkali se ve findle. Z Zen si vitézstvi odnesla Markéta
Literova, kterd vyhrala i s nejvy3sim nahozem, a to s 198 body a prokazala tak vybornou techniku.
Mezi muzi zvitézil Petr Antl, jenz si diky soustfedéné hre a jisté ruce poradil se vdemi soupefi.

Turnaj byl opét prijemnou prileZitosti ke spolecnému setkani kolegli mimo pracovni prostredi.
Velké podékovani patfi také odborovému svazu Zelezni¢art €D Cargo za podporu a spoluorganizaci

celé akce.
TEXT: SARKA KOVACOVA
FOTO: MARTINA KHYROVA




Jenbach -

stanice

tii rozchodu

Jenbach je nevelkym méstec-
kem leZicim v Tyrolsku v tdoli
feky Inn pfiblizné na poloviné
cesty mezi Innsbruckem a Kuf-
steinem. Zije zde necelych 7 tisic obyvatel.
MiiZe se pochlubit bohatou historii. Nej-
starsi osidleni je doloZeno z konce rané doby
bronzové a rané kultury laténské.

Prvni pisemna zminka pochaziz roku 1269, kdy
jemisto uvadéno jakoYmbach.Vroce 1487 zde
rodina Fugger( zaloZila pece a slévarnu na zpra-
covani stfibrnych a médénych rud tézenych
v dolech pobliz Schwazu. Z dlvodu vy&erpani
loZisek slévarna pozdégji presla na zpracovani
Zeleza. V roce 1881 spolecnost ziskali Julius
aTheodor Reitlingerovi. Za 2. svétoveé valky pat-

nim vlakidm a ndkladni doprave.

fil zavod k nejvétSim zbrojovkam v Tyrolsku, ale
vyrabély se zde napfiklad i brzdové Spalky pro
DR. A timto ,oslim mUstkem" se dostadvame
k propojeni Jenbachu s Zeleznici. Po skonceni
2. svétové valky se v tovarné opravovaly Zelez-
nicni vozy a v roce 1959 zalozena spolecnost
Jenbacher Werke AG se stala vyrobcem Zelez-
nicnich vozidel. Od roku 1987 zde byly vyrabény
napfiklad motorové vozy fady 5047 znamé
z provozu vétsiny rakouskych lokalek. Dnes se
spolecnost Jenbacher specializuje na vyrobu ply-
novych a benzinovych motor( a v zavodé v Jen-
bachu zaméstnava stale pfes 1 400 lidi.

Priznivci Zeleznic a cestovatelé vsak Jenbach
vyhledavaji kvdli jiné zajimavosti. Je to jedina

" §

Po dokonceni vysokorychlostni tunelové traté patii hlavni trat pfes Jenbach predevsim regiondlnim osob-
@ FOTO: MICHALROH ML.

stanice v Rakousku, kde se stykaji traté tfi roz-
chodd. Hlavni dvoukolejna trat z Mnichova
resp. Kufsteinu do Innsbrucku, znama také
jako Unterinntalbahn ma normalni rozchod
1 435 mm, po Zillertalbahn do Mayrhofenu
jezdivozidla s rozchodem 760 mm a turisticka
draha k jezeru Achensee byla postavena s roz-
chodem 1 000 mm a je z&asti vybavena Rig-
genbachovou ozubnici. Trat z Kufsteinu do
Innsbrucku byla postavena Tyrolskou statni
drahou na zakladé smlouvy mezi Rakouskem
a Bavorskem o vystavbé pfeshranicnich trati
z Cervna 1851. Prvni vlaky mezi obéma stani-
cemiserozjely 24. listopadu 1858.Vroce 1858
koupila Tyrolskou statni drahu Jizni Zelezni¢ni
spole¢nost. Zpét do vlastnictvi statu se trat do-
stala pfi zestatnéniv roce 1924.V prosinci 2012

byla dokon€ena prvni ¢ast vysokorychlostni
traté (220 km/hod) v Gseku odb. Radfeld — odb.
Fritzens-Wattens, jejiz soucasti je rovnéz
16 km dlouhy Minsterer tunel, kterym trat
podchazi i mésto Jenbach. Vysokorychlostni
trat by méla v blizké budoucnosti navazat na
Brennersky Upatni tunel.

Udolim feky Ziller vede od roku 1902 Gzkoroz-
chodna Zeleznice spojujici Jenbach s mésteckem
Mayrhofen. Mé&Fi 31,7 km. Kromé pravidelnych
osobnich vlakd jsou na trat vypravovany i parni
vyletni vlaky a je zde i pravidelna nakladni do-
prava. Trat vlastni a provozuje spole¢nost Zil-
lertalerVerkehrsbetriebe AG (dfive Zillertalbahn
AQG). Tu vlastni pfevazné obce podél trasy. Kromé

Osobni doprava na Zillertalbahn je zajistovdna jak motorovymi vozy, tak push-pull soupravami s dieselo-
vymi lokomotivami. V pFipravé je vSak projekt na dekarbonizaci provozu vozy s bateriovym pohonem.
@ FOTO: MICHALROH ML.
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Zeleznice spole€nost provozuje v regionu také
nékolik autobusovych linek. Velkym zakazni-
kem drahy byl aZ do roku 1976 magnezitovy ddl
v Tuxu. Na nakladisté v Blhelu byla vytéZena
surovina dopravovana nékolikakilometrovou
nakladni lanovkou. Velmi ddleZitou roli méla
draha i pro pfepravu stavebniho materialu na
vystavbu preCerpavaci elektrarny Mayrhofen
v letech 1965-1971. V té dobé byla draha pro-
dlouzena az pfimo na stavenisté. V soucasné
dobé je nejvétsim zakaznikem drahy firma Bin-
derholz, pro kterou je denné z terminalu v Jen-
bachu na vlecku odbocujici ze
stanice Fugen-Hart vypravo-
vano nékolik nakladnich viakd
s kulatinou. Pro jeji pfepravu se
vyuZivaji specialni nastavby Gi-
gaWood. Prilezitostné je v nor-
malnérozchodnych krytych vo-
zech na podvalovych vozech
pfepravovano fezivo. Existuje
fada projektd na prodlouZeni
drahy napfiklad do Rohrbergu
nebo k udolni stanici lanovky
Ahornbahn. Podobné se uva-
Zovalo o elektrizaci drahy.

Trat z)enbachu k jezeru Achen-
see je 6,7 km dlouha, nejvy3si
stoupani zde dosahuje hod-
noty 160 %.. Proto byla mezi
Jenbachem (530 m) a 3,6 km
vzdalenym Ebenem (970 m) instalovana Rig-
genbachova ozubnice. Lokomotiva soupravu
vytladi, ve stanici Eben ji objede a dale pokracuje
v Cele soupravy do stanice Achensee-Seespitz
jiz s adheznim pohonem. Depo a dilny drahy
jsouv Jenbachu, na tratijsou zastavky Burgeck,
Maurach, Maurach Mitte a stanice Eben
a Achensee-Seespitz. O vystavbu traté se za-
slouzil i opat mistniho benediktinského klas-
tera, ktery na jezefe provozoval lodni dopravu.
Oficialni zahajeni provozu probéhlo 8. Cervna
1889. Trat plivodné koncila kousek pred pfista-

Zillertalbahn se jako jedna z mdla tizkorozchodnych trati miiZe pochlubit pravidelnou ndkladni dopravou.
Dlvodem je predevsim znacné zatiZeni (doli silnicni dopravou.

ot Strass im Ziflertal

Traf 1435 mm
VAT 1435 mm [« « « tunel)

Parni lokomotiva s &islem 704 vyrobend v roce 1889 lokomotivkou ve
Floridsdorfu dovezla osobni vlak do stanice Achensee-Seespitz.
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vacim molem pro parniky, v roce 1916 byla pro-
dlouzena k novému pfistavisti. Velky pfepravni
boom zaznamenala draha po 2. svétové valce,
kdy slouzila k odvozu dFeva a rovnéz k zasobo-
vani okolniho regionu zbozim. Nakladni do-
prava byla ukon€ena v roce 1973. Provoz drahy
zajistovala spole¢nost Achenseebahn AG, ktera
sev3akvroce 2020 dostala do financnich prob-
Iém0 a zkrachovala. Provoz drahy byl prerusen
a nyni jej zajistuje spole¢nost Achenseebahn
Infrastruktur- und Betriebs- GmbH, zaloZzena
v roce 2021 jako nastupnicka spole¢nost. Za-

bezpeceni provozu je v gesci Zillertalbahn. Trat
jevprovozu od kvétna do konce fijna a vsechny
vlaky jsou vedeny parnimi lokomotivami.
Vhlavni sezéné jezdi Ctyfi pary vlakd, ve vedlejsi
dva pary. Jizda ,nahoru” trva 50 minut. V ko-
necné stanici je mozné prestoupit na lodé plujici
po jezefe Achensee.

Kromé Zelezni¢nich zajimavosti nabizi okoli
Jenbachu nadherné pfirodni scenérie, takZe si
zde pfijdou na své i turisté nebo v zimé lyzafFi.
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