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Uvodni sloupek

Skoda lidského Zivota

Ve Ctvrtek 11. prosince 2025 se
nedaleko Paskova stala na dal-
nici D56 vazna dopravni nehoda.
Bohuzel Sedesatilety muz, ktery
pfi nehodé utrpél vazna zranéni, v nemocnici
zemfel. Rada dal3ich osob byla zranéna. Na-
kladnimu automobilu se dfevem praskla
pneumatika a narazil do vedle jedouci do-
davky a do svodidel. BohuZel dfevo se ¢as-
tecné vysypalo i do protisméru, kde do kula-
tiny narazila tfi auta a dal3i dvé se kvdli tomu
stfetla. Tolik stru€na zprava zinternetu. Velka
Skoda zmareného zivota, ale podivejme se na
tuto udalost jesté jinyma ofima, resp. podi-
vejme se na jeji pficinu. Nakladni automobil,
ktery tuto nehodu zapficinil, byl pFetizeny. Ne
o tunu nebo o dvé, ale o 13 !!l tun. Nadvaha
ma pfitom zasadni dopad na brzdnou drahu
a ovladatelnost vozidla. Neni to prvni pfipad,
kdy pretizeny kamion zpUsobil vaznou do-
pravni nehodu a bohuZel smutna udalost jen

potvrzuje fakt, Ze nakladni automobily, nejen
se dfevem, jezdi po nasich silnicich zna¢né
pretizené.V obdobi cerven-listopad zkontro-
lovala Inspekce silni¢ni dopravy 495 kamiond
a z tohoto poctu jich 304 bylo pfetizenych.
Priblizné 60 % aut tedy vezlo vice nakladu, nez
bylo dovoleno. Kromé jizzminéného ohrozeni
bezpecnosti silni¢niho provozu a vlastné nas
vsech si kladu otazku, zda lIze takto pretize-
nym kamionim konkurovat s prepravou po
Zeleznici. Odpovéd je jednoducha — nelze.
Vzdy budeme draZz3i nez legislativu porusujici
autodopravce. A my budeme i od zakaznik
stale poslouchat, jak jsme drazi. Inspekéni
kontroly by se na tento problém mély jesté
vice zaméfit a napfit své sily do lokalit, kam
mifi velké objemy zbozi. Urcité by také bylo
dobré apelovat na spole¢enskou odpovédnost
velkych odesilatel(l a pfijemc( zboZi. Nebo to
nechame byt?

MICHAL ROH
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Kamen do Liberce

Dodavky 3térku do vyluk pFedsta-

O 3 vuji velice zajimavy segment se

znacnym potencialem. Na konci

listopadu realizovalo CD Cargo

prepravy stérku zkamenolomu Cisafsky u Sluk-

nova do Liberce s uréenim na vyloucenou trat
do Hradku nad Nisou.

P <
Motorove legendy
Iém Ceskoslovensku. Lokomotiv-
znich je Madarsko, kde siv letosnim roce riiz-

L}
v Madarsku
,Sergeje” zname i z trati v byva-
O 4 kou v Luhansku vsak byly doda-
vany i do dalSich zemi. Jednou
nymi akcemi pfipominali 60 let od prvnich
dodavek.

v nds miiZe alespofi trochu vyvolat zimni a snad i vdno¢ni ndladu. Zachycuje jizdu manipulacniho viaku ze Zdirce nad Doubravou do Havlickova Brodu

s ,bleskovym brejlovcem” 750.333. Rddi bychom se touto povedenou fotografii nejen rozloucili s letoSnim rokem, ale predevsim popfdli vSem nasim zaméstnancim, pFiznivcim a ctendfim pohodové a klidné
Vdnoce a do nového roku hodné zdravi, Stésti a dspéchd.
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Trzby nejsou zisk

Nejen ve svété podnikani a fi-
N nanci panuje ¢asto mylna pred-
stava, Ze vysoké trzby automa-
ticky znamenaji prosperujici
a ziskovou spolecnost. Trzby jsou celkové
penézni prijmy, zatimco zisk je to, co firmé
realné zlistane po odecteni nakladtl. Nejcas-
téji se z pohledu ziskovosti firem hovofi o vy-
sledku hospodareni pfed zdanénim (EBT)
a Cistém zisku po zdanéni. To, Ze trzby ne-
jsou zisk, je tedy opravdu zakladni premisa.
TrZzby jsou dlleZitym ukazatelem velikosti
a aktivity podniku na trhu. Zisk je vSak sku-
tecnym méfitkem finanéni vykonnosti, bez
které nemuzZe spolecnost dlouhodobé fun-
govat. Pouze ziskova spole¢nost generuje
hodnotu pro vlastniky, mizZe investovat do
své budoucnosti a je schopna odolat ekono-
mickym vykyvim. Pochopeni a sledovani
zisku, nikoli jen trzeb, je proto nezbytnym
predpokladem pro tispé&sné podnikani.

Zakladnim cilem jakékoliv akciové spolecnosti
proto neni dosahnout co nejvétsich trzeb, ale
primarné dosahovani zisku a zhodnocovani
investic svych akcionard. A akciova spolecnost
CD Cargo v tomto ohledu neni zadnou vyjim-
kou. Plsobi na pIné liberalizovaném trhu bez
jakychkoliv podpor nebo dotaci. Na v3e si mu-
sime vydélat. V médiich nebo v komentafich

na socialnich sitich se v3ak ¢asto mizeme do-
Cist, ze o trzby nemame zajem. Pfikladem mo-
hou byt opakujici se ,senzacni” €lanky tykajici
se pfeprav dfeva nebo dfevni Stépky. Pravda je
to pouze castecné a zde se vracime k Gvodu
¢lanku. Zajem o trzby samoziejmé mame,
ale v Zadném pfipadé si nemzeme dovolit
za pfepravy inkasovat méné, nez kolik
predstavuji nase naklady a tim prohlubo-
vat nasi ztratu. Typickym prikladem mohou
byt ,jednotlivky" dFeva nebo tfidéného uhlina
regionalnich tratich. Z ekonomického pohledu
jeneobhajitelné, abychom ,manipulakem"” ob-
sluhovali 50 km dlouhé rameno a jeli zde s jed-
nim nebo dvéma vozy. Naklady na pfepravu ta-
kovych zasilek vysoce prevysuji ziskané trzby.
Pokud by mély byt naklady pIné pokryty, cena
pro zakaznika nebude konkurenceschopna.

Na misté je otazka, proc byly dFive tyto prepravy
profitabilni a nyni uz ne. Davodd je cela fada
a na strankach Cargovaku jiz o nich byla mno-
hokrat zminka. Prvnim z d(ivod( je enormni rlist
nakladd, zejména cen elektrické energie, ale za-
pomenout nesmime ani na nardst cen nahrad-
nich dilli, mzdovych nakladd nebo nakladd na
zajisténi financovani. Daldim vyznamnym dd-
vodem je pokles pFeprav jednotlivych vozovych
zasilek. Zatimco v roce 2012 odvezlo
€D Cargo 25 mil. tun JVZ, v roce 2024 (tj. po
12 letech) se objem piFepraveného zboZi po-

Vyvoj prepravnich objemi a poctu zaméstnanc(
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Akciovd spolecnost CD Cargo dlouhodobé reaguje na pokles pFepravnich objemi mimo jiné i zefektiviiovd-

nim provozu spojenym se sniZzovdnim poctu zaméstnanc.
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hyboval lehce nad 12 mil. tun, tedy na po-
loviné. Pravé dfevo je vétSinou pfepravovano
formou jednotlivych vozovych zasilek, které va-
Zou obrovskou kapacitu jak nakladnich voz(,
hnacich vozidel, tak zaméstnancti a cely proces
produkt ucelenych vlakd. Naklady na tyto ka-
pacity pfedstavuji nezanedbatelnou ¢ast nakla-
dovych vstupl spole¢nosti CD Cargo. Produkt
JVZ je tak dlouhodobé ztratovy. Zatimco drive
jsme pfi obsluze jedné stanice zmanipulovali
tfeba 20 vozl, dnes je to jen 5, ale personalni
narocnost z(stava stejna. V roce 2024 ztrata
v)VZ akcelerovala a niz3i zisk z ,ucelenek" jiz ne-
stadi tuto ztratu pokryvat. Zjednodusené Fe-
¢eno, ziskovych zakazek bylo hodnég, dnes se
pomeér obratil. Kromé zmén ve strukture pri-
myslu (Gbytek preprav hromadnych substratd,
predevsim pevnych paliv) je to dlsledek konku-
rencniho boje se silnici i s dalsimi Zelezni¢nimi
dopravci, ktefi maji, stejné jako my, nadbytek
kapacit v dlsledku poklesu primyslové vyroby
v Evropé. A konkuren&ni boj znamena hlavné
jedno — snizeni marzi.

Ztrata nékterych preprav v ucelenych vlacich
viak nenfjen dGsledkem konkuren&niho boje,
ale logickym rozhodnutim majitele zboZi
nebo drzitele Zelezni¢nich vozii o realizaci
pfeprav vlastnimi kapacitami. Piikladem
mohou byt nékteré prepravy chemickych pro-
duktl dopravcem ORLEN Unipetrol Doprava
nebo jiz zminéna preprava drevni 3tépky z pil
ve Zdirci nad Doubravou a Plané u Marianskych
Lazni. Zde doslo k rozhodnuti o nasazeni vlast-
nich voz(i a nastaveb na tyto prepravy ze strany

»Jednotlivky" Fesi i SBB Cargo

V zavéru listopadu zverejnil Svy-
carsky federalni statisticky trad
(FSO) tidaje za nakladni dopravu
v roce 2024. Zelezni¢ni nakladni
doprava dosahla v minulém roce prepravniho
vykonu 9,6 miliardy tunokilometrti a oproti
roku 2023 se snizila 0 2,6 % na nejnizsi troven

za poslednich 15 let. PficemzZ silni¢ni nakladni
doprava ve stejném obdobi vzrostla 0 1,4 %
adosahla 16,5 miliardy tunokilometrt. vV du-
sledku toho se pomér jednotlivych druhii do-
pravy na Svycarském nakladnim trhu dale
posunul ve prospéch silni¢ni dopravy, kdyz
vzrostl na 63 %, a naopak podil Zeleznice klesl
o jeden procentni bod na 37 %.

V kontextu téchto Gdaji neprekvapi, Ze Svy-
carsti politici i SBB Cargo (od kterého se vyza-
duje ziskovost) vedli letos diskuzi, jak nalozit
se ztratovym segmentem jednotlivych vozo-
vych zasilek (JVZ). Dopravce totiz vykazal z to-
hoto produktu ztratu ve vysi 80 miliond Svy-

carskych frankl (pfiblizné 85 milion EUR)
rocné. Navzdory obecnému ocekavani, Ze do-
pravce bude pokracovat v provozu JVZ, zvazo-
val tento bud provoz zcela zastavit nebo jej
komplexné prebudovat. Tato druha varianta
rekonstrukce JVZ ziskala podporu a mimo jiné
znamena: vyrazné zvyseni cen pro zakazniky,
sniZzeni poctu nakladnich vozl a jejich fad
(v budoucnu bude mit SBB Cargo pouze tfi
rlizné fady vozU), standardizovany cenovy mo-
del JVZ (kazdy zakaznik plati stejnou cenu za
stejnou sluzbu, bez vyjednavani), indexaci pfi
zvySeni externich naklad(, pfepracovani sité
JVZ (bude provedeno vybudovanim nové sité
kolem zbyvajicich zakaznik{ tj. téch, ktefi se
zavazou k pfepravam JVZ na del3i dobu; pfi-
cemz se oCekava, Ze néktefi zakaznici novy ra-
mec neprijmou a od JVZ odejdou, coz povede
k ukonceni provozu na nékterych stanicich),
nova pravidla pro objednavani (pfepravy by
mély byt objednavany alespor 48 hodin pre-
dem, aby se umoznila kratkodoba optimali-

zace kapacity), dotovaniJVZ po pfechodné ob-
dobi (na investice do novych kolejovych vozidel
a novych technologii/automatizaci).

Je nutné podotknout, Ze dopravci SBB Cargo
napomaha prozeleznicni orientace Svycarského
statu (napfiklad kamionova doprava je zde
v noci a v nedéli az na nékolik vyjimek zaka-
zana). Proto zde stale jezdi po kolejich pfepravy,
které byly v jinych zemich ztraceny, napfiklad
postovni zasilky nebo zbozi maloobchodnich
spolecnosti. Taktéz pro nékteré zakazniky, ktefi
v minulosti investovali do Zelezni¢ni infrastruk-
tury, nemusi byt tak snadné prejit zcela na ka-
miony. Ocekava se tedy, Ze s novym modelem
se preprava JVZ snizi, ale zbyvajici ¢ast bude fi-
nancné udrzitelna (pokud ne, mohlo by to prav-
dépodobné znamenat konec JVZ).

Dle poslednich zvefejnénych zprav SBB Cargo zi-
skalo dlouhodobé kontrakty na prepravu jednot-
livych vozovych zasilek se svymi kli€ovymi zaka-
zniky (vice nez 95 % stavajicich zakaznikl se
zavazalo k pokracovaniv revidovaném ramci JVZ).

Biomasa by v blizké budoucnosti méla nahradit hnédé uhli. Na podzim letosniho roku se CD Cargo podafilo
zahdjit prepravy biomasy z Rdjce-Jestrebi do tepldrny v Brné.
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jejich majitele a k rozhodnuti vyuzit na vozbu
vlakd vlastniho dopravce. To se samoziejmé
mdze tykat i dalSich pfeprav dfeva zejména
v nastavbach Gigawood.

V zadném pripadé nesedime s rukama v kliné
a neCekame, co bude. Posilili jsme obchodni
tym a intenzivné jedname se zakazniky,
hledame nova technologicka feSeni. Napri-
klad pro pFepravy dfeva nabizime zajisténi pfe-
prav ve skupinovych vlacich, hleddme vhodné
lokality pro nakladku vétsiho objemu dfeva
apod. Chceme vyuzit stavajici nadkapacity,
kterymi disponujeme. Participujeme na nar(s-
tech pfeprav v kontejnerech a v maximalni
moZzné mife vyuzivame moznosti, které v tuto
chvili nabizi automobilovy priimysl. Jsme za-
pojeni do projektl na prepravy perspektivnich
komodit, o kterych jsme psali v Fijnovém Car-
govaku.

Podobné problémy jako CD Cargo fesi i ostatni
byvali narodni dopravci v okolnich zemich (viz
¢lanek o Svycarsku). Tyto spole¢nosti posledni
roky generuji obrovské ekonomické ztraty. To-
muto scénafi se chceme vyhnout. Proto jiz né-
kolik let pFizplisobujeme nase kapacity potre-
bam trhu a zefektiviiujeme nase technologie
a ¢innosti. I v nadchazejicich letech chceme udr-
Zet likviditu, byt schopni hradit své zavazky a byt
dlvéryhodnym partnerem nejen pro zakazniky,
ale samoziejmé i pro banky, které vgznamnym
zplsobem pomahaji spolufinancovat potrebné
investice do obnovy a modernizace parku kole-
jovych vozidel.

REDAKCE

Smlouvy, z nichZ nékteré jsou uzavreny az na de-
set let, zahrnuji zakazniky jako jsou Migros (ma-
loobchod s potravinami), Fenaco (zemédélstvi),
Stahl Gerlafingen (ocel) a Schweizer Salinen (stl).
Dalsi smlouvy byly podepsany se spolecnostmi
SIPRO (ocel), Colas Switzerland (stavebnictvi)
amobilog (automobilovy primysl). Probihaji jed-
nani s dalsimi spolecnostmi z chemického, sta-
vebniho, ocelafského, potravinarského a drevar-
ského odvétvi. Spolecnost SBB Cargo Switzerland
v soucasné dobé prepravi prostfednictvim JVZ pfi-
blizné 11 milionG tun zboZi rocné. Federalnivlada,
jak jiz bylo uvedeno, prechod docasné financné
podporuje (vyclenéno 260 milion{ Svycarskych
frankd, coz je pfiblizné 278 milioni EUR na ob-
dobi 2026-2029), zatimco zakaznici by méli ak-
ceptovat tarify pokryvajici naklady. Revidovany
model JVZ bude také mit dopad na rozmisténi
pracovnikl (strojvedouci, pracovnici posunu)
a celkovou zaméstnanost, nicméné pfipadné sni-
Zeni personalu bude nasledovat az po konzultaci
se socialnimi partnery. SBB Cargo odhaduje, ze
provoz JVZ zabrani ve Svycarsku asi jednomu mi-
lionu jizd kamiond rocné.

MICHALVITEZ




Cargovak 12/2025

Zmény v prepraveé jednotlivych vozovych zasilek

Pro piepravu jednotlivych vo-
zovych zasilek (JzV) zavadi
€D Cargo s platnostiod 1. ledna
2026 novy model, ktery cas-

tecné vychazi z dosud realizovanych opa-

tfeni a zaroven reaguje na dalsi zmény na
dopravnim trhu a pokles poptavky.

Objem preprav JVZ dlouhodobé klesa, coz se
projevuje nizkou provozni a nakladovou efek-
tivitou tohoto segmentu. Pro ilustraci tohoto
trendu je vhodné poukazat na statistiku poctu
obsluhovanych tarifnich bodd, ve kterych byl
naloZen/vylozen prdmérné méné nez 1 viz
mésicné. Takovych bodd bylo v roce 2024 cel-
kem 365 a za prvnich Sest mésicd roku 2025
to bylo jiZ 430 takovych bod(. Tento pokles
a roztfisSténost preprav napric celou siti zapfi-
€inily men3i moznost slucovani zasilek s dopa-
dem na oCekavané zvy3eni efektivity vhodnou
koordinaci preprav na jednotlivych provoznich
ramenech.

CD Cargo chce pfepravu JVZ nabizet i nadale,
proto pfichazi s novym provozné efektivnéjsim
modelem, ve kterém dochazi k dalSim Gpravam
spojenym se zeStihlenim obsluhované asti sité
a k redukci fadicich praciv malo vytizenych vla-
kotvornych stanicich. Omezeni se dotkne
zhruba poloviny tarifnich bod(, ve kterych viak
realizované vykony nedosahujianil % z celko-
vych vykont €D Cargo. Tyto tarifni body byly
vybrany na zakladé ddkladné analyzy v koor-
dinaci Gsek provozu, obchodu a controllingu,

Od prosincové zmeny byly redukovdny vlakotvorné
prdce v mdlo vytiZenych sefadovacich stanicich.
@ FOTO: MICHALROH

pficemz hlavnim kritériem byla jejich pro-
vozné-technologicka a nakladova efektivita.
Na zakladé této analyzy dochazi od 1. ledna
2026 k rozdéleni tarifnich bodd do t¥i zaklad-
nich kategorii:

Obsluhovano

Majoritni cast sité, u které nedochazi k tech-
nologickym zménam, predstavuje tzv. Obslu-
hovanou sit. Ta €ita cca 450 tarifnich bodd.
U této kategorie vSak nové dochazi k rozdéleni
na pravidelné obsluhovanou ¢ast a ast obslu-
hovanou flexibilné podle potFeby s aplikaci po-
platku doplaujiciho PD 27.35.

Pravidelné obsluhovana sit s sebou nenese
7adné procesni anomalie. Pfevazi se stan-
dardné podané zasilky dle dohodnuté ceny
a preprava je realizovana pravidelnymi obslu-
hami tarifnich bodU dle predem daného kalen-
dare obsluh. Takto je systém nastaven u tarif-
nich bod{ leZicich na provoznich ramenech
s dostate¢nymi pocty voz({.

Na provoznich ramenech s nestabilnim obje-
mem preprav Ci v pfipadé nedostatecnych ob-
jemda, které nejsou realizovany v dostatecné
velkych skupinach, bude zajiSténa nepravidelna
obsluha s uplatnénim poplatku PD 27.35 dle
Zvlastnich podminek podeje a dodeje. Tento sy-
stém je aplikovanjiz delSidobu, ale vroce 2026
dochazi k prehodnoceni zafazenych bodl
a k Gpravé vyse poplatku. Pro rok 2026 nebude
poplatek stanoven pouze podle poctu voz(i pre-
pravovanych ve skuping, ale také podle kilome-
trické vzdalenosti od sidla obsluhy, kdy dojde
k rozliSeni poplatku na tfi pasma. Posuzuje se
pocet podanych a dodanych voz{ prepravenych
vramcijedné obsluhy na daném obsluzném ra-
meni. Samotny proces v této kategorii se oproti
roku 2025 neméni a standardné pfed podanim
vozu €i skupiny voz( dojde ke koordinacia nap-
lanovani obsluhy dle dostupnych kapacit
amoznostisloucenis jinymi pfepravami na da-
ném obsluzném rameni.

Omezeni pro JVZ

Kompletné novou kategorii zavedenou k 1. led-
nu 2026 je kategorie, na které dojde k omezeni
nabidky sluzeb CD Cargo pro prepravy JVZ, do
které bude spadat cca 300 tarifnich bodu. Jde
pravé o tarifnibody, na kterych jsou realizovany

tlivek” @ FOTO: TOMAS BARTOS

minimalni objemy ¢i narazové a jednorazové
prepravy. Jak jiz vyplyva z nazvu, CD Cargo stan-
dardné tyto body nebude nabizet pro pfepravy
JVZ.Neznamena to v3ak, Ze takové pFepravy ne-
dokaze a nebude realizovat. V pfipadé poza-
davku zakaznika na realizaci je nutné kontak-
tovat pfislusného obchodniho manazera
CD Cargo s poptavkou prepravy. Obchodni ma-
nazer zajisti zasmluvnéni pfepravy na zakladé
jasné stanoveného interniho procesu, jehoz vy-
sledkem bude na miru vytvorena technologie
pFfepravy a cena odpovidajici pFesné této tech-
nologii. V pfipadé odsouhlaseni ceny a uzavfeni
dohody na realizaci si zakaznik objedna pfepravu
na zakaznickém centru CD Cargo a podle kapa-
citnich moznosti dojde k samotné realizaci.
Prepravy ucelenych viakl do tarifnich bodd
této kategorie nebudou omezeny.

Neobsluhovano

Treti kategorii jsou tarifni body (cca 160), ve
kterych ve vétsiné pfipadll nebyla vice nez
5 let realizovana zadna nakladka/vykladka
anenizde ani potencial na realizaci novych ob-
chodnich pfipadd. Tyto tarifni body nebudou
standardné nabizeny ani pro pfepravy JVZ ani
pro ucelené vlaky.Vobou pfipadech viak m(ize
zakaznik pozadujici realizaci z/do tarifniho
bodu v této kategorii postupovat jako v pfed-

Cilem opatreni realizovanych v segmentu JVZ od 1. ledna 2026 je zajiSténi profitability preprav , jedno-

chozi kategorii, tedy kontaktovat obchodniho
manaZzera, ktery interné zajisti technologickou
i cenovou nabidku.

Rozdéleni tarifnich bod do vyse uvedenych ka-
tegorii a rozliseni zplsobu obsluhy spolu s od-
liSnou cenovou strategii umozni vétsi provozni
inakladovou efektivitu celého systému, coz za-
jisti jeho dlouhodobou udrzitelnost. Konkrétni
zarazeni tarifnich bodd do kategorii bude uve-
deno ve v3ech standardnich dokumentech ain-
formacnich systémech. Pfehledna mapa se za-
fazenim tarifnich bod( do konkrétni kategorie
je zvefejnéna na https://www.cdcargo.cz/nase-
sluzby/jednotlive-vozove-zasilky/.

Zavérem je nutné Fici, ze CD Cargo ma pravo
kdykoliv zménit kategorizaci tarifnich bodd
podle aktualniho vyvoje realizovanych objemd
na danych provoznich ramenech.

RADEK NEDOMLEL

O vylukové cinnosti na Libe-
recku bylo v poslednich dvou
letech napsano v Cargovaku
mnoho, pfiemzZ letos pro-
béhla celkem zasadni modernizace traté

Liberec — Hradek nad Nisou, véetné kom-
pletni modernizace Zelezniénich stanic
a zastavek. Plvodni planovany termin
ukonéeni vyluky v obdobi Fijen-listo-

pad 2025 byl nakonec prodlouzen
do Vanocnich svatka.

Primarni navoz stavebniho ma-
terialu a pracovnich stroj na
vyse uvedenou vyluku byl reali-
zovan jinymi nakladnimi do-
pravci. Ke konci vyluky, v druhém
listopadovém tydnu, se nakonec do

celé ,akce” zapojilo i CD Cargo, které reali-
zovalo prepravy Stérku z vlecky kamenolomu
Cisarsky u Sluknova do Zeleznicni stanice Libe-
rec a dale posunem po vyloucené koleji ve
sméru Hradek nad Nisou.

Celkem bylo ze Sluknova do Liberce (Hradku

nad Nisou) pfepraveno 6 souprav ucelenych
vlakd o primérné netto hmotnosti 1 500 tun.
Samotna nakladka na vle¢ce kamenolomu Ci-
safsky probihala v dennich hodinach. Odvoz
uz kompletné sestaveného vlaku byl realizovan
v pozdnich odpolednich a vecernich hodinach.
Vlaky musely zdolat hned nékolik narocnych
prevy3eni, napriklad v lesnim Gseku pod Dym-
nikem u Rumburku nebo k vrcholové sta-
nici Jedlova v Luzickych horach, ze
které soupravy klesaly az do Ceské
Lipy, aby zahy opét vystoupaly az
do KFizan, kde pfekonaly Jestéd-
ské sedlo.
Z toho dlvodu byl viak veden
vzdy dvojici lokomotiv Fad 750,
753.7 nebo 742, pripadné 742.7,
nebot podzimniadhezni podminky od
padajiciho listi az po mlhy a dést daly neje-
nom strojdim, ale i lokomotivnim cetam po-
fadné zabrat.
Vysyp celé soupravy probihal nasledujiciden od
casnych rannich hodin, a to jiz formou pracov-
nich vlak(. Na tento vykon byl vZdy nasazen je-

e

Dvojice lokomotiv Fady 750 konkrétné strojii inventdrnich Cisel 330 a 213 byla vyfotografovdna s prdzd-

) -
; T

nou soupravou nedaleko Lvové. Tato zastdvka se nachdzi pod zndmym hradem Lemberk, ktery je vSak

v tomto pfipadé mimo zdbeér.

den z Libereckych ,elektronik{" fady 743. Odvoz
prazdné soupravy probihal vZzdy podle dispozic
a dle poteb opétovné nakladky ve Sluknove,
a to budto s odjezdem z Liberce kratce po po-
ledni nebo az v pozdnich vecernich hodinach.
Vzhledem k realizovanym tsporam u CD Cargo

nebylo vzdy (pIné snadné tyto prepravy nad ra-
mec béZzného GVD obsadit, a to jak po perso-
nalni, tak i lokomotivni strance. \3e se ale po-
darilo k pIné spokojenosti zakaznika.

TEXTAFOTO: NT
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Hornicky skanzen Mayrau

.Cesticka k Majrovce uslapana, sla po ni di-
venka uplakana....” Témito slovy zacina
znama lidova pisefi popisujici smutnou uda-
lost - dIni nestésti - které se stalo na dole
Mayrau ve Vinaficich u Kladna.

Podivejme se nyni stru€¢né na jeho historii. Jiz
v roce 1874 zacala Prazska Zelezarska spolec-
nost (PZS) s hloubenim jamy ve Vinaficich,
které se lidové Fikalo ,Trhanka". Kdyz byla v roce
1877 odkryta v hloubce 516 m uhelna sloj
0 mocnosti 9 metrQ, byl ddil pojmenovan May-
rau, podle pfedsedy spravni rady PZS JUDr. Ka-
jetana Mayera, svobodného pana z Mayrau.
Vletech 1881-1884 byla v tésném sousedstvi
vybudovana druhajama Robert. Od roku 1905
je na ,Mayrovce" v provozu parni tézni stroj
Ringhoffer. Ten byl v roce 1940 pfestavén na
pohon stlacenym vzduchem a navstévnici

skanzenu jej dodnes mohou vidét v pohybu.
Vroce 1935 byl mezi doly Mayrau ve Vinaficich
a Max v Libusiné proraZen spojovaci prekop,
ktery umoznil soustredit Gpravu a nakladku
uhli na libusinsky ddl. Po znarodnéni byl pre-
jmenovan na dll Fierlinger, v roce 1958 na ddl
Gottwald I1. V roce 1994 byl dolu vracen pU-
vodni nazev Mayrau a o rok pozdgji zde zahajil
¢innost hornicky skanzen. Tézba uhli byla
ukoncenav roce 1997.

Hornicky skanzen ve Vinaficich tedy existuje uz
tficet let a za tu dobu si ho prohlédly tisicovky
navstévnikd. Zdejsi expozice pojata modelem
Jposledniho pracovniho dne" zaujme pfedevsim
vySe zminénym téznim strojem, Fetizkovymi
Satnami nebo simulovanym ddInim pracovis-
tém vytvorenym ve Stole Homole. Pokud se roz-
hodnete skanzen navstivit, rozhodné si nene-
chte ujit zdejsi unikatni Gzkorozchodné drahy.

Pro€ unikatni? V provozu jsou zde totiz dvé —
jednak drazka s béznym dlInim rozchodem
580 mm a pak také draha s méné obvyklym roz-
chodem 800 mm, ktera byla v minulosti v pro-
vozu v kladenskych hutich. V ramci projektu
spolufinancovaného Evropskou unii doslo k re-
konstrukci Gzkorozchodnych drah a také zelez-
ni¢ni vlecky. Do skanzenu tak Ize ve vybranych
terminech dojet po obnovené Zelezni¢ni viecce
ze stanice Kladno-Dubi. Z evropskych fondd je
rovnéz spolufinancovana celkova tprava arealu
byvalého cernouhelného dolu, kde vznikne
mimo jiné i nova expozice hutnictvi. Vystaveny
v ni bude tfeba jediny dochovany Thomastv
konvertor na vyrobu oceli nebo litinové tocité
schodisté z kladenskych huti. Expozice by méla
byt otevFena pro sezonu 2028.

Zelezni¢nivlecka viak nenivyuzita jen pro jizdy
osobnich vlakd, ale v listopadu letosniho roku

se zde objevily prvni tfi Zelezni¢ni vozy urcené
pro pfepravu uhli. Do hornického skanzenu je
na zakladé dohody se Sladeckovo vlastivédnym
muzeem v Kladné dlouhodobé zapdijcila spo-
le¢nost CD Cargo. Jedna se o tyto vozy:

« dvounapravovy vysokosténny viz fady Es
(9-110.6) vyrabény v letech 1987-1990Vagén-
kou Ceska Lipa, s hmotnosti 12,8 t a loznym
objemem 36 m?

« CtyFnapravovy vysokosténny viiz fady Eas
(9-107.4) vyrabény v letech 1979-1984 VVagon-
kou Poprad, s hmotnosti 23,5 taloZznym obje-
mem 72 m?

 CtyFnapravovy vysypny vlz fady Falls
(9-401.0) vyrabény v letech 1972-1983 Vagén-
kou Poprad, s hmotnosti 26,8 t aloZnym obje-
mem 75 m?

S Gtlumem uhelného hornictvi kon¢i i jedna
z etap zelezni¢ni historie. Diky skanzenu May-
rau nebude zapomenuta. Radi jsme k tomu
pFispélia véfime, Ze v budoucnosti se zde objevi
i dalsi zajimavé vozy na prepravu ,Cerného
zlata".

TEXTAFOTO: MICHALROH

V aredlu hornického skanzenu najdou ndvstévnici celou Fadu dopravnich zajimavosti.

27. zAfi 2025 se uskutecnila vyjimecéna Ze-
lezni¢ni akce, kterou bylo pfipomenuto
vyznamné jubileum jedné z nejznaméjsich
dieselovych lokomotiv ve stfedni Evropé —
M 62 (soucasné oznaceni 628), které se
v Madarsku familiarné fika ,Szergej".

Madarsko bylo prvnim zahrani¢nim odbérate-
lem téchto lokomotiv vyrabénych v tehdejsim
Sovétském svazu, v Luhafisku. Lokomotivy byly
vletech 1965-1978 dodany dvéma dopravcdim
(MAV a GySEV) v celkovém poctu 284 kus.
Z tohoto poctu bylo 18 lokomotiv Sirokoroz-
chodnych pro obsluhu prekladist na madar-
sko-sovétskych (ukrajinskych) hranicich. V le-
tech 1997-2008 probéhla modernizace casti

téchto lokomotiv spocivajici pfedevsim v na-
hradé neekonomického motoru 14D40 moder-
néjsimi ctyrtaktnimi motory MTU nebo CAT
a v instalaci zafizeni na elektrické vytapéni
vlak(l. Modernizovano bylo celkem 34 strojt
nyni oznacenych jako fada 628.3.

Presné 60 let po zahajeni vyroby téchto robust-
nich a netinavnych strojl se milovnici Zeleznic
sesli na rdznych mistech Madarska, aby si toto
vyroci pfipomnéli. Leto3ni Ctvrté tematickeé se-
tkani se uskutecnilo na trati Budapest-Nyugati
— Dabas - Lajosmizse. Do pravidelného pro-
vozu na lince S21 bylo nasazeno hned 3est
strojd fady M62, které odvezly soupravy repre-
zentujici jednotlivé Zelezni¢ni epochy. Cestujici
tak na vlastni kdizi mohli zaZit atmosféru Se-

desatych, sedmdesatych, osmdesatych a de-
vadesatych let. Nabidka obsahovala vlaky
s charakteristickymi pruhovanymivzory i sou-
pravy s ,fousatymi natéry, pfipominajicimi
Casy, kdy Zeleznice byla pulzujicim srdcem ob-
chodu a cestovani.

Mezi hvézdami dne nechybély domaci stroje
M 62.116, M 62.187 v oranZové varianté,
M 62.194 ani tradi¢ni M 62.109. Slavnostni
atmosféru umocnila G€ast zahrani¢nich ,hos-
tl" v podobé slovenského stroje T 679.1168
bez tlumice vyfuku, ktery se pFedstavil na
jednom z vlak( do stanice Dabas a ¢eského
,Sergeje"T679.1600, ktery odvezl viak smérem
Lajosmize.

Akce se nesla v duchu bézného cestovného
a byla umocnéna ikonickymi soupravami s kla-

Host z Ceské republiky, stroj T 679.1600, se ujal vozby viaku Sz 2924 a na snimku prdvé opousti stanici Ocsa.

sickymi vozy, takze kazdy, kdo mél zajem, si
mohl uZit jizdu legendarnim ,Szergejem”. Zaji-
mavosti bylo, Ze i vozy 1. tfidy byly pFistupné
s obycejnym listkem pro 2. tfidu — bez pfiplatk(
arezervaci. Cely den tak vladla na trati jedine¢na
atmosféra. Sedesaté vyroci Szergejl se tak za-
psalo do paméti jako velka Zelezni¢ni oslava,
ktera propojila fanousky napfi¢ Evropou. Kdo
byl v té dobé na lajosmizsejské trati, odnasel si
nezapomenutelny zaZitek s ohlédnutim na kus
nejen madarské Zeleznicni historie.

TEXT AFOTO: PETER MELICHER
Cldnek byl vytvoreny s ohledem na autorskd prdva

vychdzejici z informaci na madarském webu
IHO.HU




Inspirativni HRrrrZona

Inspirujte se pfibéhy nasich zaméstnancil...

V nakladni Zelezni¢ni dopravé
V prevladaji muzi, v dilnach SOKV

Usti nad Labem v3ak pracuje uz

nékolik let Zena, kterou tech-
nika prosté bavi. Laura Kunertova, opra-
varka kolejovych vozidel, ma na starosti
kontrolu a opravy rychlomérd, tlakovych
ventil( a dalSich soucasti lokomotiv. Kdo ji
zna, vi, Ze k praci pristupuje s klidem, trpéli-
vosti a ismévem. | diky jeji peclivosti a nad-
Seni mohou nase lokomotivy dojet dalsi sta-
tisice kilometr( bezpeéné a spolehlivé. Sama
s oblibou fika, Ze rychlomér je jako puzzlatko
- kazdy dilek musi pfesné zapadnout, aby
vsechno fungovalo, jak ma.

» Lauro, uZ jsou to dva roky od tvého prvniho
rozhovoru pro nds casopis. Co se od té doby u tebe
zmeénilo?

Od té doby se toho zménilo hodné. Kolegové
meé oslovili a pochvalili celou reklamni kampar.
Citim se v praci vazengjsi a vice respektovana.
Bylo to moc pfijemné, ¢lovék hned citi, ze to
mélo smysl. Prace samozrejmé pribylo, ale to
beru pozitivné. Vnimam to jako dlvéru a mo-

» Jak vypadd tviij béZny pracovni den?

Pracovni den zacina kontrolou, co dorazilo na
opravu a co se chysta k expedici. Pokud prijede
lokomotiva, ktera potfebuje ,téhacko", tedy re-
vizi a kontrolu rychloméru, poustime se s ko-
legy do prace. Zkontrolujeme chod pfistroje,
otestujeme zaznam, pfipadné repasujeme sou-
castky a pripravime je k vymeéné. Kromé rych-
lomér( se vénujeme také ventilim, manome-
trim, vypravkam, chladicim systémdm Ci
vétrakdim - zkratka vsemu, co k lokomotivé
patfi. Cilem je, aby kazdy kus byl v perfektnim
stavu a aby vSechno fungovalo spolehlivé
a bezpecné. Bud to dame dohromady, nebo
musime objednat novy dil. Ale vzdycky se sna-
Zime, aby to Slo opravit.

" Co té na tvé prdci bavi nejvic?

Miluji ten proces. Kazdy rychlomér je trochujiny,
kazdy ma svij pfibéh. Beru ho jako puzzlatko.
Jeto obrovské mnoZstvidil{l, které se musi nav-
zajem presné poskladat a zapadnout do sebe.
Nejlepsije ten okamzik, kdyz to sestavim a ono
to funguje, tika a zaznam je krasny. Ze starého
dilu, ktery m@Ze byt i Ctyricet let stary, se tak

stane opét funkéni kus, ktery miize odjet dalsi
statisice kilometr(i. To mé poté&3i nejvic. V tu
chvili si Feknu — tohle dava smysl.

» S ¢im se pfi prdci nejvic potykds?

Nejtézsi jsou ,zahadné" poruchy, které na prvni
pohled nedavaji smysl. Strojvedouci tfeba po-
piSe problém, ale skute¢na pficina je Gplnéjinde.
To jsou chvile, kdy musim pFemyslet, méfFit,
zkous3et. Potfebujete nejen technické znalosti,
ale i trpélivost a intuici tu ,zahadu" rozlustit. Je
to takova mala technicka detektivka, ktera
nékdy dava zabrat. O to hezdi je pocit, kdyz na
problém pfijdu a pfistroj pak dlouhodobé fun-
guje, je to pro mé obrovské zadostiucinéni.

» Jak velky jste tym a jak spolupracujete?

V dilné jsme tfi. Je to nejlepsi tym, ktery jsem
kdy méla a jsem za néj vdécna. Mame skvélé
vztahy — moje kolegyné je zarover moje Sva-
grova, takze jsme hodné sehrané. Kolega ma
dvanactihodinové smény, my dvé délame ranni
osmihodinové. Vzajemna podpora je pro nas
zaklad — bez ni by to neslo.

» Vime, Ze kromé technické prdce casto tlumocis
a preklddds. Jak to probiha?

Ano, mam certifikat z némciny na drovni B2
anémdcinu mam moc rada. Diky tomu se ¢asto
Gcastnim porad s firmou Alstom, kde tlumo&im
technicka jednani, kde se fesi vie potfebné,
aby lokomotivy byly pfipravené k upgradu, re-
vizi nebo opravé. Jednou za Ctvrt roku mame
pak velké meetingy, kam pfijizdi vedeni z Né-
mecka a GR z Prahy — na téchto setkanich
jsem hlavni tlumocnice. Je to velka zodpovéd-
nost, ale moc mé to bavi a posouva.

» Jak bys popsala atmosféru na pracovisti?

Ja bych ji popsala jako Gzasnou — prosté nej-
lepsitym alidi, které jsem kdy v Zivoté potkala.
Mame mezi sebou skvélé vztahy, coz povazuji
Vdilné vladne pohoda a vzajemny respekt. Ne-
jsme tu kazdy sam za sebe, délame spolecna
rozhodnuti a umime délat kompromisy jeden
vlci druhému tak, aby to bylo vzdycky ve pro-
spéch nasi prace. Vsichni se snaZzi délat praci
poctivé a srdcem. Jsem moc vdécna, Ze kolem
sebe mam takové kolegy. Mame mezi sebou
opravdu krasné vztahy, rozumime si, poma-
hamesi.

Nas reprezentant a zaroveii zaméstnanec
CD Cargo Patrik Sery se ziiéastnil svétového
IFBB SEMI PRO DIAMOND ROMA ITALY.
Nastoupil do péti kategorii a vybojoval ¢tyri
finalové postupy a v kategorii Masters Mens
Classic Physique Bodybuilding byl zlaty.

Tim zakoncil svétovy Zebficek nejlepsich kul-
turistl Ranking IFBB a snazi se obhéjit prvni
pricku na svété z roku 2024 mezi medailisty
z celého svéta. Také se rozhodl z vyhry vé-
novat ¢ast finanéni podpory onkologickému
oddéleni Olomouckeé fakultni nemocnice. ,To
je to nejmensi, co mohu pro tyto lidi udélat, chci
jim ze srdce, aby byli opét zdravi a navrdtit jim
lismév do tvdre,” Fekl Sery.

MICHAL ROH

FOTO: ARCHIV PATRIK SERY
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Laura Kunertovd, opravdrka kolejovych vozidel
& FOTO: ARCHIV CD CARGO

» Vybavuje se ti néjaky zdZitek, ktery ti v posledni
dobé udélal radost?

Velkou radost mi udélala moje dcera, kdyz se
dostala na pravnickou fakultu. Jsem na ni ne-
smirné py3na a budu ji podporovat v dalich
cilech.

» Jaké mds konicky a jak trdvis sviij volny as?
Hodné ¢tu, chodim do posilovny, lustim kfi-
Zovky a chodim na houby. Rada také cestuji —
letos jsme bylivThajsku a pFisti rok planujeme
Vietnam. Cestovani miluji — dobiji mé to a dava
mi to novou energii a inspiraci.

» Jak vnimds zmény v CD Cargo, které probé&hly
béhem let co tu pracujes?

Samozrejmé, vzdycky je co zlepSovat. Chtélo
by to mozna trochu vic odvahy a Smrncu. Ale
véfim, ze CD Cargo ma obrovsky potencial -
hlavné diky lidem, ktefi tu chté&ji pracovat, vidi
perspektivu a chtéji firmu posouvat dopfedu.

» Kdyby sis mohla znovu vybrat zaméstndnt, bylo
by tvoji volbou €D Cargo?

Urcité ano. Do CD Cargo bych 3la bez vahani
znovu — hlavné kv(li lidem, se kterymi tu pra-
cuji. Mam kolem sebe skvély tym i vedenti, kte-
rého si opravdu moc vazim. Od pana Feditele
az po pana Valinského a pana Kopeckého —
jsou to Gzasni lidé s lidskym pFistupem. Nikdo
situ na nicnehraje, nikdo se nepovysuje, i kdyz
ma vy33i funkci. VSichni k nam pFistupuji s re-
spektem. Takovy pFistup je pro mé obrovska
motivace. KdyZ citim ddvéru a podporu, chci
odvadét tu nejlepsi praci. Navic vétsina nasich
vedoucich zacinala stejné jako my — znaji nasi
pracii prostredi, ze kterého vyrostli. Nezapom-
néli, odkud pfisli, a diky tomu nas vedou s po-
chopenim. To je podle mé to, co déla CD Cargo
vyjimecné.

»» Jak si predstavujes svou budouc-
nost ve firmé, mds néjaké prani
nebo ambice?

Chtéla bych se pfisti rok prFihlasit
na Univerzitu Jana Evangelisty
Purkyné, katedru germanistiky,
abych dokoncila bakalare. Po-
kud budu mit energii, chtéla
bych ziskat i magistra a kulaté
razitko soudniho tlumocnika.
Denni komunikace s némeckymi
rodilymi mluv&imi midala cenné
zkusenosti. V Cesku neni moc
technickych kurz s odbornou
terminologii pro drazni oblast
a v tom bych mohla mit co na-
bidnout.

» Co bys vzkdzala kolegiim a za-

méstnanciim firmy?

At na sobé neprestavaji pracovat
a maji chut se posouvat dal — protoZe cil je
cesta. Kdyz ¢lovék vi, kam chce jit, ma dlivod
se zlepSovat. At se obklopuji dobrymi lidmi,
vazi si své prace i jeden druhého. Na svété je
tolik zlého, Ze je snadné zapomenout na to
dobré. At berou véci tak, jak jsou, i kdyZ je
Spatny den. Vsechno ma svij ddvod, nic se ne-
déje jen tak.

Pribéh Laury ukazuje, Ze Zeleznice nemusi byt
jen svétem muzd. Svym klidem, Gsmévem
a odhodlanim dokazuje, Ze i mezi lokomoti-
vami je misto pro zenskou jemnost a silu. Svou
pokorou a srdcem pfipomina, Ze prace na draze
neni jen o technice a dovednosti, ale také o li-
dech, vztazich a radosti z toho, co délame. ,Vy-
hrdla jsem v loterii - doma i v prdci,” Fika Laura
s Gsmévem. | v narocném prostfedi Ize najit
pohodu, respekt a chut posouvat se dal.
CD Cargo je mistem pro vsechny, kdo maji od-
vahu, vasen a srdce pro Zeleznici.

Lauro, dékujeme ti za otevienost, energii a ra-
dost, kterou pfinasis do prace i mezi kolegy.
Prejeme ti, at té tvoje prace dal napliiuje, at se
ti spIni vSechny sny — a at té na tvé cesté vzdy
provazi klid, sila a smév.

BARA, OLESKA A PEPA

SLEDUJTE NAS NAFBAIG:

Rozjed to s €D Cargo

Data uZ mate a chcete je navysit?

dinou a prateli napfiklad pres WhatsApp.

Vanoce plné zabavy s VPN Family
UZivejte si data az tfi mésice za cenu jednoho.

Chcete byt online kdekoliv v CR nebo EU bez nutnosti vyhledavani mistni Wi-Fi sité?
Objednejte si jesté dnes k mobilnim hlasovym sluzbam od Vodafone a 02 zvyhodnény datovy balicek s FUP - 1,5 GB
nebo 3 GB a budte online do konce tohoto roku zdarma a zaplatite pouze jednou, a to az za leden 2026.
Napfiklad s tarifem OneNet Mobilni pfipojeni 3 GB ve VPN Family — Vodafone vas celé obdobi vyjde jen
na 175 K¢. Pokud vyuzivate internet v mobilu L (3 GB) ve VPN Family — 02, zaplatite jednou jen 235 K¢.

| pro vas mame drobnou vyhodu, diky které usetfite.
Pfi navyseni dat ziskate jednorazovou slevu 30 K¢.
Data m0Zete vyuZit teba na navigadi, socialni sité, posilani
fotek z Vénoc, dovolené nebo abyste byli v kontaktu s ro-

za cenu jednoho mésice

Vyuzijte nasi predvanocni akéni slevu 50 % na mobily v e-shopu VPN Family.

Nadélte sobé nebo svym détem mobil pod stromecek za skvélou cenu! Staci si objednat neomezeny hlasovy tarif
s daty a sleva je vase — akce plati az do konce roku 2025!

Vezméte si své oblibené TV porady s sebou, at uZ mifite na chalupu nebo jen odpocivéte doma.

Objednejte si Kuki TV s HBO na mésic zdarma a ziistaiite v obraze. Jesté jste Kuki TV nevyzkouseli a vyuzivate
nékterou z nasich sluzeb? Nyni méate moZnost Kuki TV vyzkouset na mésic zcela zdarma a bez zavazku!

Vyhodné mobilni sluzby s 02 nebo Vodafone i Kuki TV si ve VPN Family miZe objednat kazdy zaméstnanec Skupiny
Ceské drahy a Spravy Zeleznic na strance https:/vpnfamily.cz. Anebo nam zavolejte na zakaznické centrum
972 111 333, kde vdm nase zkusené operdtorky poradi nebo tieba nastavi data a sluzby na miru.

Jiz 14 tisic zaméstnancti a jejich rodin se stalo soucasti drazni rodiny VPN Family.

Pfipojte se i vy, zeptejte se svého kolegy a usetiete!

Datujte do konce ledna
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Jak dobre znate Zeleznicni vynalezce? Pfifad'te k sobé Zelezni¢ni pojmy a jména s nimi spojena:

Dvojita dy3na parni lokomotivy

Plocha dy3na parni lokomotivy
Vododistic vody v kotli

Parniinjektor

Rakousky konstruktér lokomotiv
Vyménovy zamek vyhybky

Rozvod pary s kulisou

Natrasaci rost parni lokomotivy
Predzvanéc¢ na mechanickych zavorach
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Béhoun v pojezdu parni lokomotivy
Pojistovaci zaklopky na kotli lokomotivy
Vyvije€ acetylénu pro osvétlenilokomotivy

==
S w N

kR I3

Soupatko parniho stroje s posuvnymi kotouci

Zarazka s piskem pro zastaveni ujetych vozl

Abt

Cerny

Edmondson

Garrat

Giesel

Giffard

Golsdorf

Gotz
H Halla-Haken
Henschel
Heusinger-Walschaert
Houlson
Komarek
Kraus-Helmholtz
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Zeleznidni trati
Ust{ nad Orlici
Letohrad
X
Dolni Lipka

Priplatek
na zvlastni viak

00406

15 Mechanicky pfihrnovac uhli na parnilokomotivé

16 Stojaty parni kotel pro parnivozy

17 Elektromechanické zabezpecovaci zafizeni

18 Clenéna parnilokomotiva

19 Parnilokomotiva se dvéma pojezdy pod kotlem

20 Parnisnéhova fréza

21 Kruhovy diagram prace Soupatek v parnim stroji

22 Zauhlovaci zafizeni pro parni lokomotivy

23 Nejstarsivyrobce vagonti na Ceském Gzemi
24 Autor oznacovani hnacich vozidel ve 20. stoleti

25 Systém ozubnicové trati

26 Mechanicky pfikladac paliva na parni lokomotivé

27 Vynalezce lepenkové jizdenky

Kry3pin
Kylchap
Mallet
Pecz-Rejtod
Pop-Coale
Ringhoffer
Seeman
Siemens-Halske
Stoker (Stokr)
Teudelhof
Trofimov
Trojlistek
Zeuner
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Zabavny test ze vSeobecnych znalosti Zelezni¢ni dopravy

1. Rozchod koleji u vétsiny Zelezniénich trati v Ce-
ské republice Cini:

a)1 067 mm,

b)1 520 mm,

€)1435mm.

2. Soupdtkovd komora je:

a) termin zanatomie,

b) soucast parniho stroje parni lokomotivy, ve
které dochazi k pohybu Soupatek rozdélujicich
paru pfed pist a za pist,

C) stfedni ¢ast elektromechanického fidiciho
pristroje v dopravni kancelafi, ve které dochazi
k posuvnym pohyb({im pravitek.

3. Velkd Zelezni¢ni nehoda nedaleko stanice Sté-
blova se stala:

a) 14. kvétna 1956,

b) 14. srpna 1958,

€) 14. listopadu 1960.

wo >

4. Hlavni trakéni proudové soustavy na nasi Ze-

leznicni siti jsou:

a) 1 500V stejnosmeérné v severni casti sité,
3000V stfidavé v jizni casti sité.

b) 3000V stfidavé v severni ¢asti sité,
25000V stejnosmérné v jizni ¢asti sité.

€) 3000V stejnosmérné v severni ¢asti sité,
25000V stfidavé v jizni casti sité.

5. Autorem systému oznacovani lokomotiv, ze

kterého Ize poznat pocet hnacich a spfaZenych

ndprav, maximdlni rychlost a hmotnost na nd-

pravu, je:

a) Vojtéch Hynais,

b) Vilém Kreibich,

) Vojtéch Kry3pin.

6. Genidlni stavitel Olomoucko-prazské drahy

inZ. Jan Perner se mohl béhem svého Zivota se-

tkat

a) s vlastenkou Bozenou Némcovou,

b) s genialnim vidcem svétového proletariatu

V. 1. Leninem,

¢) s hudebnim skladatelem Frantiskem Kmo-
chem.

7.Jedind trat s liseky s ozubnici na Zeleznicni siti
v Ceské republice se nachdzi mezi stanicemi:

a) Tabor — Bechyné,

b) Tanvald — Kofenov,

¢) Rybnik - Lipno.

8. ,Presidenta Osvoboditele” T. G. Masaryka
vezla na jeho posledni cesté lokomotiva:

a) 464.006, ,Usatad",

b) 498.106, ,Albatros’,

€) 375.010, ,Hrboun".

9. Absolutni rychlostni rekord v parni trakci v by-
valém Ceskoslovensku byl dosaZen na trati/
dne/lokomotivou/v hodnoteé:

a) Pardubice — Kosténice / 28.10.1938 /
387.018 /155 km/h,

b) Brno — Bfeclav / 27.5.1942 / 399.005 / 181
km/h,

c) Zelezni¢ni zku3ebni okruh Cerhenice /
27.8.1964/498.106 /162 km/h.

10. Které kolejové uspofdddni/zafizeni neumozni
otoceni lokomotivy:

a) pfesuvna,

b) to¢na,

¢) smycka.

11. PFicné pFepdZky v kotli cisternového vozu
branici podélnym pohybiim pFepravované kapa-
liny se nazyvajt:

a) pefejniky,

b) perejky,

) pefinaky.

12. NaSe zemé vénovala kdysi jednu lokomotivu
pFednimu statnikovi. Byla to lokomotiva Fady -
komu - kdy:

a) 375.0 - cisafi Frantisku Josefu I. — pfed prvni
svétovou valkou,

b) 475.1 — mar3alu Josipu Brozi Titovi — po
druhé svétové valce,

€) 476.0 — generalissimu Josifu Vissarionovici
Stalinovi — po Vitézném Gnoru 1948.

13. Elektricky provoz na trati z Ceské Trebové
do Prahy byl slavnostné zahdjen:

a) v den 6. vyroci Vitézného Gnora 25. (nora
1954,

b) v den 40. vyroci Velké fijnové socialistické
revoluce 7. listopadu 1957,

¢)vden 60. vyroci narozeni prvniho délnického
prezidenta Klementa Gottwalda 23. listopadu
1956.

14. Jedna parni lokomotiva byla pfi svém vyro-
beni pojmenovdna pfedstavitelem viddnouci
vrstvy, ktery iidajné navstivil tovdrnu pfi dokon-
Covdni lokomotivy. Ozdobnou litou tabulku
s funkci a jménem nosi tato lokomotiva dodnes.
Je to lokomotiva:

a) 310.006 ,Cisar Vilém",

b)422.025 ,Arcivévoda Karel",

€) 375.007 ,President Masaryk".

15. NejvySe poloZend stanice v CR (995 m) si
»2ahrdla“ v jednom filmu a je to:

a) Kubova Hut (,V3ude ziji lidé" z roku 1960),
b) Dolni Polubny (,Panoptikum Mésta praz-
ského — Pfibéh z dovolené" z roku 1987),

) Kovarska (,Hlidac ¢. 47" z roku 2008).

16. Mechanické zavory, které byly umistény
mimo dohled obsluhujiciho zaméstnance, byly
konstruované s pfedzvanénim, aby uZivatelé ko-
munikace stacili opustit pFejezd pFed spusténim
zdvor. Nejzndméjsi predzvdnéc se jmenoval podle
tvaru jedné soucdstky:

a) Trojlistek,

b) Ctyflistek,

C) Jetel.
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