Z aktualnich udalosti

W Pfedstavenstvo 0SZ zasedalo 20. kvét-
na v Praze. Kolecko informaci ze zasadnich
jednani nacal |. mistopfedseda OSZ Vladislav
Vokoun. Aktualné zastupce OSZ u spole¢nosti
CDtrapipropadv oblasti periodickych prohlidek
za obdobi od 12. 3. do 17. 5. ,,Jsme radi, Ze
Ministerstvo zdravotnictviCR nakonec vyho-
vélo pozadavku CD a stanovilo preklenovaci
obdobi. Mame v$ak obavy o jeho dostatec-
nou délku. Bude velky problém dohnat neje-
nomdosavadniskluzv periodickych prohlid-
kach, ale zajistit i plynuly nabéh utéch
zaméstnancu, ktefimajifadnéterminyv téchto
dnech a tydnech. Mame ovérené informace
o nékolika pripadech, kdy zaméstnanci méli
absolvovat ‘persku” do konce kvétna a do-
stali od Iékare termin az 20. 6.!“ upozornil.

V dalSi&astiinformoval Radek Nekola (misto-
pfedseda OSZ a pfedseda PV OSZ CD Cargo)
0 dénivespole¢nostiCD Cargo, mimojinéi o tom,
Ze diky institutu ¢aste¢né nezaméstnanosti ne-
musel podnik propustit zhruba 638 zaméstnan-
cu.,, Tady je vidét, Ze institut zafungoval a po-
kudsijakofirmasahnemenapfispévek MPSV,
muzZeme koronavirovou krizi pfekonat bez
vétsich personalnich otfest,“ uvedla jakodru-
hy bod svého vystoupeni informoval o poctu
zaméstnancu, ktefi budou v souvislosti se zmé-
nou GVD oznaceni jako nadbytecni. ,,Pocet
zaméstnanct takto oznacenych je kolem 23,
tudiz nejde o hromadné propousténi,“ dodal
s tim, Ze nejvetsi problémy (v oblasti zaméstna-
nosti) jsou na Ustecku (znacny propad poptavky
po hnédém uhli) a Ostravsku. ,,Na jednani PV
znovu od zaméstnavatele zaznélo, ze CD
Cargo nechce opoustét jednotlivé vozové
zasilky a vnima je jako klicovy segment své-
ho podnikani,“ doplnil Nekola a tlumo¢il podé-
kovani &len PV OSZ CD Cargovedeni 0SZza
pomoc samoZivitelkdm a samozivitelim v sou-
vislostis epidemii koronaviru.

Za nemocného mistopiedsedu OSZ a pred-
sedu PV OSZ Spravy Zeleznic Petra Stépanka
informovali o déni u této spole¢nosti tajemnici
PV Miroslav Maincla Milo§ Palecek.,,Absolvo-
vali jsme jako odborové centraly dalSi dvé
videokonference s vedenim spoleénosti na
témacerpani C-FKSP, nakonec jsmese 14.5.
shodli na rozpo€tu akei financovanych z C-
FKSP narok2020. Dal$im bodemdiskuse byl
Katalog povolani, ktery by mél nabyt uéin-
nosti od 1. 1. 2021. Navrh zaméstnavatele
nambude preposlantentotydena najednani
odborovych central 29. 5. nam bude odpre-
zentovan,“ uvedl Miroslav Maincl. Pokud jde
o kondiéni pobyty, podle poslednich informaci
se do 30. 6. konat nebudou. Milo§ Pale¢ek

doplnil informaci 0 2. zméné PKS, u niz doslo
k dohodé pouze u dvou bodli z devitinavrhova-
nych.

O dopadech koronavirové epidemie na ne-
dréaZnispolecnostiinformovalamistopfedsedky-
né OSZ a predsedkyné Republikového nedraz-
niho vyboru Be. Renata Douskova: ,,Nedrazni
organizace dopadly odlisné, stavebnictvi se
potykalo s problémy se zahraniénimi délni-
ky, oblasti opravarenstvi se nouzovy stav
toliknedotkl,“poznamenala. Telegraficky dale
referovala o Dopravnim zdravotnictvi a o déni
u Dopravniho podniku mésta Brna.

Zaver informaci ze zasadnich jednani patfil
tradiéné predsedovi OSZ Mgr. Martinovi Malé-
mu, ktery mimojiné informoval o pfipravovaném
snizovani nékterychbenefitliu spolecnosti AZD.
Vybor OSZ AZD po diikladné diskusi pfistoupil
na tyto zmény navrzené generalnim feditelem
s tim, Ze tyto jsou vynuceny aktualni hospodar-
skou situaci u spole¢nosti AZD v dUsledku epi-
demie COVID-19.,,Soucasné vSak bylo mezi
socialnimi partnery dohodnuto, Ze pokud se
v budoucnu ekonomicka situace podniku
Zlepsi,bude se vyjednavat o vracenibenefitl
dopuivodniho nastaveni,“dodal pfedseda OSZ
adale informoval o tom, Ze problematika nasta-
veni pfipravovaného programu Antivirus C byla
mimo jiné diskutovana také na jednani dopravni
tripartitydne 19. 5.,které se Martin Maly zdcastnil
formou videokonference, kde ministr Havli¢ek
nanévrh OSZ navyuziti programu Antivirus C na
zeleznici reagoval spiSe negativné s tim, Ze pro
velké firmy je lepsi alternativou Antivirus B. ,,V
diskusi ministr Havlicek nasledné pripustil,
Ze na Zeleznici, by se dalo diskutovat o néja-
kém specialnim programu pro Zelezni¢ni do-
pravce. TakZe nakonec se mozna uplatni né-
které ztéch prvku, které jsou navrzeny
v naSemdopise ministruHavlickovis zZados-
tio pomoc Zelezni¢nim dopravciimz 30.dub-
na," uved| Maly.

Toman, BA (Hons) Clen spravni rady Zdravotni
pojistovny ministerstva vnitra (ZPMV) a o
jejich aktivitach. Mistopfedseda OSZ prospravu
majetku Martin Vavrecka poté cleny Predstaven-
stva OSZ seznamil se stavemv oblasti rekreac-
nichzafizeniOSZ; taseotevfouk 25.5.2020, od
1.6.2020 se otevioui Rajecké Teplice. V ramci
organiza¢nich zalezitosti vyslechli clenove Ped-
stavenstvaOSZmimojiné informaciIng. Ondre-
je Smehlika k rekreacim, k letnim détskym ta-
borlim, i k ostatnim aktivitdm, jako jsou sportovni
akcea akce FISAIC. Zavér patfilinformaci pfed-

sedkyne Revizni komise OSZ Barunky Balézo-
vé a bodurtizné. -red-

S klienty z Ceskych drah a CD
Cargo jsme maximalné

spokojeni,”
pokojeni,
Nicneni, jako dFiv, nic neni, jakbejvavalo, nic
neni jako dFiv, to se nam to mivavalo... (piser)
Drobna paralela od skupiny Chinaski napros-
to presné vystihuje pocity Ucastniki KOP v Ja-
chymoveé: odstupy hostl i mezi stoly, omezené
skupinové aktivity, jako jsou cviceni a plavani
v bazénu, a hlavné omezeny vydejjidla. Shrnu-
to:kondiéni pobyty se sice v pondéli 25. 5. 2020
(konecné) ,rozjely", ale provazeji je riizna ome-
zeni. Zelezni¢arim, stejné jako ostatnim hos-
tim, nejvice vadi, Zek obédua vecefinenibufet,
kde by se dosyta najedli, jak byli zvykli dfive. Jidio
se totiz serviruje na stul kazdému zvlast. ,,Pro
nas je to mnohem narocné;si, protoze musi-
me na sménu postavit dvojnasobny pocet
zaméstnancu. Hosty proto stravujeme na tfi
smény,“ fika Karel Denk, feditel lazeriského
komplexu Curiev Lé&ebnychlaznichJachymov.
LéCebné lazné Jachymov, akciova spolecnost,
spolupracujis Ceskymi drahamiuZodroku2009.
,»,V roce 2009 jsme za€inali s 27 hosty od
tehdejsi CD Travel za cely rok a postupné se
pocty hostli navySovaly az na lofiskych 800
hostu za rok. Nynéj$im partnerem lazni za
Ceské drahy je CD Relax. Pro leto$ni rok
odhadujeme, Ze se nam podafi opét odlécit
kolem 800 klientti CD Relax. Za celou tu dobu

rika Karel Denk

jedenécti let, co s drahami spolupracujeme,
jsme upevnili zdravi bezmala péti tisicim
Zeleznicara,“dodava Karel Denk.

Kondi¢ni pobyty byly zruSeny po celou dobu
epidemie koronaviru, v Laznich Jachymov, kde
byva kolem tisicovky lazeriskych hostl véetné
zahranicéni klientely, nebyla v dubnu ani noha.
Poslednihost odjel 30. 3. a prvni nastoupiliaz 3.
5.2020 - situace, jakou Jachymov nepamatuje.
,Mésto bylo tpiné mrtvé, nastésti aspori tato
lokalita nebyla postizena koronavirovou epi-
demii,“ konstatuje Karel Denk. Podminky se
uvolnily az od 1. 5., od kdy mohou probihat
procedury lécebného charakteru, ale s jistymi
omezenimi: maximalné jeden Elovék na pokoji
a jeden ¢lovék u stolu.,,0d pondéli 25. 5. 2020
(kdy na kondi¢ni pobyty zacali najizdét prvni
zaméstnanci CD/CD Cargo) uz mohou byt na
pokojidva,*“fika dale Karel Denks tim, Zze proto
muselizvolitobsluhovanou formu podavanistra-
vy:,,Ted uzto neni strikiné dano: jeden sttil =
jeden host, ale vladni nafizeni nam formu
bufetu zakazuji. Takze na vyde| jetopro nas
to, Ze se prodiuzuje doba vydeje stravy.”
A omezeni se tykaji i samotnych procedur.

(Pokracovani na str. 2)

Na snimku Spa komplex Curie v Jdchymové, vpravo pak Lazerisky dim Elektra, v némz
byli ubytovani prvni ticastnici KOP z CD a CD Cargo po koronavirové epidemii.
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Souprava sloZend ze ¢tyf motorovych univerzalnich voziki MUV 75 odvezla premiéra Andreje BabiSe a dalsi hosty v patek 29. 5. 2020

z Masarykova nadrazi do Dejvic, zpatecni cestu mohli k prohlidce Negrelliho viaduktu vyuZit i novinari.

Snimek Michael Mares

Znovuotevreny Negrelliho viadukt slavi 170 let
,,VeFim, ze jsme napsali historii pro budoucnost,“
rekl u prilezitosti otevreni viaduktu generaini reditel
Spravy zeleznic Jifi Svoboda

Sprava zeleznic dokongila rekonstrukci Ne-
grellihoviaduktua v pondéli 1. éervnase nangj
po35mésicichvratily viaky. V patek29.5.2020
si celou stavbu prohlédl premiér Andrej Babis
v doprovodu vicepremiéra a ministra dopravy
Karla Havli¢ka, generélniho feditele Spravy
Zeleznic Jifiho Svobody a predsedy pfedsta-
venstva zhotovitele — spole¢nosti HOCHTIEF
CZ TomaSe Korandy. Pamatkové chranény
most slouzi dopravé v hlavnim mésté od 1.
¢ervna roku 1850.

Jako prvni natiskové konferenci, konané na
travnaté ploSe naproti dejvickému nadrazi, pro-
mluvil premiér Andrej Babis.,.Jsem velice rad,
Ze pan feditel Spravy zeleznic Jifi Svoboda
dodrzel slovo a Negrelliho viadukt dokonéil
v terminu,“ fekl Babis: ,,Nas plvodni plan
byl, Ze 1. 6. pozveme verejnost (na Mezina-
rodni den déti). To nam bohuzel nevysilo, ale

pan feditel Svoboda slibil, Ze pro vefejnost
a pro déti to zorganizuje za¢atkem nového
Skolnihoroku,“ dodal premiérBabi$ s tim, ze
v pfipadé Negrelliho viaduktu jde o prvni do-
konceny usek planované rychlodrahy z Prahy
na Letisté Ruzyné.,,Jeto prvniusek slibova-
ného spojeni Masarykovo nadrazi - Letisté
Ruzyné - Kladno, které tak dlouho vSichni
pfed namislibovali, ale my to realizujeme.“

Andrej Babi$ dale mluvil o investicich (Na-
rodniminvestiénimplanu) a navySeni rozpocti
Reditelstvi silnic a dalnic (RSD) a Spravy ze-
leznic v dobé koronavirové krize: ,,Rozpocet
Sprévy Zeleznic (dale SZ)jsme navysilio 4,5
miliardy koruna rozpocet RSD, to jsou dalni-
ce a obchvaty, o 3 mid. korun. Dohromady
tyto dvé instituce jsou nejvétsimi investory
statu, protoze RSD ma 54,8 mid. K& a SZ
témér 48 miliard korun, takZe to jsou dvé

hlavnipolozky celého planuinvestica my se
tento rok dostaneme narekordni¢astku 150
miliard, takova ¢astka tady jesté nikdy neby-
la,“poznamenal.

Jako druhy fe€nik hovofil ministr dopravy
Karel Havli¢ek. | on mluvil o investicich:
,,80 % veskerych investic ze statniho roz-
poctu jsouinvestice do dopravniinfrastruk-
tury. V tuto chvili jsme na 114 miliardach,
v dobé koronavirové krizi jsme to zvedli ze
106,5 na 114 miliard korun,” uvedl. O Negre-
lliho viaduktu mluvil jako o jedné z osmi klico-
vych staveb budouci rychlodrahy smér Kladno:
»Prvni je tedy za nami, respektive Uplné
prvni je Masarykovo nadrazi, za dva roky se
zacne s jeho kompletni rekonstrukci a za
dalSi dva roky by mélo byt hotové,* slibil.

(Pokracovani na str. 3)

NA AKTUALNI TEMA

,,More a zahranici je natolik lakavy
cil, ze pokud to bude mozne, daji
mu nékteri lide prednost.*

Hovofime s MARTINEM VAVRECKOU,
mistopfedsedou OSZ pro spravu majetku

Oteviit hranice je kvuli pretrvavajici koro-
navirové pandemiive svété siceriskantni,ale
ne natolik, aby to bylo nepfijatelné, v Radio-
Zurnalu to nedavno fekl prezident Milos Ze-
man. Obecné plati, Ze cesty do ciziny mohou
zvysit riziko druhé viny epidemie v Cesku.
Mistni ekonomice by zase pomohlo, kdyby
Cesi travili dovolenou v CR. Jak toto dilema
vniméate s ohledem na to, Ze OSZ vlastni re-
kreacni zafizeni jak v Ceské republice, tak
i v zahrani€i,a tojaknaSlovensku, taki v Rec-
ku?

Ja to UpIné jako dilema nevidim. Podle mé je
jasné, ze do chvile, nez bude vyvinuta G¢inna
vakcina nebo |ék na koronavirus, nam nezbude
nic jiného, nez se s rizikem nakazeni naucit zit,
atojakv Ceské republice, taki v cizing. Elimina-
ce rizika pro kazdého z nas je hlavné v uvédo-
méni si osobni zodpovednosti za své chovani,
a to ve smyslu chranéni sebe sama, napfiklad
pouzitim respiratoru nebo rousky v prostorech
s velkou koncentraciosob, jakoje napfiklad etis-
té, nadrazi atd. Zivot obecné, véetné doby dovo-
lenych, bez pfijmuti urcitého stupné rizika, neni
mozny. Jina véc je riziko minimalizovat vdemi
dostupnymiprostredky a toje asinosna myslen-
ka pfi provozovani hotell a rekreacnich zafize-
ni, at uz jsou kdekoliv. Ekonomicka stranka véci
je otazka jind a tady souhlasim s nazorem pod-
pofitdoméaci ekonomiku formou stravenileto$ni
dovolené v Ceské republice. Jako realista ale
vim, Ze more a zahranici je natolik lakavy cil, ze
pokud to bude mozné, daji mu néktefi lidé pred-
nost, a to nelze mit nikomu za zIé. Mozna je

feSenim zvolit levnéjsi zahrani¢ni dovolenou
a timto si vytvofit prostor pro druhou dovolenou
v tuzemsku. V obou téchto pfipadech se pro
gleny OSZ pFimo nabizi rekreace v Recku — v
apartmanovémdomé Orion—a vhotelu Ostryna
Sumaveé. Oba tyto piipady jsou typickou ukaz-
kou snahy OSZ o vytvofeni cenové dostupné
rekreace pro naSe Cleny.

Ve stiedu 6. 5. 2020 se na Slovensku ote-
viely obchody, hotely, muzea, galerie a ven-
kovnituristické atrakce. Zemé stale jesté neni
oteviena turistm. Co to pro 0SZ znamena
s ohledem na chod hotelu Skalka v Rajec-
kych Teplicich?

Hodné. Specifikem hotelu Skalka je domi-
nantni zavislost na ¢eské klientele, na kterou
jsme se primarné zamérovali (kondi¢ni ozdravné
pobyty, relaxacni pobyty zaméstnanct Skupiny
CDa Spravy Zeleznic, atd.). Pronasv tuto chvili,
pokud nebudou pfijatelné podminky pro
prostupnost hranice na Slovensko pro éeskou
klientelu, to znamena provoz v rezimu, ktery
bude poplatny zajmu o pobytnahotelu Skalkaze
stranyslovenskych hostl. V podstaté tozname-
v ramci které se bude mozné vratit v Ietosmm
roce k realizaci kondi¢nich ozdravnych pobytt.
Otézkou zUistava, jakou obchodni strategii zvolit
do budouciho obdobi's ohledem na vSechna ta
rizika, kteranamtato pandemie ukazala, s cilem
minimalizovanirizika neefektivniho vyuzititoho-
to objektu. Pfes vSechny problémy, které jsme—
a nejen my —zazili, mizu jasné slibit a garanto-

vatnasipfipravenost pfivitathosty v letosniletni
sezoné, a véfim, Ze vsichni budou s nabidkou
nasich sluzeb naprosto spokojeni.

Cestovniruchv Cesku se propadl, v hote-
lich, penzionecha kempechv CRsev prvnim
CGtvrtleti ubytovalo 3,1 milionullidi. Oprotistej-
nému obdobi loni to bylo 022,2 % méné.
Divodem poklesu bylo bfeznové omezeni
ubytovacich sluzeb kvuli epidemii koronavi-
ru. Rapidné se propadly i trzby u poskytova-
telti sluzeb, v turisticeaz o pétinu. Jaké hod-
noceni, jaka €isla byste pfidal vy?

Opakovat ¢isla, ktera vichni slySime kazdy
den z médii, nema smysl. VSichni dokaZeme
pfece selskym rozumem posoudit tuto situaci
jako katastrofalni pro odvétvi cestovniho ruchu.

(Pokracovani na str. 2)



,,JMore a zahranici je natolik

lakavy cil, ze pokud to bude

mozné, daji mu néekteri lidé
prednost.

(Pokracovani ze str. 1)

Podle mého ndzoru ma tento problém nékolik
rovin. Tuprvni,cobyloa jaké ekonomické dopa-
dy to bude pro provozovatele mit. Dal$i vidim
v tom, jakeé restrikce budou platné v ramci pod-
minek provozovani ubytovacich zafizenia v ne-
posledni fadé i pfipadné zmény v chovani lidi
obecné. Tu prvni se snazime z pohledu vlastni-
ka fesit,jak u namipiimo provozovanych objektt
(penzion Pacifik, Hotel Skalka, ¢astecné hotel
Ostry), tak i v sou¢innosti s najemci ostatnich
zafizeni (hotely Oddech a Lesni chata), protoze
tadytonenionia my,alemyvsichni. Tedjsmena
jedné lodia bud'talod'bude déle plout, nebo ne.
Otazka nové nastavenych pravidel ze strany
statu pro provoz je z ¢asti neznamou. Pokud by
pravidla dana statem byla pfilis restriktivni's jed-
nostrannou snahou hajit bezpecnost klienta, je
mozné, Ze se dostaneme do situace, kdy bude
timto popfena sama podstata moznosti ekono-
mického fungovani rekreacniho zafizeni jako
takového. Jako pfiklad mé napada omezeni
vySe ubytovaci kapacity. Provozovani hotelu uz
v minulosti byla ¢innost mimoradné citliva na
vykyvy, at uz v otdzce nakladd, jako jsou napfi-
klad energie, mzdové naklady a jiné, protoze
oprotinakladdim nedokazete v ramcisvé innos-
ti adekvatné rychle upravit pfijmovou stranku.
Jako diivod tohoto tvrzeni mohu uvést napfiklad
nastaveni cen v zavislosti na konkurenci, zajmu
lidi, poCasi v sezoné atd.

Pokudjde o samotnéchovanilidi-taktoje
opravdudobudoucnavelkouneznamou. Bu-
de zijem o tuzemsko? Jaka délka pobytu
bude lidmi preferovana? Preference typu za-
fizeni? Zimni dovolena, nebo letni? Nasla by
se zcelajisté dalSi fada otazek a moznai fun-
dovanych odpovédi odbornika...

Ale osobné bychnestavél naodhadu chovani
klientd, ale na zkuSenosti ze zbytku leto$niho
roku. Tobude dobaimprovizacia reakcinato, co
pfijde. Domnivam se, Ze urgity obrazek o budou-
cim chovani klientl pfinese az rok 2021 a roky
dalsi. Vite, kazda situace jde vzdy néjak vidét,
néjak vnimat — od pocitu strachu a beznadéje
pfes apatii, nete€nost az k pocitu $ance néco
zménit, udélat jinak. U provozovatelli to miize
byt navrat k zakladu jadra podnikani v tomto
oboru, timmam na myslisluzbu, ktera je nasled-
né odménéna spokojenym zakaznikem a tfeba
i dobrym pocitem v tom, Ze se ndm podafilo se
podilet na par krasnych okamZicich zivota pro
Clovéka, kterému sluzbu poskytuiji, taki pronas
pro vSechny, ktefi si uvédomuiji, Ze to, co bylo
vnimano jako samozfejmost ve smyslu cesto-
vani, poznavani ¢i odpocinku, samoziejmosti
zdaleka neni. Cestovani, rekreace, vylet &i do-
volena je ted'jedine¢na forma pomocitém, ktefi
vSechny sluzby pro nas vykonavaji, tak i sobé
samym v ramci péknych zazitk( v této nelehké
dobé.

Michael Mare$

.S klienty z Ceskych drah
a CD Cargo jsme maximalneé
spokojeni,”“ Fika Karel Denk

(Pokracovani ze str. 1)

.| kdyZ ta omezeni tam nejsou tak radikal-
ni. Napriklad jsme museli skupinové aktivity,
jako je skupinové cviceni, omezit z 12 na 9
osob (plus fyzioterapeut), a to samé omezeni
platii v bazénu. Jinak vSechny ostatniproce-
dury, kde ma kazda osoba svoji kabinu, nebo
kde je vzdalenost vétsinezdvametry, omezo-
vat nemusime. SpiSe jsme byli nuceni nékte-
ré profese (zejména jde o zdravotniky a uklid)
nechat doma na prekazce na strané zamést-
navatele,“vypravi déale Karel Denk. Cely lazen-
sky komplex Curie véetné depandanciméa kapa-
citu 600 lizek. ,,Aktudlné jsme zhruba na
tretiné kapacity (v soucasnostije to 210 hostt,
z toho 18 ZelezniCar(, ktefi plivodné méli na-
stoupit uz 18. 5.), celé Lééebné lazné Jachy-
mov véetné lazeriskych hotelli Béhounek
a Radium Palace, ktery je momentalné tipiné
mimo provoz, pak maji kapacitu pfiblizné
1250 ltzek. Zhruba 40 % nasi klientely tvofi
cizinci(zahraniéni hosté jsou predevsim Némci
a Rusové), o néz jsme z dilvodu uzavienych
hranic bohuzel pfisli. Zistala nam domaci
klientela, tedy pacienti zdravotnich pojisto-
ven a samoplatci s onemocnénimi pohybo-
vého aparatu a pooperaéni stavy, a zaroven
s nimi i kondiéni pobyty,“ popisuje dale Karel
Denk. Zaméstnanci CD a CD Cargo, ktefi se do

PREDSTAVUJEME

l4zni na jafe nedostali, budou mit podle Karla
DenkamoZnostnavstivitLazné Jachymovv Iété
(CD Cargo navrh neakceptovalo a bude mit
navysenéterminy opoukazy ve druhémpololeti,
a to u vdech RS).. ,,Ted pravé feSime letni
turnusy. Dfiv jsme tady v ervencia v srpnu
Zeleznic¢are neméli, letos budoumitz diivodu
vypadku zahraniéni klientely tedy moznost
iv1été. Je to dano itim, Ze zaméstnavatelé
nemaiji pro lidi tolik prace. Jinak s klienty
z Ceskych drah a CD Cargo jsme maximalné
spokojeni, jsou to aktivni, vesmés pohodovi
lidé, ktefi kromé lé€eni vyhledavaji volnoca-
sové aktivity. Zaméstnanci CD se chodi vyzi-
vatdo okolni okouzlujici pfirody, nebo zajdou
na pivo do mistnich restauraci, ale nejsou to
klienti problematicti.Jajsemzatéchdevétlet,
co jsem tady feditelem, fesSil asi jen tfi zavaz-
né pripady poruseni lé¢ebného radu.“

A kdy Ize podle feditele Karla Denka oeka-
vatndavratk normalu?, Tov tuto chvilinedoka-
2u odhadnout. Nékteré pojistovny sice vy-
chéazeji pojisténciim vstfic tim, Ze prodluzuji
dobu nastupu na lécebné rehabilitani péci
o tfi mésice, ale poptavka momentainé neni
takova, jako pred pandemii. Je to jako na
Zeleznici, bude chvili trvat, nez se to podafi
rozjet,” uzavira Karel Denk.

Michael Mare$

BlankaLomnancikova:
,,Na Ostravsku jesté mame
hodne lidi, co drahou ziji.“

Ve spole¢nosti CD Cargo byl zaznamenan
jeden pfipad nemoci COVID-19, ani v ramci
Z0 0SZ Ostrava, ktera zastresuje zaméstnan-
ce véech tii velkych podnika (CD, €D Cargo
a Sprava Zeleznic) tomunebylojinak. S Blankou
Lomnancikovou jsme sipovidalipfed zasedanim
Podnikového vyboru OSZ CD Cargo ve Etvrtek
14.5.

,,Co vim, tak na Ostravsku koronavir ne-
mél nikdo, byli pouze dvazaméstnanciv ka-
ranténé. Takze po této strance to musim
zaklepat,“ fika pfedsedkyné Vyboru OSZ
a ¢lenka Podnikového vyboru OSZ CD Cargo
Blanka Lomnangikova.,,Alesporijao zadném
takovém pripadunevim,ale ke mné se vSech-
no nedostane,“ upozorfiuje. Zato prvnizména
PKS, ktera fesi ¢aste¢nou nezaméstnanost,
a Opateni¢. 5, postihly Ostravskovice.,,Ome-
zené stiidani zaméstnancu, aby se spolu
v dobé koronaviru nesetkavali, jesté beru,
ale jinak to omezovani celych smén nebylo,
si myslim, spravné rozhodnuti,“ fika diraz-
né.,NaOstravsku je$té mame hodné lidi,co
dom a plac neni vycistény.“

Rozvolnéni opatfeni po COVIDU jesté ne-

znamena navrat do bézného provozu, uvédo-
muje si Blanka Lomnancikova.,,Pomalicku se
to spousti, ale lidé ted' maji strach z toho, aby
to(omezeni)nahodou neztistalo, i kdyZseto
rozjede, pokud se provoz jesté nékdy vilbec
vrati do ‘predkoronavirového” stavu. Takze
jsme zvédavi, jak se zaméstnavatel k tomu
postavi, jestlita pracovisté vrati do plivodni-
ho stavu, protoze se chysta (k 14. 6.) zména
grafikonu.”

Blanka Lomnancikova se netajitim, Zze boju-
jezazachovani zaméstnanosti. Veskeré snahy
ale navzdory paragrafu 209, &i viadnimu pro-
gramu na zachovani zaméstnanosti, vezmou
se zménou grafikonu patrné za své, mluvi se
zase o nadbytecnosti a propousténi. ,,A to se
nam nelibi! Nam se zd4, ze ti zaméstnanci
jsou vysoce kvalifikovani lidé, které si ma
podnik udrzet! Ano, momentalné ta poptav-
kanenitrebatakova,ale vsechno setomiize
obratit tfeba béhem plil roku, ale ‘udélat”
nového vozmistra, disponenta, nebo jiné
profese, to je otdzka mésicul. A to se bavime
jeno tom, ze udéla zkousku, ale ne o tom, jak
dlouhotrva, nezten provoz skute¢né pozna,
nez tu samotnou praci zacne samostatné
vykonavat. Ale to uz tu bylo, to se opakuje
stale dokola,”“ mavne rukou. ,Na Ostravsku
jsou porad oblasti, kde ten pokles prepravy
neni vidét, kde se stale jezdi.”

A téch véci, které se Blance Lomnancikové
nelibi, je mnohem vic — tfeba dvouhodinové
mezery mezi sménami: ,,Dejme tomu, denni
skonci ve Ctyfi a nocni prijde v Sest a jsou
tam dvouhodinové diry. Tak mé hrozné zaji-
ma, kdy tohle skonéi? Kdy se to tohle vrati
do normélu?“ Ostravska ZO OSZ je jednou
z nejvétsich zakladnich organizaci OSZ, aktu-
&lné sdruzuje 1100 aktivnich ¢lent a 600 du-
chodcd.,,Asi jsme porad nejvétsiZO, a hlav-
né funkéni. Treba ted’ v dobé nouzového
stavu jsme se tady neustale stfidaly, kazdy
den tady nékdo na ZV byl a fesily jsme vSe
operativné,“ uzavira. Michael Mares

Draznimi zaméstnanci opusténé nddraZi v Dobroniné, od 28. 11. 2007 zde neslouzi

vypravci, od loriského listopadu pak ani osobni pokladni.

NAVSTIVILIJSME

Dobronin — Polna

Prvni vlak z Dobronina do Polné pfijel 17.
listopadu 1904, kdy byla uvedena doprovozu5,8
km dlouh& mistni draha Polnd—Stoky (dnes Do-
bronin)—Polnamésto (dnes Polnd) vybudovana
se zemskou podporou. Lokdlka odbocuje ze 4.
koleje na ,8lapanovském* zhlavi zst. Dobronin
z byvalé traté Rakouské severozapadni drahy
(ONWB) a méla jedinou mezilehlou zastavku —
Dobronin cihelna (pozd&ji Dobronin zastavka)
v kilometru 3,4.

Jestév 70.letechminuléhostoletijezdiloz Do-
bronina do Polné 16 pardi vlakt denné, pravidel-
na osobni doprava byla zastavena 22. kvétna
1982 atrat Cislo 242 Dobronin — Polna byla
nékolikletuvadénav jizdnimfadus poznamkou
,Doprava toho €asu zastavena®“. Faktem je, ze
do Polné uz 1éta nepfijel Zadny vlak, pfitom jesté
v prvni dek&dé tohoto stoleti sem jednou roéné
(vzdy druhy zafijovy vikend) zajizdély zviastni
osobni viaky u pfileZitosti tradicni ,Mrkvancové
pouti“, naposledy v roce 2009. Vzhledem ke
Spatnému technickému stavu byla na Useku
Dobronin zastavka—Polna (3,5az5,8km)v roce
2010 (v kvétnu) zavedena trvala vyluka. Z toho
divodu tehdy nevyjely ani planované nostalgic-
ké vlaky dopravce KZC Doprava s. r. 0.

Prestoze se potrati do Polné uz roky nejezdi,
bilé svétlo na silniénim pfejezdu stale blika. Pro-
voz na vle¢ku ACHP (dfive zastavka Dobronin
cihelna) byl ukoncen v roce 2018 (vle¢ka byla
majitelem uzaviena a majitel podal zadost na
Drézni Gfad o ukonceni pfipojné smlouvy k trati
Spravy Zeleznic), od té doby je zbytek lokalky
nepouzivans vyjimkoujizd drezin Spravy Zelez-
nic.,,Letos na jafe tratovka” vykacela veske-
ré stromy, aleto jaksinesouvisis obnovenim
provozu, to je jen jakési €innost dana zako-
nem,” fik& Richard Cila, strojvedouci Ceskych
draha mistnipatriot. Podobnév Polné bylokole-
jisté vycisténo od naletovych drevin. ,,To zase
udajné souvisi se Zakonem o drahéach, pfilo-
ha Stavebni fad drahy, kde se pravi, ze na
kazdé stanici, ktera neni zruSena, se musi
jednou za rok provést proméfeni vyhybek.

TakZe Spréava Zeleznic objedné firmu, ktera
jednou za rok vyseka kolejisté, ze SZ/SZDC
prijede komise, pfeméfi vyhybky, a zarok se
tozase opakuje. DopravnaPolnajetedy z po-
hledu zakona provozuschopnou stanici, coz
je s ohledem na to, ze lezi za vylouéenym
usekem traté, rarita,“ dodava Richard Cila.

Nadraziv Polné leZi stranou mésta a Sprava
Zeleznic nechala nedavno nadrazi opravit. ,,Uz
to neni sluZebni objekt, ale v podstaté jenom
obytny diim, ktery s ptivodnim nadrazim ne-
ma nic spole¢ného,“ nezakryva Richard Cila
rozpaky.

Vloniv listopaduoslavilatrat v tichosti 115let.
Pfitomjesté pfed nékolika lety Z&dali opakované
polensti zastupitelé SZDC o obnoveni provozu
na trati alespori o vikendech pro pfileZitostné
nostalgicke jizdy. V roce 2018 na jafe chtéla
SZDC trat z Dobronina do Polné prodat. K pro-
dejinakonecnedoslo, ale ndvrat pravidelné osob-
nidopravy je také vylou€en, Kraj Vysocinao ném
neuvazuje. Dnes uz je draznimi zaméstnanci
Lopusténé“i nadraziv Dobroniné. S aktivacidal-
kového fizeni traté Jihlava — Havlickiv Brod
(DOZZ v useku Jihlava—H. Brod a téz i dohled
nad trati Dobronin — Polna funguje od 28. 11.
2007, tento den byl poslednim dnem sluzby
vypravciho ve stanici Dobronin) byl ukoncen
provoz ve stanicich Dobronina Slapanice a obé
stanice jsou dalkovéfizeny z Jihlavy. Jesté vioni
(2019) do listopadu slouzila na nadrazi drazni
zaméstnankyné —pokladni CD. Tobylaposledni
Zelezni¢arkav Dobroniné, nynijsou zde jen slu-
Zebni byty, kde bydli par ajznboridkd. Nové
opravené je skladisté. ,,Opravili to hezky, je to
jedenz malapékné opravenych draznich ob-
jektt v okoli. Skladisté bylo nékolik let opus-
téné a prazdné, a jestli se nepletu, tak firma
Chladek a Tintéra ho odkoupila od Spravy
Zeleznic (SZDC) vcetné objektll byvalé tra-
tovky, kde budou snad i néjaké dilny. Musim
fict, ze je mi jedno, kdo objekty vlastni, ale
jsem rad, Ze to udrzuje,“ uzavira Richard Cila.

Michael Mare$

Koncové nadrazi v Polné leZi stranou centra mésta, Sprava Zeleznic nechala objekt

nddrazi nedavno opravit.

Svycarska spolkova
rada chce poskytnout
dalsi penize

Svycarska spolkova rada mé v imyslu na-
bidnout Parlamentu platebni ramec ve vysi
14,40 miliard CHF (pfiblizné 13,68 miliard eur)
na udrzbu a modernizaci Svycarské zelezniéni
sité naobdobilet2021az2024. Oznamilato 13.
kvétna 2020 v tiskové zpravé. Spolkova rada
dale zada o Uvér ve vysi 300 miliond CHF
(pfiblizné 285 miliont eur) na spolufinancovani
manipulaénich zafizeni pro nakladni dopravu
v letech 2021 az 2024. U¢elem je pokracovat
v pfedchozi podpofe Zelezni¢ni nakladni do-
pravy. Stejné jako dfive bude toto financovano
vy¢lenénou dani z mineralnich oleju a dalsimi
vycélenénymi prostredky na silni¢ni a leteckou
dopravu. Finanéni dlsledky koronavirové
pandemie budou feSeny samostatné.

Spolkova vlada chce zeleznicim poskytnout
finanéni prostredky, aby mohly rekonstruovat
predevsim Zelezni¢ni svrSek, mosty nebo za-
bezpecovacizafizeni, které dosahly konce své
Zivotnosti, modernizovat je a uvést do soucas-
ného stavutechniky. Navy$eniplanované Spol-

kovou radou ve srovnani se sou¢asnym obdo-
bim slouZi pfedevsim k pokryti zvy$enych po-
Zadavk( na jizdni dréahu, Zelezni¢ni stanice,
bezpecnost atd., jakoz i pozadavkl zakona
o0 rovném zachazeni se zdravotnim postizenim
a ochrany zivotniho prostfedi a pfirody.

S vyhradou koneéné Upravy smluv o posky-
tovani sluzeb s jednotlivymi Zeleznicnimi do-
pravci je planovano pro Svycarské spolkové
drahy (SBB) pfiblizné 7,6 ze 14,4 miliard frankd.
Na dohody o poskytovani sluzeb s ostatnimi
Zelezni¢énimidopravci (,soukromi zelezni¢ni do-
pravci‘) bylo vyélenéno pfiblizné 5,9 miliardy
CHF. Dalsi asi 0,3 miliardy CHF se planuji jako
rezerva na nepfedvidatelné vydaje, jako jsou
velké $kody zplisobené pfirodnimi udalostmi.

Z Transportweb, 13. 5. 2020,
zpracoval-sh—

Modernizace rakouské
Ferdinandky

Rakousky Usek Severni drahy cisare Ferdi-
nanda (Nordbahn) z Vidné do Breclavi se ko-
ne¢né docka modernizace, jesté letos by mély
zacit na této trati rozsahlé stavebni prace.

VSIMLI JSME SI

@ RAZANTNI OMEZENI osobni
Zelezniéni dopravy, ke kterému doslo v celé
nasi republice pfi nedavné pandemii koronavi-
ru, se v Karlovarském kraji nedotklo trati, na
kterych je provozovatelem osobni dopravy spo-
le¢nost GW Train Regio. Tak napfiklad na trati
€. 145 Sokolov—Kraslice byly i v dobé poklesu
poptavky po sluzbach Zeleznice provozovany
posilové (vloZzené) Skolni spoje, které nejezdi
béhem prazdnina ze Sokolova vyjizdéji dvacet
minut po vlacich jezdicich v pravidelném inter-
valu. Nezfidka se tak stavalo, Ze v cilovych
Kraslicich z téchto vlakd vystoupili jen strojve-
douci a privodéi. Obdobné tomu bylo i na trati
Marianské Lazné - Karlovy Vary dolni nadrazi,
kde byly v hodinovém intervalu ve $pickach
stale provozovany vlozené spoje mezi karlo-
varskymdolnimnadrazima Be¢ovemnad Tep-
lou, jezdici jen v pracovni dny.

. e % .
. PAM ETNiDESKA nabudové dobro-

ninského né&drazi pfipomina tragickou udalost.
Pfed pétasedmdesati lety, v podvecernich ho-
dinach 9. kvétna 1945, doslo k silné prestielce
mezi ustupujicimi némeckymi vojaky a ¢esky-
mi ozbrojenymi dobrovolniky revoluénich hli-
deku Zaborné, kde zahynuli ¢tyfi Cestibojovni-
ci.Mezinimipadli zelezni¢ar—délnik tratového
okrsku Polna—-Stoky Stépan Vampola. | letos
bylo toto vyro€i pfipomenuto véncem. Pamétni
deska je v evidenci Spolku pro vojenska pietni
mista.

&~
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@ V RAMCI MODERNIZACE
Zelezniéni stanice Litvinov probéhla oprava ¢asti
spojovaci koleje (na snimku Tomase Martinka
ze dne 5. 5. 2020) spojujici nadrazi s tamni
tramvajovou trati, jez slouzila k vykladce tram-
vajiz ploSinovychvozi (v podstaté vSechny T1
sem byly tenkrat takto dopraveny), dale tudy
najizdéla zapujcenatechnikaslouzicik tdrzbé
a opravamtéto tramvajové trati (napfiklad pod-
bijecky, Pushl atd.), kterou zdej$i Dopravni
podnik nevlastni.

.OD 15. CERVNAbude podobchodni
znackou Belgim-Czech XPRESS v inovované
podobé firmou Lineas zahdjena pravidelna
Zelezniéni relace v nakladni prepravé. Trikrat
tydné bude vypravovan pfimy nakladniviak rela-
ce Recklinghausen Ost-Falkenberg (Elster) -
Ustinad Labem. Prvnia poslednimile pfeprav
zajistuji jini dopravci. Jedna se o prepravys ci-
lemzlepitochranuklimatu. VozbuvCRzajistuje
CD Cargo.

@V PRAZSKYCHVRSOVICICH
zacala Sprava Zeleznic budovat provizornilav-
ku pres kolejisté, ktera umozni pfistup ze sta-
niéni budovy ke vem nastupistim. Cestujici ji
budou moci pouzivat od 22. Eervna. Nyni jsou
ze staniéni budovy pfistupné podchodem pou-
ze prvni dvé nastupisté, na nové Ctvrté nastu-
pisté je pfistup jen z protéjsi ulice, coz pro
cestujiciznamenadlouhou obchlizku. Propoje-
ni podchodem je planovano az v pfistim roce.
(Prazsky denik 1. 6.).

ZE SVETA

Tato prvni Zelezniéni trat byla trasovana
podle anglickych zasad Recta sequi“— Folge
der Geraden“ (nasleduj pfimku) pro Zeleznici
v idealnimterénu rovinatého Moravského po-
le (Marchfeld) jen s nékolika mélo oblouky
velkych polomérd a nabizi tak predpoklady
pro vysoké rychlosti. .

Pro spravu rakouskych Zeleznic OBB jako
by to bylo dosud podfadného vyznamu, nebot
zatimco na Zapadnidraze (Westbahn) se jez-
di rychlosti 230 km/h a na Jizni draze
(Studbahn) az 160 km/h, je na Severni draze
(Nordbahn) maximalni povolena rychlost pou-
hych 120 km/h, agkoliv byla tato trat vybavena
evropskym vlakovym zabezpecovacem ETCS
(Level 2). Pro na této trati dominujici nékladni
a regionalni osobni vlaky je tato rychlost do-
stadujicia prorychlikovou dopravu zvySenina
160 km/h v useku Wien — Breclav (80 km)
zadné vyznamné zkraceni jizdnich dob nepfi-
nese.

PoZzadovana vystavba na tratovou rychlost
200 km/h ale umozni stavebni Upravy vétsiho
rozsahu a zru$eni poCetnych kfizeni s pozem-
nimikomunikacemi.

Z ,Eisenbahn Osterreich*
prelozil J. Zajicek



Psali jsme pred 25 lety

Obzor €. 23 - 5. 6. 1995

,V Ceské Trebové bylo horko“ —timto titul-
kem charakterizoval Obzor jednani mimoradné
konference OSZv Ceske Treboveé. Konference
zvolila novym pfedsedou OSZ Jaromira Duska.
V souvislostis organizanimizménamia odCle-
novanim nékterych organizacibyly na konferen-
cischvaleny zmény ve struktufe OSZ. V diskusi
zaznélo mnoho kritickych pfipominek naadresu
vedeni Ceskych drah, hovofilose i 0 znevyhod-
néni od¢lenénych organizaci, kritizovala se ne-
dostate¢na solidarita mezi jednotlivymi odvétvi-
mi, diskutovalo sei o navrhu na zvySeniodvodu
¢lenskych pfispévkl do centra. Mnozi delegati
vyjadfiliodhodlanivymocisilepsiplatové ocené-
nitfebai stavkou. Jednénise zicastnil pfedseda
CMKOS Richard Falbr (ktery pfislibil podpofit
pozadavky Zelezni¢ari ohledné mezd) a kole-
gové ze slovenského OZZ. .

Na jednani se objevil i generalni feditel CD
Ing. Emanuel Sip, ktery véak nebyl na konferenci
pozvan. Presto se objevil v pfedsali, kde se
dostaldoostré vyménynazor(is delegaty sjezdu
(coz zaznamenala a odvysilala TV Nova).

Obzor €. 24 -12. 6. 1995

,,Generalnifeditel nabidl zvySeniplattio 50
korun“ —fika titulek zpravy z jednani zastupcl

sedmi odborovych central na zeleznici se za-
stupci GRCD. Poskoncéenineuspésnéhojedna-
nijednaly odborové svazy o dals$im postupu.

Na prvni strané najdeme rovnéz informaci
o tom, Ze generalni feditel CD Ing. Emanuel Sip
poZédalk 31.7.1995 o uvolnéni z funkce. Jako
divod uved! ndzorové rozpory s predsedou
Spravni rady CD M. Térou.

Obzorinformuijei o tiskové konferenci Odbo-
rového sdruzeni Zelezni¢ar(, usporadané 29.5.,
na které predstavitelé OSZ seznamili novinare
s vysledky Eeskotiebovské konference i s dal-
§im postupem odbort pfi prosazovani mzdo-
vych pozadavk(. Jaromir Dusek uvedl, Ze za
prapfic¢inu vSech problému povazuje zplisob fi-
zeni a rozhodovani vedeni Ceskych drah. Jako
druhou pfi¢inu napéti uved! neexistenci viadni
dopravnipolitiky.,,At viada koneéné fekne, zda
majitnazeleznicio Gtlum,neboo rozvoj,a at
ze svého rozhodnuti vyvodi patfi¢né disled-
ky,* fekl Dusek. ;

Obzor déle obsahuje mj. reportaz ze Zelez-
niénichopravena strojiren, s.r. 0., Ceska Trebo-
va. Clanek shrnuje historii,,Zosky", které sah:él az
doroku 1844, kdy se zacalos vystavbou. V Ces-
ké Trebové se opravovaly hlavné motorové loko-
motivy. Po privatizaci v roce 1992 zde doSlo
k rozsiteni vyrobniho programu mimo jiné v ob-
lasti ekologickych vyrobka. -zs—

Memorandum k obnoveée
Slavkovské drahy

LetoSni poslednikvétnovy denuplynulojiz23
letod okamziku, kdy byla zavedena tzv. dlouho-
doba vyluka natrati€. 144 meziKrasnym Jezem
a Loktem. V roce 1997 se tak stalo z diivodu
nevyhovujiciho stavu drazni infrastruktury, pre-
devsim pak zelezniéniho svrdku s tim, Ze trat
bude v dohledné dobé opravena. | kdyz postup-
né doslo k obnové dvou Useku Slavkovské dra-
hy, stéle zbyva dokoncit asi 8 kilometrti zdevas-
tované trati. Absenci pravidelné Zelezni¢ni
dopravy v ramci zakladni dopravni obsluznosti
nejvice pocituje Horni Slavkov, kdyz do zdej§iho
nadrazi, které se nachazi v samém centru més-
ta, zbyva dokongit cca 1700 metr( trati.

Tatosituace nedava spat predstavitellim mést
podél Slavkovské drahy (jmenovitéjde o Becov
nad Teplou, Homi Slavkov, Loket, Nové Sedlo
a Chodov) a také Hospodarské a socialni rady
Sokolovska, ktefi tézce pocituji diouhodobou
neexistencizelezniéni dopravy. Dohodlise proto
na navrhu spoleéného memoranda, ve kterém
mj. upozornuji na vyznamnou roli Slavkovské
drahy v ramci ekonomického a spole¢enského
rozvoje oblasti Slavkovského lesa, ktery je sou-

Casti strukturalné téZce postizeného regionu So-
kolovska. Draha ma dle jejich vyjadfeni navic
i vyznamnyturisticky potencidl, je jednim z kraji-
notvornych prvki zdejsi chranéné krajinné ob-
lasti, mai velkou historickoua stavebnihodnotu
pro velkou koncentraci unikatnich staveb (tune-
10, velkych kamennych viaduktl a dal$ich) na
relativné kratkém Useku. Starostové uvedenych
mést (pfesnéjijde o Ctyfistarosty a jednu starost-
ku) sou¢asné poukazuijina skutecnost, Ze provo-
zovatel drahy, kterym je Sprava Zeleznic, statni
organizace, zde o€ividné neplni své povinnosti
vyplyvajici z paragrafu 20 zakona o drahach (€.
266/1994 Sb.), kdy je povinen zajistovat jeji
provozuschopnost. Spole¢né memorandum by-
lo navic podpofeno i usnesenimi vSech péti za-
stupitelstev, ktera rovnéz vyslovila pozadavek
O zprovoznéni Slavkovské drahy dlouhodobé
usiluji nejen mistnisamospravy a dalSisubjekty,
ale zejména Karlovarsky kraj, ktery se opakova-
né zavazal,Ze pokud dojde k jejimu zprovozné-
ni, objednd zde dopravu vramci zakladni
dopravniobsluznosti. Robert Koutny

PRAVNI PORADNA

Preddtichod,
nebo predc¢asny diichod?

Preddlchod

Pfedddchod upravuje zakon ¢.427/2011 Sb.,
o doplrikovémpenzijnimspofeni, v platnémzné-
ni, a zakon ¢&. 403/2012 Sb., kterym se méni
zakon ¢.427/2011 Sb., o doplfikovém penzijnim
sporeni, a dalSi souvisejici zakony, v platném
znéni. Nenivyplacen ze statnihorozpoctu, ale ze
soukromych finanénich prostfedk( obé&ant
naspofenychv tzv. llI. pilifi diichodového systé-
mu, tj. v dopliikovém penzijnim spofeni™. Vyse
sporenijeindividuainiu kazdé osoby. Pfiodcho-
du do preddichodu je dle zakona nutné mit
nasporenou ¢astku minimalné na2 roky, tj. cca
240696 K¢ (prorok 2020). Vyplatu nelze prerusit
nebo pozastavit, pokud se v pribéhu cerpani
¢lovékvratido prace, pfeddiichod se vyplacidal,
toznamenad, Ze piipreddiichodumlizete neome-
zenépracovat, ale z vydélku platite daria social-
ni a zdravotni pojisténi. Po dobu preddiichodu
mUZzetebyti hlaSenina tfaduprace. Statplatipo
celou dobu ¢erpani preddlichodu za pojisténce
zdravotni pojisténi (socialni pojisténi se neplati).
Doba pobirani pfedd(ichodu je povazovana za
vylou¢enou dobu, a proto neméa zésadni vliv na
vyméfovaci zaklad. Soucasné plati, ze se doba
pfeddlichodu nezapoditava do doby pojisténi.
Preddlchod muzete pobirat nejdfive 5 letpied
dosazenim diichodového véku (vypocet se pro-
vadi u Zen stejné jako u muzi narozenych ve
stejném roce, tedy bez ohledu na pocet déti).
Musi se splnit n&sleduijici kritéria pro ¢erpani:
a) Cerpani konci nejdrive dosazenim dlichodo-

vého véku,

b) k vyplaté dochazi mési¢né (nejméné 24 meé-
sicl a nejdéle 60 mésicl) a nelze ji prerusit
ani pozastavit,

c¢) preddlchod je vyplacen v neklesajici vysi,

d) musite mit zapocteno na dtiichodovém pojis-
téni nejméné 35 leta

e) jednotliva splatka dosahuje vySe alespon
30 % primérné mzdy?.

Do 30. 11. 2012 bylo mozné spofit v penzij-
nichfondech, které bylypo 1. 1. 2013 pfevedeny
natzv. transformované fondy. Od 1. 1. 2013 Ize
vstoupit jiz pouze do ucastnickych fond(. V pfi-
padé, ze pozadujete Cerpani preddichodu, je
nutné zazadat o prevedenifinan¢nich prostred-
ki (nejméné 3 mésice pred podanim Zadosti
0 preddtichod) z transformovaného fondu do U-

Castnického fondu, a doba spofeni musi byt cel-
kem nejméné 60 mésicu! Po dobu ¢erpani pred-
dichodu se ztraci narok na zaméstnanecké
jizdnivyhody.

Predcasny diichod

Pred¢asny dichod je vyplacen ze statniho
rozpoctu. Lze sio néjpozadataz po dovrseni60
letvékudle zakona €. 155/1995 Sb., o diichodo-
vém pojisténi, v platném znéni. Do pfed¢asné
penze Ize jit v zavislosti na roéniku narozeni
0 3,5az 0 5 let dfive. Nevyhodou je, ze diichod
zustanetrvale kracen. Penze se krati za kazdych
i zapocatych 90kalendainich dn divéj$iho od-
chodu, a to tim vice, ¢im dfive pfed dovrSenim
duichodového véku Elovék o predéasnou penzi
pozédal. Zahajeni vyplaty 5 let pfed ddchodo-
vym vékem muze znamenat trvalé kraceni dd-
chodu az 0 27,9 %. Nezbytnou podminkou pro
pfiznani pfedé¢asného starobniho ddchodu je,
aby pojisténec ke dni pfiznani této davky méljiz
ziskanu dobu pojisténi potfebnou pro narok na
fadny starobnidlichod. Pokud zaénete pracovat,
pak je predcasny duchod pozastaven. Lze si
pouze v malémrozsahu pfivydélavat. Pfiodcho-
dudopfedéasnéhostarobnihodlchodua spiné-
ni podminek naroku na zaméstnanecké jizdni

vyhody, tyto bez preruSeni zlistavaji.
S vyuzitim webovych stranek MPSV a pfi-

slusnych zakon( zpracovali

Bc. Alena Simackova,
odborna referentka ESO OSZ-Ustredi
JUDr. Petr Vecer,
vedouci ESO OSZ-ustfedi

Pozn. " od 1. 1. 2013 - doplrikové penzijni spofeni
=transformovanéa Ucastnické fondy, které tvoff: viastni
spofeni UCastnika; prispévek zaméstnavatele (na ze-
leznici odstupriovan podle kategorii); pFispévek statu;
Uroky; pfip. dariové zvyhodnéni (pfi platbé nad 1000
Kg).

2za primémou mzdu se povazuje Castka, kterd se
vypocte jako soucin véeobecného vyméfovaciho za-
kladu za kalendéfni rok, ktery o dva roky pfedchazi
kalendainimu roku, pro ktery se primérna mzda zjis-
tuje, a pfepocitaciho koeficientu pro Upravu tohoto
veobecného vyméfovaciho zakladu; zaokrouhluje
se na celé koruny nahoru, napf. pro rok 2020 &ini
33429 K¢ (cca 10 029 K¢ pro predd(ichod).

kraceni dlichodu

jizdnivyhody ztraci se narok

Porovnani preddichodu a pfedéasného diichodu

preddiichod
odchod dodtichodu  nejdfive v 58 letech a 6 mésicich
moznostpfivydélku ~ neomezené
dlchod je vyplacen  z vlastnich naspofenych financi
prerusitdtchod nelze

1,5 % za kazdy neodprac. rok

predcéasny diichod

po dovreni 60 let

max. 5000 K& mésicné

ze statniho rozpoctu

lze

0,9-27,9% (max.5let) + 1,5%
za kazdy neodpracovany rok
jsou zachovany

Znovuotevreny Negrelliho viadukt slavi 170 let

(Pokracovani ze str. 1)

Negrelliho viaduktem byl ministr dopravy
nad$eny:, Tenusek je GZzasny, skutecné stoji
zato si ho projet. Je to, nepletu-li se, vilbec
nejvétsi viadukt ve stfedni Evropé, a take,
nepletu-li se, je to po Karlové mosté druhy
nejstarsi most. Je to krasna stavba, zapada
do okoli.”

O rameni Praha—Kladno se ve svém proje-
vu zminil i generalni feditel SZ Jifi Svoboda:
»Spoustu let to byla jenom vize a v souéas-
né dobé je to jiz o konkrétnich datech,” fekl
v Uvodu s tim, Ze v roce 2021 by se mélo zadit
pracovati odKladnaa letos napodzimby méla
Sprava Zeleznic pfedstavit ¢tyfi varianty a tu,
kterou favorizuje. ,,Cist si o Negrelliho via-
duktu je doslova radost, protoze pred 170
lety také nékdo stfihal pasku. Nevim,co bylo

v proslovu, bylo Rakousko-Uhersko, nic-
méné véfim, ze dnes jsme tu historii opét
napsali pro budoucnost, fekl a zminil i poti-
Ze provazejici tuto stavbu (odsunuti terminu
a vicenaklady):,,Bézné toneni,alezvladlo se
to. Méli jsme to (oslavy znovuzprovoznéni
viaduktu) v planu ptivodné skute¢né na Den
déti, uz ted’ se tésim na zahajeni Skolniho
roku,“ pfiznal.

Jako posledni promluvil Tom&$ Koranda,
predseda predstavenstva spoleénosti Hochtief
CZ, ktery zminil lofiskou ne€ekanou vyzvu mi-
nistradopravy, kdy sis panem generalnimfedi-
telem (Svobodou) dali ruku na to, Ze tento
projekt uvedou do provozu prave do 1. 6.2020.
»Jsem nesmirné rad, ze jsme ten vefejny
chlapsky slib dodrzelia splinili,” podotkl. Pro-
jekt byl podle néj pro spole¢nost Hochtief CZ

,obrovskou vyzvou, protoze je to unikatni
kombinace rekonstrukce historické pamat-
ky a soucasné funkéniho dopravniho inze-
nyrského dila, které po rekonstrukci musi
spliiovat veskeré pozadavky pro moderni
Zelezniénidopravu®.V ramci stavebnich pra-
ci se muselo rekonstruovat sto obloukd, deva-
tenact z nich se muselo kompletné rozebrat.
»Tarekonstrukce v podstaté pripominalare-
konstrukci Karlova mostu, kdy se kamen po
kamenirozebiral,opravoval a zase vracel na
ptivodnimisto,“podotkl.,, Tehdy, v roce 1847,
talhata vystavby byla43 mésict. My jsme to
za 37 mésicl kompletné rozebrali, opravili,
znovu slozilia uvedli do provozu. Dékuiji, ze
jsme u tohomohlibyta pfejiispésSnéa bez-
pec€né provozovani,“ uzavrel.

Michael Mare$

NAZORY

Navrat vlaku na Kozi drahu stale s otaznikem

Naregionalnitrati Dé¢in—Oldfichovu Duch-
cova vedouci po Ubogi Krusnych hor je stéle
zavedenadogasnavylukaa nenijasné, jestlise
zde vlibec nékdy obnovi provoz. O provozova-
ni turistickych vlakd pfes letni sezonu o viken-
dech a svatcich na této trati v poctu étyf pard
spojli ma zajem spolecnost KPT Rail na svoje
komeréniriziko, ktera sem planuje nasadit exslo-
venské motorové vozy fady 811 s modernizo-
vanym interiérem (mimochodem Bagety 813
s univerzalnim prostorem prozavazadla, ¢ijizdni
kola by se sem hodily vice).

Jenze Sprava zeleznic odmita zde pfidélit
tomuto dopravci kapacitu kvili Spatnému stavu
trati (Cetné zavady a ¢astecné zcizeny materi-
&l). Pritomv zakoné o drahach 266/1994 Sb. je
uvedeno, Ze provoz nadraze je tteba omezitna
dobu nezbytné nutnou a zde uz ¢tvrtym rokem
jevydanrozkaz o vyluce. Navic v lednu Drézni
Ufad vydal stanovisko, podle kterého je Sprava
Zeleznic povinna pustit na trat soukromého
dopravce, pokud tam projevi zajem provozovat
dopravu. Od té doby se v této véci nic nekona
a je ticho po pésiné. Takze tady bude néco
Spatné.

V tratovém Useku Telnice — Oldfichov
u Duchcova (obvodtratového okrsku Oldfichov
u Duchcova) nyni sice probéhla likvidace nale-
tové vegetace, ale pouze za Ucelem lepsi kon-
troly tratia mozného prijezdu specialnich hna-
cich vozidel (MUV) vybavenych strojnim
chemickym postfikem proti pleveltim.

Mujnazork této problematice je, ze obnovit
zde provoz je na misté za cenu, ze vlaky na
této trati budou zahrnuty do integrovaného
dopravniho systému Doprava Usteckého kra-
je (DUK), v némz plati zvyhodnéné krajské
jizdenky a budou tak vytvoreny nadvaznostina
ostatni druhy dopravy, zejména v Novosedli-
cich na pfiméstské autobusové linky do Dubi

V tratovém useku Telnice - Oldfichov u Duchcova (na snimku u Novosedlic) nedavno
probéhla likvidace naletovych drevin za ticelem lepsi kontroly tratového svrsku. Vpravo
kdysi vedla viecka do Novosedlické teplarny, jeZ odbocovala ze Siré traté.

a Teplic a v Oldfichové na vlakové linky U1
a U3. Zaroven by bylo dobré s touto trati poci-
tat jako s alternativni odklonovou trasou pro
nakladni vlaky v pfipadé vyluk na hlavnich
tratich, jez se jesté budou konat ve velkém
rozsahu (modernizace pravobfeznihlavnitra-
ti, pfestavba tratového useku Usti n. L. —
Teplice). Mozna by se tato trat hodila pro
pravidelnou linku Dé¢in—Duchcov, ¢imz by se
vyuZila vle¢ka do duchcovské svarovny, kterd
by se tak proménila v regiondlni trat.

Jinak za zachovani trati bojuje i spolek Za-
hada lokalek, ktery v minulych dnech spustil

Pozoruhodny rozsudek

Préce kvapna, malo platnd—pravi moudrost
predk( v jednom pfislovi. Plati to i v pfipadé
nehodové udalosti na brnénském hlavnim na-
drazi, k nizdosloloni za¢atkem bfezna. Srazily
se tam dvé elektrické jednotky fady 560 —
¢ervenda modra.

Ve stfedu27.5.2020 zménil senatkrajského
soudu v Brné ¢aste¢né rozsudek méstského
soudu v Bmé ve véci strojvedouciho ,modrého
vlaku“zaviniviho nehodu (najméné nezalezi).
Vinik nehody totiZ uvedl do pohybu viak v dobé
kdy mu hlavni navéstidlo zakazovalojizdu, poté
co od zaméstnance obsluhy vlaku obdrZel na-
vést ,souhlas k odjezdu“. Vinik vyfasoval od
méstského soudu podminény tresta zékaz €in-
nosti na dva roky. S tim nesouhlasil a odvolal
se.

Uginil spravné. Senatodvolaciho soudu (od-
volaci soud jedna vzdy v senatu tfi soudcl
z povolani) se neukvapil a vyckal zavéreéné
zpravy Drazni inspekce. Co se stalo — v ¢ase
T minus X (€as T = doba stanoveného/plano-
vaného, tedy nikoli,pravidelného” odjezdu via-
ku stanovena jizdnim fadem), pfesny ¢asovy
Udaj neznam — vidél strojvedouci na odjezdo-
vém navéstidle navést dovolujici jizdu, tj. byla
postavenajizdni cesta pro,,modry“vlak. Nicmé-
né dle zpravy Drazni inspekce vypravei - zjev-
né v dusledku vyvoje dopravni situace — zrusil
v ¢ase Tminus 6 vlakovou cestu modrému via-
ku a postavil viakovou cestu pro pfijezd viaku
¢erveného. Na odjezdovém navéstidle se obje-
strojvedouci nebyl informovan — povinnost in-
formovat strojvedouci o zruSeni jizdni cesty
a zméné navéstniho znaku v predpise D1 sta-
novenaneni.

Zpracovatel pfedpisu (pfipominkovatelé) se
logicky domnivaji, Ze strojvedouci se Fidi na-
véstmi hlavnich navéstidel a nepotfebuje do-
stavat informace o zménach... nicméné néjak
se nefesisituace, kdy by ke zméné doslotésné
pfed uvedenim vozidla do pohybu, v dobé, kdy
vzhledem k umisténi navéstidla na néjneni ze
stanovisté vidét —zejména trpasli¢i navéstidla.
Podobné se totyka pripadu, kdy z mistanenina
pfislusné navestidlo vibec vidét... Obsluha
vlaku davajici souhlas k odjezdu —zcela v roz-
porus pfirozenym rozumem —nema povinnost
zkontrolovat, zda je na hlavnim navéstidle na-
navést, i kdyz na hlavnim navéstidle neni na-
véstdovolujicijizdu. Strojvedouci pak—u viaku
s centralnim zavirdm dvefi — ma zavfit dvefe
a ,az bude volno*, tak za TO vzit... A ¢ekat na

volno se miize taky nékolik minut... U viakubez
centralniho zavirani a zajisténi dvefi je riziko
v tom, Ze po odmavnuti mohou do vlaku nastu-
povat cestujici — vlak je u nastupisté i po dobé
stanoveného odjezdu, takovy postup je riziko-
vy, zejména kdy?Z je stanovisté strojvedouciho
naopacné strané nez nastupisté. Citujiz denni-
né vypravovat vlaky nebyla ni¢im nahraze-
na. Je ziejmé, ze Sprava zeleznic (SZ, v dobé
nehodové udalost SZDC) nekonala tak, jak
méla alezi na ni ¢asteény dil viny. Vina
obzalovaného byla prokazana, dostal trest.
Z ekonomickych dlivodu se zrusilavyznam-
na kontrola vypravéiho na nastupisti a cela
situace pfiodjezdu vlaku tak byla postavena
jen na jednom ¢lovéku,“ konstatoval soud
zrusivsi zakaz vykonu préce strojvedouciho.

Skuteénou pfi¢inou nehodové udalosti byla
ukvapena pfiprava vlakové cesty pro ,modry“
vlak — neboli prace kvapna, malo platna. Vy-
pravéi sice nic neporusil, ale provozni rozum
zUstava statnadtim, Ze natak provozné zatize-
ném kolejisti viibec nékoho napadne postavit
naveéstidlo na navést dovolujici jizdu s mnoha-
minutovym pfedstihem a kdyZ se néconepove-
de, tak 6 minut pfed odjezdem navéstidlo ,sho-
dit* a zrusit pfipravenou jizdni cestu, resp.
postavit pro vlak jedouci v opaéném sméru.
Takovato zbrklost by byla omluvitelna u za¢a-
teénika po autorizacivmalé stanicina ,lokalce*
s frekvenci jeden vlak za hodinu, kde mize byt
takovy technologicky postup bézny...

Na jednu stranu Ize SZ chapat, snazi se
snizitnaklady. Fakticky jde stejnou cestou jako
Lobdivované Zeleznice” v Némecku, Svycar-
sku, Rakousku—ale nejentam. Prakticky stejné
jednaji Zeleznice zemiBeneluxu, ve Skandina-
vii a Finsku. Vypravéi ve stanici nejsou, mnoh-
de neni na vlaku ani doprovodny personal, jen
strojvedouci. Jenze - strojvedouci na odjezdo-
vé navéstidlo vidiatam, kde jsou,vypravovaci®
navéstidlaovladana doprovodnym personalem,
je zavislost na hlavnim navéstidle. Pokud na
ném neni ndvést dovolujici jizdu, tak Ize vypra-
vovacinaveéstidlo obslouzit (v podstaté se udéla
pfedvolba) — dalkove ovladané dvefe personal
vlaku uzavre, vlak je pfipraven k odjezdu a az
se objevi na hlavnim navéstidle navést dovo-
lujict jizdu, ,vypravovaci® ndvéstidlo da stroj-
vedoucimu pokyn k uvedenivlaku do pohybu.

Podobna ,pojistka“ovSem na Ceské zelezni-
cichybi, o pfiSerném pfedpisu D3 aninemluvé.

Miroslav Zikmund

nawebovych strankéch petici na podporu této
drahy, kterou mohou zajemci podepsat i na-
pfiklad naobecnich tfadechv Krupce, Chlum-
ci, ¢i Jilovém.

Tomas Martinek

Horsi sprava
nez majitele
prazdnych
byt

O prazdnych bytech soukromych vlastnikd,
které byly pofizeny Cisté ke spekulativnim uce-
Itm za prebytecné financni prostredky, kdy
jejich majitelé nemaji potfebu v nich ani bydlet
¢i je pronajimat, coz omezuje nabidku a uméle
zvySuje ceny bytl obecné, se psalo jiz hodné.
Jedna se 0 soukromé vlastnictvia nenimnoho
moznosti jak majitele donutit byty vyuZivat, po-
kud jim ani pfijem z pronajmu za to nestoji.
Alespori vak byty nechavaji, jak jsou, nelikvi-
duji je.

U ,dobré*Spravy se vakjedna o statnima-
jetek, teprve nedavno prevedeny od Ceskych
drah, které jej ve vétSiné pipadl alespor néjak
udrzovalya vyuzivaly, at uz provlastni potfebu,
¢i formou pronajmu.

| bydleni na nadrazi ma své vyhody, néktefi
lidé tak spokojené bydli desitky let, ale podle
Spravy je to $patné bydleni, ti lidé si maji hledat
lepsi, tak je jednoduse vypovi do spart pokfive-
néhotrhus byty, byt sejednd o statniorganiza-
ci, ktera by mélamiti urcitou socialni odpovéd-
nost. Sprava se odvolava na hlukové limity, ke
kterym se vSak sama zavazala, aby méla za-
minky k vystéhovavania udélovanizakazekna
demolici, zatimco v bezprostfednim soused-
stvi drah se stavi nové domy i bez protihluko-
vych zdi, k éemuz musela stejna Sprava dat
souhlas, protoZe sejednd o pozemky v ochran-
ném pasmu drahy.

Podobné je to se sluzbami pro cestujici, kde
Uplné staci, ze ma restauracni zafizeni podle
nazorumanazera Spravy s mesicnim écifernym
platem pfili§ levné pivo. Dostane vypovéd
a Sprava pak ¢eka na lepsi finanéni nabidku,
ktera kdyZ nepfijde, misto zmirnéni svych poza-
davkl danych i pfemrsténymi naklady na sta-
vebni prace (ve smyslu pro€ si nepfihodit, kdyz
tojde ze statniho) radéjinechd objekty zchatrat,
aby se lépe obhajovala nasledna demolice.

Prodavat tzv. zbytné objekty uz také pfili§
nechce, zfejmé aby si podrzela vliv nad zakaz-
kami na jejich pfipadnou opravu ¢i bohuzel
spiSe demolici. Uz jen proto, Ze manazefi Spra-
vy jsou hodnoceni podle ¢erpani evropskych
dotaci, takze draz8i projekt pocitajici s demolici
a novostavbou je pro né osobné finanéné zaji-
mavéjsi nez oprava. Limitem je pouze ekono-
mické hodnoceni projektu ze strany EU, coz
vede ke snaze ozmenSovani budov, misto
nabidky prostork pronajmu za pfiméfené ceny
v misté.

Az fanatickd posedlost bofenim je zjevna
i z tohoto prohlaseni Spravy: Prodame to jen,
kdyzZ to zbourate a postavite tam néco jiného!

Stépan Halek

PFispévky otiSténé v této rubrice se nemuseji shodovat s nazorem vydavatele.



Spésnyvlak 1596,,Cyklo Brdy“ vcele s lokomotivou 749.264-8 projiZzdipo odklonové trase

po trati 173 mezi stanici Nucice a zastavkou Nucice.

Prvni provozni vikend Sp viaku
Cyklo Brdy

V sobotu 23. 5. 2020 se rozjely vyletni i no-
stalgické vlaky ve StfedoCeském kraji. Prvni
vikend byl v provozui vyletniviak Sp 1596 a Sp
1597 ,Cyklo Brdy“ jedouci z Prahy hl. n. pfes
Beroun a Pfibram do Blatné a vpodvecer zpét.
Prvnijehovikend provozu byl poznamenan vylu-
kou na trati 200, mezi Pfibrami a Blatnou byl
nahrazen autobusy. Na éele voz( Bdmtee a slu-
Zebniho vozu pro pfepravu kol Bdmtee se pred-
stavila v pIné krase po opravé prazska ,Zamra-
Cend"“Cili ,Bardotka“ 749.264-8. Cestujici mohli

vyuzit viak k péSim vyletim nebo k vyletim na
kole do krasné lesnaté kopcovité pfirody pohofi
Brd jihozapadné od Prahy. Nebo vyuZit pfilezi-
tost k rodinnym pozndvacim vyletim a zavitat
nazamekyv Brezniciciv Blatné, nebok navstévé
Hornickéhomuzeav Pfibrami, nebo Mariénské-
ho poutniho mista Svata Hora. Tento spésny
vlak vyjizdi o vikendech a stétnich svatcich az
do 1. 11. 2020. Na Cele vlaku by se vzdy méla
objevit lokomotiva fady 749, Zamracena/
Bardotka. Vit Mare$

Hvozdnicky expres bude jezdit
az do konce zari

Pravidelnéjizdy ,Hvozdnického expresu‘byly
zahajenyv patek29. kvétna. Hvozdnicky expres
je nostalgicky vlak, vypravovany jiz sedmym
rokem na trati Opava vychod — Svobodné Hef-
manice za podpory Moravskoslezského kraje,
regionu Hvozdnice, statutarniho mésta Opava
a dopravce Railwaycapital. O vikendecha svat-
cich (0d 30. kvétna do 28. zaf) jezditfi pary viakl
denné (odjezd z Opavyv 8.47,11.47a 16.47h)
v patky pak natrat vyrazijednasouprava (odjezd
18.47h).Jizdanatratidlouhé 25 kmtrvanecelou
hodinu.

Vyletni vlak projizdi krajinou podél Ficky
Hvozdnice misty se zajimavou historii—pfirodni
rezervaci Oticka sopka, obci Choltice s vétrnym
mlynem, malebnou lesni zastavkou Litultovice

s puvodni dievénou ¢ekarnou, aredlems vojen-
skou technikou v Mladecku a dal$imi zajimavy-
mi misty. NadraZi na trati jsou postavena z ¢er-
venych cihel. Z vlaku je mozné pfi dobré
viditelnosti spatfitvrcholy Beskyds Lysouhorou,
jakoZ i nejvyssi vrchol Hrubého Jeseniku Pra-
déd. Trat kon¢ive Svobodnych Hefmanicich, ale
drive pokracovala dalSich pét kilometrd do Hor-
niho Benesova, kde dodnes ziistala dominantou
prostorubyvalého nadrazi vytopna. Kolembyva-
1é trati Ize jet na kole po upravenych stezkach
a lesnich cestach mimo hlavni cesty.
Podrobnéj$i informace o jizdnim fadu a ak-
cich podéltratiHvozdnického expresulze nalézt
na webovych strankach www.railwaycapital.cz
a www.mikroregionhvozdnice.cz. —Cas—

Vybérovérizeni

Odborové sdruzeni Zelezni€ard — stfedi vy-
hlasuje vybérové fizeni na obsazenijedné pozi-
cesvazovéhoinspektorabezpecnostia ochra-
ny zdravi pfi praci pro oblast Jihomoravsky
kraj a Kraj Vysocina.

Pozadavky:

—minimalné stfedoskolské vzdélanis maturitou
— Cisty trestni rejstrik
— dobré komunikativni schopnosti a solidni vy-
stupovani
—orientace v pracovnépravnich predpisech
— uZivatelska znalost prace na PC (MS Office)
—ochota k ¢astému cestovani
—zajem o dalsi vzdélavani
Vyhodou:
—zkuSenosti z prace v odborech
—zku$enosti v oblasti BOZP
—praxe v oblasti Zelezniéni dopravy
—bydlisté v oblastech plisobnosti

PFedpokladany néstup:
-1.9.2020

Vybérové fizeni probéhne jako dvoukolové.
Prvnikolo se uskuteénibez Ucasti prihlasenych,
na zakladé posouzeni pisemnych materiald pfi-
hlasenych. Uchazedi, ktefi postoupi do druhého
kola vybérovéhofizeni, budou pozvanik osobni-
mu pohovoru. VyhlaSovatel vybérovéhofizenisi
vyhrazuje pravo nevybrat Zadného z pfihlase-
nych uchaze¢u.

Pisemné pfihlasky doplnéné strukturovanym
Zivotopisem, ovéfenymikopiemidokladtio vzdé-
l&ni a vypisem z trestniho rejstfiku je nutno za-
slat nejpozdéji do 30. éervna 2020 na adresu:

Odborové sdruzeni Zelezni¢ar, Oddéleni
BOZP, JUDr. PetrKozmin, LL.M.,NaBfehu579/
3,190 00 Praha 9.

972 241 904 nebo 724 243 141.

Muzeum Kraslické drahy desetileté

V kalendari se psalo datum 30. kvétna 2010,
kdyZ tehdejsi sokolovsky senator PhDr. Pavel
Caslava, vybaveny Cervenou Cepici, vypravkou
a pistalkou, slavnostné zahdjil provoz Muzea
Kraslické drahy. Shodou okolnostii leto$ni pred-
posledni kvétnovy den vySel na sobotu. Stejné
jako pred deseti lety byl itento den v muzeu
zahajovaci—s mési¢nim zpozdénim, zplsobe-
nym pandemii koronaviru, byla v této instituci
zapocata jeji jedenacta sezéna.

Expozice muzea, které je vénovano zejména
historii, vozbé a technickym zajimavostemnejen
mezinarodnitrati Sokolov—Kraslice—Klingenthal,
ale i dalSim Zeleznicim na Ceské i saskeé strané
statni hranice a také regionu, kterym Kraslicka
draha prochazi. Zajemce zde najde vice nez
pétistovku trojrozmérnych exponatl z majetku
jak provozovatele muzea, kterym je mistni Ze-
lezni€nispolek KlubM 131.1, taki partnerského
saského spolku Eisebahnfreunde Klingenthal
e.V.a nékterych soukromych osob. Nechybizde
ani mnozstvi vystavnich paneld, jez navstévni-
kovi pfiblizuji infrastrukturu Kraslické drahy, jed-
notlivé etapy jejich d&jin, vyznamné osobnosti,
které mély nebomajik draze vztah, historiinava-
zujici autobusové dopravy a dalsi skute¢nosti.

Z vyluky Nyrany

Od 15. kvétna do 3. Eervna probihala nepfe-
trzita vyluka celé traté Nyfany—Hefmanova Hut.
Trat mabytv bliz§im ¢asovém horizontu elekiri-
zovana pro Plzenisky kraj, ktery ma v amyslu
objednavatpfimé pfiméstské elektrické jednotky
relace Hefmanova Hut —Plzeri hl.n.—Nepomuk.
Na trati pfi sou¢asné vyluce dojde hlavné k vytr-
hani tzv. zbytného kolejisté v dopravné Hefma-
nova Hut.

Kolejisté je pozustatkem viecky do sklarmy
rakouské firmy Stélzle Union (v roce 1907 zalo-
Zenapravév Hefmanové Huti), kterdjiz pfedlety
vytrhala celé kolejisté v zavodé, a¢ vyrabiroéné
600 miliond vyrobk ze skla—lahvicky pro Iéka-
rensky pramysl v celé Evropé i Rusku. V dobé
koronaviru a proklamované zelené politiky se
znemozAujekolejovapreprava (sic!). Pritomsklar-

K tém nejvyznamnéjSim osobnostem, které zde
cestovaly vlakem, patfi napfiklad posledni ra-
kousko-uhersky cisaf Karel |., svétoznamy spi-
sovatel Amost Lustig i nedavno zesnuly exmi-
nistr dopravy doc. Ing. Antonin Peltram, CSc.

,,Nase muzeum bude otevieno az do kon-
ce zafi kazdou sobotu vzdy od 9.00 do 16.00
hodin,"fik& pfedseda provozujiciho spolku Ing.
Karel Marecek. Kromé téchto pravidelnych ¢ast
je navstéva mozna po predchozi telefonické
domluvé (na Eisle telefonu 602 203 548) i v ji-
nychterminech. Toto plati zejménapro hromad-
né vypravy, zajezdy, Skolni vylety nebo ipro
jednotlivé navstévniky nejzapadnéjsi¢astiKrus-
nych hor.

Béhem uplynulé dekady se Muzeum Kraslic-
kédrahy stalo svédkem (nebolépe feceno Ucast-
nikem) fady akciuréenych pronejsirsi verejnost.
Kromé Uspésné |. Kraslické muzejni nocito byly
nékolikeré oslavy vyro¢i drahy €i tradiéni Miku-
1&43skéjizdy (jubilejni 25. roénik této nejvétsiakce
svého druhu v republice se uskutecnil v zavéru
lofiského roku).

V pribéhu poslednich dvou let se také poda-
filo vyfesitotdzku viastnictvi pseudorenesanéni-
ho objektu z roku 1904, ktery byl ve vlastnictvi

- Hermanova Hut

na lezi pfimo za Sturcem traté.

Za mé navstévy v den zahdjeni vyluky jiz
pracovnici firmy rozméfovali trhaci prace, bude
vytrzeni ,angli¢an‘.V dopravné pry zbudou pou-
ze dveé koleje; na muj dotaz, zda vydrzi krajni
manipulacni kolej, mi délnik fekl: ,,Nevim, my
mame trhat byvalé vle¢kové kolejisté, maji
sem privézt jen jednu novou vyhybku.“

Natrati Hefmanova Hut —Nyfany byla rekon-
struovana tésné pred rokem 1989 (dale to jiz
nestihli pfed nastupem antizelezni¢nich 90. let)
pouze asttraté priblizné pfed zastavku Rochlov,
dale smérem na Hefmanovu Hut jsou nékteré
kolejnice z roku 1941 (Thyssen), to zde délala
pravdépodobné pokladku Némecka fisska dra-
ha, nebottrat leZelav letech 1938-1945v Sude-
tech. Martin Kubik

Pracovni viak spolecnosti TSS s lokomotivou rady 742 privazi tésné po zahdjeni vyluky

nové kolejnice do Hefmanovy Huté, zachycen u zastavky Pfehysov v 9.05 h 15. 5. Zastavka
po dobu vyluky nebyla obsluhovana, jelikoZ obec stejného nazvu lezi 2,6 km vzdalena, ale
pobliz zastavky je skladova hala americké firmy Prologis, samoziejmé bez napojeni na

Zeleznici, leZi prece na dalnici D5!

Z expozice Muzea Kraslické drahy.

Spravy zeleznic. Nyni pfechazi do majetku més-
ta Kraslice, coz umozni budouci postupnou ob-
novuv soucasné dobé nevzhledné budovy, kte-
rd rozhodné neni dobrou vizitkou jedné ze
vstupnich branmésta, kterou nadrazibezesporu
je.

Zelezniéni expozice je v souéasné dobé je-
dinym muzeem mésta. V blizké dobé ji snad

doplni expozice vénovana zdejsim tradiénim
vyrobdm-hudebnim nastrojima krajkdm. Ve-
deniméstav Eele se starostou Romanem Koti-
linkem pfislusi také podékovani za kazdoro¢ni
finanni pfispévky z grantového systému, které
jsouvénovany nanakup exponattia muzejniho
mobiliafe.

Robert Koutny

Moudrost
pro tento den

,Clovéku pomUzeme vic, kdyZz mu na-
stavime pfiznivy obraz jeho samého, nez
kdyZ ho budeme ustaviéné upozornovat
na jeho chyby.” Albert Camus,

francouzsky spisovatel (1913 - 1960)

S hlubokym zarmutkem oznamujeme
vSem pratelim, kamaradim a kolegiim, Ze
nas navzdy dne 24. 5. 2020 ve véku 75 let
opustil pan o

Jifi Cenek.

Jifi Cenek byl zakladajicim clenem 0SZ,

dlouholetym ¢lenem Ustfedi OSZ, jednim

z prvnich piedsedd Vyboru OSZ Zelezniéni-
ho stavitelstvi Brno (nyni OHL ZS) a €lenem
Nedrazniho republikového vyboru. Ve funkci
predsedy Vyboru OHL ZS pisobiljestév di-
chodovém véku, ale jeho zdravotni stav mu
v roce 2012 nedovolil pokracovat a odeSel
do zaslouzeného dlchodu. | v ném se zaji-
mal o déni nasi firmy a hlavné nasich odbo-
10, kde pUsobil stale jako ¢len Klubu senior(.
Dikysvéveseléa upfimnépovazebylu viech
kolegli hodné obliben a také rad vsem po-
méahal a organizoval pino akci, na které si
kazdy z nas — ktefi jsme ho znali — v tuto
dobu ur€ité vzpomene. Nikdy nanéjnezapo-
meneme, Eest jeho pamatce.
_ Olda Sobol,
pfedseda Vyboru OSZOHL ZS, a. s.

Modry vandr po
case opét podhufim
Orlickych hor

Podheslem ,Pfed Potstejnem za Potstejnem
virus nesmi stat, jinak nebudu hrat* pofadaji ZO
0OSZ zst. Olomouc hl. n. a ZO 0SZ SDC Olo-
moucturistické putovani nejkrasnéjsimi partiemi
Usteckoorlicka zakoncené v arealu Letniho ta-
bora Zelezni€af na Potstejné. Cela akce pod
nézvem Modry vandr se kond v sobotu 20. Eerv-
na pod zastitou Oblastniho feditelstvi Spravy
zeleznicv Olomouci. V programuModréhovan-
druvyty€ili organizatofi dvé trasy turistické a jed-
nu cykloturistickou. Trasa 1 (10 km) vychazi
z Letniho tabora (LT) Potstejn a pfes hrad Pot-
Stejna VeleSov se vraci do mista startu. Trasa 2
(18 km) vede z Chocné pfes Podlesi a Lhoty
u Potstejnadocile v LT PotStejn, cyklotrasa (41
km) vychazi od nadrazi v Usti nad Orlici a vede
pfes Letohrad do LT Potstejn. Starttrasy 1 je od
9.00 — 10.00 h, trasa 2 a cyklotrasa startuji od
7.30 — 10.00 h od choceriského, resp. Ustec-
koorlického nadrazi.
ubytovani podaji organizatofi telefonicky na &is-
lech 731 518 129 (p. Blazek) nebo 774 357 088
(p. Jansky).

S pozdravem, Zdravidosli“zvouvsechny pfiz-
nivce pfirody organizatofi. —Cas—

Kromeérizskeé zeleznicni muzeum renovuje
vyhlidkovy viz pro nostalgické jizdy

Svymzplsobem unikatnije muzeum Kromé-
fizské drahy (zkracené KMD), které se naléza
pfimo na kroméfizském nadrazi. Svoji ¢innost
zahdjilo 11. srpna 2007. Ojedinélost tohoto mu-
zea spociva pfedevsim vtom, Ze vystavené
exponaty (mj. elektromechanické zabezpecova-
cizafizeni,dalnopisy, pfejezdové zafizeni VUD)
jsou piné funkéni a slouzi nejen pro podivani
a zavzpominani, ale také k praktické vyuce za-
jemct o starou zelezniéni techniku.

,,Vystavené exponaty jsou vzajemné pro-
pojené, takze Ize stavét vlakové cesty na
fidicim pristroji a na stavédlovém pfistroji.
Funguiji i telefony a navéstidla,” fika Martin
Sustal, zaméstnanec odboru provozu osobni
dopravy (O 18) na GR CD, jeden z desitky
nadSenct, ktefi staliu zrodu tohoto Zelezniéniho
muzeaa traviv ném znaénou ¢ast svého volné-
ho €asu bez naroku na odménu.

Kromé dopravnich exponatil ma muzeum
pronajatou i pfilehlou toénu a vytopnu, v nizma
deponovany historicky motorovyviizM 131.1454
LJHurvinek’, ktery je vyuzivan zhruba desetkrat
v roce pro historické a nostalgické jizdy. ,Pofa-
dame jizdy hlavné na tratich mezi Kroméfizi,
Kojetinem a Tovacovem, ale zajemci si mo-
hou objednat "Hurvinka"také na soukromou
jizdu, kuprikladu u pfilezitosti svatby nebo
narozenin,“pfiblizuje aktivity ¢lent KMD Martin
Sustal.

V soucasné dobé probiha ve zminéné vytop-
né oprava historického sluzebniho vozu fady D,
ktery si ¢lenové KMD vlastnimi silami pfestavuji
navyhlidkovy viiz.,,Viizjsme odkoupiliz viec-
kyv Ostravé-Vitkovicich, podafilo setozajis-
tit Rostovi Kolmackovi. Podobnych vozti je
dnesv provozu naprosté minimum,a poopra-

Ze sluZebniho vozufady D vznikne svépomocivyhlidkovy viiz, uréeny pro nostalgické jizdy.

vé se zaradi mezi dalSi tfi, které v soucasné
dobé na kolejich v Ceské republice jezdi,”
fik& s uspokojenim Martin Sistal. (Jeden viz
tohoto typu jezdi na tzv. Jemnické draze a dalsi
dva vlastni Muzeum €D v Luzné u Rakovnika.)

Mezi dal$i exponaty muzea patfi napfiklad
vybaveni historické osobni pokladny, dobové
Zelezni¢arskeé uniformy, sdélovacia zabezpeco-
vaci zafizeni, pisty motorovych lokomotiv, lam-
py, lucerny a dalsi historické pfedméty, nad ni-
miz zaplesa srdce kazdého pravovérného
Zeleznicare. VSechnytytoartefakty jsou vystave-
nyv pavodniadministrativnibudové nékdejsich
CSD, ktera pochazi nékdy z 60. let minulého

stoleti. ,,Budovu ale ¢eka v dohledné dobé
oprava a my mame trochu obavy, abychom
se nemuseli vystéhovat,” svéfuje se Martin
Sustal. Nastésti je patronem muzea samotné
mésto Kroméfiz, najehoz podporu élenové spol-
kutaké spoléhaji. Zajemcio ¢innostKMD se vice
dozvédi na webovych strankach: www.: http:/
www.prototypy.cz/KMD/ Miroslav Caslavsky

P.S.Omlouvame se pozornym ¢tenarim, ktefi
¢lanek o kroméfizském muzeu, avizovany v
minulém &isle v rubrice Navstivili jsme, hledali v
¢. 11 mamé. Zprostorovychdlvod(ijejotiskujeme
az dnes. Dékujeme za pochopeni.  Redakce
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