Superdebilni predpis D3 si 7. 7. 2020 vybral krvavou dan

Na trati Karlovy Vary — Potucky — Jo-
hanngeorgenstadtdo$lok ¢elnimu stfetnutivia-
ki 17110 a 17113. Kromé dvou zmarenych
Zivotli cestujicich je zmaren profesni Zivot stroj-
vedouciho,stizeného vi¢i mlhou*. Vina strojve-
doucihoje jednoznacna, ackoli vySetfovanine-
hodové udalostibude trvatfadu mésict a svoje
k tomufeknei trestnifizeni. Pravdépodobnost,
Ze nestastny strojvedouci skon¢i — na ucet
dariového poplatnika — na néjakou dobu ve
statnim sanatoriu se zamfizovanymiokny, hra-
niéi's jistotou. (Vzpomerime napodobnou uda-
lostnajednokolejné tramvajové trativ Ostravé,
tramvajak mél taky ,vI¢i mlhu“ a nevyékal pfi-
jezdu protijedouciho vozidia.)

Lec¢ vSechny ,moudré”komentare opomijeji
pomémé zasadni skuteCnost majici vlivnavznik
nehodové udalosti— vlak 17110 jedouci z Kar-
lovych Var( (souprava 814) mél nékolikaminu-
tové zpozdéni, takze (dle terminologie D3,,dru-
hy“) vlak 17113 pfijel do Perninku dfive nez (dle
terminologie D3 ,prvni) vlak 17110, z éehoz
mohl jeho strojvedouci nabyt dojmu, Ze ,prvni®
vlak 17110 nejede.

V predpisu D3 — nevylu€uiji, Ze jsem jej ne-
spravné pochopil — jsem totiz nenasel zadné
ustanoveni nafizujici dirigujicimu dispecerovi
informovat — v pfipadé kfizovani v pfislusné
dopravné - strojvedouciho (,druhého®) viaku
jedoucihovéas (podle jizdniho fadu) o zpozdé-
ni protijedouciho (,prvniho) viaku (tedy, ze
pfijede do pfislusné dopravny dfive). To zna-
mena, Ze ,prvni vlak“ pfijede redlné do pfislus-
né dopravny v pofadi jako ,druhy“ a naopak.
Presnéjife¢enov pfipadé zpozdéniobou (vice)
vlakl informovat strojvedouci vSech vlaku
o0 zpozdénijinych viakd. Tohle nic, ale opravdu
nic nestoji.

V absenci takového predpisového ustano-

veni spatfuji zasadni spoluvinu provozovatele
drahy na vzniku nehodové udalosti. Stejné tak
jsemnenasel—mozna jsem $patné hledalnebo
chapu — povinnost dirigujiciho dispecera spojit
se se strojvedoucim, pokud se mu neohlasi
v dobé stanoveného pfijezdu do dopravny
s ohlaSovaci povinnosti.

Predstavme si, Ze vlak jehoz strojvedouci se
neohlasil, vykolejil a skonéil ,nékde”. Strojve-
douci, dalSizaméstnaneci cestujicijsou zrané-
ni, nezplsobili zavolat si pomoc... Sice méalo
pravdépodobné, ale... u vlaku obsazeného jen*
strojvedoucim muze postihnout strojvedouciho
zdravotni pfihoda. To nepravdépodobné neni.
Ve vlaku nemusi byt nikdo, kdo by zkolabova-
ného strojvedouciho nasel — cestujici nema
povinnost strojvedouciho hledat...

Nepatiim ke znalciim fungovani radiopoji-
tek, nicméné nejlepSim feenim — zndmém
napf. z prazské MHD - je zapojeni na staly
pfijem. Takze cestujici ve vozidlech MHD mo-
hou slySet informace o dopravnich mimorad-
nostech davané pfislusnym dispecerem véem
fidi¢im TRAM, i kdyz se dopravni opatfeni pfi-
slusné linky netyka... podobné v autobusech.
Bezpeénost dopravy neohrozi — ba naopak —
kdyz strojvedouci usly$i komunikaci dirigujici-
hodispeceras protijedoucimviakem... tak jako
plati pravidlo vidéta bytvidén, plati slySeta byt
slySen. Na absenci ofekavané komunikace
s protijedoucim viakem mize strojvedoucirea-
govat. Bud dotazem nebo pouzitim generaini-
ho stopu, jimZ by zastavil protijedouci vlak...

Kritika (ne)bezpecnostitrati, na nichz je pro-
voz provozovandle ,Pfedpisu pro zjednoduse-
né fizeni drazni dopravy“, ve skute¢nosti dle
predpisu pro sloZitéj$i fizeni drazni dopravy je
odmiténa s tim, Ze se jedn& o chybu jedince.

Pomineme-li formalni stranky, tak pfedpis

Ceské drahy vyklidi

Koronavirova epidemie zastavila a nasled-
né i zménila Zivot v rozliénych koutech svéta.
Rozjezd knormalu“je riizny. Jesté v kvétnu se
fikalo, Ze tentokrat letni dovolené lidé vétSinou
stravi ve svych zemich.

V &ervnuse s uvoliiovanim cestovanizaca-
lofikat, Ze bude mozné cestovatimimo hranice
sve zemé. A tak se zacaly nabizet nove moz-
nosti. Pro Cesko, které nemamore, se naskytla
moznost cestovatik mofi.Jakojednaz prvnich
zemi se prihlasilo Chorvatsko, v Cesku velmi
oblibené. Bylo tfeba fesit, jak se tam dopravit.
Kromé individuélni dopravy se nabizela i do-
prava zelezni¢ni. Odnepamétimély s touto do-
pravou (k mofi) velké zkusenostii Ceské drahy.
Cekal jsem proto, Ze ,,oprasi“ své letité zkuse-
nosti (maji-li jeSté zaméstnance, ktefi si to pa-
matuji?) a zapoji se do dopravy k mofi.

Nejrychleji zareagoval soukromy dopravce
RegioJet, ktery dle sdélovacich prostredki ma
jiz vyprodano cca 30 tis. jizdenek do Chorvat-
ska. Prvniviakjiz ispésné do Chorvatska dojel.

A Ceské drahy? Nikde jsem zadnou,,protio-
fenzivu“ nezaregistroval, ani naznak. Ceskym

drah&m sta¢i reklama na dopravu po Cesku (viz
reklama na,,Punkvu) a v mezindrodni pfepra-
Vvé (pravé napfiklad do toho Chorvatska) vykli-
dily pozice a pfenechaly iniciativu ,soukromni-
kim“? Trzby nepotfebuji? Je to zdmér?
Stanislav Hajek, Pardubice
Vyjadreni Ceskych drah
_ Podporujeme
Ceskou republiku
Ceské drahy nevyklidily pole v oblasti prazd-
ninové dopravy. Naopak svou nabidku pribéz-
né rozsifuji a doplfiuji, a to na zakladé objed-
navky statu, regionli nebo v kooperaci se
zahrani¢nimi partnery. To je jeden z hlavnich
rozdili mezi Ceskymi drahami a spole¢nostmi,
které podnikaji a provozuji vlaky pfimov zahra-
ni¢i samy. Ceské drahy tento byznys rozvijeji
pfedevsim ve spolupréci s narodnimi dopravci
okolnich statd.
Diky spolupréci s polskym partnerem PKP
IC jsme napfiklad letos rozsifili pocet viaki do
baltskych letovisek o popularni Swinoujscie

Kde zUstala slibovana
podpora zeleznice?

V denikuMetro7.7.vySel €lanek o Spatném
parkovani pfed zastavkou Praha—Klanovi-
ce. Parkovani u Zelezni¢nich stanic by v zad-
ném pfipadé nemélo byt zpoplatiiovano, a to
nikde. VSichni by méli dékovat fidicim, Ze auta
odlozi u vefejné ekologické dopravy a dal do
centra pokraduji vlakem. Davno ale zaspala
v nékterych pfipadech Sprava zeleznic i jeji
predchlidce vlastnictvi nemovitosti, CD, a. s.
Stalosetotizv nékterych pfipadech na pfimést-
skychtratich, Ze byly v minulosti rozprodavany
zelezniéni pozemky soukromnikdm (v Mnigku)
nebo obcim (napf. u nadrazi Méchenice). Sou-
kromnik i obce potom nepreferuji zajmy zelez-
nice a jejich zékazniku, ale svoje partikularni
zajmy, véetné zakazu parkovani.

Zeleznice bylkdysi nedotknutelny statni pod-
nik, ktery pamatoval na své pfepravni zajmy.
V divokych devadesatychletech20. stoletia po-
Catkem21. stoletityto preference zcela hodil za
hlavu. Vysledek vidime vSichni, co mame oci
k vidéni. Stale se ustupovalo nékomu jinému,

ktery s drahou nemél nic spole¢ného. | proto
mame zdevastované nezajmem soukromého
vlastnikanadrazi Praha-VySehrad, v jehoz okoli
jiz vznikly men3i pozary opusténého drazniho
pavilonu.

Tak na co politici ekaji? Budova je jiz naca-
ta, objevuji se diry v zatlu€enych oknech a pa-
da stfecha v celych pasech! Az tato pamatka
shofi a bude od ni pokoj? Nebo az zeleznice
proda pod sebou vlastni koleje a pak se bude
divit, Ze je nema? Osud byvalého nadrazi Pra-
ha-VySehrad je i obZalobou doby, ktera tehdy
nepochopila vyznam budoucnosti pfiméstské
dopravy a toto nadrazi pro zastavovani viakl
neobnovila, a tojen pod zaminkou, Ze leziv ob-
louku. Je zajimavé, ze v dobé soucasné vyluky
tratové koleje Praha—Radotin — Dobfichovice
jezdi spojené tfi jednotky CityElefant(i a repro-
duktor hlasi, u kterych vozi se nesmi vystupo-
vat, tak by to jisté Slo fesit trvale pravé v stani-
cichv obloucich, jako byl Vy$ehrad éi Vinohrady.
Nebo ne? Martin Kubik

ProcC v Beroune nefunguiji vytahy?
Acbylav Zst. Beroun postavena zcela nova
nastupisté véetné podchodu a vytah(, véech-
ny (!) vytahy na nastupisté dlouhodobé nefun-
guji. Jak mohl zhotovitel takto predat Sprave

Zeleznic svou lajdackou praci je nepochopitel-
néa ostudné. Vytahy nevyuzivajijenom hendi-
kepovani ob¢ané ¢i matky s koCarky, ale po
namahavych Sichtach v patrovych jednotkach
CityElefant i unaveni prd-
vodéi. Patrné natomto sta-
vunikomunezélezi. | proto
navysvétlujicichtabulkach
se objevujinastvané vzka-

zy. Martin Kubik
Odpoveéd Spravy
Zeleznic

K dne$nimu dni (14. 7.)
funguiji vytahy na 1. a 3.
nastupisti. Zbytekje vrekla-
macénim fizeni. Cestujicim

obsahuje 41 stran textu, ktery musi strojvedou-
ciznat, nad ramec obecnych znalosti zakladni-
ho pfedpisu D1. K tomu navic znalost pfislus-
ného provadéciho nafizeni pro kazdou
jednotlivou trat — na rozdil od neexistence po-
dobného ,dila“ pro jednotlivé iseky napf. trati
z Prahy do Sttrova, kterou obsluhuji esti stroj-
vedouci. Tam ,staci“ projeti trati za Ucelem
ziskani ,znalosti tratovych poméri“ v pfedpi-
sem stanoveném rozsahu.

V éemtedy spociva ono zjednodusené fize-
nidrazni dopravy, pokud jsou vyzadovany dalsi
znalosti? Opravdu se jedna pouze o chybu
jedince? Neni ,kdmen Urazuv samotném pred-
pisu“, neobsahujicim pojistky proti selhani stroj-
vedouciho?

Domnivam se, Ze ano. Nékteré byly zming-
ny vy$e. Dalsi jsou nasnadé. Jednak rozvolné-
naohlasovaci povinnost. Nékdy ano, nékdy ne.
Jakeé jsou finanéni néklady na ohlasovaci po-
vinnost? Kolik se uSetfi zruSenim ohlaSovaci
povinnosti ,podle kalendare“?

Vyskytuji se nézory, ze mohlo dojit k omylu
strojvedouciho, protoze v pondéli6.7.2020 byl
statni svatek a kfizovani viak probihalo jinak.
Udajné se tak mél nestastny strojvedouci vy-
jadfit. Jaky vlivna mysleni strojvedoucihoméla
skutednost, ze v pondéli byl svatek a ,svateéni
doprava“?

K omylimu strojvedoucich dochazi. Pamét-
nici prazského depa na ,stfedu” (moc jich uz
neni) si pfipomenou legendamni zapis do Knihy
pfihod:,,S vlakem 5971 jsem projel stanici Ces-
ky Brod, myslel jsem, Ze vezu rychlik — omyl
spocivalv tom, Ze pfislusna turnusova skupina
vozilado Kutné Hory (tehdy na pfepfah) jednak
zrychleny Os 5971, jednak R 613 (Praha —
Znojmo), pfitemz vlak 5971 odjizdél z ,Masa-
rycky“ prakticky naodhlaskuzaR 613. (Viakve-

ly pole?

a Kolobrzeg. Jiz loni jsme zavedli podobné via-
ky do Leby a na poloostrov Hel, které jezdi také
letos. Nabizime spojeni i do vyhledavanych
turistickych oblastina Slovenskunebov alpské
oblasti. Pokudjde o sezénnispojenis Chorvat-
skem, tobylo zru$eno z ekonomickych divodd,
a takeé proto, Ze mimo CRnebylvhodny viak, ke
kterému by mohly Ceské drahy pfipojit pfimé
vozy z Prahy do Splitu. V budoucnosti vSak
nelze vylou€it obnoveni pfimych turistickych
nebo celoroénich spojeni v kooperacis nasimi
zahrani¢nimi partnery i pfi cestach na jin Evro-
py-
V souvislostis COVID-19 se v leto$nim ro-
ce hodné zaméfujeme na podporu domaciho
cestovniho ruchu. Ten je dlezity pro nastarto-
vani ¢eské ekonomiky a vzhledemk situacilze
predpokladat, ze Cesi budou tentokrét ve vétsi
mifelétotravitv CR. Aktivni dovolena, prazdni-
ny nebo jen letni vikendové vylety po Ceské
republice predstavuji potencial ristu cestuji-
cich ve vnitrostatnich spojich. To ma pfimou
souvislosts udrzenim pracovnich mistnapf. ve
sluzbach, v cestovnimruchua také v doprave.

Vzhledemk provazanosti celého hospodar-
stvi a jednotlivych obori ma rychly navrat celé
ekonomiky k normalu znaény dopad nejen na
sezénnidopravu, ale také na celoroéni poptav-
ku po osobni dopravé a také na poptavku po
nakladnidopravé.

Proto v maximalni mozné mife podporuje-
me cestovani v Ceské republice a podporuje-
me tak celé ¢eské hospodarstvi a zaméstna-
nost v nasi zemi.

Vanda Rajnochova,
tiskové odd. Ceskych drah, a. s.,
Generalnifeditelstvi

douc)l’ vlak pouzitim zachranné brzy nezasta-
vil...).

K omylim, zejména pfi zastavovani, obcas
dochazi v pfipadech, kdy svatek pfipadne na
den v tydnu, pracovnik si tuto skute¢nost ne-
uvédomi. Pokud vlak ,nékde“ zastavuije jen ve
dnech pracovnihoklidu=sobota, svatky, pakje
0 malérpostarano. Na svatecnidopravua nut-
nost zastavit uprostfed tydne strojvedouci za-
pomene. Na svatek jej nikdo neupozorfiuje, je
to obecné zndma skutecnost. V dobé ,predlis-
topadové“ fesil tehdejsi rezim svatky uprostred
tydne, zpravidla ¢tvrtek nebo Utery tak, Ze na
Jpracovni meziden“ — pondéli nebo patek — se
presunul néktery z volnych dnl. Takze pondéli
nebo patek se jezdilo jako ve svatek, zatimco
v nedélise Slodo prace a jezdilo jako v pracov-
ni den. Lidé o volno nepfisli, ekonomika také
nepfisla zkratka.

Nicméné to byla zivna plida pro omyly, napf.
opomenuti nastoupit na Sichtu. Pokud nebyla
pohotovost, viak se v nejhorsim pfipadu odre-
k...

Vrcholni funkcionéfi se ve sdélovacich pro-
stfedcich vyjadfuji ve smyslu, Ze budou Fesit
zvy$eni bezpecnosti na trati ,D3“. Domnivam
se, ze feSeni spociva v celkem jednoduché
aktualizaci pfedpisu D3. A to konkrétné v ¢asti
ohlaovaci povinnosti.

Predevsim ohlasovaci povinnost uvedena
prislu$nou znackou v SJR se nebude fidit ka-

lendafem, tj. tim, zda kfizujici viak jede, Ci
nejede. Prosté a jednodus$e bude VZDY. Nicto
nestoji... Dale zménit,Zavazna znéni pokynd*,
predevsim ¢lanek 261. Aplikovano nakonkrét-
ni situaci: Dirigujici dispeCer potvrdi pfijem
hlaSenitakto: ,Vlak 17113 v Perninku v 15.06.
Rozumél Bek. Vyckejte pfijezdu vlaku 17110,
Bek."“Pfipadné doplnit,.zpozdéného... Strojve-
doucimu (vlaku 17113) se dostane doplriujici
informace. ktera jej mize probrat z ,vI¢i mihy*.

Nicméné rozum zlistava stat nad tim, Ze
stejnd, vI¢imliha“postihlai zaméstnance obslu-
hy vlaku davajiciho strojvedoucimu navést sou-
hlas k odjezdu. Ten se také nachazel ve stavu
Lomylu“z pfedchazejiciho svatku? Nebo slou-
Zil na trati Uplné poprvé a nedocvaklo mu, ze
protijedouci vlak v Perninku neni? Pozornost
a dopravni ,aktivita“zaméstnance obsluhy via-
ku mohla nehodé zabranit. Jako vnimavy pra-
covniks dopravnimmyslenima citem, bychse
Sel optatfiry, jak vypada protijedouci vlak, kdyz
jsme dojelido dopravny jako ,prvni“, ackolijsme
dle predpisu ,druzi“, protoZe do sousedni do-
pravny s moznosti kfizovani je to cca 15 minut
jizdy, tj. cca 30 minut zpozdéni... zda byla
nafizenazména kfizovani.

Aletakhle dopravné uvazovatnenijeho pred-
pisova dopravni povinnost, nicméné po zbytek
Zivota si ponese bfimé ,mohl jsem nehodé
zabranit".

Tohle by mélo byt mementem, pokud se
nenajde zpUsob, jak ,kontrolni mechanismus*
pracovnika dopravce davajiciho ,souhlask od-
jezdu“ do pfedpisu zapracovat...

Miroslav Zikmund

Os 165621 dopravce RegioJet v zastavce Bilina kyselka. Kdyz jsme stali na nastupisti
a davali ,,dobra“, tak nam skutecné zastavil. 20. 6. 16.38 h.

Nedlvéryhodny dopravce RegioJet

Jsem roz&arovan, jak miize v Usteckém kraji
provozovat dopravu vysoutézena firma Radima
JanCury RegioJet na trati Usti nad Labem —
Upofiny — Bilina — Most s moralné zastaralymi
motorovymi jednotkami némecké provenience,
které nejsou vybaveny zakladnim informaénim
systémem, jako jsou tlacitka ,zastavka na zna-
meni“ ani rozhlasem, a pfitom vlaky maji v jizd-
nim fadu zastavky ,na znameni“. V sobotu 20.
Cervna jsem totiz cestoval se skupinou osob (na
DUK celodenni jizdenky) z Upofin do Biliny ky-
selka (Os 16516). Z Upofin aZ za Bilinu nepfisla
vlbec privod¢i, kterd se méla dotazovat, kam
jedeme, a informovat strojvedouciho o zastave-
ni vlaku. Kdyz konecéné pifisla, byl jiz zacatek
néstupisté zastavky Bilinakyselkaa strojvedou-
ci tudiz nemohl jiz zastavit, prejeli jsme az do
Mostu a méli jsme zkaZeny vylet. Zadam, aby
Ustecky kraj zahdjil s dopravcem fizeni a zjed-
nal népravu nebo odebral licenci. Navic ve viaku

byl nepouZitelny WC — pfeplnény fekaliemi.

Pficesté zpétbylsice privodéiinformovanéj-
&i, ale opét v jedné zastavce nesly cestujicim
otevfit zadni dvefe a muselikficet, aby viak opét
zastavil. Dle informaci cestujicich se toto déje
bézné!! Navic ze zaCatku provozu tohoto do-
pravce pry viaky mély desitky minut zpozdéni.
Navic nechapu, proc¢ tento dopravce v dobé
ochrany klimatu jezdi po elektrizovanych tratich
motorovymi vozy a ne elektrickymi jednotkami.
S kvalitnim dopravcem CD a jeho vySkolenym
personalem se to neda srovnat. Zaméstnanci
patrné neprochazeji zadnymrelevantnim $kole-
nim a z&cvikem! Déle se ptdm: jak zde provadi
Ustecky kraj kontroly? Patmé nikdy.

Martin Kubik

Pozn. redakce: Ke kritice jsme pozadali o
vyjadreni tiskové oddéleni dopravce RegioJet,
ale do doby uzavérky jsme neobdrZeli zddnou
reakci.

Do Kadané je zatim stale zavedena motorova trakce

V loriskémroce probéhla elektrizace a rekon-
strukce traté €. 132 Kadari-Prunéfov—Kadan (pfi
tétopfileZitosti zde vzniklanova zastavka Kadan
Bystfice nachazejici se pobliz stejnojmenné mést-
ské Casti) kvali moznosti zavedeni pfimych Os
vlakUv relaciDécin—Kadari (mésto) v elektrické
trakcibez nutného prestupuv Zst. Kadan-Pruné-

fov, odkud je kyvadliova doprava do Kadané
(mésta) nadale zajisténa regionovami Ceskych
drah. Dopravce RegioJet svoje osobni vlaky
v relaci Most — Kadar (mésto) vozi motorovymi
jednotkamitady 628/928 némecké provenience
(pfipojné vlaky od rychlikil Praha — Cheb).
Tato trat byla totiz nakonec elektrizovana

stfidavou soustavou 25 kV, 50 Hz a pred lety (v
letech 2012 — 2013) Ceské drahy pro Ustecky
kraj pofidily stejnosmérmé RegioPantery fady
441 v poctu sedmi kusU, které se tim padem
budoumusetpredélatna dvousystémovou verzi,
coz se nejspi$ uskute€ni v ramci vyvazovacich
oprav, kdezto zmifiovany soukromy dopravce
ma dvousystémové elektrické jednotky teprve
objednané u polské firmy Pesa a obdrzet by je
pry mélkoncemroku2021. Prototu oba dopravci
zabezpecujiregionalnidopravu zatimstalev mo-
torové trakci. ]

MUj nazor je ten, Ze se tenkrat pro Ustecky
kraj mély rovnou pofidit sou¢asné tfivozové
a dvouvozoveé elektrické jednotky ve dvousys-
témové verzi, byt v té dobé nebyl tento doprav-
ni model jesté avizovan.

Posledné zmiriovana verze elektrickych jed-
notek (tedy dvouvozové, dvousystémové) uz
tehdy mohly byt nasazeny na méné vytizené
elektricke regionalni linky (Most - Zatec zapad,
Usti n. L. — Upofiny — Bilina, Déc&in — Usti n. L.
Strekov, Ustin. L. —Louka u Litvinova), pficemz
by mohly zajizdéttaké do Karlovych Varti (uvolné-
né chebské motorové jednotky RegioShark by
pak v zapadnich Cechach mohly byt vyuZity
vedle traté 142 Karlovy Vary —Johanngeorgen-
stadt také napfiklad na tratich 184 DomaZlice —
Plan& u Marianskych Lazni, nebo 185 Domazli-
ce — Horazdovice pfedmésti, kde dosud stale
slouzi starsi motorové vozy fady 810) a dnes by

se za vzniklé komplikace

V loriském roce byla provedena elektrizace a optimalizace regionalni trati 132 Kadan-

se hodily na linku Most — Kadar (mésto) misto

omlouvame. .. Prunéfov-Kadarni, ovséem vzhledem k absenci stfidavych ¢i dvousystémovych elektrickych  neptili§ spolehlivého RegioJetu, ktery sem nasa-
_Marek lllia,  jednotek v Usteckém kraji je zde osobni doprava stéle vedena v motorové trakci. Na snimku  zuje obstarozni spravkové motorové vozya kaz-
tiskovy mluvei,  ze dne 19. 5. 2020 prejizdi osobni viak CD relace Kadari-Prunéfov — Kadari rekonstruovany  dou chvilitak zavadi nahradni autobusovou do-

Sprava zeleznic  propustek pred vjezdovym navéstidlem do Zst. Kadari. pravu. Tomas Martinek

Prispévky otisténé v této rubrice se nemuseji shodovat s ndzorem vydavatele.



Poskytovani pravni pomoci v ramci OSZ v roce 2019

Poskytovani pravni pomociv ramci 0SZse
fidi Stanovami OSZ, resp. Radem pravnlpomOCI
(RPP) OSZ. _Podle uvedeného RPP OSZ maji
¢lenové OSZ pravo na pravni pomoc v oblasti
pracovnépravni, ve vécech socialniho zabez-
pecenia vécechtrestnépravnich, souvisejicich
s pracovnépravnimivztahy.

Poskytovani pravni
pomoci v ramci 0SZ -

ustredi
1) Pravni pomoc zastoupenim
v fizeni pred soudem

V obdobi od 1.1.2019 do 31. 12. 2019 byla
na zakladé Zadosti ¢lenil OSZ zprostfedkova-
naESO OSZ - Ustfedi pravni pomoc zastoupe-
nim v fizeni pfed soudem 22 (dvaceti dvema)
¢lendim OSZ. Dalev roce 2019 doslok navyse-
nifinanéni ¢astky schvélenych pravnich pomo-
ci 13 (tfinacti) clenim OSZ.

Z uvedeného poétu bylo (bliZe viz pfiloha
éislo 1):

W 17 pfipadi-trestnépravnipovahy (véet-
né pfipravného trestniho fizeni), ve smyslu
ustanoveni § 273 (obecné ohrozeni) trestniho
zakoniku (dale jen, TZ"), sou¢asné i povinnost
nahradit $kodu (16 pripadu);

[l 1 pfipad —trestnépravni povahy (véetné
pfipravného trestniho fizeni), ve smyslu; usta-
noveni § 143 TZ (usmrceni z nedbalosti), sou-
Casné i povinnost nahradit $kodu;

M 2 pfipady- trestnépravni povahy, vypo-
védi pfed opravnénymi organy (subjekty), ze-
jménav postaveni poskozeného;

21.-22. 2x- odskodnéni pracovniho Urazu
v souladu s ustanovenimi ZP;

1x — ve Véci neplatného skonceni
pracovniho poméru skonceno smi-
rem mezi &lenem OSZ a zaméstna-
vatelem.

V obdobilet2010-2019bylo celkem schva-
leno193pravnich pomociv fizenipfed soudem
(blize viz priloha ¢islo 3). V soucasné dobé je
pravnipomocv fizenipfed soudem poskytova-
na aktualné 43 ¢lenim OSZ.

23.

2) Poskytovani pravni pomoci
¢lentiim OSZ jinou formou
nez zastupovanim v fizenim
pred soudem

Ekonomicko — socialni oddéleni OSZ -
ustiedi poskytlo v roce 2019 — 4368 porad
a konzultaciv oblasti pracovnépravni, trestné-
pravnia socidlniho zabezpeceni. Z uvedeného
pocCtu se 2565 Fesilo telefonicky, 944 osobné
a 859 bylo pisemnych podani.

Formy pravni pomoci (poradenstvi) se
pfevazneé tykaly problémd v nasledujicich
oblastech:

- vznik, zména a skonceni pracovniho po-
méru (napf. zplisoby ukonceni—dohoda, vypo-
véd, mzdové naroky pfi skonéeni pracovniho
poméru, zménadruhu vykondvané prace, mis-
ta vykonu prace a pravidelné pracovisté pro
Ucely cestovnich nhrad apod.);

- ndhrada 8kody (v¢etné problematiky pojis-
téniu Kooperativa pojistovny, a. s.) a stanove-
ni jeji vyse;

- pracovni doba (ve vztahu ke kolektivni
smlouveé, zakoniku prace, NV €. 589/2006 Sb.,

kterym se stanovi odchylna Uprava pracovni
doby a doby odpogin-

kuzameéstnanctv do-
pravé a NV ¢&. 590/

|k . 2

2006 Sb., kterym se

stanoviokruha rozsah
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predvySetfovacimior-
gany provozovatele
drahy, dopravct, Ob-
lastnich inspektoratt
préce, Drézni inspek-
ce CR, OCTR;
- pracovni Urazy

a jejich odskodrovani;

- mzda a nahrady
mzdy (zejména zafa-
zeni do tarifnich stup-
nu - katalog praci,
smluvni mzda, uplat-
novani vykonovych
odmeén, mimofadnych
odmén a mzdovych
pfiplatkt, odména
za pracovni pohoto-
vostmimopracovisté
apod.).

Dal$ifrekventova-
nou oblasti byla pro-
blematika socialnich
fondli (SF) a FKSP.
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M 2 pfipady — nahrada $kody v souvislosti
s pracovnim Urazem (1 pfipad); od$kodnéni
pracovniho Urazu (ve vysi 70 %) ze strany
zaméstnavatele se véemijehonahradamiv sou-
ladu s ustanovenimi zékona €. 262/2006 Sb.,
zakoniku prace, ve znéni pozdéjich predpist
(dale rovnéz ,ZP“/1 pfipad/).

V 17 (sedmnacti) pfipadech zastoupeni Cle-
nt OSZ v fizeni pfed soudem schvalenych
v roce 2019 a u 12 (dvanacti) navySenych fi-
nancnich ¢astek u schvalenych pravnich po-
moci se OSZ — Ustfedi podilelo na uhradé
naklad(i fizeni 100 %, maximalné vSak do vyse
50 000,—K¢.

Ve 3 (tfech) pfipadech schvalenych prav-
nich pomoci se OSZ-Ustfedipodilelo 90 % na
Uhradé nakladfizeni.V 1 (jednom) pfipadé se
u schvalené pravni pomoci OSZ - Ustfedi podi-
lelo 95 % a v 1 (jednom) pfipadé 50 %.

V1 (jednom) pfipadé u navysené financni
Castky u schvalené pravni pomoci se OSZ -
Ustfedi podilelo na Uhradé nakladi fizeni 50 %.

V roce 2019 ve skladbé pravniho zastoupe-
ni pfevazoval pozadavek ze strany ¢leni OSZ
0 zastupovaniv trestnimfizeni (véetné pfiprav-
ného), kdy jsou Zadatelé trestné stihani pro
trestny ¢in obecného ohrozeni podle ustanove-
ni§ 273 TZa protrestny ¢inusmrceniz nedba-
losti podle ustanoveni § 143 TZ nebo jim tento
postup ze strany organ(i ¢innych vtrestnim fizeni
bezprostfedné hrozi. \VVySe uvedené pfipadyjsou
pro leny OSZ velmi dileZité nejen z hlediska
v€asnostipravnihojednania v tomto &ase zpra-
vidla nenahraditelné a nezastupitelné v dal$im
obdobi pfi ochrané zakladnich prav a chrané-
nych zajm{ zaméstnance, ¢lena OSZ.

V roce 2019 bylo ukonéeno 23fizeni(soud-
ni), vSechna byla ukonéena Uspésné (blize
viz priloha éislo 2).

1.-17. 17x - nezahéjeno trestni stihani ze
spachani pfecinu obecnéhoohroze-
niz nedbalostidle ustanoveni § 273
odst. 1, 2 pism. ¢) TZ;
2x — pro spachani precinu tézkého
ublizeni na zdravi z nedbalosti dle
ustanoveni § 147 TZ — podminéné
zastaveni trestniho stihani se zku-
Sebni dobou 1 roku (1x), trestni pfi-
kazk ulozenipenézitéhotrestu (1x);

1x - podminéné odnéti svobody v tr-
vani 2 rokli pro spachani trestného
¢inuobecného ohrozeniz nedbalosti
dle ustanoveni§ 273 odst. 1,2 pism.
b), odst. 3 pism. b) TZ se zkusebni
dobou 2 let;

18.-19.

20.

_ ESO 0SZ- ustre-
di poskytovalo ZV ZO OSZ pravni poradenstvi
v oblasti navrhu internich pracovnépravnich
predpisti zaméstnavateld, uzavirani kolektiv-
nichsmluva z nich vyplyvajicich prav, kolektiv-
nich spord, pracovnépravniho postaveni odbo-
rovychorgan(ia pfevodu (prodeje) nemovitosti
vlastnénych ZO OSZ.

V roce 2019 vySe uvedenou ¢innost ESO
0SZ - Usttedi poskytovalo zejména ZV ZO
0SZ Metrans Dyko Kolin, Vybor OSZ HZS
§ZDC,ZVZ0OOSZ Sprava trati Klatovy, ZV ZO
0SZ ONJ Praha - doprava, ZV ZO OSZ SZG
Praha, ZV ZO OSZ OHL ZS Bmo, a. s., ZV ZO
OSZ zst. Hradec Kralové, ZV ZO OSZ Zst.
Kralupy nad Vlitavou a dalsim zZV ZO OSZ -
odborovym organtim.

Dale byla v roce 2019 poskytovana ESO
0OSZ-ustfedim metodickd pomoc ZO OSZ pfi
zméné Udajli ve verfejném rejstiiku Méstského
souduv Praze a dal$ich krajskych soudu, které
vedou verejny rejstrik.

V roce 2019 doslo v prvotni informova-
nosti o vzniklych MUopétk mimému zlepse-
ni, ale ipfes toto zlepSeni zistavaji v praxi
nadale rezervy pfi konkrétni ginnosti &lenti 0SZ
pfivzniklych MU v aktualnim Case.

Uvedena problematika bylaESO OSZ-ustfe-
dim publikovana v étrnactideniku OSZ Obzor,
detailné rozebirana na kolenich a opakované
zvefejhovana na webovych strankach OSZ.

ZUstal zachovan trend z dfivéj$i doby, kdy
zaméstnavatel predkladal ¢lenim OSZ zava-
zekk nédhradé Skody v jeji pIné vysi, tj. zamést-
navatel pfi stanovovani vySe Skody pfihlizel
pouzek ustanoveni § 257 odst. 2 ZP (t.j. k Ctyra-
plindsobku primérného mésicniho vydelku
pfed porusenim povinnosti). Zaméstnavatel ne-
bral v Gvahu skute¢nost, Ze mize povinnost
nahradit $kodu, kterou poZaduje po zamést-
nanci, pfiméfené snizit (vySe uvedené je rovnéz
uvedenov internich smémicich zaméstnavate-
le/napt. SZDC,s.0.—Smémice&. 110;CD, a. s.
—Op 21 apod./).

Rovnéz v nékterych pfipadech dochazelo
v problematice povinnosti zaméstnance na-
hradit §koduzaméstnavatelik porusovanive-
doucimi zaméstnanci zaméstnavatele ustano-
veni § 263 odst. 3ZP—projednani vyse nahrady
Skody zaméstnavatele s odborovou organiza-
ci, pfes skutecnost, Ze vySe uvedené ma za-
méstnavatel zakotveno ve svychinternich pred-
pisech. V internich pfedpisech zaméstnavatel
zakotvil povinnosta priori (pfedem) projednat
s odborovou organizaci vysi nahrady Skody
pozadované pozameéstnanci, ¢lenoviOSZ, pfed
samotnym projednanim se zaméstnancem.

Problematice nahrady Skody bylav roce 2019
ze strany OSZ (ESO OSZ - Gstfedi) opét véno-
vana zvy$ena pozornost a byla poskytovana
opakovana metodicka pomoc.

Dalsi odborna oddéleni OSZ - stfedi
poskytovala poradenstvi élenim OSZ v ob-
lastech svého plisobeni.

0Oddéleni BOZP-poskytlo935porada kon-
zultaci (z uvedeného bylo 469 vyfeSeno telefo-
nicky, 291 osobné a 175 pisemné), nejvétsi
tézisté spocwalo v oblasti BOZP, déle institut
pracovnich Uraz(i, nemoci z povolani a jejich
odSkodnénia problematika nahrady $kodya ne-
majetkové Ujmy (podrobnéji viz ,Zprava o ¢in-
nosti BOZP OSZ-Ustfedi za rok 2019").

Hospodarsko — finanéni oddéleni — po-
skytlo 654 porad a konzultaci (z uvedeného
bylo530feSenotelefonickya 124 osobné)v pro-
blematice pojisténi odpovédnosti za $kodu zpd-
sobenou zaméstnavateli pfi vykonu povolani.
Déle se poradenstvi poskytovalo v oblasti Zi-
votniho a penzijniho pojisténi, vypoctu dlicho-
dd a stanoveného véku pro odchod do dlcho-
du, élenskych prispévku (dlouhodobé docasna
pracovni neschopnost, insolvence, exekuce)
a problematiky hospodareni ZV ZO OSZ v ob-
lasti Ugetnictvi.

Mezinarodni oddéleni — zodpovidalo 354
dotazli (zuvedeného bylo 285 feseno telefonic-
ky, 64 osobnéa 5pisemné) v pfevazné vétsiné
se jednalo o dotazy k zdsadam pouzivani fi-
nanénich prostiedkil SF a FKSP na dotace
poukazU na rekreaci a soubéh s pfispévky na
kulturu a sport. Dal$i dotazy sméfovaly na fun-
govani systému STKR u SZDC. Navic bylo
poskytovano poradenstvik uvolfiovani zamést-
nancl pro sportovni ¢innost a také pro ¢innost
vedoucich na taborech déti a mladeze. Cést
dotazll se tykala pojisténi rekreaci a sportov-
nichakci. Resny sei dotazy k podminkam ¢len-
stviv organizaciFISAIC. Dale byly zodpovéze-
ny iotazky tykajici se zplsobu pfidélovani
konkrétnichlokalitKOP a cestovniho pojisténi,
které je ke KOP poskytovano a k uéasti rodin-
nych prislu$nikd. Rovnéz probéhlo poradenstvi
k urazCim na sportovnich akcich, zda se jedna
0 pracovni Uraz.

Redakce étrnactideniku Obzor—v uvede-
ném obdobi sehréla pozitivniroliv informovani
¢lenské zakladny, a to pfedevsim publikova-
nim aktualnich tématv pracovnépravni oblasti
prostfednictvim webovych stranek OSZ (mezi
nejctenéjsi lanky roku 2019 patfily informace
z kolektivniho vyjednavani u Ceskych drah
a dalSich spole¢nostis vice nez 6000 pfistupy)
i étrnactideniku Obzor, ktery v roce 2019 vy-
chazel v nékladu 5800 vytisku.

Revizni komise OSZ — poskytla 52 porad
a konzultaci (z toho bylo 10 feSeno telefonicky,
18 0sobnéa 24 pisemné), podstata ¢innosti RK
0SZ spocwala v kontrole Ucetnich dokladl
a s tim spojené potfebné materidly (zasady
o hospodarent, rozpoCty, rocni zavérky, inven-
tarizace, zapisy z ¢lenskych schizi ZO OSZ,
konferenci ZO 0SZ, ZV ZO OSZ, revizni komi-
se ZO, odvody ¢lenskych pfispévkl apod.).

Republikova rada senior(i OSZ —poskytla
40 porad a konzultaci (z uvedeného bylo 28
feSeno telefonicky, 9 osobné a 3 pisemné) ze-
jménav oblasti ¢erpanipfispévkl ze SF/FKSP
na rekreaci seniora a rodinného pfislusnika,

Casové nepfetrzitého
pravniho servisu ¢lentim
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[t e statnéni. Krizova linka je

uréena opravdu k aktual-

nim MU, ale stava se, ze
¢lenové OSZsijiv nékte-
rych pfipadech snazi vy-
uzivat i v ¢asové prodle-
vé od MU (tydennim,
mésicnim),anebok feSe-
ni jinych problematik mi-
mo pusobnost pracovné-
pravnich vztahu.

V roce 2019 bylo po-
skytnuto38 telefonickych
porad ¢lenim OSZ, které
byly aktualni v redlném
Case a souvisely se vzni-
kem MU.

V ,Pravniporadné“na

problematikarozdilné ceny u zahraniénirekrea-
ce u cestovni kancelafe CD travel, s. r. o.,
a v apartmanovémdomé Orionv Recku, absen-
ceodlettinazahrani¢nirekreaciz letisté v Brné
av Ostravé. Déle se jednalo o problematiku
vypliiovani prezenénich listin pfi kulturnich
a sportovnich akcich, rozdélovani senior(i po-
dle vykonnych jednotek a vypliovani GDPR,
zalozeni Klubu seniorti OSZ, ukonceni Elenstvi
byvalého pfedsedyv OSZa jeho dalsi pisobe-
nivDRCD, a.s.

Poskytovani pravni
pomoci uvolnénymi
funkcionari ZO 0SZ

Uvolnéni funkcionafi poskytli v roce 2019 —
14 821 porad a konzultaci (z uvedeného bylo
6906 telefonicky, 6128 osobné, 1787 pisem-
ne).

Préavni poradenstvi poskytnuté éleniim OSZ
se tykalo zejména v oblastech pojisténi odpo-
védnosti za $kodu zplsobenou pfi vykonu po-
volani u Kooperativa pojistovny, a. s.; BOZP;
FKSP/SF;domacia zahrani¢nirekreace, spor-
tovni éinnosti; pracovnidoby (véetné dovoleng,
prace prescas, pracovni pohotovosti); proble-
matiky uzavirani kolektivnich smluv, kolektiv-
nich sporli; mzdy a nahrady mzdy; hospodare-
ni ZO 0SZ.

Ze strany uvolnénych funkcionafd je u po-
skytovani poradenstvi pro ¢leny OSZ mozno
spatfovat zlep$eni, které je dllezité v dalsim
obdobi prohlubovat.

Ekonomicko-sociélni oddéleni 0SZ -
ustredi:

Na zabezpecovani provozu krizové linky se
v priibéhu roku 2019 podilelizaméstnanci ESO
0SZ - Ustfedi a oddéleni BOZP, v souginnosti
se smluvnimi advokaty OSZ.

Zabezpecovani provozukrizové linky, jako
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webovych strankach
0SZ byly ESO OSZ -
Ustfedim aktualné zvefejfiovany a dopliiovany
informace z oblasti pravniho poradenstvi, ochra-
ny a pomoci, Podpﬂrného fondu OSZ a z dal-
Sich oblasti. V sou¢asné dobé je na webovych
strankach OSZv uvedené problematice zvefej-
néno132souborlio celkové kapacité cca 34,27
MB.

Prehled smluvnich advokat(i a pravnikd
0SZ byl ESO OSZ - Ustfedim pravidelné zpra-
covavan a novelizovan. Tento prehled byl pri-
bézné aktualizovan na webovych strankach
0OSZ-www.osz.org (v, Pravniporadné“v sekci
L+Pravniporadenstvi,ochranaa pomoc"je umis-
ténaktualniprehled smluvnich advokattia prav-
nikt) a mj.bylzvefejnéni v étrndctideniku OSZ
Obzor (€. 2/2019 dne 21. 1. 2019).

ESO OSZ - ustfedi metodicky fidilo a orga-
nizovalo ¢innost advokat( (pribézné témér 25
advokatl) s diirazemnapravnipomoca ochra-
nu ¢lent OSZ - Ucastniki MU.

U ¢lenti OSZ stéle nenidostate¢né vnimana
odpovédnost za pravni jednani v pisemné for-
mé (podpis), které je komplikované napadnu-
telné. Clenové OSZ pfes mnoha upozornéni
a doporucenipodepisujirtizné pracovnéprav-
nia personalnidokumenty, anizby ses jejich
obsahem fadné seznamili, popfipadé si vzali
¢as na rozmyslenou, pokud jim neni obsah
zcelajasny anebo s nim nesouhlasi. V podob-
nych situacich se nelze pouze spoléhat na
sdéleni vedoucich zaméstnancli zaméstnava-
tele, ze se jednd jen o formalni zalezitost. Timto
nasledné dochazik nefesitelnymzavérimz hle-
diska pracovnépravniho poradenstvi. Zamést-
nanci, ¢lenové OSZ by si méli uvédomit, ze
podpis jakékoliv pisemnosti, zvlasté pak doho-
dy (zejména skon&eni pracovniho poméru do-
hodou, zmény pracovni smlouvy, protokolu
o projednani nahrady $kody podle ustanoveni
§ 263 ZP, uznani zavazku k nahradé Skody
a dohody o zplsobu nhrady $kody, dohody
o0 odskodnéni pracovniho Urazu apod.) miize
mit do budoucnosti pro ¢leny OSZ negativni
disledky. Tyto dlsledky jsou mnohdy nevrat-
né, nelze je viibec zménit anebo je Ize zménit
pouze velice obtizné a zcela vyjimecné.

V ramci poskytovani pravniho poradenstvi
a pomocibylzachovantrendz pfedchazejiciho
obdobi, kdy zaméstnanci — ¢lenové OSZ pfi
feSeni své pracovni situace (napf. psychicky,
fyzicky unaveni, zdravotni problémy, negativni
pracovni podminky apod.) sami, tzn. z viastni
iniciativy, davaji zaméstnavateli vypovéd (za-
méstnanci maji odpracovanoi vice nez 15 let).
K tomuto nevhodnému postupu zaméstnanci
pfistupuiji zpravidla na doporuceni vedoucich
zaméstnancl zaméstnavatele (zejména za-
méstnanct stfedniho managementu).

Na tyto skute¢nosti ESO OSZ - ustredi
opakované upozoriovalo na webovych stran-
kach a v ¢trnactideniku Obzor €. 7/2019, €. 17/
2019,¢.19/2019,¢.21/2019zedne 1. 4.2019,
resp. 2. 9. 2019, 30. 9. 2019, 29. 10. 2019 -
,Nepodepisovat dllezité pisemné dokumenty
bez konzultace!”; ,Doporuéeni nepodepisovat
zavazky o nahradé Skody v dobé Setfeni Polici
CR (jeho neukonéeni)*; ,Projednani vyse na-
hrady $kody s odborovou organizaci®;,Upozor-
néni—doporuceni! U¢astnicimimoradnych uda-
losti mohou vyuzit svého prava nevypovidat®.

Dal$im pokracujicim trendem déle zlstava,
Ze pfiposouzeni naroku ¢lent OSZ v pracovné-
pravni oblasti, odborné oddéleni konstatuje po-
ruseni predpisi ze strany zaméstnavatele, ale
Elenové OSZv obavachz mozné ztraty zamést-
nani nebo z mozné diskriminace ze strany za-
mestnavatele (pfima nebo nepnma) nechtéji
néni svych narokd a zajmd ¢lenové OSZ se
nedoZaduji, at jiz formou podnétu, pozadavku,
stiznosti, respektive soudni cestou.

Pravni poradenstvibezplatnouformou, je
sluzbou, kterou ¢lenové OSZ velmiintenziv-
né vyuzivaji.

Z ekonomickych a socidlnich dvodu to je
a bude Casto jedina moznost, kterou se mize
¢len OSZ domahat svych pravnich narok,
chranénych a opravnénych zajma. Pfes vyse
uvedené skutecnostilze konstatovat, ze v roce
2019 byly vsechny zédosti o pravni poraden-
stvi, jak Elenti OSZ tak i funkcionafi OSZ, kva-
lifikované a bez prodleni pribézné vyfizovany.

Mikulas Hubicsak,
manager pro kolektivni vyjednavani

JUDr. Petr Vecef,
vedouci ESO 052-U
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Historicka jimka, Pama

Historicka jimka a Studanka lasky-Zelezni¢-
nitrat z Priovan do BezdruZic (177) byla postave-
na v letech 1900 az 1901, parni provoz byl na ni
zahdjen6.c¢ervna 1901 a od roku 1929 zajistovaly
osobnidopravu motorové vozy Tatra, tolik struéna
historicka data. ProtoZe spotfeba vody byla u par-
nich lokomotiv na sklonové naro¢né trati vysoka,
byly na trati zfizeny dva vodni jefaby, ten vyznam-
nejsi v kilometru 16,9 na kamenném mosté nad
potokem Hadovka. Lokomotivy zde byly dozbrojo-
vany vodou pfed zavéreénym sedmikilometrovym
stoupanim do Bezdruzic. Voda byla zadrzovana
v jimce, odkud se pomoci ejektoru pohanéného
parou z lokomotivy ¢erpala do z&sobniku (vodoje-
mu). Zafizeni bylo vyuzivano az do ukonéeni par-
niho provozu v roce 1969. Naleznete zde zbytek
zafizeni (jimku) v udoli potoka Hadovka pfimo pod
mostem.

Pouhych sto metr( odtud je Studanka lasky —
mineralni vyvérv romantickém udoli na bfehu po-
tokaHadovka. Klidné a romantické misto podnitilo
vznik lidové povéry: Pokud se z pramene spole¢né
napiji milenci, jejich laska nikdy nevyhasne. Obé
mista lezi na Okruzni naucné stezce Studanka
lasky, kterd za¢inai konéiv Konstantinovych Laz-
nich pod vlakovou zastavkou. Pokud od Studanky
lasky nechcete pokracovat ponauéné stezce déle,
je mozné prejit po lavce pres potok a pokracovat
po ervené turistické znacce na zelezniéni zastav-
ku Strahov (cca 2 km).

Pamatnik Vojna u Pfibrami — Uprostfed les(,
5 km jihovychodné od Pfibrami, v misté znamém
vyskytem Zelezné, stfibrné a uranové rudy, byl
nejprve némeckymi vale¢nymi zajatci vybudovan
pracovni tabor (1947-1949), pojmenovany podle
nedalekého vrchu Vojna. Po pfevratu v roce 1948
zdevznikltdbornucenych praci (1949-1951),a na-
sledné nejvétsi vézenské zafizeni pro politické
vézné komunistickéhorezimu (1951-1961).V sou-
vislosti s Ubytkem vézil po amnestii v roce 1960
a vytézenimloziska uranu, byl Napravné pracovni
tabor k 1. 6. 1961 zruSen. Historie vézeniského
lagru Vojnasice nebyladlouha, ale varuje dodnes.
Pounorové Ceskoslovensko se mnohym z téch,

Praci ke svobodé! Vstupni brana autenticky dochovaného vé-

zeniského arealu.

~

Historicka jimka pod kamennym viaduktem v km 16,9.

ktefi se zaslouzili o stat, ,odménilo“ nucenym pra-
covnim nasazenim pfi tézbé uranu za ostnatymi
draty, nechybélimeziniminapfiklad hokejovi mistfi
svétaz let 1947 a 1949.Z Sestnacti historicky nej-
dilezitéjSich staveb, které se dochovaly, simohou
navstévnici prohlédnout napfiklad obavanou ko-
rekci, bunkr ¢i nékdejsi vézeriskou oSetfovnu, ve
spodni ¢asti aredlu je pak umistén skanzen duini
techniky s funkénim hornickym viatkem. Pamat-
nik Vojna lezi pobliz traté 200 u obce LeSetice,
pésky je dostupny z Milina pfes Lazsko a ¢ast
obce Kamenné (cca 4,5 km), nebo od konecné
zastavky MHD Prfibram v Zezicich (cca 3 km).

A tietim tipem na vylet je pfivoz Luzec nad
Vitavou - Bukol, ktery bude letos na podzim
nahrazen novou lavkou pres feku Vltavu. Lavka
nahradi stavajici pfivoz na dalkové patefni cyklo-
trase Eurovelo 7 a umozni tak 24hodinové propo-

lo7.

tnik Vojna, privoz Luzec nad Vitavou

Lavka nahradi stavajiciprivoz na dalkové paterni cyklotrase Eurove-

<

jeni obou breh(i Vitavy. Pfivoz pfes Vitavu byl
dosud dotovany StfedoCeskym krajem ¢astkou
250 000 — 380 000 K¢ roéné. Samotny typ tohoto
pfemosténi je jedinecny, prozatim bude jediny
v Ceské republice. Jedna se o visuty most s jed-
nim nosnym pilifem a ocelovymi lany, které drzi
mostovku. Lavka pro pési a cyklisty pres Vitavu
v LuZcinad Vitavou je spolufinancovana z rozpo¢-
tu SFDI a Stfedoceského kraje. Celkové naklady
projektu se predpokladaji ve vysi 60 milion(i korun.
V Luzci nad Vltavou, ktery vlastné lezi na ostrové
mezi fekou VlItavou a Vranansko—hofinskym pla-
vebnim kandlem, v soucasnosti vznikaji kromé
lavky dal$i nové mosty pres Vranansko—hofinsky
kanal - dva silniéni, jeden Zelezniéni (na trati 094)
a jeden v ¢asti Chramostek, ktery je pfistupovou
cestou pro zemédélce. A vznikla zde i nova ,ko-
ne¢nd“vlakul, posunuta o cca 200 metri k Vrana-
ndm. Michael Mare$

J




Nadrazi v Detrichove nad Bystrici, zajimavosti na trati
do Stiti a pamatnik v obci Bezpravi

Stoletd budovanadrazi v Détfichové nad By-
stici mifik zemi. Kdojichce jesté spatfitv plvod-
ni podobé, musi se vydat viakem na trat 310
z Olomouce do Krnova.

Détfichov se naléz& 45 km od Olomouce a byva
nékdy prezdivan Moravska Sibif. Kromé nepfizni-
vych povétrnostnich podminek se naneutéSeném
vzhledu budovy podepsala také dlouhé Iéta zane-
dbavana udrzba. Prostory stani¢ni budovy (né-
kdejsi pokladna, kancelar pfednosty, uschovna
zavazadel, ekarna) jsou prazdné, opusténéa vy-
bydlené, stejné jako byty v prvnim poschodibudo-
vy s okny zatluéenymi prkny. V ¢innosti je pouze
dopravni kanceldr. Sprava zeleznic se proto roz-
hodla budovu zbourat a misto ni postavit zbrusu
nové nadrazi s bezbariérovym pfistupem, novym
technologickym zafizenim, dopravnikancelafia za-
zemim pro cestujici, odpovidajici potfebam 21.
stoleti.

Pfi navstévé Détfichova nad Bystfici je mozné
podniknout pési tdru na nejvyssi horu Nizkého
Jeseniku —zhruba dva a pul kilometru vzdalenou
horu Sluneéna (800 m n. m.).

Za navstévu rozhodné stoji také oblast Kra-
licka, ktera je viakem dostupna potrati 024 z Dolnf
Lipky do Stitd. V okoli malebného mésta Kraliky se
naléza pozoruhodny klaster na Hofe Matky Bozi
s krasnym vyhledem na okoli, navstivit zde mize-
me i opevnéni z konce 30. let minulého stoleti,
o které se vzorné stara Spole¢nost pratel ¢esko-
slovenského opevnéni. V sousedni Cervené Vodé
muzeme vystoupit na nové zastavce Cervend Vo-
da—Pod rozhlednou, postavené v roce 2015 a po-
kochat se vyhledy ze dvaa pul kilometru vzdalené
rozhledny naKfizové hofe, postavené v roce 2007
namisté nékdejsihokostelika. Do konecné stanice
Stity budeme muset dojit pésky, nebo dojet na
kole, vlaky totiz kon¢i na hranicich Cech a Moravy
v Moravskeém Karlove.

Navstéva Stitli vSak rozhodné stoji za to a to
nejendiky sportovnimu areélu olympijského vitéze
v akrobatickych skocich na lyzich AleSe Valenty.
Cestupodéltratiz Dolni Lipky do Stitdi, ktera misty
kopiruje ¢esko-moravskeé hranice, je mozno pod-
niknouti nakole a vychutnatsikrasné rozhledy na
okolni vysoginu. Ze Stitd se d& na kole pokragovat
dlouhym klesanim ddolim ficky Bfezna az do zZe-
lezniéni stanice Hostejn na trati Ceska Trebova —
Olomouc.

Tento rok je ziejmé posledni, kdy Ize spatfit nadraZiv Détfichové nad Bystrici v ptivodnipodobé.

PFisti rok zde bude stat zbrusu nové nadrazi.

\ V hdjence Na luhu, jen par metrti od koleji, Zila v dobé valky hrdinnd rodina hajného Dolecka.

K zajimavostem Kralik patfikldaster na Hore
Matky BoZi, vypinajici se nad mésteckem, k né-

muz vede lipovou alejipoutni kfiZova cesta. Z
klastera je krasny vyhled do okoli.

Zajimavymmistemk navstévé je také zastavka
Bezpravi, lezici mezistanicemi Choceria Ustinad
Orlici. Kolemtohoto Useku trati, ktery jesté Eeka na
koridorové Upravy, vede také pfijemna cyklostez-
ka, ktera nas zavede k pomnicku nedaleko zastav-
ky. Stoji pfed byvalou hajenkou a jsou na ném
uvedena jména jejich nékdejsich obyvatel, ktefi
v letech druhé svétové valky statecné bojovali proti
tehdejSimu utlaku. Ani hajny Dole¢ek, ani jeho
Zena a tehdy patnactilety syn Olda a o dva roky
star$i dcera Olga po zatéeni a naslednych nelid-
skych vyslesich nikoho neprozradili. Hajny na to
doplatil svym Zivotem, jeho syn zemfel v tabore pro
mladistvé v Némecku na nasledky krutého muceni
(pfi némz ochrnul a oslepnul) tfi mésice po ukon-
¢enivalky. Snad kazdy, kdo sitento pfibéh precte,
sklonihlavuv zamyslenia v dcté nad témito obét-
mi bezpravi.

Samotna zastavka Bezpravi byla postavena
koncem ¢tyficatych letminulého stoleti, vyuZzivana
jev soucasné dobé jen minimalné a méla byt proto
zruSena, presto si zdej$i obéané jeji zachovani
prosadili. .

Miroslav Caslavsky /




Lodénice, Solvayovy lomy, plynové osveétleni v Praze

V Zelezniéni stanici Lodénice se v roce 1966
natacel film Jifiho Menzela dle predlohy Bohumila
Hrabala Ostfe sledované vlaky, ktery mél premiéru
jiz 18. listopadu 1966, v roce 1968 dostal Oscara
za cizojazy¢ny film.

V dobé nataceni filmu jesté zst. Lodénice Zila
pravou drahou, byla obsazena vypravéimi signa-
listou, v Zst. fungovala vlecka do vépenky a trat
byla pIné v rezii parnich lokomotiv. Nyni je trat
Praha-Smichov — Rudnd u Prahy — Lodénice —
Beroun dalkové fizena a lidsky zelezni¢arsky roz-
mérsez traté vytratil. Osobniviakyjsouv reZii CD,
a.s.,avsak rychliky Prahahl. n.—Beroun—Ceské
Budéjovice prevzala Arriva. Vlaky ohlaSuje sterilni
hlas automatu.

Jediné, co zbylo ze slavy této stanice, je pravé
malé muzeum (otevieno o vikendech 9—17 hodin),
vybudovanév byvalé sluzebni mistnostivénované
natacenifilmu Ostfe sledované vlaky, alei Lodéni-
cim, které navstivil v roce 1880 korunni princ Ru-
dolf se svym plukem, misto jeho pobytu v byvalém
Cifkové zamku z roku 1873 je nyni pfestavéno na
pravoslavny klaster.

Solvayovy lomy-Do Zelezni¢ni stanice Lodé-
nice bylazausténai lanovkaz nedalekych Solvayo-
vych lomd. Lanovka byla dlouha 1580 metri

Zst. Lodénice - prvni dvefe vlevo - muzeum
Ostre sledovanych viaku - poklidna atmosféra
nedélniho odpoledne 21. 6.

chtél pozvat ¢tenare Obzoru.

V roce 2002 byly totiz na Starém Mésté obnove-
ny plynovky prvné v Michalské a Vejvodove ulici.
Toto misto se pro mé stalo od té doby mistem
nadéje, Ze neni vae, co bylo odvrzeno, ztraceno.
Nyni jiz sviti v Praze opét kolem 700 plynovych
lamp od prazskych Hradéan pfes Karl(v most az
k Pragné brané. Ale Vejvodova ulice je nejma-
mimo prostor turistu.

Navstivte Staré Mésto a neotlejte, nebot sni-
Zeni cen po koronaviru a Ubytku turistd nebude
dlouhotrvat. Plynové osvétleniv Praze bylo zfize-
no jiz 15. zafi 1847, posledni plynové lampy na
svitiplyn skon€ily v roce 1985 na poslednim kan-
deldbruv Praze na Hrad¢anském namésti. Plyno-
vé osvétleni bylo vyuzivano ve své dobéi v zelez-
niénich vozech a Zeleznice méla i svou malou
plynarnuu tratina Vitkov. Obnova plynového osvét-
leniv Praze v roce 2002 se rovna malému zazra-
ku. Martin Kubik

Na snimku z 21. 6. je zachycen v Solvayo-
vychlomech vyletniviacek napriimyslové draz-
ce — smér byvaly téZebni prostor.

a pfekonavala prevySeni 126 metrd. Solvayovy
lomy je mozno navstivit po asi tfitvrtéhodinové
chdzi vzhiru do kopce a lesU, na lukach je mozno
spatfit chranéného sysla obecného. V lomech je
v provozu Uzkorozchodnd okruznidraha o rozcho-
du 600 mm pro pfepravu vyletnik(, dale muzeum
tézby a krat$i Stola. TéZbav lomech byla zastave-
nav roce 1963.

Plynové osvétleni v Praze — Jeden z mych
prvnich ¢lankd (bylo mi tehdy 11 let), ktery byl
otistén v roce v roce 1976 v tehdejsi Vecerni Pra-
ze, setykalplynového osvétleniv Praze, kterév té
dobé bylo masivné rueno. Tehdy jsem se sezna-
mil s rozsvécovacem plynovych lamp (plynovka-
fem) v Nuslich, ktery mi pak Sest let pujcoval
rozsvécovaci ty¢, s nim jsem pak proSel jeho po-
sledni$tacea tov Hrabalové Libnia naposledy na
Nové Mésté v Lublariské ulici, kde plynové lampy
definitivné zhasly v roce 1982. .

V té dobé jsem navstévoval SPS dopravni
v Masné ulici €. 18 na Starém Mésté. Na Starém

mésté dozily posledni plynovky v roce 1979 na Vejvodova ulice - poeticka ulicka s plynovymi lampami. Plynové puncosky vynalezl Rakusan
\Anenském namésti. A pravé na Staré Mésto bych Auer von Welsbach v roce 1885, stav 22. 6. 2020. /




Muzeum lokalky Rokytnice v Orlickych horach,

Slapaci dreziny Ratiskovice, Ceska Metuje

Vybrattfinejzajimavéj$i mistav Ceské republi-
ce neni zrovna jednoduché. Pokud to ma byt
vefejnosti pfistupny Zelezni¢ni objekt, pak jako
¢len Letohradského Zelezniéniho klubu méizu ¢te-
nafe Obzoru pozvatdomuzea lokalky v Rokytni-
ci v Orlickych horach, jehoz hlavni vystavni ex-
pozice se nachazi v prostorach byvalé vytopny
parnich lokomotiv z roku 1906. Kdo se do ro-
kytnické vytopny vyda, mize se tésit na obrazové
a listinné informace z historie trati Doudleby nad
Orlici—Rokytnice v Orlickych horach zapracované
do informacnich panell umisténych na sténach
vytopny, parni lokomotivu 328.011, dvé motorové
lokomotivy fady T211, drezinua vS§emozna zafize-
ni nebo pfedméty souvisejici s provozem Zelezni-
ce. Nechybi ani modelové kolejisté. Muzeum ma
i venkovni expozici se souborem mechanickych
naveéstidel a mechanickou zévorou, které v brzké
dobé doplni svételné navéstidlo z roku 1952 a vod-
ni jefab. Muzeum ma pro vefejnost otevieno v ob-
dobi Eervenec—srpen o sobotach, nedélicha stat-
nich svatcich od 10 do 16 h. V zafi a fijnu pak
muzeum otevira vrata pro navstévniky kazdou
sobotu od 10 do 16 h.

Slapaci dreziny Rati$kovice

ProtoZe jsemmimojiné velkym fandoua podpo-
rovatelem specidlnich drezinovych drah, mdj dru-
hy tip na nejzajimavéjsi misto v Ceské republice
nasméruje Ctenafe do Ratiskovic v Jihomorav-
ském kraji. Pro cestu do Ratiskovic mizou drzitelé
jizdnich vyhod vyuZzit zaméstnanecké jizdné bez
doplatku, kdyz pojedou rychlikem nebo viakem
kategorie EC do Hodonina, odkud se d& dostat do
RatiSkovic autobusy. Kolem RatiSkovic dodnes
vede stara Batova Zelezni¢ni draha, ktera v minu-
losti slouzila k pfepravé uhli z doli Tomas a 1.
Maje. Dodnes slouZi jako viecka do stanice Roha-
tec pro ob&asné prepravy produktt firmy T Machi-
nery, a. s. A protoZe je Skoda Zelezniéni vlecku
nechatlezetladem, je tfikilometrovy Usek vyuzivan
také proprovoz Slapacich drezin, ktery narozdil od
jinych zemi se u nas zatim moc nerozsifil. Pfed-
nostu nas doposud dostavaly vétsinou cyklostez-
ky, i kdyz zajem o pujceni drezin by byl, nebo tedy
alespon v RatiSkovicich je zna¢ny. Kapacita dre-
zinjeomezena, a protoze vle¢ka mlize byt vyuzita
v nékterych dnech i pro jizdu vle¢kového viaku, je
nutné si termin a ¢as pQjceni dreziny pfedem do-
mluvit na telefonnim Cisle 724 247 671. Jizdu na
dreziné se pfimo nabizi spojit s navstévou Muzea
ve Vagonu, kde informaéni panely struéné priblizu-
ji historii zdejSi zeleznice a tézby lignitu v okoli
Ratiskovic.

byvalé vytopny parnich lokomotiv.
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Na snimku spésny viak Adrspach - Choceri v tiseku mezi Ceskou Metuji a Zd4rem nad Metuji, v
pozadi se stolovou horou Ostas.

Hlavni'vystavni expozice muzea lokalky v Rokytniciv Orlickych hordch se nachaziv prostorach

Jizda na dreziné v RatiSkovicich je velkym zazitkem.

Cilova stanice Ceska Metuje

Moji oblibenou cilovou stanici, tedy viastné dnes
uz jen zastavkou, se stala Ceska Metuje, ktera lezi
na trati 026 Tynisté nad Orlici — Broumov. Od
cestovani vlakem do Ceské Metuje mé neodradilo
ani to, ze tam zastavuji jen nékteré vlaky a mam
radost, kdyz vystoupims pocetnou skupinou turistd,
ktefi si to namifi nejcastéji na nedalekou stolovou
horu Ostas, zajimavou svym lichob&Znikovym tva-
rem uZ pfi pohledu z viaku. Z Ceské Metuje to je na
Osta$ od vlaku nejblize a obdivovat krasy skalnich
Utvar(i dvou skalnichmést, Hornihoa Dolniholaby-
rintu, mGzZou turisté uz po hodiné pohodiné chtize.
Ostas zpfistupriuje okruznituristicka stezka. Kdose
vydalesnicestou pomodré, toho Eekd skalnibludis-
té, kde se obzvlast libi détem. Pokracovat se pak da
na vyhlidkové misto, odkud se naskytd moznost
vidét skalni Utvary Medvédi, Ranény sokol ¢i Zbroj-
nos. DalSi cesta pak prochazi kolem skalnich Utva-
10, jako Mohyla smrti nebo Certovo auto. Vrchol
OstaSe ve vySce 700 m n. m. po vystupu odmériuje
nadhernymivyhledy do okoli. Vracetnavlak se neni
nutné stejnou cestou a je mozné se vydat kolem
Kocicich skal po ¢ervené znacce Udolim Klu¢anky
na zastavku Dédov, kde v8ak zastavuje viak jesté
méné nez v Ceské Metuiji. Martin Kalousek

\_ Priloha Obzoru ¢. 15/2020
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