Z aktualnich udalosti

l Predstavenstvo 0SZ, které zasedalo
v Praze, v sidle OSZ, v Utery 7. Eervence, se po
kontrole pinéni Ukoll zabyvalo schvalovanim
Zadosti o pfiznani davek z Podpirného fondu
0SZ, a tojak standardnich (4 Zadosti), takjedno-
razovychprosamozivitele s détmido 15letv sou-
vislostis koronavirem (12 zadosti). Pfedstaven-
stvo ddle schvalilo celkem pét zadosti o pravni
pomoc v fizeni pfed soudem.

Nésledoval pfedfazeny bod —informace Re-
vizni komise OSZ. Jeji predsedkyné Barunka
Balazova uvedla, Ze Revizni komise OSZ bude
na svém zasedani 9. 7. mimo jiné vytipovéavat
ZO0SZ,v nichzprovede kontroly, a totentokrat
z oblastiLibereckaa Pardubicka.

V ramciorganizacnich zalezitostibyla schva-
lena zahraniénipracovni cesta na jednanifidici-
ho tymu poradni skupiny Zelezni¢ni sekce ETF
proopravarenstvi, které se bude konatve dnech
6.-9. zafi v Norsku.

Predstavenstvo dale projednalo a schvalilo
vyrobu diafdi, stolnich, nasténnych a planova-
cich (Etvrtletnich) kalendara OSZ na rok 2021
a taképofizenireklamnich predmétti OSZ u pfi-
leZitosti 30 let OSZ. Nabidka bude rozeslana do
zakladnich organizaci OSZ.

Nejobsahlej§im bodem jednanibyly informa-
ce ze zasadnich jednani. Vladislav Vokoun, |.
mlstopredseda 0SZ a predseda Podnikového
vyboru OSZ pfi CD, a. s., zopakoval, Ze Ceské
drahy stale ¢ekaji, jak se ke ztratdm, zplsobe-
nym koronavirem, postavi stat.,,Dosud jsme na
nasSi zadost nedostali z ministerstva odpo-
véd,“poznamenal. Jak ddle uved|, vivemssitua-
ce zpusobene koronavirem bude zasedat Do-
zoréi rada Ceskych drah i v dobé prazdnin. Jeji
jednanijsou nyni naplanovanana 28. 7. (oficial-
ni) a 3. 8. (seminar) a budou se zabyvat pfede-
v3im podnikatelskym planem, nebot firma se
musivyporadats vypadkemtrzeb. Viadislav Vo-
koun dale seznamil Cleny pfedstavenstvas orga-
nizaénimizménami, které na CD nastaly od 1.7.
2020. Tykaji se nového zplsobu fizeni organi-
zacnich slozek CD, které nyni budou v pfimém
fizeni pfislusnych naméstku (pro provoz, pro
obchoda promajetek).,, Tato organizacnizmé-
nasice nemadopad nazaméstnanost, pfesto
jsmek nimélivyhrady,“ fekl Vladislav Vokoun.
Podle odbor( se totiz obéh dokumentti a rozho-
dovaci procesy mohou pfi nové zavedené cen-
tralizaci zpomalit. Zaroven s touto reorganizaci
probéhla restrukturalizace u nékterych Useku
(odborti) GR, kde jiz k dopadiim do zaméstna-
nosti doslo. Tyto zmény byly projednény na
Urovni mistnich odborovych organizaci.

Radek Nekola, mistopfedseda OSZ a pred-
seda Podnikovéhovyboru OSZ CD Cargo, infor-
movalmimojiné o jednani se zaméstnavatelem,
konaném dne 24. 6., kde se fesilo mozné pokra-
Covani § 209 (¢astecna nezaméstnanost). Od-
borafi podminili vyuziti tohoto institutu otevienim
zmény €. 1 PKS, z niZ vyplyva vySe nahrady ve
vysi 80 % mzdy (platnost opatfeni je do 31. 8.).
Radek Nekola dale hovofilmimojiné o tom, ze se
rozjizd&ji komplexni ozdravné pobyty (Cerpani
naroku na KOP za letodni rok je rediné splinit)

a zminilsei o jednaniDozoréirady z 25.6., které
se zabyvalo dopadem koronaviru na podnikatel-
sky plan.,,V nakladnidopravé vypadio30 % po-
ptavky,“ fekl Radek Nekola a dodal, Ze rozbéh
primyslu v CR je zatim pomaly.

Petr Stepanek mistopfedseda 0SZ a pred-
seda PV OSZ Sprévy Zeleznic (SZ), informoval
o tom, zeu SZbylo zahajeno kolektivnivyjedna-
vani, kdyi dne 30.6. pfedal zaméstnavatel odbo-
riim navrh Podnikové kolektivni smlouvy na rok
2021.0dborové centralyk némuzasloudo17.8.
pfipominky a prvnifaktické jednani k PKS 2021
probéhne 1.9.,,Zaroven dne 31. 8. pokracuje
jednanio katalogu zaméstnani,¥ekl Petr Ste-
panek a informoval i o navrhu 3. zmény PKS,
tykajici se kondi¢nich pobyttina rok2020, kterou
zameéstnavatel predloZil ve tfech variantach.

Bc. Renata Douskova, mistopfedsedkyné
0SZ a predsedkyné NeRV OSZ, hovoila o ko-
lektivnich jednanich, ktera probihajiv nékterych
nedraznich organizacich — u Drazniho uradu,
u Dopravniho podniku mésta Brna ¢i u Doprav-
niho zdravotnictvi, kde zagina pracovat skupina
k navy$eni mezd. Déle uvedla mimo jiné, Ze
u TSS Louny zaméstnanci, ktefi byli na prekaz-
kach, pfechazeji na 14denni nafizenou dovole-
nou (zménabyla projednana se zavodnimvybo-
rem).

Zaver informaci ze zasadnich jednani patfil
predsedoviOSZMgr. Martinu Malému. Tenuve-
dl, Ze ministerstvo dopravy zpracovalo koncepci
verejné dopravy, kterou pfedloziviade.,, V této
koncepci je také navrzeno nékolik moznych
variant systémovéhotesenijizdnichvyhod,“
dodal Mgr. Maly.

Martin Vavre¢ka, mistopfedseda OSZ pro
spravumajetku, informoval o obsazenostirekre-
acénich zafizeni ve vlastnictvi OSZ.

V bodé ,rizné“ byla predloZena zprava ze
zasedani Zelezniéni sekce ETF, které se usku-
te€nilo 24. 6. formou videokonference. Zapojilo
se do ni 66 UCastniki z 21 zemi. Konference
méla jediny bod — dopady koronaviru na Zelez-
niéni sektor. Jak je uvedeno ve zpravé, ve vétsi-
né evropskych zemije situace obdobna (propad
osobni dopravy kolem 80 %, propad nakladni
dopravy kolem 25 - 30 %)

V ramci bodu ,rizné" informoval Mgr. Martin
Maly o tom, e valnd hromada CD travel, ktera se
méla uskutecnit 25. 6., bude pFeloZena na jiny
termin.V zavéru vvedouciekonomicko—sociélm’-
ho oddéleni OSZ JUDr. Petr Vedef poiédal
o administrativni zjiednoduseni zadostio pfispé-
vekz Podpirnéhofondu OSZ pro&leny postize-
né povodnémi. Pfedstavenstvo po diskusi roz-
hodlo otom, ze Zadatelim (za stavajicich
podmineki schvalovacichkompetenci) bude na-
vy$enamoznostposkytnuti pfispévkuz 5000 K&
na 6000 K¢ a sou¢asné bude zruSen samostat-
ny prispévek ve vysi 1000 K¢. —red-

Kdy vyjde Obzor?
Obzor dale vychazi v téchto terminech:
€. 16 17.8.

¢.17 31.8.

Na Slovensku jsou rousky
ve viacich stale povinné

Rousky jsou na Slovensku ve vefejnych
(uzavfenych) prostorech stale povinné, tuto od-
liSnost oproti ndm poznate uz na hranicich, tedy
pokudk nasim vychodnim soused(im cestujete
vlakem. Priivod¢iv rousce vas pfikontrolejizd-
nichdoklad(i vyzve, abyste sijinasadili. Zajima-
véje, Ze pravodcii cestujicitoto nafizeni discip-
linované dodrzuji: ,,Kdyz to nékdo nafidil, asi
védél pro' “ fika jeden z nich. A toto nafizeni
plati uz nékolik mésicu, do odvolani.

Nakazenych koronavirem i mrtvych bylo na
Slovensku mnohem méné nez v Ceské repub-
lice, pfesto je tu noSeni rousek v uzavienych
objektech a ve vlacich stale samozfejmosti.
»Za celou dobu epidemie jsme tady neméli
jeden jediny pfipad onemocnéni,“ chlubi se

Na Slovenskujsou rouskyve vere/nych (uzavren ych) prostorech
stale povinné. Priivodcéii cestujicitoto nafizenidisciplinované dodr-
Zuji.

taxikar, ktery nds veze do Kremnice nanadrazi.
| onmapochopitelné na sobé rousku, z jeho o&i
Ize vycCist, ze z nadi pfitomnosti neni Upiné
nadseny, ale k3eft je kSeft.,,Doufam, ze nejste
z Karviné?“poznamena.

Zvlast nepfijemny mize naSinci pfipadat
pobyt ve slovenskych laznich. Napfiklad v 1az-
nichZlaté Kupelev Turéianskych Teplicichmu-
site ctit psané zasady: Vstup do objektu je
pouzes rouskou. Pfipfesunech musite dodrzo-
vatdvoumetrovy odstup (coz mnohdy neni pro-
veditelné, napfiklad ve vytahu, ale vyZaduje se
to). Zvlast pfisna hygienicka pravidla pak plati
v jidelné: Pfed vstupem do jidelny si musite
vydezinfikovat ruce, nasadit rousku a na ruce
gumové rukavice. Teprve takto vybavenimize-
te pfistoupit k bufe-
tovému pultu. Az
kdyz usednete s jid-
lem ke stolu, mGzete
sirousku sundat, pa-
radoxné ale sedite
s ostatnimi u jedno-
hostolu, Z&dné dvou-
metrové rozestupy,
Uplnéciziclovék ved-
le vas zakasle, a vy
musite véfittomu, co
fikal taxikar v Krem-
nici: Slovensku se ko-
ronavirus vyhyba.
Prestoslovenskavla-
da uvazuje o zpfis-
néniopatfeni proti $i-
feni koronaviru, ve
vlaku se tak cestuji-
ci,jak se zd4, na Slo-
venskurousekjentak
nezbavi.

Michael Mare$

Ctrnactidenik
Odborového sdruzeni
Zeleznicaru

27.7.2020

Cena 5 K¢

Rocnik 31

Tak jako maji Stredocesi sviij Posazavsky Pacifik, je pro Plzeriany srdecni zaleZitosti romanticka Zeleznicni trat z Priovan do BezdruzZic
malebné se vinouci krajinou podh(ri Tepelské vrchoviny, krajinou plnou historickych a pfirodnich zajimavosti, pfes pfehradu Hracholusky
aZ k mineralnim pramendm Konstantinolazeriska. Na snimku Michaela MareSe osobni vlak 27322 pred ,,kone¢nou“ v BezdruZicich.

Porada predsedy OSZ schvalila pomoc
vlakvedoucimu Petru Pathovi,
ucastnikovi nehody u dopravny Pernink

V Utery 7.7.2020 doSlo na Zelezniénitrati €.
142 Karlovy Vary doIni nadrazi — Johanngeor-
genstadt u dopravny Pernink k tragédii, okolo
15. hodiny se nékolik stovek metr(iod dopravny
¢elné srazily dva vlaky: osobni vlak 17113 ve-
deny jednotkou fady 844 RegioShark s osob-
nim vlakem 17110 vedenym regionovou (814/
914). Nasledky jsou katastrofalni: dva mrtvi

a nékolik téZce a velmi téZce zranénych. Mezi
zranéné patti i viakovy personal Ceskych drah

KolegovéstrojvedouciMilan Capeka vlak-
vedouci Petr Patha, ktefi se nachazeli ve
vlaku 17110 vedeném regionovou, jsou zra-
nénivelmivazné. Kolegyné vlakvedouciJana
Jindfichova, ktera doprovazela vlak 17113,
vedeny jednotkou RegioShark, je zranéna

SVOBODA: Prubézna setreni
ukazuji na alarmujici pocCet
lidskych pochybeni!

Generalnifeditel Spravy zeleznicJifi Svobo-
dasvolal15.7.v rannichhodin&ch jednanivede-
ni organizace v souvislosti se srazkou dvou via-
kGu CeskéhoBrodudne 14.7.Priibézna Setfeni
udalosti poslednich tydnl ukazuji na alarmuijici
pocetlidskych pochybeni. Generalni feditel uve-
dl, Ze pisemné vyzve dopravce k vétsi disled-
nosti, $koleni a kontroldm svych zaméstnanct.
Stejné tak apeluje na zaméstnance Spravy Ze-
leznic. ,,Vyzvou dopravcim nehledam ani
neukazujinaviniky. Probihajinezavisla Setre-
ni, ktera vyhodnoti pfi€iny, pripadna rizika
a potfebnanapravna opateni,“vysvétluje ge-
nerainifeditel Spravy Zeleznic Jifi Svobodaa do-
pliiuje: ,,Co miizeme udélat okamzité, je apel

navsechny zti¢astnéné strany v ramci zelez-
nice. Dopravci musi disledné a pravidelné
kontrolovat své zaméstnance. Predpisy jsou
jasné dané a jejich dodrzovani je zakladni,
zcelanezbytny krok profungovanizelezniéni
dopravy. Stejné diirazna doporuéeni pijdou
i zaméstnanctim Spravy Zeleznic.“

Jednim z prvnich opatfeni pro snizeni moz-
ného pochybeni lidského faktorubude mimorad-
na zména jizdniho fadu 2019/2020 k 15. srpnu
2020, ktera zavede ohlasovaci povinnost ve
vSech dopravnéch na viech tratich provozova-
nych podle pfedpisu D3, kde je provozovatelem
drahy Sprava Zeleznic.

Zdroj: Tiskova zprava Spravy Zeleznic

vazné,“uvedlina Twitteru kolegové—zeleznicé-
fi. Finanéni pomoc kolegdim — Milanu Capkovi,
strojvedoucimuz regionovy, Petru Pathovi, viak-
vedoucimuz regionovy, a Jané Jindfichové, viak-
vedouci z RegioSharku - ktefi se vazné zranili
pfi ZelezniCni nehodé 7. 7. 2020 u stanice Per-
nink, posilejte natransparentni Uicet:2401834582/
2010, vybrang ¢astka bude rozdélena témto
ZelezniCarim, uvedli dale na Twitteru. ,Vazime
si veSkeré podpory a budeme velice radi,
kdyz tento prispévek sdilite i mezi své prate-
le. Ze srdce vam dékujeme,” stoji v zavéru
pfispévku, Natragickou srazku pohotové reago-
valo i OSZ. V ramci porady predsedy OSZ dne
10.7.2020 schvalilofinanéni pomoc viakvedou-
cimu Petru Pathovi, U¢astnikovi nehody u do-
pravny Pernink, ve vysi 20 000 korun.
Upfimnou soustrast ve svém dopise také
vyjadfila Evropskafederace pracovnik(iv dopra-
vé, jejimz je OSZ aktivnim ¢lenem. Jménem
generalni tajemnice Livie Spery vyjadfila ETF
hlubokou litostnad zelezniénim nestéstim, které
si vyzadalo dva lidské Zivoty a nékolik velmi
téZce zranénych vcetné Zelezniénich zamést-
nancd. Livie Spera v této souvislosti zddraznila
nutnostinvestic do zeleznice, aby byla zaru¢ena
bezpecnost jak cestuijicich, tak pracovniki Ze-
leznice v nakladnii osobni dopravé.
Michael Mare$
s pfispénim PhDr. Heleny Svobodové,
vedouci kancelare pfedsedy OSZ

,,Nebyt epidemie, vse by bylo
mnohem lehci, takto nam ovsem
pribyla spousta starosti navic.*

Hovofime s RENEM VRANOU,
predsedou ZV OSZ DKV Prerov

Organizace letnich détskych tabord je ne-
pochybné naro¢nou praci, vyzaduijici velké
nasazeni. V letoSnim roce byla veskera €in-
nost s tim souvisejici navic narusena epide-
miikoronaviru. Jak seto projevilov organiza-
ci détského taborav Cekyni u Pferova, které
zajiStujeZV OSZDKV Prerov, kde vykonavate
funkci predsedy?

Pro zajisténi chodu letnich détskych tabord
bylo vydano vladni opatreni, které nafizuje pfi-
slusna omezeni. Abychom conejvice eliminovali
moznost pfenosu nakazy, bylijsme nuceni zkra-
tit plivodneé tfi dvanactidenni turnusy na tfi Sesti-
denni, pficemzjsme zacaliaz od druhého tydne
prézdnin. Divodem tohoto posunu byl nedosta-
tek vedoucich, slozenych také ze zdravotnich
sester a vojakl. Koronavirova epidemie se zde
projevilav tom, Ze ¢astzdravotnického persona-
lu nebylo mozné zajistit, nebot v jeho fadach
panovaly obavy z mozné nakazy. Podobné to
byloi v pfipadé vojaku, ktefi s ndmikazdoroéné
na taborech spolupracuiji. V praxi tak letos pro-
béhnou tfi zkrdcené turnusy, navic rozdélené
jednodenni prestavkou, nutnou pro dezinfekci.
Taborem tak projde misto obvyklych 150 pouze
80 détiv kazdém turnusu, které budou mit navic
Vv porovnani s jinymi roky omezeny program.

V éem bude program predevsim omezen
a z jakéhodiivodu?

Hlavnim dlvodem omezeni je nedostatek
financi, souvisejici s vy$e uvedenym snizenym
poctem déti, hlavné ale se zrusenim nékterych
plvodné planovanych akci, které ndmnaprovoz
aredlu a tabora vydélavaji mimo hlavni sezénu,
jakojsourlizna Skoleni, aktivy ¢i soukromé akce.
Protonebudeme mocinapfiklad napustitbazén,
ktery mame pfimo v aredlu tabora, a ktery je
zdejSim nejvétsim lakadlem. Finanéné bychom
toprosté neutahli. Nebudeme také moci poradat
obvyklé vylety napfiklad do zoologické zahrady
v Olomoucina SvatémKopecku, turnajv bowlin-
gu, ¢i navstévu muzea v Pferové. To zase sou-
visi se stale jesté neskoncenou epidemii a my
skute¢né nemuzeme riskovat néjakou nakazu.
Jakonahradni aktivitu provedeme nékolik vylett
po okoli, napfiklad mamuti stezkou. V&fim, ze
déti budou i tak spokojené.

Jak se ke vSem témto omezenim stavéji
rodice déti?

Rodi¢etoberous pochopenima jsouradi, ze
jejich déti budou mitmoznostalespori zkracené-
ho a v nékterych vécech omezeného pobytu na
tabore. Provedli jsme mezi rodici anketu, z niz

tato skute¢nost vyplyva. Pokud se tyka dopravy
natabor, ndvozi odvoz bude zajistén rodici déti,
pfi¢emz pfijezd bude pod dohledem zdravotnic-
kého personalu. Finanéni zajisténi celéhotabora
a vlastné celého aredlu je pro nas snad nejvétsi
L,no¢ni murou“, nebot koronavirus velice omezil
nékteré nase vySe uvedené aktivity, nezbytné
pro ziskani financi na provozni naklady tabora.
AredlvSak musel byti v této neproduktivni dobé
udrzovan a jeho zaméstnanci placeni.
(Pokracovani na str. 2)



,,Nebyt epidemie, vse by bylo
mnohem leh¢éi, takto nam
ovsem pribyla spousta
starosti navic.“

(Pokracovani ze str. 1)

Jak se s touto situaci hodlate vyrovnat?

Nezbylo nam nic jiného, neZ se obratit s za-
dosti 0 pomoc na Ustfedi OSZ a sou¢asné i na
firmuDPOV, a.s., kterd ndm kazdoroéné poma-
hala a organizovala pro své zaméstnance a ro-
dinné pfisluSniky akce na tabore. Ve spolupraci
s nasim Podnikovym vyborem DPOV namsnad
i letos v této tizivé situaci vyjde vstfic. Doufam,
zevdechnodopadne dobfe a Ze nebudeme mu-
set propoustét zaméstnance tabora. Pokud by
se tak stalo, tézko bychom po skonéeni mimo-
fadné situace shanéli ndhradu za né. Musime
prosté tuto zlou dobu né&jak pfekonat. Jsemvelmi
vdécen lidem, ktefi se o provoz areélu nezistné
staraji — patfi mezi né napfiklad pan Josef Ma-
liSkaa paniVéraPavelkova, obamaji's odborar-
skoupraci veliké zkuSenostiuzi z dfivéjsi prace
vZV 0SZ, aza jejich pomoc jim patfi velké
uznani.

Covsechnovamjako organizatoriim letos
v souvislosti s jizvzpomenutym viadnim na-
fizenim pfibylo za povinnosti?

Zajistitmusime dezinfekci, s jejimz zajiSténim
nam pomaha vedeni Podnikového vyboru OSZ
pfi CD. Zpfisnéna jsou vSechna hygienicka opa-
tfeni pfi provozu tabora, jakoZ i navoz a odvoz
Ucastnikd, narusen byl pivodni program, stravo-

Prvni lokomotivy

vani musi byt zajistovano po skupinach s men-
§im mnozstvim déti v jidelng, jednim slovem
jsou to véci, s nimiz jsme se dosud nesetkali.
Troufam si vak Fici, Ze jsme na tato omezeni
dostate¢né pfipraveni.

Cekyiisky tabor je znam takeé jako misto,
kde se poradaji pobyty pro handicapované
osoby. Jak vypada situace v této oblasti?

Meélijsme planované dvaturmnusy, jedenz nich
musel byt bohuZel odfeknut pravé z obav pred
koronavirem, druhy turnus se v§ak konat bude.
| zde hodné zaleZina podpore sponzord. Penize
dnes chybi vSude, kam se podivate, a vyjimku
netvofianina$aredl, ktery jinak provozujeme po
cely rok. Nebyt epidemie, ve by bylo mnohem
lehéi, oviem takto nam pfibyla spousta starosti
navic.

Jak tyto starosti zvladate?

Snazime se udélat maximum, volny ¢as jiz
prakticky nezname. Co mé pfitom hodné mrzi,
a nebojimsefict, zemiberei chutk praci, jefakt,
Ze i pfes nejvétsi nase usili jsme nékdy nedoce-
néni v nasi snaze vytvofit co nejlepsi dojem na
tabore. A pokud ¢lovek neciti pochopenti, téZko
Se mu pracuje.

Dékuiji za rozhovor. B
Miroslav Caslavsky

TRAXX MS3

do testovaciho komercniho provozu v CR

Spoleénost CD Cargo si u Bombardieru ob-
jednala az 50 lokomotiv typu TRAXX MS3 pro
osobnia nakladni dopravu, testovaci komeréni
provoz prvnich dvou lokomotiv je dulezitym
milnikem. Lokomotivy zahajily zkuSebni provoz
3. ¢ervence 2020.,,Pouziti téchto modernich
lokomotiv v naSem vozovém parku nam
umozni nabidnout nasim zakaznikGim dalsi
sluzby, a to diky jejich zvySenému vykonu
a efektivité, fika lvan Bednarik, pfedseda pred-
stavenstva CD Cargo. ,,Jsme hrdi na to, ze
budeme prvni, kdo lokomotivu TRAXX MS3
vyuzijev provozu. TRAXXMS3je prvniloko-
motiva, ktera je pIné kompatibilni s ¢eskou
technickou normou pro elektromagnetickou
kompatibilitu, jenz je jednou z nejprisné;-
Sichv Evropé. Tato nedavno ziskana autori-
zace doklada, ze naSe nova lokomotiva je
v popredi modernich Zelezniénich vozidel
v Evropé,“dodava.

,Nejenom ja osobné, ale i my vsichni
v Bombardieru, jsme velmi hrdi, Ze mizeme

vidét lokomotivy TRAXX MS3 vstupovat do
komeréniho provozu. Touto lokomotivou
jsme odpovédéli na potreby nasich zakazni-
kha nabidlijim pokrokovy produkt naosvéd-
cené platformé: k dneSnimudatujejizv pro-
vozu vice nez 2000 lokomotiv TRAXX ve 20
zemich, celkem urazi vzdalenost vétsi nez
300 milion(i kilometrdi ro¢né,” uvadi Tomas
Holy, obchodni zastupce pro Ceskou republiku
a Slovensko Bombardier Transportation, v tis-
kové zprave.

CD Cargoa Bombardier podepsaly kontrakt
na dodani az 50 kusl TRAXX MS3 lokomotiv,
prvni ¢astdodavky je dohodnutana 10lokomo-
tiv. CD Cargo bude lokomotivy pouzivat v na-
kladni i osobni dopravé na tratich v Ceské re-
publice, na Slovensku, v Némecku, Rakousku,
Polsku a Madarsku a rozsifi své pole pisob-
nosti také do Slovinska a Chorvatska.

Michael Mare$
s vyuZitim tiskové zpravy
spolecnostiBombardier

PREDSTAVUJEME

Martin Hajek: ,,UzZ od détstvi
jsem ‘prastény kolejnici.“

Mezinad$ené obdivovatele Zeleznice (Sotou-
$e) patfi jiz od détstvi pardubicky rodak Martin
Hajek (41), zastupce feditele na pardubickém
Regionalnim obchodnim centru Ceskych drah.
Jeho cesta k zaméstnani na dréze ale vedla
ponékud oklikou:,,Pochazim ze Zelezni¢arské
rodiny a po ukonéeni zakladni Skoly jsem
chtél pokracovat ve studiu na Zeleznicni pri-
myslovce v Ceské Trebové,” priblizuje své
umysly z té doby. JenZe v 90.letech se nadréze
jen propoustélo a budoucnost vypadala neval-
né, tak Sel studovat obchodni akademiia nasled-
né Viysokou $kolu ekonomickou v Praze. ,,Mtj
zadjemo déninadrazetoalerozhodnéneosla-
bilo, spiSe naopak,“potvrzuje svij zajemo ze-
leznici.

Tensejizodjeho,.nacti“letprojevovaltim, ze
postupné projel vSechny traté v nékdejsim Ces-
koslovensku, pfic¢emz ho také zajimala historie
trati a prizkum zruSenych a neprovozovanych
trati. Jak sam fikd, uz od détstvi je "praStény
kolejnici.

Nékolik let se pracovné vénoval planovani
autobusové dopravy na Pardubicku a Chru-
dimsku (OREDO).,,Nakonec jsem se ale diky
mému trvalému zajmu dostal az na CD, kde
pracuiji od roku 2015,“ konstatuje. ,,Prace je
topestraa zajimava. Velkou vyhodou je pra-
covisté pfimo na pardubickém nadrazi, tak-
ze Ize kdykoliv rychle odjet kamkoliv,“doda-
Va.

Mimojiného se ve své préaci zabyva pfipravou
jizdnich radu, pfi niz tzce spolupracuje s kraj-
skym Uradem, pfi¢emz tato spoluprace je podle
jeho slov na velice dobré drovni. Ve své praci
naplno vyuziva zkuSenosti, které ziskal diky

svémuzajmuo Zeleznicia pfedchozimuzamést-
nani na OREDU, resp.krajském uradu. Déle se
vénuije tfeba pfipravé riiznych akci a jizd zviast-
nich vlakd, Ucastni se jednani, tykajicich se
Zelezniéni dopravy v kraji, v ptsobnosti ma
i smluvni zaleZitosti &i tarif integrované regional-
ni dopravy (IREDO a VYDIS).

Zaméstnani je pro Martina sou¢asné jeho
konickem. Vlakje (vedle kola) jeho nejoblibené;-
8im dopravnim prostfedkem a to nejen po tu-
zemsku, ale i v zahranici. ,,UZ ani nelze spoéi-
tat, kolik set tisic kilometri jsem za Zivot
najezdil, ale procestovaljsem mnoho zajima-
vych zemi a trati napf. na Ukrajiné, v Madar-
sku, Rumunsku, Bosné a Hercegoving, Slo-
vinsku, Rakousku, Svycarsku, Némecku,
Polsku a dalSich zemich,“svéfuje se.

DéninaZelezniciza naSimi hranicemisleduje
StenimrGznych némeckych casopisU, zajima ho
predevsim osobni doprava, vystavba a moder-
nizace trati, ale i vyvoj nakladni dopravy.

O svépostrehy ze Zivota zeleznice se délii se
¢Etendfi Obzoru, pfedevsim psanim zprav a re-
portazize svychcesta také preklady zajimavych
¢lanku ze zahrani¢i.

A jak hodnoti vyvoj Zeleznice u nasi ve své-
t€? ,,Zdéninazeleznicimam obavy z rychlé-
ho prejimania zavadéni ‘povinnosti”ze stra-
ny Evropské unie, at uzsetotykaevropského
vlakového zabezpecovace ETCS ¢i novych
udrzbovycha opravarenskych norem ECM.
Vse je o mnoha miliardach ¢i spiSe nékolika
desitkdach miliard korun, které zejména
v dnesni krizové dobé neni a nebude snad-
né najita které musinékdo zaplatit,“ vyjadiu-
jesvé obavy.,,Naklady navybavenitratiETCS
hradi stat pfes Spravu zZeleznic, ale pro do-
pravce, véetné CD, jde o ohromné vydaje na
zabudovani mobilni ¢asti ETCS do stavaji-
cich vozidel ¢i na nakup novych vozidel,
které musipozadovat po objednatelich (kra-
jich, ministerstvu dopravy). Ale budou je tito
ZitéjSi to maji nakladni dopravci, ktefi musi
vSe hraditze svého. V soucasnostinakorido-
rech a k nim pfipojnych tratich jezdi desitky,
¢i spiSe stovky ‘nevybavenych’ vozidel, je-
jichz nahrazeni novymibéhem cca4letbude
stat mnoho miliard.“ Domniva se proto, Ze
termin zavedenivyhradniho provozu (2025) pod
ETCS na koridoru by mél byt o nékolik let odlo-
Zen, podobné jako v nékterych jinych statech.
LPodle nékterych informaci se uvadi i riziko
snizeni propustnosti trati proti sou¢asnému
stavu, coz muiize ztizit sestavu jizdnich fadu
napretizenychtratich,“ fika Martin Hajek zave-
rem. Miroslav Caslavsky

Tento rokje ziejmé poslednim, kdy Ize spatfit nadraZiv Détfichové nad Bystficiv ptvod-

ni podobé.

NAVSTIVILIJSME

Déetrichov nad Bystrici

O tom, Ze nadraznibudova Zelezniéni stanice
Détfichov nad Bystfici pujde ,k zemi®, informuje-
me v pfiloze tohoto listu (Zelezni¢arskeé toulky).
Déttichov ale neni zajimavy jentim, Zze zde bude
postaveno nové nadrazi, zaslouZi sii pohled do
jeho historie a okoli. Détfichov nad Bystfici je
nejvyse polozenym nadrazim na Zelezniéni trati
¢islo 310 (Olomouc — Krnov — Opava vychod) —
lezi ve vySce 620 m n. m.

Provoz na trati byl zahdjen v roce 1872, za
dvaroky tedy oslavi 150. vyro¢iode dne, kdy zde
projel prvni vlak. Za tu dobu se samoziejmé
mnohé zménilo, jen budova stanice zlistava
v prakticky stejné podobé jako pfed mnoha de-
setiletimi. Pamétnikd doby, kdy détfichovské
nadrazi kypélo ¢ilym Zivotem, pomalu ubyva,
stale vSakjesté existuii lidé, ktefi pamatuji provoz
v této stanici pfed padesati a vice lety.

Nadrazi lezi na okraji obce, je obklopeno
témér ze vSech stran planémi, které dovoluji
zejména v zimé nemilosrdné profukovani vétri
celoustanici. V zimnim obdobi zde nikdy nechy-
bi snéhova pokryvka, ktera nékdy dosahuje ta-
kové vyse, ze znemoziuje jizdu vlaku. Raritou
byl bfezen roku 1971, kdy obrovské zavéje uvéz-
nily ve stanici osobni viak do Krnova, a bylo
nutné deset dni ¢ekat, nez snih roztal, parni
lokomotiva mohla byt znovu zatopena a vlak
mohl pokracovat v jizdé. V roce 1983 zde zase
panovaly tak kruté mrazy (27 stuprit Celsia), ze
pfi odhazovani snéhu z vyhybek se udrzujici
pracovnici museli po deseti minutach stfidat
a ,fozehfivatse“u rozzhavenych kamennasta-
védle. Stavédla na obou zhlavich jsou jiz dlouha
|éta opusténd, jizda viaku pres stanici je fizena
z dopravni kancelafe, kde vypravéi je jedinym
Clovékem, pfitomnymv nadrazni budové.

Cela stanice je dnes v naprosto dezolatnim
stavua milovnik Zelezni¢ni historie sim(ze dnes

jizjenv duchupfedstavovat, jak zde kdysi pulzo-
val zivot, posunovaly nakladni vlaky, vracely se
postrky z trati, svitily petrolejové lampy na me-
chanickych navéstidlech a v télesech vyhybek.

Dnesslouzi Détfichov nad Bystfici pfedevsim
jako dUlezity Zelezniéni bod pro kiizovani viak
osobnidopravy. Sousednistanice ValSova Mo-
ravsky Beroun jsou odsud vzdaleny jedenéct
a devétkilometrd.

Novou budovu, ktera ma vyrist jesté letos na
misté zbouraného nadrazi, detailné popisuje tis-
kova mluvéi Spravy zeleznic Nela Friebova: ,,V
nové budovébudouzfizeny prostory proumis-
ténitechnologickych zafizeni, pracovisté vy-
pravéiho a verejné pristupné prostory pro
cestujici—éekarnaa WC,“sdéluje mluvéi.,,Sa-
moziejmosti bude bezbariérovy pristup do
budovy a bezbariérové toalety. V ramci stav-
by dojde také k vybudovani stani pro jizdni
kolaa vzniknounova parkovacimista,“doda-
va. ,,Pokud se tyka infrastruktury ve stanici,
dojdev letosnima pfistimroce k opravamna
zabezpecovacimzafrizenia stanicnikolejicislo
1. Celkova finanéni ¢astka, uréena na tyto
prace, ini 27 miliond korun.“

Okoli Détichova nad Bystfici 1aké kromé vy-
stupu na nejvyssi horu Nizkého Jeseniku (Slu-
ne¢nd, 800 m n. m.), i k vyletu napfiklad na hra-
nice Slezskaa Moravy, kde se tyCinejvyssikdysi
¢inna sopka Nizkého Jeseniku, jiz je Velky
Roudny-nejzachovalejsi stratovulkan na Mora-
vé (780 m n. m.). Navrcholu vyhaslé sopky je od
roku 2007 postavena dvacet metr(i vysoka dre-
véna rozhledna. Nedaleko Détfichova prameni
také Ficka Bystfice, ktera tvofi rozvodi mezi Balt-
skym a Cernym mofem. Do Moravy se vléva ve
45kmvzdalené Olomouci, kam se daz Détficho-
va dojet i po cyklostezce.

Miroslav Caslavsky

Pohled na nadrazi s autobusem nahradni dopravy ze strany od obce.

ZE SVETA

Deutsche Bahn chce
opét zménu orientace
v hakladni dopraveé

Deutsche Bahn (DB) chce znovu vozit vice
nékladnich vlak a tak zabranit nartistu kamio-
nové dopravy.,.Jedna se o zménu orientace,
fekla Elenka pfedstavenstva pani Sigrid Nikutta.

Nékladni doprava DB je dlouhodobé v ,¢er-
venych ¢islech”. AZ dosud reagoval manage-
mentnejvétsi evropské Zelezniéni ndkladni spo-
le¢nosti Skrtdnima uzaviranimkomerénich bodu.
Nyni by spolecnost DB Cargo chtéla dopravu
jednotlivych vozovych zasilek rozsifit, jak potvr-
dila pani Nikutta. Tato nabidka se d& az zpétina-
sobit, fekla.

Pfedevsim je tfeba rozsifit noéni prepravu,
letos mezi Hamburkem a Kolinem, jakozZ i Koli-
nem a Berlinem. DB Cargo loni pfepravilo 232
milion{itun zboZzi. Objemklesa od roku 2010, kdy
to bylo jesté 415 miliont tun zboZi. Také by se
méla rozsifit nabidka v provozovani ucelenych
vlakd a kombinované dopravé. Kromé toho by
se mél zménit vztah a kontakt se zakaznikem.
»UdélameZelezni¢ninakladnidopravustejné
snadnou jako online nakupovani,“ fekla Ni-
kutta. Zeleznice musi oslovit zakazniky ,aktivné
azagresivng“.

V roce 2019 v Zelezni¢ni nékladni dopravé
doslo k dalsimu poklesu. Silniéni nakladni do-
prava predstavovala 72 % celkové nakladni do-
pravy, podil zeleznice nékladnimi viaky &inilmeé-
né nez 19 %, z ¢ehoz polovinu tvofili konkurenti
DB. DB oznamila, Ze zvysi kapacitu tak, aby
podil Zeleznice na trhu mohl vzriist na 25 % do
roku 2030.

Z Transportweb, 12.6.2020, zpracoval-sh—

DB Netz: Digitalizace
Zeleznice muze vyustit
v navySeni kapacity
drahy o 35 procent

Némecka Zeleznice se jako mnoho jinych
drah potyka s limity pro rlst vykonnosti. Vedle
nedostatku vozidel a personalu je problémem
i nedostate¢nd kapacita drahy. Podle Philippa
Buhrsche, feditele Digital Rail Germany u DB
Netz AG, ,neni finanéné, ani spole¢ensko—poli-
ticky unosné neustale rozsifovat silniéni sit.”

,,Vicenez40 000 vlak je denné vypraveno
na némecke Zeleznici. Vyuziti kapacity v né-
kterych Uisecich prekracuje 100 procent, napf.
mezi Kolinem nad Rynem a Dortmundem je
drahavyuzitana 140 procentformalni kapaci-

VSIMLI JSME SI

@ ZRYCHLENI DOPRAVY na trati

z Pardubic do Chrudimi zajisti modermizace par-
dubického nadrazi, zdvojkolejnénitraté z Pardu-
bic do Stéblové a rekonstrukce soucasné traté
do Chrudimi. V8echny tyto Gpravy nahradi dlou-
ho planovanou vystavbu nové trati mezi Pardu-
bicemi a Chrudimi po OstfeSanskeé spojce, kte-
rou Sprava zeleznic zavrhla jako pfili§ drahou
a nepriichodnou.

@ DENNI TISK ve viacich Ceskych drah
jiZ cestujici od 1. Cervna nedostavaji. Divodem
je podle vyjadfeni CD postupuijici digitalizace
a vybaveni vozu Ceskych drah bezplatnym pri-
stupemk internetu. To podle CD pfineslo pokles
zajmu cestujicich o denni tisk ve vlacich. Ukon-
¢eni rozdavani novin planovaly Ceské drahy ke
konci tohoto roku, urychlila jej vSak epidemie
koronaviru.

@ NEJMENE oaisi i roky budou Ceské
drahy sidlit v &asti budovy ministerstva dopravy
naNabfeZi Ludvika Svobody. V soucasné dobé
vyuzivaji Ceské drahy zhruba tfetinu této budo-
vy, za pronajem utrati roéné kolem tficeti miliond
korun. Vefejnd soutéz na prondjemv jinémmis-
té skoncila nezdarem, ve hie je moznost vyuziti
pipravovaného dopravniho centra u smichov-
skéhonédrazi. Zde by mély sidlitkromé Ceskych
drah také Sprava Zeleznic a Reditelstvi silnic
a dalnic.

@ V PATEK 10. CERVENCE byia

v obchodnim centru Fontanav Teplicich zaha-
jena vystava k péti letim fungovani Dopravy
Usteckéhokraje. Vystaveny jsou zde napfiklad
odbavovaci systémy, informaéni systém Buse,
uniformy dopravc zajistujicich zde dopravni
obsluznost, fotografie od dopravnich fanouskd
a také Zelezni¢ni exponaty zap(ijcené spolkem
Zubrnicka musealni Zeleznice (podkladnice, na-
véstni petrolejové svitilny, koncovky, vystrazny
kfiz, sklonovnik, smérova vlakovéa cedule). Ta-
to akce potrva do konce srpna letosniho roku
ama za cil predstavit Siroké vefejnosti tento
integrovany dopravni systém a zaroven moz-
nosti cestovani ve zdejsim kraji. Navstévni-
kim Usteckého kraje Ize doporucit krajskou
sitovou celodenni vyhodnou jizdenku v hod-
noté 130 K¢ provSechny druhy dopravy, véetné
vyletnich vlakovych a lodnich linek. Snimek
Tomas Martinek.

@ HISTORICKY VLAK ,Parou Pra-
hou*, ktery odstartoval svoji sezonu o vikendu
13. a 14. Gervna, vyjede letos jesté dvakrat:
v nedéli 30 srpna (tedy nikoli 20. 8., jak jsme
mylné uvedli v minulém &isle) a v nedéli 18.
fijna. V nedéli 30. srpna vyjede nostalgicky viak
z Prahy-Smichova na dvé jizdy, prvniv 10.19
h a druha ve 14.57 h. Vlak, v jehoz Cele bude
parni lokomotiva ,Ctyrkolak®, pojede okruzni
jizdoudo Rudné u Prahy a Hostivica poté zpét
do Zli¢ina a do vychozi stanice Praha—Smi-
chov. Podrobnosti o tomto i dal$ich nostalgic-
kych jizdach najdou zéjemci na strankach
www.cdnostalgie.cz.

ty.“ Podle feditele Blihrsche jsou nutné podstat-
néinvestice doopravy a rozsifeni opotfebované
drahy k eliminaci zna¢né poruchovosti.

,»Vyznamnym pocinem byla nova smlou-
va o vykonech a financovani mezi némec-
kou vladou a Deutsche Bahn pocatkem le-
to$niho roku: do roku 2030 bude pro
zelezniéni infrastrukturu DB Netz k dispozi-
ci 86 mld. eur (téméf 2288 mlid. K¢&). Zaroven
budou urychleny stavebni projekty. Navic
DB a némecka vlada spatfuji v digitalizaci
Zeleznice dulezity a stézejni vyznam,“ vy-
svétluje Philipp Buhrsch.

Deutsche Bahn je pfesvédéena, Ze digitali-
zace Zeleznice umozni vy$si kapacitu, zvysi
spolehlivost a efektivnost. Fundamentalni roli
ma sehrat ETCS, které ma zvysit kapacitu
drahy v budoucnuazo 20 procent. Digitalizace
zelezniéniho provozu, napf. vyuzitim umélé in-
teligence pro podporu fizeni provozu s dohle-
dem na celistvost vlakli, mGze pfinést dal$ich
az 15 procent kapacity. Vysledkem je narlist
kapacity az o 35 procentbez stavby nové traté.

Philipp Biihrsch je feditelem programu Digi-
tal Rail Germany programu DB Netz AG. Vede
investi¢ni program ETCS/DSTW a je progra-
movym lidrem Strategie ETCS a Technologie
u DB Netz. -r8-

Zdroj: https://www.railtech.com



Psali jsme pred 25 lety

Obzor ¢.30-24.7.1995

Na prvni strané najdeme duleZitou informaci
s titulkem,,Dohody o rozdélenifinanénich pro-
stfedkidosazeno“. Podle této dohody, uzavie-
né mezi odborovymi svazy a generalnim fedite-
lem CD Ing. Josefem Bazalou, mélo pfiblizné 91
tisic zelezni¢aru dostavat od ¢ervence do konce
roku profesni odménu v primémé vysi 640 K¢.
Mezi odborovymi svazy na Zeleznici byly vSak
rozdilné nazory: Federace strojviidc hodlala
proti vysledkiim dohody protestovat, nebot pu-
vodné se méla ¢astka délit jen mezi 72 tisic
zaméstnancu.

Jak se doCteme v rozhovoru s mistopfedse-
dou OSZ Miroslavem Kapounem, premiéra po-
téi ministrdopravy navrhlizelezni¢nim odboriim
zastoupeni ve Spravni radé Ceskych drah. Po
vzajemné dohodé bylo vdemi sedmiodborovymi
centralamina CD odsouhlaseno, aby se zastup-
cem odborll ve Spravni radé stal pfedstavitel
OSZ. ,Hlavni smysl tkvi v prevzeti ur¢ité od-
povédnosti odbort za dalsi vyvoj situace na
Zeleznici," fekl Miroslav Kapoun, mistopfedse-
da OSZ, ktery se stal historicky prvnim zastup-
cem odbor( ve Spravni radé Ceskych drah.

Letni &islo Obzoru obsahuje dale ,,Zelezni-
carske toulky“ ¢&i informace o pfipravach na
oslavy 150 let Olomoucko—Prazské drahy.

Obzor €. 31 -31.7.1995

Cislo pfin&si pfedevsim podrobny postup pfi
notlivych divizi. Odména byla vysledkem doho-
dy mezi vedenim Ceskych drah a odborovymi
svazy a méla zmimnit propady v odménovani
Zelezni¢arl v porovnani s celostatnim prime-
rem.

V rozhovoru s tajemnikem OSZ Kurtem Mu-
zikem je pfipomenuto podhodnoceni spravka-
fd, které podle jeho nazoru miize vést k rlstu
technickych zavad vozidel. Kurt Muzik se vy-
jadfil i k chystané otazce slouceni lokomotiv-
nicha vozovychdep. Podle néjnejsou protento
krok dostate¢né zpracovany ekonomické pod-
klady. Jak dale uvadi, z pracovist zaznivaji
spiSe negativni signaly o tom, Ze jsou nékteré
profese vozového hospodarstvi nahrazovany
profesemilokomotivniho hospodarstvia dotyc-
ni jsou uvadéni do funkci, aniz by méli platné
zkousky.

Témér celd jedna strana je vyhrazena nazo-
rim ¢tenafll. Pro naznaéenitehdejsi atmosféry
stadi uvést nékteré titulky: ,Za neexistujici
nebo nedostate¢nou techniku nemohou Ze-
leznicafi ani odborovi bossové!“, , Zelezni-
ce opét na rozcesti“ ¢i , Kapitalismus da
zabrat". -zs-

Babis: ,,Musime naijit nejaké
technologicke reseni, kdyz uz clovek
z nejakych duvodu selze.”

V Utery 14. 7. se v sidle Spravy zeleznic
v Praze konalatiskova konference, nanizgene-
rélni feditel Spravy Zeleznic Bc. Jifi Svoboda,
MBA, mluvil o nutnosti posileni investic do zvy-
Seni zabezpeceni Zelezniénich prejezdl. Jedté
tyz den vecer do$lo u Ceského Brodu k dalsi
vazné nehodé na Zeleznici (najeti osobni viaku
na nakladni vlak). BEhem tydne to byla jiz étvrta
mimoradna udalost na zeleznici. Tiskova konfe-
rence, které se zucastnil i premiér Andrej Babi$
a vicepremiér a ministr dopravy Karel Havlicek,
v8ak byla primarné zaméfena nalep$izabezpe-
¢eni Zelezni¢nich prejezdl a spusténi letni
bezpeénostné—preventivnikampané. Pfestopre-
miér AndrejBabi$ odpovédél na dotazy novinafi
k aktudlnimu déni na Zeleznici, mimo jiné se

zminili o planované prestavbé inkriminovaného
Zelezniéniho prejezdu ve Studénce, kde pred
péti lety doSlo k tragické srazce pendolina s ka-
mionem stojicim na pfejezdu. ,Studénka, to je
velky problém, pokud majitelé pozemk( ne-
chtéji. To je podobné jako s vystavbou dalni-
ce. Mame tady Déti zemé, pana Patrika, to je
jeho narodni vlastnost, ze vSude tomu brani.
Ja jsem po téch tragédiich na prejezdech
tlaéil na pana feditele (Spravy Zeleznic) Svo-
bodu, aby investice urychlil. Ted' nato penize
jsou, bude to do roku2022.Co setykanehod,
co se staly na tratich, tam je potfeba pfijit
s néjakym konkrétnimtechnologickymeSe-
nim, kdyz uz ¢lovék z néjakych diivodu se-
Ize.” Michael Mare$

Pracovni Urazy zaméstnanci v roce 2019

Tak jako kazdym rokem se oddéleni BOZP
Odborového sdruzeni zelezni¢ari zabyvalo pro-
blematikou pracovni trazovostiu zaméstnava-
telt, kde ma OSZ svoji pusobnost, tedy své
odborové organizace a své Cleny.

V roce 2019 se v plsobnosti OSZ staly cel-
kem 3 smrtelné pracovni Urazy, 5 trazli s hos-
pitalizaci nad 5 dnii a 1245 pracovnich Urazt
ostatnich. Naprotitomuv roce 2018jsmev ramci
0SZ nezaznamenali zadny smrtelny uraz, 10
pracovnich Urazl s hospitalizaci nad 5 dnd
a 1081 pracovnich UrazU ostatnich.

_Pokud nahlédneme do celostatni statistiky
v CR, tak se dozvime, Ze se stalo 95 smrtelnych
pracovnich urazl (v roce 2018 to bylo 123)
a 1006 pracovnich Urazi s hospitalizaci nad 5
dnt (v roce 2018 to bylo 1149) a 42 416 ostat-
nich (v roce 2018 to bylo 44 365).

Mezi nejéastéjsi pficiny pracovnich Urazi
Ize zafadit Spatné nebo nedostate¢né odhad-
nuté riziko (az 81 %) a nedostatky osobnich
predpokladi k fadnému pracovnimu vykonu

(chybgjici télesné predpoklady, smyslové ne-
dostatky a okamzité psychofyziologicke stavy).
OddéleniBOZP OSZ se v ramcisvé kontrol-
ni ¢innosti zabyvalo i kontrolou dokumentace
o pracovnich Urazecha tim, jak zaméstnavate-
1é Setfili a odSkodnovali pracovni Urazy. Casto
byly poskytovany konzultace a vydavany od-
borna stanoviska ke zpUsobu Setfeni pracov-
nich Urazu ze strany zaméstnavatelt.
Oblastipracovni urazovostibylav roce 2019
vénovana tradicné velka pozornost i v ramci
vzdélavacich aktivit OSZ. Cilem bylo, aby této
oblastivénovaly dostate¢nou pozornostvsech-
ny odborové organizace a dostate¢néa ucinné
hajily své €leny, pokud se jim stane pracovni
Uraz.
ce 2019 Ize najit na webové strance OSZ,
v polozce BOZP.

JUDr. Petr KoZmin, LL.M.,
vedouci oddéleni BOZP —svazovy inspektor

PORADNA BOZP

Létajici mys

Tak si to kra¢im krajinou a kocham se. Pod
nohama se motaji spokojeni psi, sviti slunce
a okolo zelena pole, kterd echra mimy vanek.
Zkratka stfedoceska idylka jak vysita, na ni ja
s usmévem Stastného blazna a s pisni na rtech
a... kdyz v tom najednou ZUCH! Kolem nosu mi
prosvistéla mys — opravdu mam na mysli smér
seshoradolU, tedy nikolismérvodorovny. Atako-
val mne maly mysi zombik, kterého se jeden
z mych pstipokusilhnedseZrat, druhy sena ném
vyvalel a mé vydésil k smrti. KdyZ jsem se okle-
pala z Uleku a prozkoumala moznosti, odkud
mySak prilétl, vinik se objevil—vyplasena postol-
kastartovalaze stromu, kolemkterého jsme pred
chvili prosli.

Ated si asi fikate, jak tohle, problh, mlze
souvisets BOZP? Budete se divit, aleje tujedna
zalezitost, nakterou mnoho lidi ¢asto zapomina,
nebo jim nepfipada vibec dilezitd. Mam na
mysli zajisténi pfredmétll a materialu proti padu
a zajisténi pod mistem prace ve vysce a v jeho
okoli, které fesipfiloha V. a V. nafizeniviady ¢.
362/2005 Sb., o blizsich pozadavcich na bez-
pecnost a ochranu zdravi pfi praci na pracovis-
tichs nebezpecim padu z vysky nebo do hloub-
ky, v platném znéni. Pokud takova dvoukilova
poletuchavinata (eupetaurus cinereus, patfi me-
ziveverkovité savce a ma mezi pfednimia zad-
nimi kon&etinami kozni lem), po odrazu ze stro-
mu nebo skalniho Utesu, urazi vzduchem
vzdalenost az 300 metrd, méli bychom se za-
mysleti nadtim, kam doplachtitakovy zatoulany
kus plechu, nafadi, které ndm vypadne z kapsy,
plechovka s barvou, zkratka cokoli, co nam od-
padne od rukou.

Ze zkuSenosti plyne jen jediné, Ze material,
naradia pracovnipomulcky musibytvzdy uloZe-
nya zajistény protipadu, jakbéhemprace, tak po
jejim ukonCeni a Ze prostory, nad kterymi se
pracuje (tzv. ohrozeny prostor), je nutné vzdy
bezpeéné zajistit — pfesné tak, jak nam uklada
mj.vySe uvedendlegislativa. Jejedno, jestlijsme
na zebriku, navéstidle, osvétlovacim stoZaru,
mostni konstrukci, jefabu nebo plosiné.

Pokud simoZné nebezpecivéas neuvédomi-
me, mizeme zpUsobit zranéni kolegim nebo
i nahodnym kolemjdoucim.

Je dobré také védét, ze pokud bude nutné
pfivolat zdravotni pomoc, zaroven se do Setfeni
zapojii Policie CR, ktera bude fesit, zda se jedna
o trestny ¢in. Zdravotni pojistovna poskozeného
bude vymahat odpovidajici ¢astku za lékarské
oSetfeni nebo hospitalizaci, a mize po nas byt
soudné vymahano i odSkodnéni zranénému ve
vysi nékolika set isic (za jizvy, psychickou Ujmu
¢i usly zisk apod.) nebo nahrada vécné $kody.

Pokud pak zaméstnavatel v souvislostis nasi
¢innosti prokaze, ze jsme byli dostate¢né pro-
Skoleni, a Ze nase prace byla pravidelné kontro-
lovana tak, jak to uklada zakon ¢. 262/2006 Sb.,
zakonik prace, v platném znéni, § 102 odst. 3,
zUstaneme v tom nakonec sami a nejen to, na-
sledky postihnou i nase blizké.

Proto vzdy pamatujte na bezpe¢nost véech,
ktefi se nachazeji pod vamiv misté prace—nikdy
nezapomenite vylou€it provoz, ohradit ohroze-
nou plochu anebo zajistit nepretrzité stfezeni.
Nebezpecna (zakézana) je prace téZ nékolika
0sob nad sebou na zebfiku, stejné tak je nebez-
pecné hazeni materidlu a pracovnich pomticek
zameéstnanci pracujicimu ve vy$ce —o tom védi
své hlavné zaméstnanci infrastruktury a center
udrzby. .

A jak mohou pomahat ZO OSZ? Zaéneme-li
od malikosti, tak napfiklad vznesenim poZza-
davkunazaméstnavatele, abyv ramcieliminace
rizik dovybavil zaméstnance vhodnou vystroji —
zde by se mohlo jednat napf. o opasky pouzdra
nanaradi, kterd jsouv sou€asnostinatrhubézné
dostupna. Mysi zombici se v naSich zemépis-
nych Sitkach bézné nevyskytuiji, ale vy si presto
hlidejte, cosevamdéje nadhlavou. V pfirodé, ve
mésté, a hlavné tam, kde se pracuje — kvdli
neohleduplnym lidem a nedbalym zaméstnan-
cdm. Ti se, stejné jako postolky a jiné ptactvo,
legislativou nikdy nefidi.

Dana Zakova,
svazova inspektorka BOZP

NAZORY

Tragické duisledky neuvazenych zmén

Tragick& mimofadna udalostu dopravny D3
Pernink, druhé nejvySe polozené Zst. u nas
(902 metrti nad mofem), ukazala, jak bylo krat-
kozraké ménit |éta zavedenou ,ohlasovaci po-
vinnost“ve vSech dopravnach. Pojdme do his-
torie zabezpedeni trati tzv. ,zjednodu$enym
zpusobemdle pfedpisu D3 a upravujicimmist-
nim Provadécim nafizenim D3.

Do 90. let 20. stoleti mél povinnosti strojve-
douciho na téchto tratich vlakvedouci, ktery
odpovidal za dopravni feSeni situaci ve spolu-
précis dirigujicim dispecerem, ktery sidlil vétsi-
nou v jedné stanici uprostfed nebo na zagatku
¢i konci té které trati, takZe trat stoprocentné
znal! Vzpomenme z historie sidla mistnich diri-
gent(: Kfimov, Skalsko, Stupno, Humpolec,
Lochovice, Zlutice, Dubi, Vysoké Myto atd.
v8echno davno zruseno...

Strojvedoucisitehdy hledél svych povinnos-
ti. Stejné tak dispecer mél na starost pouze
jednutrat D 3,nynijichmamnohdyi vicea sedi
ve vzdalenych dopravnach, nékdy desitky kilo-
metrli od pridélené traté.

Jesté ve starsi historii byla kazda Zelezniéni
trat obsazenav kazdé stanicivypravéim. Tose
také usetfilo!

Jak$elasa odvaha urednikd tvoficich pred-
pisy a jejich odpovédnych nadfizenych, zacal
se provoz stale vice zjednoduSovat. Jesté pred

Regionalni viaky

par lety musel strojvedouci vystoupit v kazdé
dopravné D3 a odejitdo dopravnikancelafe ve
vypravni budové, kterou odemkla potratovém
telefonu si zadal od dispecera svoleni k dalsi
jizdé, to vSe osobné podepsal do telefonniho
zapisnikus ruéné ocislovanymistranami. Opa-
kuiji: strojvedouci se MUSEL ohlasit v KAZDE
dopravné a zadat svoleni k jizdé jen do dalsi
dopravny na trati.

Jak Sel ¢as, dal$i odvazni a mladi a mladsi
vedouci na draze usoudili, Ze je to ZBYTECNE
seohlaSovatv kazdé dopravné, ale napfisté se
bude strojvedouci ohlasovat jen v NEKTERE
z dopraven a to podle toho, jak je pfedepséno
v dal$ich pomickach jizdniho fadu (NJRa hlav-
né SJR). Strojvedouci mnohde prodava i jiz-
denky (v motorech bez automatuy), protoze se
usetfilo na privod¢im.

Timto zpGsobem je lidsky faktor pretizen
(nékdo namitne ,strojvedoucito tak chtéli, ano
chtéli, aletoneznamenad, ze sejimvypinikazdé
pranil) a pak at se nikdo nedivi, Ze dochazi
a bude dochazetk nehodam.

Conatodraznipsychologové? Psychologie
nenijen o tom, kde je Carka nahofe a dole, ze?
Zabranit tomu se da tim nejlacingj$im zpUso-
bem, Ze se bude strojvedouci opét jako dfive
ohladovatv kazdé dopravné! K tomu nenitfeba
zadna rekonstrukce a budovani milionovych

- §ance

cestujicichi objednavatelu

Moznost, ze by ministerstvo dopravy pfe-
vzalo objednavku regiondlnich viakd po CR,
opét spatfila svétlo svéta ve zvefejnénych ma-
teridlech o koncepci dopravni politiky do dal-
Sich let. Lze pfedpokladat, ze kraje, jimz by tak
byla pravomoc spoje objednédvatodebrana, ne-
budou souhlasit.

Jednim z nejpadnéjsich argumentd pro tuto
zménu je tragicka situace na minimalné dva-
nacti Usecich mezikrajskychtrati. Pfes krajskou
hranici nejezdi bud'nic, nebo skoro nic hlavné
proto, Ze zde vede hranice kraji a ani jeden
z nichnechce do svého, pfihrani¢i“pfili§ inves-
tovat. 3 B

Jde napfiklad o Useky Zatec - Zihle, Stra$-
kov—Zlonice, Cista—Kralovice, Horazdovice —
Strakonice, Mladéjov — Liburi — Lomnice, Dol.
Bousov — Kopidino, Holice — Borohradek, Po-
¢atky — Hor. Cerekev, Mor. Karlov — Stity,
Chornice — Vel. Opatovice, Chornice — Dzbel,
Dol. Lipka — Stity.

Jak by méli krajsti objednavatelé postupo-
vat, aby jim pravo rozhodovat zlistalo? Myslim,
Ze je to jasné. Dohodnout se se sousednimi
kraji a objednat na vy$e vyjmenovanych Use-
cich dostatek osobnich vlakd. Tim by se jim
podafilovyporadats hlavnimargumentem proti
dosavadni situaci. Cestujici (nebo v tuto chvili
lidé odfiznuti od cestovaniz/do) by byli spokoje-

ni, a tim by nejspis krajim nikdo jejich pravomo-
ci nezkousel odebirat. Vit Patrak,
informator Zelezni¢ni dopravy

elektronickych zafizeni, sta¢i obnovit tratovy
telefon, nebot hlaSeni vysilatkou na vozidle
neni prikazné, kde vlak t.¢. stoji nebo jiz jede!
A jesték ohlaSovacipovinnosti—listovaljsem
rdznymi SJR na tratich D3 — v ohlaSovacich
povinnostech u té které dopravny je takovy
zmatek — jednou se hlasi, pak zase ne, Ze se
vibec divim, Ze se v tom nékdo orientuje.
Jesté Ze iz neslouzim...
Martin Kubik

Reakce na reakci

Musim fici, ze reakce vSech tfi tiskovych
mluvei SZ(DC)jsouopravduk placi. Presvédgi-
ly mne o tom ity v Obzoru ¢islo 11, kde se
vyjadfovali k élankim kritizujicim zbyteéné
bofeni draznich objekt.

Alibismus, kam se podiva$. Tato organizace
se chova stylem ,po nas potopa“. Tam, kde se
vyménuji plastova okna, jsou objekty Casto
zanedlouho zruSeny—viz stavédla Teplicev Ce-
chach, Polepy, HoStka a tak dale... Jen kdyz
penize teCou.

Trhat manipulaéni koleje, aby se, nedej bo-
Ze, néco nahodou nenalozilo, to by $lo ,,dobré
spravé” dobre. Ale takhle zprovoznit to, co by
méla ze zakona, to ani ndhodou. Hlavng, Ze se
v reakcich tiskovi mluvéi ohanégji véemoznou
legislativou, aby Sprava zeleznic byla z obliga.

Ne, to uz davno nejsou drazni ,srdcafi, ale
najati mluvkové a roboti. A Ze je poruSovan
zakon u trati Dé¢in — Oldfichov u Duchcova, to
jaksi nevadi? Aninahodou...

Mnohdy je to tristni pohled na ,dobrou spra-
vu“. UZ tento vyraz zni pomérné komicky.

Pavel Suk

Nevozime!Vyuzijte kamiony

Pfimo v obvodu Zst. Nepomuk na zelené
louce, dfive zemédélsky pldni (!) fond, byla
zcela nedavno vybudovana nova vyrobni a dis-
tribuéni hala firmy Klaus Timber (na snimku).

Jezcelanepochopitelné, Ze halaneninapo-
jenavleCkou na zeleznicni dopravu. | takova je
doba. Ze stoji kamiony v kilometrovych zac-
pacha ohrozuiji ostatni, patmé dopravni politiky
naseho statu

ko délana.Holt se asi mylim. | pfesto, ze podnik
leZiu elektrizované (!) traté, bude okoli zatéZovat
exhalacemi z kamiond, i pfesto dostal podnik
certifikatnanejpfisnéjsi emisnilimity. Pardon, to
se tyka pouze vyroby. Prosté tak. Na muj dotaz
provoznimu zaméstnanci Zeleznice, zda bude
néco vozit po Zeleznici, zaznélo: ,NIC!*

Martin Kubik

nezajima.
Jak jinak,
firma Klaus, no-
men omen. Pfi-
tomfirmaKlaus
se zabyva vy-
robou a distri-
buci hromad-
nych substrat,
jako je drevni
Stépkaa palety.
Pravé pro tyto
pfepravy by Ze-
leznice byla ja-

Pfipominky k Zelezniéni dopravé v Usteckém kraiji

V Usteckémkrajisev Zelezni¢nidopravéna
jednu stranu uskute¢nily dobré véci, za které Ize
povazovat turistické linky na lokélnich tratich,
kde bylav minulosti zastavena osobni doprava,
obnoveni pravidelné osobni dopravy na,Svest-
kové draze“ Most — Lovosice, objednavka vy-
branych rychlikd na tfech linkach obsluhujicich
tento kraj, noéni vlaky, nové spésné vlaky na
lince U51 a na Moldavu, ¢i novy par rychliki
v relaci Teplice — Praha, pficemz by to chtélo
v relaci Usti nad Labem — Praha pfidat jesté
jedenspojs odjezdem po 23. hodiné z Ustinad
Labem.

Na druhé strané jsou tu i nedostatky, mezi
které patfi zejména bidna dopravni obsluznost
Podboranska, ktera je obsluhovanajen rychliky
GWTR Most - Pizen. Tento kraj je od soucas-
ného grafikonu obsluhovanvedie Ceskychdrah
nékolika externimi dopravci, pficemz dopravce
RegioJet tu provozuje exnémecké motorové
vozy fady 628/928 se zastaralym interiérem,
coz cestujici pfili§ nevitaji, nebot dnes pozaduiji
vy33i komfort cestovani. Tato spole€nost viak
ma pro zdejSi elektrizované traté, na nichz
provozuje osobni dopravu, objednané moderni
elektrické jednotky Elf u firmy Pesa Bydhost
v Polsku, které sem maji byt dodany v prosinci
roku 2021, tak doufejme, Ze se jim podafi tento
termindodrzet.

Pocinaje soucasnym grafikonem je zaroveri
zaveden plné elektricky provoz nalince U3 Usti
n. L. — Litvinov, kde jsou soupravy sestavené
z fidiciho vozu Sysel a vioZzenych voz( Bdmtee
naddimenzované. Pro tuto relaci by se spise
hodily dvouvozové elektrické jednotky, napfi-
klad zmifiované Pesy. Jinak vecerni Os vlak
6459 linky U5 relace Bilina — Stéti by klidné
mohlbytv zst. Ustin. L. zdpadrozirzena v Use-
ku Usti n. L. zdpad — Stéti z divodu nizké
frekvence cestujicich veden sélomodernizova-
nym motorovym vozem fady 809/810.

Co se tyce obnoveni osobni dopravy na tzv.
,Kozi draze“ (regionalni trat Dé¢in — Oldfichov
u Duchcova), tak tam je potfeba dlouhodoby
zavazek objednani dopravy ze strany kraje,
jinak by byla jeji oprava nerentabilni, ponévadz
misty by tu bylo nutné dosadit zbrusu novy
kolejovy svréek. To je totiz, tak Ze ohledné této
zalezitosti probihaji vé¢na scifijednani, kde se
debatuje o nové spojce z Lesnibrany do Teplic,
Civlakotramvaji, coz nikamnevede. Tatotrat by
méla byt opravena ve stavajici poloze a slouzit
proturistickou sezénni linku zafazenou do sys-
tému DUK (Doprava Usteckého kraje) jako

ostatnivedlejSitraté. V pfipadétrati097 Lovosi-
ce — Teplice v Cechach se zélezitost ohledné
zprovoznéni sesuvem poskozeného Useku
v délce 200 m u Dobkovi¢ek (Upati vrchu Ku-
backa) se kone¢né posunula dal. Centralni
komise Ministerstva dopravy schvalila projekt
ohledné obnovy této traté s minimalnimiinves-
tiénimi naklady ve vysi 463 miliond K¢, kdy
poskozené misto preklene most. Dale probéh-
ne celkova oprava trati, sanace skalnich masi-
vi, vycisténi propustkl, ¢i Stérkového loze
a v neposledni fadé rekonstrukce vybranych
prejezdl. Vybérové fizeni na zhotovitele sta-
vebnich praci ma byt vypséno v roce 2022.
Ustecky kraj hodla na této lince (U6) ponechat
soucasny rozsah vlakU, nicméné osobni dopra-
vu by tu bylo potfeba trochu zintenzivnit pfida-
nim pozdé&jsiho vecerniho spoje, Ci zavedenim
primych vlaku v relaci Teplice — Litoméfice ve
vybranych ¢asovych polohach, byt by tak né-
které vlaky linky U10 spoleénosti AZD musely
mit zkracené vozebni rameno pouze na Usek
Most/Ttebivlice — Lovosice.

Jinak je velmi prospé3né zavedeni nové
turistické linky T4 relace Lovosice — Chotiméf
v rezii vySe zmifiované spole¢nosti pocinaje
letoSnim ¢ervnem, nebot je tak obsluhovana
autobusem tézko dostupna rekreaéni oblast

v Oparenském Udoli (Cernodolsky mlyn).
Ovsem droven tamnich zelezniénich stanic je
dost bidnd, coZz samozfejmé neni jen zdejsi
problém.

VétSina stanic, k nimz zajizdéji linkové auto-
busy & méstska hromadna doprava, nemaji
dosud vizulniintegrované informacni systémy
ostatnich druhi dopravy, coz je jiz v jinych
krajich témér standardem. Zde je to v provozu
zatim jen v Lovosicich a v BohuSovicich nad
Ohfi. A v Biliné mélotenkratlevé kfidlo nadraz-
nibudovy ustoupit spiSe mensimu autobusové-
mu termindlu, neZli sou¢asnému obchodnimu
centru, jezjetamdefactok ni¢emu. Tato Zelez-
niéni stanice by spise potfebovala mensibufet.
Tato zafizeni sice do nadraznich prostor dost
pfitahuji pochybné existence, ale na vétsich
nadrazich by mélbytv provozu alespon kiosek
s obCerstvenim. Na nadrazi v Teplicich zase
chybi bankomat, &i obéerstvovaci automaty.

Aby byl systém vefejné dopravy kvalitni
a integrované systémy mély vyznam, musi byt
v pfestupnich uzlech vytvofeny vhodné navaz-
nosti mezijednotlivymidruhy dopravy a také by
tumély byt cestujicim poskytovany kvalitni sluz-
by.

Tomas Martinek
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0d souéasného jizdniho Fadu zajistuje dopravni obsluznost v Usteckém kraji sedm
Zeleznicnich dopravct, z nichZ pét jich obsluhuje Zeleznicni stanici Most, kde vlevo je na
odjezdu Os vlak 6711 relace Osek mésto — Rakovnik dopravce Die Ldnderbahn a vpravo je
pristaven rychlik 1091 relace Most - Plzen spolecnosti GW Train Regio.

PFispévky otiSténé v této rubrice se nemuseji shodovat s ndzorem vydavatele.



Fotograficky objektiv zachytil po devaté hodiné na KoleSovce parnividcek, v cele s ,,Heli-

gonem*414.096.

KoleSovka opét ozila

V sobotu27. 6. 0pétozilo 12 kmkoleji, vedou-
cich z Krupé do KoleSovic. Prvni viak se rozjel
ze Zelezniéni stanice Krupa, nachazejici se na
tehdejsi BuStéhradské draze (dnes trat €. 124),
dne 15.9. 1883. U zasvécené verejnosti je tato
trat znama jako ,KoleSovka“.

Tentokrat se na celkem 17 km dlouhou cestu
z Luzné u Rakovnika na kone¢nou v KoleSovi-
cich vypravil viacek v Cele s ,klenotem* Centra
historickych vozidel CD v Luzné u Rakovnika,
s parni masinkou 414.096, zvanou ,Heligon“.
ZvIastni viak podnikl toho dne celkem dvé cesty
tam a zpét a potésil tak spoustu natéSenych
malych, alei jizponékud odrostlejSich milovnikd
nasi Zeleznice. Pfi pobytu viacku v Knézevsi

byla pro ucastniky jizdy pfipravena prohlidka
zdejsi unikatni susarny chmele. Jen tak mimo-
chodem, zdej$i chmelafské druzstvo patfi idaj-
né k nejvétsim péstitelim chmele na svété. Inu,
»-..myslime jenom na to, Ze chmel je nase
Zlato, vée co ndm svato, je chmel, jen chmel,
jen chmell”

A tak se tohoto dne ozyvala mezi zdejSimi
chmelnicemi ¢asto piStala parnilokomotivy, kte-
rd svym zvukem do Sirokého okoli oznamovala,
ze KoleSovka opét ozila. PFisti jizda na Kole-
Sovce v rezii“ Heligonu® je planovana na 5. 9.
Poradateltim patfi nase podékovani a s vami,
vazeni, nékdy na KoleSovce na vidénou.

A. K. Kyzl

Muzejni ozubnicovy vlak v cele s ,,Rakusankou” T 426.001 odjiZdi z Korenova smér

Tanvald.

Zahajeni vyletni sezony na Zubacce

Posledni sobotuv ervnu, tojest27. 6. 2020,
bylazahajenasezonanajediné nasiozubnicové
trati, ktrera vede z Tanvaldu do Harrachova. Na
Cele vlakujelalokomotiva T 435.111 ,Maly Hek-
tor* se soupravou pfipojnych voz{ 020 Bix, na
postrku na naro¢né sklonové trati jistila viak
zezadu motorova ozubnicova lokomotiva
T 426.001,zvand podle zemé plivodu (Rakous-
ka) ,RakuSanka“. Nanadraziv Kofenovépocely
den probihal tradiéni kulturné-spole&ensky pro-
gram, spojeny s provozem dulni Zeleznice,
provozem vyhlidkovych motorovych viak(i mezi

Kofenovem a Harrachovem a jizdou vyletniho
muzejniho autobusu do Pfichovic, €i do nevyse
poloZené osady Jizerka. Détimély moznost svést
se na konich ¢&i v kocare tazeném konmi a na-
vétivit mistni Zelezni¢ni vytopnu.
Dal$i moZnost svést se ozubnicovymviakem
a zazitbajecny dens zelezniciv Kofenové bude
o sobotach 1. 8., 22. 8. a 26. 9. 2020. Muzeum
ozubnicové Zeleznice Tanvald-Harrachovje ote-
vfeno ve stanici Kofenov po dobu letni sezony
denné vzdy od 10 do 17 hodin.
Vit Mare$

Doprejte svym détem
Pohadkové lIéto s Dopravnim
vzdeélavacim institutem

Dopravni vzdélavaci institut, a. s., pfichystal
pro zaméstnance Skupiny CD na letodni Iéto
novinku — vlastni podnikovou détskou skupinu.
Takzvana firemni Skolka pro déti zaméstnancl
v ramci Skupiny CD je uréena pro déti ve véku
2,5aZ6leta jde o alternativu k pobytu v matef-
ské Skolce (denni program je pfizptisobeny dé-
tem niz8iho véku, kratké vylety do okoli, klidovy
rezim po obéds).

Vybudovanizafizenipropredskolnipécio déti
zaméstnanct bylo jednim z cili Mgr. Blanky
Havelkové, pfedsedkyné predstavenstva DVI:
»Myslim si, ze vlastni firemni Skolka“ je
u velkych zaméstnavatell v této dobé stan-
dardnim nefinanénim benefitem, ktery miize
byt rozhodujicim faktorem pro udrzeni sta-
vajicicha nabor novych zaméstnancu. | pro
nas je velmi dulezité prispivatk lepSimusla-
dovani rodinného a pracovniho Zivota na-
Sich pracovnikd,“uvedla. Pro détije pfiprave-
no pétdnl zabavného programu, kazdy den od
8 (zaCatekmezi8az9h)do 17 hodin (vyzveda-
vani 16 — 17 h), v cené je zahrnuta celodenni
strava formou dovazenych obédu a svacinek,
pitny rezim po cely den, pojisténi, kompletni
material pro hry a dalSi aktivity.

,,Détskou skupinu provozujeme v rezimu
pfiméstskych taboru, kdy rodiée mohou za-
psat své déti na tydenni program. Toto je

alternativou k pobytu v matefskych $kol-
kach, které jsou ¢astlétauzavieny z diivodu
Cerpani dovolenych. Snazime se tak vyjit
vstfic co nejvétsimu poctu rodicd,“ uvedla
Bc. Marie Viravska, vedouci Détské skupiny
Sovicka.

Skoli¢ka se nachazi nedaleko zastavky Flo-
renc, v prostorech Détské skupiny Sovicka (Prv-
niho pluku 621/8a, Praha 8, vchod A.) a dvou-
¢lenny pedagogicky dozor ma na starosti pouze
11 déti. Pfiméstské tabory jsou uréeny détem
zaméstnancli spolecnosti Ceské drahy, a. s.,
Dopravniho vzdélavaciho institutu, a. s., CD
Cargo, a. s., CD-Informaéni Systémy, a. s.,
a Vyzkumného Ustavu Zelezni€niho, a. s.

Prehled srpnovych turnusti:

Turnus 5- , Tvofime s Ferdou Mravencem I,
3.az 7. srpna; cena 4000 K¢

Turnus 6 - Krtecek a zvifatka I, 10. az 14.
srpna; cena 4000 K¢

Turnus 7 - Kvak a Zblurik sportuiji I, 17. az
21. srpna; cena 4000 K¢

Turnus 8 - .S Rakosnitkem do pohadky I
24. az 28. stpna; cena 4000 K¢

V pfipadé dotazli kontaktujte vedouci pfimést-
skych tabord Be. Marii Viravskou na telefonnim
Cisle 724 828 147 ¢inae—mailu sovicka @dvi.cz,
www.dssovicka.cz

-mm¢-

Odborové sdruzeni Zelezni¢art — Ustredi
pfipravuje jako kazdorocné vyrobu kalenda-
fl a diart s logem OSZ.

Nabizime véem zékladnim organizacim
0OSZ moznost objednat si pro své cleny nize
uvedenékalendare:

@ kapesniplanovacikalendar , Diar ze-
lezni¢are — Zelezni¢ni mosty*“, stejna gra-
ficka Uprava i velikost jako v pfedeslych le-
tech, cena za kus 23, K&.

@ stolnitydenni kalendar s fotografie-
mi dopisovatelt Obzoru a fotografii FI-
SAIC na téma: Zelezni¢ni nostalgie, cena
za kus 60,— K&.

Nabidka kalendarui a diaru
pro ¢leny OSZ na rok 2021

@ velky nasténny kalendar s fotogra-
fiemi historickych a parnich lokomotiv.
Cena za kus 160,— K&.

Vas$e objednavky ocekavame na mailové
adrese: 0sz@osz.org (sekretariat M. Pace-
sova, tel: 972 241 924 nebo mobil 737 275
101)nejpozdéjido pondéli31.srpna2020.

Distribuce a prefakturace kalendari se
predpoklada koncem listopadu.

Prosime, abyste na své objednavce uva-
déli ¢islo Vasi ZO.

PhDr. Helena Svobodova,
vedouci kancelare prfedsedy OSZ

Letos jsme pro vas pripravili
_ ,trochujiné*
Zeleznicarske toulky

I letos letni ¢islo Obzoru piinasi Zeleznicar-
ské toulky, tentokrat nového formatu. Ctyfi au-
tofi (dvaredaktofia dva dopisovatelé) dostali za
Ukol pozvat ¢tenare na podle nich tfi ,nej* mista
v Ceské republice: zaprvé na nadrazi ¢i jiny
volné pfistupny ZelezniCni objekt, za druhé na
néjaké atraktivnimistov Ceské republice, které
musi bytdostupné vlakem, a za tfeti na jakéko-
liv misto v republice, které je pro autora négim

Predplatné
Obzoru

tel. 737 275 079
marie.bartova@osz.org

Heralec — drevo se naklada vsude,
kde nebyly vytrhany manipulacni koleje

| v dopravné Herdlec (lezi v km 14,345) na
trati Havlick(v Brod—Humpolec, zvané Humpo-
lacka, se pfi nevidané kdrovcové kalamité, kte-
r4 znicila vétSinu lesd na Vysocing, naklada
drevo. Jak bylo proziravé, Ze v dobé, kdy se
trhaly koleje, které byly dle tzv. odbornikii nevy-
uzité (1), bylamanipulaénikolej (délka 270 met-
1) v dopravné Herélec ponechana a navic re-
konstruovana.

Netakv sousednidopravnéLipa(km7,551),

kde byla jiz pfed lety pouzitelna manipulaéni
kolejvytrzena. V Lipé sice zstala manipulaéni
kolej Cislo 4 o délce 130 metrd, k té vSak neve-
de pfistupova cesta. Na trati je rozhodné stou-
pani/spad az 18,48 promile na zhlavi dopravny
Heralec. Jesté pred par lety bylo na trati vSe
jinak —dirigujici dispecer sidlil v Humpolci, kde
bylai vydejnajizdenek, svého ¢asu byla vydej-
na jizdenek s komerénim pracovnikemi v He-
rélci. Nedavno byla zruSena i osobni pokladna

v mésté Humpolec s poétem obyvatel 10 852
(stav v roce 2018).

Ano, opét vSe souvisi se v&im. Dfive, kdy
byly funkce kumulované s nakladni prepra-
vou, mél pracovnik v&tsi vyuZiti, po rozdéleni
Zeleznice byl najednou bez prace. Ten, kdo
vymyslel déleni zeleznice, myslel hlavné na to,
jak propustit co nejvic lidi a préci pfedat sou-
kromnikdm.

Martin Kubik

Os 15958 cekav dopravné Heralec nasvolenidirigujiciho dispece-

rav Havlickové Brodé k dalsijizdé do konec¢né dopravny Humpolec,

motor 810.212-1, 24. 6. ve 12.30 h.

24. Gervna.

Srdce kazdého pravého Zeleznicare poskoci, vidi-li obnovu
nakladky v néjaké dopravné a nakladisti, tentokrat v Heralci, stav

zajimavé. Jak se autofi Ukolu zhostili, simlzete
predist v Zelezni¢arskych toulkach, které jsou
pfilohou tohoto ¢isla. Celkem vam predklada-
me 12 tipl na vylet.

Pokud vas néktery z nich oslovi natolik, ze
se jej rozhodne navstivit, poSlete nam
(obzor@osz.org) z toho mista do konce zafi
selfie nebo snimek nékoho z rodiny ¢i zna-
mych. Fotografie uvefejnime na webu OSZ
(pokud s tim budete souhlasit) a ty nejzajima-

Moudrost
pro tento den

JKazdy lidsky zivot konéi stejnym zpU-
sobem. Jento, jakZila jakzemfel, odliSuje
jednoho ¢lovéka od druhého.”

Ernest Hemingway,
americky spisovatela novinar(1899—1961)

Josef Hruby nas
navzdy opustil

Se zarmutkemvamoznamujeme, Zedne
24. Cervna 2020 zemrel byvaly dlouholety
pracovnik OSZ, milovnik aut, vasnivy foto-
graf, cestovatel a vypravé¢, Pepa Hruby.
Své zazitky z cest prezentoval na nékolika
vystavachfotografii. Nanich jste poznalijeho
zaliby a pohled na déni kolem nas. Uz ale
nikdy neuslySime jeho halasné ,Nazdar!
PFibuzni a pfatelé se s nim rozloudili 1. Cer-
vence 2020 nabubeneéském hibitové v Pra-
ze. ,Tatil“vzpominalanad hrobemjeho dce-
ra Daniela na posledni chvile s tatou, kdyz
se ho zeptala: kdybys mohl mluvit na svym
vlastnim pohfbu, co bys fekl? ,At na mé
vzpominaji v dobrym,” odpovédeél ji.

Vénuite i vy tichou vzpominku na dobu,
kdy vas Pepa dokézal rozesmat svymi Zivot-
nimipfibéhy.

Cestjehopamatce!

NABIDKA REKREACE

Miroslav Novotny

Z0 OSZ Elektrotechnika Hradec Kralové nabi-
zi moznost rekreacniho ubytovani na chaté
,Rachotova bouda“ na Cemé hofe v Krkono-
Sichv blizkostikabinové lanovky. Kapacita cha-
lupy je 24 mist. Pokoje jsou &tyfa Sestiliizkové.
V chalupé je mozné vyuZitinfrasaunu. Preferu-
jeme celotydenni pobyty. Cena ubytovani za
tyden 1400,—- K& na osobu, popfipadé 250,— K&
na osobu za noc. MozZnost vyjeti k chaté vlast-
nimautomobilem po vydani povoleni KRNAPu.
Kontakt pan Petr Bedlivy, telefon 607 886 926,
e-mail: bedlivy @tiscali.cz.

e e -

Elektrickd ozubnicova jednotka 405.951-5 projizdipo ,,Zubaéce* mezi Strbskym Plesem

a zastdvkou Tatransky Lieskovec.

Vyluka uzkororozchodné ozubnicové
trati Strba-Strbske Pleso

Po padesati letech provozu elekrické uz-
korozchodné ozubnicové tratiu nasich vychod-
nich soused(i na Slovensku ze Strby na Strbské
Pleso zacala v pondéli 6. 7. 2020 téméf rocni
vyluka.

Historie ozubnicové Zeleznice je Uzce spoje-
nas vystavboua provozem Kosicko—bohumin-
ské drahy, ktera byla zprovoznéna pes stanici
Strba v roce 1871. Puvodné vedla ze Strby
parni ozubnicova draha, kde byl provoz zaha-
jen 30. 7. 1896, apo 40 letech jeji provoz
skoncil. Elektricka ozubnicova draha prezdiva-
na jako ,Zubacka“ zacala jezdit v roce 1970,
konkrétné 12. 2., aby dopravovala divaky na
mistrovstvisvétav klasickémlyZovani, které se

konalo pravé na Strbském Plese. Toto stfedis-
ko je nejvySe polozené v Tatrach, ze Strby je
+Zubacka“dlouhd 4753 metr(i, pfevysenije 455
metr(. Dopravu obstaravaly 3 elektrické dvou-
dilné jednotky R29.0 + EMU 29.0 (nové znace-
ni 905.95 + 405.95) dodané Svycarskou loko-
motivkou SLM Winterthur. Po padesatiletém
provozu projde tato trat kompletni rekonstrukei
véetné spodku i svrdku a trolejového vedeni.
O osudutfijednotek, které jezdily na ,Zubac-
ce“ pul stoleti, zatim neni rozhodnuto, ale ale-
spon jedna by mélabytzachovana proob&asné
muzejnijizdy. Brzy po vyluce by se natratimezi
Strbou a Strbskym Plesem mély objevit nové
modernijednotky. Vit Mare$
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