NAZORY

Alibisticka zména dé-trojek na D1 zazdi kapacitu drahy

Sprava zeleznic provadi patrné zcela alibistic-
kou politiku po nékolika MU natratich D3 a zagi-
né jejich provoz ménit nikoli na moderni bezpe¢-
ny systém DOZ (jako se pfed &asem stalo na
nékterych Sumavskych tratich —viz napr. Kajov
— Nové Udoli), ale na systém dle pfedpisu D1.
Timtozptisobem se sice zamezi, ze se dva vlaky
na jedné koleji jiz nikdy nepotkaji, ale také se
zcelazniéikapacita té které traté. Je tosystémvik
se nazral —koza zistala celd. Timto zplisobem
se ma od nového GVD zrusit D3 na trati Rakov-

nik — Kralovice — (Mladotice) a zménit na D1.
TakZe se natratiznemoznikonani mimoradnych
zelezni¢nich akci, ale nebude se moci ani zvysit
pocetvlaku, které by kiizovaly v dopravnach (az
seopravitrat azdoMladotic, jednimmotoremse
tonevyjezdi) a tim smyslupiné obsluhovaly tarif-
nibody ke spokojenostivsech zakaznikt drahy,
tim mysleno i CD Cargo. Jak zndmo, na trati
odbodujev dopravné D3 Lubna viecka do podni-
ku Lasselsberger, s.r. 0., ktery, i kdyz v souas-
né dobé povlecce nicnevozi,neznamena, ze se
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Dopravna D3 Cista. Pokud se zméni na D1, zméni se i odboénd kolej (vpravo) na manipu-.
laéni. Neni to tak dlouho, kdy se v Cisté pravidelné kiZovalo, byl zde komercni pracovni
a budova byla obydlena, nyni je prazdna, mésto Cista o ni pry ma zdjem, tak snad nepadne.
Stav 1. 8. odpoledne-zvlastni historicky viak relace Kralovice— Rakovnik—Luzna T 435.0139.

Pochvala pro Spravu zeleznic

O Spravé Zeleznic se na téchto strankach
z velké &asti pise kriticky (pfesnéji, jedna se
0 negativnikritiku, protoze kritika, jak je znamo,
mUze byti pozitivni). Ne v8e, co Sprava zelez-
nic ¢ini, je Spatné, samoziejmé v jeji innosti
naprosto pfevazuje to dobré. Negativni stranky
¢innosti (nejen Spravy zeleznic) jsou oviem
néjak vice vidét.

Jedenz dobrych pfikladiikonani Spravy ze-
leznic, tehdy je$té SZDC, a jeji spoluprace
s mistni samospravou, jsme zaznamenaliv So-

Ocelovy plot pomaha od lofiského roku
chranit bezpecénost obcandi.

kolové. Kdysi byl v téchto mistech (jedna se
o kilometr 208,4 celostatni trati Chomutov —
Chebv obvodu zst. Sokolov) piejezd silnice na
Kraslice, chranény mechanickymi zévorami.
Koncem 50. let minulého stoleti byla kraslicka
silnice pfevedena na nové vybudovany nad-
jezda propésiv téchto mistech vyrostlaocelo-
valavka.V souvislosti s nedavnou rekonstruk-
cisokolovské osobnistanice bylalavkasnesena.
Nahradil ji podchod, ktery kromé vypravni bu-

dovy a ostrovniho nastupisté umoznuije i pri-
chod do &tvrti Senvert, ktera se nachazi za
nadraznim kolejistém. Jednalo se tehdy o spo-
le¢nou investici SZDC a mésta. Cesta skrz
vzdalenéjsipodchod vsakbyla pronékteré zdejsi
ob¢any (a nejednalo se jen o Zaky blizké Ziv-
nostenské $koly, ale i o starsi lidi véetné du-
chodcti) byla delsi, volili proto cestu pres frek-
ventované koleje v misté byvalé lavky.

,,Za poslednich nékolik let jsme zde za-
znamenali celkem osm pfipad stretu civilni
osoby s vlakem,"fika pfedseda Demokratické
Unie Odborart Zdenék Foitik, ktery je po vétsinu
svého profesniho Zivota spjat se Sokolovem.
Nejednalosejeno lidské tragédie, ale nepfijem-
nétobylotaképrozelezniénizaméstnance, ktefi
muselivySetfovata odstrafiovatnasledky téchto
mimoradnych udalosti, nehledé pak na kompli-
kacev Zelezni¢nidopravé. Pfedmétné mistotak
nyni pfipomina spise hibitov. Pomnicky, kytice
a dalsi drobnosti charakterizujici obéti.

Aby doslo k zamezeni vstupu na kolejisté,
vzniklaz iniciativy Hospodarské a socialnirady
Sokolovska (HSRS) a mésta myslenka vybu-
dovat v téchto mistech plot. Mésto se dokonce
zavazalo zadat vypracovani projektu, coz se
také stalo. Nastal zde ovSem probléms pozem-
kem, ktery zatim (do pfedani pozemk ve stani-
cich provozovateli drahy) patfi Ceskym dra-
ham. Dopravce po méstu pozadoval jeho
odkoupeni, popfipadé pronajem. Prvotni na-
bidnuta cena vSak pro mésto nebyla akcepto-
vatelnd. | kdyZ po nékolika jednanich doslo
pozdéji ke snizeni pozadované ceny, ocitla se
tak celd kauza na mrtvém bodeé.

ReSeni celé zalezZitosti nastalo pfi jednani
zéstupcd mésta, CD a HSRS s Feditelem ob-
lastniho feditelstvi SZDC Usti nad Labem Ing.
Martinem KaSparem, ktery nabidl, ze oploceni,
které zahruje nékolik stovek metrd dlouhy
usek od autobusového terminalu az k mostu
pres feku Svatavu, zajisti. Od slov nebylo dale-
ko k €inu a novy ocelovy plot je od lofiského
roku prekazkou vSem, kdoz by si chtéli svou
cestu kratit nedovolenym zplsobem pies pro-
vozovanou Zelezni¢ni dopravni cestu. Za to
prisluéi podékovani nejen panu fediteli.

Robert Koutny

tak nebude vlivem ochrany klimatu brzy dit.
Stejné tak se provadi ob¢asna nakladka dreva
v dopravné D3 Kralovice u Rakovnika. Navic
pravé u této traté se Cile jedna na vyssi drovni
o reaktivaci traté, zatim aspon k hlavnimu mu-
zeu Plzeriského kraje (Marianska Tynice), kde
ma byt zfizena nova zastavka. V Kralovicich
totizdochazi kolemnadrazniétvrtéi ke stavebni-
mu rozvoji. Tim, Ze se zméni trat na D1, bude
muset vypravéi v Rakovniku nabizet telefonic-
kym dorozumivanimvlakaz dovzdalenéhosidla
DOZv Blatnuu Jesenice, kde majivypravéidost
jiné prace.

Dalsi trati, kde chce Sprava zeleznic zménit
provoz D3 na D1 je trat Bfeznice — Rozmital pod
TremSinem, i zde to bude jisté délat problém pfi
jizdé manipulaénich vlakt pro obsluhu nakladky
dfevav Rozmitale.

Nedavno v Ceské televizi kdosi vysoce po-
staveny zmifoval, Ze mame na Sedesat trati D3,
takZe timto Salamounstvim z nich udélame za
chvili polovinu, Ze?! Navic je to navod protrhace
vedlejSich koleji, kdyZ nebude dopravna, nebu-
de tfeba kolejového rozvétveni, takze tam moz-
na za ¢as zbude s bidou hlavni kolej a jeden
ufizly $turc, nékde —jako nedavno v Radonicich
u Kadané, jizpozruSenidopravny anito. Protoze
na co smluvni mista na pfipadnou nakladku,
hlavné usetfit za mazani vyhybek jednou za
uhersky mésic, ¢i zapadkové zkousky, ze?

Martin Kubik

Neefektivni
obnova trati?

SZ(DC) ve svych prohlagenich k tratim, na
kterych byla v minulosti zastavena doprava,
napf. Kozidraha, dale Useky Kralovice—Mlado-
tice, Horni Slavkov — Loket a jiné, prohlasuje
nejprve automaticky jejich obnovu za tzv. ne-
efektivni, ackoli maji kraje s podporou obci ak-
tivni zéjem zde osobni dopravu objednavat
amnohdy jsou traté zajimavé ipro dopravu
nakladni. Jako neefektivnijesté nedavno ozna-
ovala SZ(DC)i znovuzprovozoznénitratiBrun-
tal—Mala Moravka (kde jiz obnova probéhla) ¢i
Useku Chotiméf — Radejcin (v pfipravé).

Velmizajimavé je srovnani efektivity investic
sesilniéni dopravou: Zatimco Zelezniéni dopra-
va plati poplatky za dopravni cestu vzdy, drtiva
vétsina silnic je naopak nezpoplatnéna. Kdyby
pfistup SZ(DC) aplikovali spravci silnic, byla by
nejen vystavba, ale i jakékoli udrzba v¢. zimni-
ho soleni (které Zeleznice nepotfebuje a i diky
tomu ma trat i vozidla del$i Zivotnost) zcela
neefektivni vzdy. Pfesto se tedy naprosto ne-
efektivné silnice alespor pro zakladni provozu-
schopnost udrzuji a opravuji, aby byly nadale
poskozovanyi tézkou nakladnidopravou, kterd
se po nich ,efektivné” vyhyba zpoplatnénym
Usekim silnic a Zeleznic. Stépan Halek

Na snimku z Fijna roku 2016 odpoledni Os viak 26805 relace Moldava v Krusnych horach
—Most vyjizdiz Mikulovského tunelu. V budoucnu by zde mohla byt intervalova pfeshranic-
niosobnidoprava v relaci Most— Holzhau/Freiberg zajiStovana modernimi nizkopodlazni-
mi motorovymi jednotkami. JiZ v soucasnosti jsou na dvou parech Sp viakd relace Décin/
Usti n. L. — Moldava v Krusnych horéach (v soucasné dobé v useku Teplice v Cechdach —
Moldava v Kr. h. nahrazeny nahradni autobusovou dopravou) nasazovany motorové
Jjednotky fady 844 RegioShark polské provenience.

K obnoveni
preshranicni zelezni¢ni dopravy
Moldava v Krusnych horach — Holzhau

V sou¢asné dobé probihajijednani ohledné
obnovenipfeshraniéni Zelezniéni dopravy Mol-
davav Krusnych horach—Holzhau (nanémec-
ké strané chybi 8 km trati), jez bylo pferuSeno
v roce 1945. Do konce letoSniho roku by Né-
mecko mohlo mithotovou studii proveditelnosti.
Predpokladana hodnota tohoto projektu, ktery
by mél byt spolufinancovan z Evropské unie, je
15 — 20 milionG eur. Tento zamér se zacal

iniciovat jiz v devadesatych letech minulého
stoleti, pficemz v roce 2008 byla podepsana
spole¢na mezivladni deklarace Ceské republi-
ky a Svobodného statu Sasko. Aktivity se vSak
zastavily v roce 2009 kv(ili tehdej$i hospodar-
ské krizi. Nyni je tento plan opraSen a starosto-
vé obci na obou Gizemich si od néjslibuji zvySe-
ni turistického ruchu v této oblasti.

Tomas Martinek

MD chysta dalsi znevyhodnéni
nejen u rezijek

V tzv. koncepci verejné dopravy a jizdného
navrhule ministerstvo dopravy (MD) prevedeni
rezi Jek CDnaSJT, tedy nasviljtzv. Jednotnytanf
pro vice dopravcd. Neuvadi viak, ze se ve
skute¢nostio jednotnytarif nejedna, protoievﬂ-
bec nefesi pfepravné u zavazadel, napf. jizd-
nich kol. MD to zjevné pro usnadnéni své prace
nechava nadale jen na dopravcich. Bylo by tak
nové nutné kupovat si pfepravné u kazdého
dopravcea kazdoujizdu zvlast, cozby se kromé
nekomfortniho odbaveni ponékud prodraZilo. Pre-
pravné zavazadla bylo je$té nedavno pevnou
soucasti rezijek, nyni existuje alesporn za pfipla-
teka nasledné by se mélov sitové podobé kvdli
zpéte€nickémua nekoncepEnimupostojiMD zru-

Spoluprace vypravci - strolvedoum

Na trati v Useku Praha—Radotin — Beroun je
Zelezniéni svét jesté ve stavu, jako jej znali
generace zelezniCar(: elektromechanika vzor
1907 repasovana v 60. letech, ale podstata z{-
stava zachovana dle vzoru z po¢atku 20.stoleti.
Elektromechanika je spolehlivé zabezpecovaci
zafizeni, které funguje za kazdého pocasi.
Beznasledkova MU u Cernosic z poc¢atku cer-
vence neméla s funkci elektromechaniky nic
spole¢ného, hradla byla vypnuta z ¢innosti
a zménéna na elektromechanicky nezabezpe-
¢ené hlasky. Takze,zasvéceni* diskutéfiz rliz-
nych dopravnich webl spilajici nad zastaralym
zabezpecCovacimzafizenimnatrati 171 neméli
samozfejmé pravdu. Nehody z posledni doby
majijeden spole¢ny zaklad —rozsahla vylukova
¢innost, ktera vypina zabezpe€ovaci zafizeni
a vSe zavisi zcela na lidském faktoru. Elektro-
mechanika jako takova je nejlepsi zabezpeco-
vaci zafizeni v historii Zeleznic. PreZit dnesni
dobu nemize, protoze neni ,in“, doba se zmé-
nila, at to stoji, co to stoji, a proto budeme Zit jiz

Podivna vyluka traté na Dobfris

Od 1. srpnaazdo 14. fijna (!) probiha vyluka
tratové koleje na trati 210 v Useku Vrané nad
Vitavou—Dobifi§, pfitom soucasné do 19. srpna
plati v iseku Praha hl. n.— Vrané nad Vitavou
mimoradné pfechodné zménény jizdnifad, kdy
vSechny vlaky ve sméru na Vrané od Prahy hl.
n. jedou s naskokem 14 minut oproti plivodni-
mu jizdnimu fadu, a to jen z divodu, Ze pres
Prahu—Kr¢ byly na mésic odklonény jedno-
smérné vlaky PID traté 171, aby nebyly tyto
zdrzovany v Kréi kfizovanim.

Pro€ délat chaos jen na trati 171?! Tak ho
objednavatel udélal i na trati 210. Lidé, ktefi
nejsou priibézné napojeni na internet, pfijdou
na viak aten jim ujede! Plno cestujicich to
komentuje, ze takovy neporadek jesté nezazili.
Napfiklad mdj otec (94 let), aniz mél o posunu
vlakl tusenti, pfiel na vlak tradi¢né o 15 minut
dfive do Branika, takze mu neuijel. Patfitotiz do
generace, ktera jesté pfed vlakem chodila véas
si sednout do ekaren.

Dal$inesvar, ktery se rozsifil pfi vylukach na
Dobfis, je ten, Ze vlaky jsou nahrazeny autobu-
sy ze stanice Praha—Zbraslav a nezajizdéji ob-
sluhovat Zst. Méchenice, takZe cestujici z Mé-
chenicmaji dvamésice dopravniplist. Z Dobfise
se do Méchenic vibec nedostanou. Pry za tim
stoji stéZovatelé z obce Méchenice, které obté-
zovalautobus NAD na Uzké silni¢ce smér Boja-
novice. A bylo jim vyhovéno! Dnes je mozné
vSechno. Léta tam autobus pfi vSech vylukach

jezdil a nikomu to nevadilo. Nova doba — kde-
kdo ma vétsi pravo, neZ vefejné blaho, nez
vefejna doprava. Pfi dlouhodobé vyluce na
Dobfi§ bude mimojiné zménéno zabezpecova-

Os 2015 relace Praha hl. n. — DobFis VjIZdl naprvnikolejv Zst. Dobfis, 1. 8. 15.57 h, dal$i Os
2015 prijede na Dobris az v poloviné fijna, kdyz to dobfe dopadne. Stav jakoby nikdy
nekoncicich dlouhych vyluk na siti Spravy Zeleznic pokracuje i v roce 2020. Je sice dobre, Ze

ci zafizeni v zst. Dobfi§ — z mechanického
Ustfedniho stavédlana JOP. Zaméstnanostise
to nastésti nedotkne.

Martin Kubik

se traté opravuji, ale neni toho trochu moc? DFive se traté opravovaly priibézné za provozu,

to vSak jesté existovaly party mistnich tratovakd, znalych mistnich pomérd. Ty byly jako

,neproduktivni“ téméF vSude zruseny.

napfisté jen elektronicky. ,Doba to Z4d4, doba
tovyzaduje,”jak kdysi zpivala prazska kultovni
skupina Hudba Praha alias Jasna Péaka.

Na snimku je vidét spoluprace vypravciho ,in
natura“ v zst. Revnice se strojvedoucim
KZC (R 1270) lokomotivy 749.259-8 (T
478.2065) vyrobené v roce 1970 v CKD Praha.
R 1270 mimoradné zastavil v ZstRevnice z do-
pravnichdivodu, nebot se konala vyluka jedné
tratové koleje Revnice — Dobfichovice. Nékte-
rym MU by §lo zabraniti obnovou vypravovani
vlakd vypravéim vSude tam, kde je jesté obsa-
zen, je to sice prace navic, ale kdo byl zvykly
vlaky vypravovat, kdysi myslel, Ze to k funkci
vypravéiho zcela jasné patfi, nez rozhodli ev-
ropéti (?) predplsarl Jlnak

Moznd do fiSe snl patfi i ndpad obsadit
vSude vyprav¢i peronisty i na tratich DOZ, ale
kde vzit v dnesni dobé lidi, ze?

Martin Kubik

$it Uplng, a to i ve viacich CD?

Podotykam, Ze toto se netyka jen reZijek, ale
také IN100, protoze MD s obdobou v rdmci SJT
nepocita, resp. pouze bez zavazadel, pro ktera
nema byt mozné si sitovou jizdenku ani dokou-
pit! Svycarsky systém jizdného, kterym je SJT
udajné inspirovano, to pochopitelné umozriuje.
Evidentné je tak cilem MD vyhnatdalSifrekvenci
z vlakd, ty maji zfejmé slouZit jen cestujicim
s malymi pfirucnimi zavazadly, tedy uz nikoliv
napf. tém, ktefi kombinuiji ekologickou zelezni€ni
a cyklodopravu. Jako by nestacilo, Ze sejiz ,po-
dafilo“ nevhodnou tarifni politikou prevést vétsi-
nu nakladni dopravy na silnici se véemi negativ-
nimi disledky, nezvliadnutou liberalizaci trhu
osobni dopravy se nyni pokraduje. -Sh-

Zbytecna
omezeni tratove
rychlosti

Na polnim pfejezdu P5700 (trat 210 mezi
Kamennym PFivozem a Prosecnici) nebylo az
dotzv. revitalizace trativ roce 2015 Zadné ome-
zenitratové rychlosti (50). Paradoxné po rekon-
strukci a osazeni pejezdli s dosavadnim ome-
zenim tratové rychlosti kvdli nevyhovujicim
rozhledovym pomérim bylo na uvedeném pfe-
jezdu omezeni rychlosti naopak nové osazeno
(TOR 30) obousmérné a na pfilehlé cesté k pre-
jezdu vyznageno omezeni délky silniéniho vo-
zidla na zbyte¢né velkorysych 15 m. Kdyby se
zde omezeni této délky snizilo na zhruba 6,5 m,
nebylo by nutné tratovou rychlost omezovat vi-
bec. Pro del$i vozidla by z(istala moznost kvalit-
néjsiho pfijezdu pfes sousedni P5701 (pfimo
u zast. Kamenny Pfivoz).

Dal$i pfiklad na uvedené trati je P5693 (TOR
30 ve sméru Chrast nad Sazavou — Krhanice),
kde neni omezenidélkysilniénihovozidlavyzna-
¢enovlibec,i kdyzsedlekatastrujednéo slepou
soukromou cestu, jakysi neoficialni pfijezd ke
dvémachatam, kam stejné zadné dlouhé vozid-
lo nezajede, resp. se zde neotoCi. Uvedené
objekty maji oficialni pfistup od silnice 11/108,
nikoliv od trati. Minimalné vyznaceni pfislusné
maximalni délky silniéniho vozidla odpovidajici
hodnoté nesnizené tratové rychlosti spole¢né
s odstranénim TOR (trvalé omezenirychlosti) by
zde bylovhodnym feSenim.  Stépan Halek

Fantomovy osobak

Dle tabulky na webu szdc.cz nejede. Dle
tabulky stejného typu na webu poved.cz jede.
Dle vyhledavacu nejede, ale aby se dojelo
jinudy oklikou, tak se musi vyjetz Prahy ¢iPlzné
ve stejny ¢as. Dle v8ech souhm( o obnové
dopravy v kraji v dobé povirové jede, a to pres-
né od 23. 6. V aktualitich Povedu neni pro
datum 23. 6. Z&adna zprava, pfitom na jiné dny
najdeme i detaily typu nedodrzeni navaznosti
spojli. Podle plivodné planované vyluky natrati
v téchto dnech jesté jezditnemél. Vyluka, ktera
méla sahat od ¢ervna do srpna, ale skoncila
mnohem dfive. Pokud v seznamu vyluk neni
dotéena trat zminéna, pak by jezdit mohl. Ale
nejezdi. Béhem vyluky byly nékteré spoje v re-
laci HolySov — PobéZovice zru$eny zcela, jiné
nahrazeny autobusem, ale aby to nebylo tak
jednoduché, tak ne v celétrase. V useku Holy-
Sov — Starikov byly odfeknuty bez nahrady.

Cesta do HorSovského Tyna nebo soused-
nich zastavek je dobrodruzna uz pfi planovani.

Cestujici ze sméru od Plzné se jisté bude v Ho-
lySové z mnichovského expresu rozhliZet, zda
nékde dopravnimi ¢lanky slibovany pfipoj ob-
sluhovany RegioMousem nepiehlédl, ale stej-
né pojede o hodinu déle pfes Domazlice a Po-
béZovice. Nékolik part vlakd natrati 182 prosté
obnoveno nebylo.

Jakaledo$lok celémutomuchaosu? Neby-
lo to ndhodou tak, Ze kraj se rozhodl tyto spoje
zrusitkvili oekavani snizené frekvence, a za-
pomnél aktualizovat své tabulkové fady? A tim
sitohomnohé jiné zdroje nevsimly? Kdyz pfed-
tim nejezdily kvli viru a pak kvali vyluce, ktera
byla navic ukonéena v jiny termin, tak by je
mohla vefejnost snaze ozelet...

Urcité se da misto kopirovanitabulek umistit
na web odkaz na tabulky aktualizované, tedy
web (dosud) SZDC. Nejspié by tak cestujicim
odpadlo patrani po osudu fantdmového Regio-
Mousu na , Tynské lokalce*. Vit Patrak,

informator Zelezniéni dopravy

Prispévky otisténé v této rubrice se nemuseji shodovat s ndzorem vydavatele.



Zapomenuté vyroci

20. srpna 2020 tomu bude 175 let ode dne,
kdy kralovskd Praha pfivitala v odpolednich
hodinach prvni parostrojni viak, vypraveny té-
hoZz dne z kralovské Olomouce. Sidelni mésto
Ceského kréalovstvi ziskalo Zelezniéni spojeni
s cisafskou Vidni.

Pfed 25 lety v této dobé vrcholily pfipravy na
oslavy 150. vyroi zahajeni provozu na draze
Olomoucko—prazské. S odstupem éasulze kon-
statovat, ze nécobylo délano,ponékud amatér-
sky“, zejména ve srovnani s oslavami 150. vy-
roci pfijezdu prvniho vlaku do Brnav roce 1989,
nicméné s vétsim zaujetim, bez zbyte¢ného
administrativniho papirovani, bez prekazek ze
strany tehdejsiho vrcholového vedeni CD. Le¢
oslavy v roce 1989 byly v ponékud jiné dobé,
organizovany z Urovné tehdejsiho FMD (Fede-
ralni ministerstvo dopravy), sice jiz oddéleného
od vrcholového ¢&lanku podnikového fizeni —
vznik statni organizace Ceskoslovenské statni
drahyk 1.7. 1989, nicméné pfipravy probihaly
mnohem déle. Kdo mohl tusit, Ze za nékolik
mésicu dojde ke zhrouceni tehdejsiho politic-
kého rezimu. Takze ,ruka pané*“byla oteviena,
jak po strance finanéni, tak politické. Do Brna
jezdilpodobu oslavkazdy vikendz Prahy zvlast-
nivlak a trasu pfes Havli¢k(v Brod bylo rediné
mozné na ,zastaralé trati“ ujet letmo za 2.50 h.
V soucasnosti se pfes Havlickiv Brod jede se
zastavkami cca o 40 minut déle, pfes Ceskou
Trebovouje dobajizdyi pfes modemizace krat-
§i ,jen“ o 15 minut. Po vzniku samostatné CR
a zfizeni Ministerstva dopravy CR byly ,minis-
terskému aparatu“ podobné aktivity lhostejné.
Konec koncl i tehdejsi ministr dopravy PhDr.
Jan Strasky dal pred Uc¢asti na oslavé a jizdé
zvlastnim viakem prednost pfedani jednoho
zmnoZiny 12 poharl vitézim motocyklové
Grand prix Ceské republiky, konané soucasné
v Brné. Pravda, TV pfenos Sel do celého svéta.
,KoSem“pozvanitlumoceném Ing. Zenklemdal
i tehdejsi prezident Vaclav Havel.

nafilmovat a nafotit. V Ceské
Trebové probéhlo dozbrojeni
véech lokomotiv a vyména po-
fadi. Cas pfijezdu obou vlakd
se pfili§ nelisil od doby prijezdu
vlakl v roce 1845. Jako ,pred-
voj“obou vlaku pfijelanaMasa-
rykovo nadrazi parni lokomoti-
va422.025 ,Arcivévoda Karel“.

Soucasti oslav byla také ak-
ce Ceskeého rozhlasu ,Dobré
jitro s Janem Pernerem“v ran-
nichhodinach nasledujicihodne
—21. srpna vysilana z jedouci-
hovlakupodpracovnimnazvem
,Denpoté“. Jednalo se o pofad
plvodné planovany na ¢erven
—v ramcivyro¢idrahy Olomouc-
ko—prazské, lecv disledkutra-
gické udalosti u Krouny zrue-
ny, resp. odlozeny na srpen.
Pondéli ,poté“ se hodilo. Vyji-
mecéné totiz bylo, Ze poprvé
a zfejmé naposledy v dgjinach
nejen Ceské, ale i evropské Ze-
leznice byl viak kategorie EC
taZen parni lokomotivou. Na-
pad na prvni pohled ponékud
LZtfedtény“, nicméné mnohé vé-
ci se projednavaly zcela nefor-
malné, ¢asto mimo kancelare,
skuteéné u piva. Sesli se totiz
lidé naladéni na stejnou mys-
lenkovou vinu, coz umoznilo
realizovat zdanlivé blaznivé napady. S odstu-
pem mnoha let Ize fici, Ze mnozi — vzhledem
k predpokladanému politickému vyvoji ceské ze-
leznice—citili, e plijde codo rozsahu o posledni
akci podobného charakteru. Provozi infrastruk-
tura byly sou¢asti jednoho celku, byt ve formé
diviziondlniho usporadani. Vichni — byt rozdil-
nych profesnich nazorli — hréli na jedné strané

Osobnost stavitele Olomoucko-prazskeé drahy pripomina zakladnikamen ve zdichoceni-
ského nadrazi. Choceriské nadraZi se stalo Janu Pernerovi osudné, 9. zari 1845, kratce po
otevreni traté, se mu zde pri jizdé viakem stal traz, na jehoz nasledky zemrel.

Vzpominamssi, Ze ve velmikomornim duchu
probéhlo pfipomenuti 150. vyroéi pfijezdu prv-
niho vlaku do Pferova.

S pfipravami oslav 150. vyroéi se zacalo
Jponékud pozdé*“, v zafi 1994. Vrcholovym §é-
femorganiza¢niho Stabu byl ustanovennameés-
tek generalniho feditele Ing. Jan Zenkl. Roz-
hodlo se, Ze néjaké centrané fizené monstr-
oslavy konany nebudou, bylo ponechano na
aktivitach Zelezni¢arsky silnych oblasti, co bu-
dou povazovat za vhodné. Z trovné centra se
aktivity koordinovaly, aby se pokud mozno ter-
minové neprekryvaly v jednotlivych regionech
a predevsim historickd vozidla mohla byt po-
stupné prezentovana na vice mistech. Organi-
zovala se propagace, véetné zahranici. Na his-
toricky den 20. srpna 1995 pfipadla nedéle
a pro tuto pfilezitost bylaz Olomouce do Prahy
vypravenadvojice zvlastnich viakd. Protokolar-
niviak 10400, vedeny dvojici lokomotiv 498.022
a498.106, sestaveny z restauracnichvozls ca-
terignem poskytovanym JLV, a. s., salonniho
vozu prezidenta Masaryka pro zahraniénihosty
s doprovodem a odbornym vykladem Ing. Jifi-
ho Sedlacka. Pro vefejnost byl vypraven ,foto-
vlak” 10402 vedeny dvojici lokomotiv 475.179
a 387.043. Tento vlak jel v Easti trati pfed via-
kem 10400, aby ,fotousi“ méli moznost si jej

hfisté za spolecny tym. Nelze opomenout ani
dispecersky aparat, ktery musel bravurné zvlad-
nout neocekavané provozni situace nebot mi-
moréadné udalosti v podobé neschopnosti par-
nich lokomotiv se vyskytly i béhem oslav.
Rychlostnirekordmanka 498.106 se béhemnoci
z vrétilaz Prahy do Ceské Tfebové, kde siodpo-
¢inula a rano vystfidala béhem nékolika minut
svojimnohemmiladSisestfeniciv Cele viaku. Pro
Uplnost je tfeba dodat, Ze napéajeni pribézného
kabelu zajistoval ,vytapéci kotel“ zafazeny na
konci vlaku — turnusova E lok. Pro brnénského
Albatrosato byla pravdépodobné derniérav po-
dobérychlosti120km/hv ¢ele viaku, obdobnése
jednalo o ,posledni“ Dobré rano Ceského roz-
hlasu vysilané z jedouciho vlaku.

Nésledujici vikend byl ve znameni velké pre-
hlidky lokomotiv, zejménaparnich, v uzlu Ceska
Trebova — vyuzilo se ,smy&ky" na ranziru, jichz
se zUcastnili hosté ze Slovenska se svymi histo-
rickymi skvosty. Lokomotivafiim do organizace
prehlidky nikdo ,z centra“ nekibicoval, dokazali
se dohodnout sami. V&em $lo o spole¢nou véc.

Po Olomouci a Ceské Tiebové se pak dalsi
etapa odehravala v Praze. Soucasti byly jizdy
zvlastnich vlakt do okoli Prahy s parnimi loko-
motivami. Svym zplsobem to bylo i dlstojné
rozloucenis depemnaMasaryéce, kterésev na-

Centrem oslav, které se konaly pred 25 lety 20. srpna 1995, se stalo Masarykovo nadrazi
v Praze, kam z Olomouce dorazila dvojice zvlastnich viakt tazenych parnimilokomotivami.

nem. S raZenim dvoukolejného tunelu se zacalo v roce
1843. Dnes jiz zde tunel nenajdeme, koncem étyricatych
let minulého stoleti byl pfi rozsifovani choceriského na-
drazi snesen a nahrazen hlubokym zarezem.

sledujicich letech odstéhovalo do VrSovic a na
Odstavné nadrazi v Michli. 150. vyro¢i dodnes
pfipomina napis na kominé nékdejsi kotelny.
| tenmav planech budoucivystavby Zeleznicni-
ho muzea své dny secteny. Soucasti oslav bylo
vydani fady publikaci, rdznych upominkovych
predmétd.

S pravdépodobnosti hranicici s jistotou Ize
fici, ze oslavy 150. vyro¢i Olomoucko—prazské
drahy konané v roce 1995 byly co do rozsahu
posledni akci tohoto druhu. Jak po strance fi-
nanéni, tak po strance technické. Pfedevsim
parnilokomotivy zi€astnivsi se tehdejSich oslav
jsou dnes v neprovoznim stavu, zpravidla coby
majetek a exponat NTM. Diivod je patrny —pro-
padié kotelni prohlidky. ,Kotelni zakon*“ je ne-
Uprosny — zprovoznéni vozidel by stalo desitky
milionti korun, a to bez ekonomické navratnosti.
Rovnéz nezbytné technické zazemi postupné
zaniklo, nebo je omezené pouzitelné. Mnozi
zestarli, mnozi odesli do Zelezni¢arského nebe.
Generace se vyménily. Ackoli je mezi sou¢as-
nougeneraci zelezni¢ardi vzajmovych spolcich
dost zapalenych jedincli, doba se zménila.

Konec konctl, dalo se to pozorovat o nékolik
let pozdéji. Na 1. 1. 1999 pfipadio 150. vyro¢i
zahajeniprovozunatratiz Brnado Ceské Trebo-
Vvé, nicméné ve vyroéni den pfipominka zadna.
Jakov roce 1849, kdy c. k. erar, jeSté pod viivem
udalosti revoluéniho roku 1848, tiSe, bez oslav,
zahdjil provoz. Pravda, o fi tydny pozdgji — 21.
lednabylnauvedenétratizahajenprovozv elekt-
rické trakci. VV roce 2005 jsem 20. srpna odpoled-
ne zavital na ,Masarycku®, asové v dobé 160.
vyroi pfijezdu prvniho vlaku, resp. deset let
L,POté", a nic... ani ze staniéniho rozhlasu pfipo-
menuti této udalosti.

Vyhledavac pana Googla nenasel ke dnesni-
mu dni zminku o tom, ze by se Sprava zeleznic
¢i Ceské drahy néjak chystaly na pfipomenuti
tohoto vyroéi. S ,dobou coronavirovou* to ne-
souvisi. A co za dalSich 25 let? Vzpomene si
nékdo na dvousté vyro¢i?

Miroslav Zikmund,

emeritni mluvéi organizaéniho $tabu oslav

150. vyrocizahajeni provozu nadraze Olomouc-
ko—prazské

Od konce cervence jezdi
na osobnich vlacich
mezi Sumperkem a Jesenikem
motorova jednotka GTW Stadler

Motorové jednotky
GTW Stadler predsta-
vuji vyznamné zvyseni
komfortu a kvality pfi
cestovanii v pracistroj-
vedoucich. Motorova
jednotka GTW Stadler
646.020 od firmy Bom-
bardier (946.020—4 ABp
+646 020-7 DDB +
946.520-3Bpd)jezdiod
konce Cervence na
osobnich vlacich mezi
Sumperkem a Jeseni-
kem. Podle planu byla
po zprovoznéni Ctvrté
jednotky fady 646 jedna
z nich(aktudiné zdejez-
dijednotka 646.020) od
pondeéli20.ervencena-
sazenanatrat Sumperk
—Jesenik—Javornikve
Slezsku.,,Tav soucasné dobé obslouziv pra-
covni dny celkem 10 spoju. Jeji planovany
primérny denni béh na regionalnich osob-
nichvlacich je skoro 200 kilometr(,“ potvrdi-
la tiskova mluvéi Ceskych drah Vanda Rajno-
chova. ,Nové vozidlo“ ale budi u cestujicich
neduvéru, lidé se boji do viaku nastoupit, proto-
Ze se domnivaji, ze jde o vlak jiné spolecnosti,
nebo zkusebni jizdu. ,Prosté ten vlak nezna-
ji,“ fekl jeden ze zeleznicait.,,Vlak je v korpo-
ratnich barvach Ceskych drah, jsou naném
uvedenaloga,“oznacila mluv¢iobavy cestuji-
cizaneopodstatnéné.,,Prvniohlasy ze strany
strojvedoucich i cestujicich na tento vlak
jsou pozitivni a viaky GTW Stadler predsta-
vujivyznamné zvySenikomfortua kvality pfi
cestovanii v pracistrojvedoucich. Cestuijici
hodnoti pozitivné predevsim pohodiné se-
dacky, klimatizaci a nové bezbariérové va-
kuové toalety, ty Ize napfiklad pouzivat i pfi
pobytu viaku ve stanici,” dodala.

Podle nézoru nékterych cestujicich je pro-
blémem néstup do souprav — ne vSechna na-
stupisté natratitotiz maji standardnich 550 mm
nad temenem kolejnice a pro vozickare a ces-

Motorova jednotka GTW Stadler 646.020 ceka v Jeseniku na
sviij odpoledni spoj.

tujici s koGarky tak vznika pfi nastupovani/vy-
stupovaninepfijemna prekazkav podobé scho-
du, k jehoz prekonani potfebuiji imobilni cestu-
jici cizi pomoc. ,,V pfipadé nastupisté s nizsi
nastupni hranou se nas viakovy doprovod
snazi byt maximalné napomocny cestujicim
pfi vystupovani a nastupovani do vlaku,“
poznamenala Vanda Rajnochova déle.

Vedle Jesenicka (provozni soubor Sever)
jsou jednotky Stadler aktualné nasazeny i na
trati z Olomouce do Drahanovic (provozni sou-
borHana). Celkem Ctyfi jednotky GTW Stadler
Ceskeé drahy zprovoznily vlastnimi silami. Vy-
bérové fizeni na dodavatele kompletni moder-
nizace vSech 12 jednotek GTW Stadler pro
Olomoucky krajv sou¢asné dobé probiha.,,Po-
té budou jednotky vybaveny LCD monitory,
pribude Wi-Fi pfipojeni, elektrické zasuvky
pro nabijeni drobné elektroniky a nové bude
napfikladi ¢alounénisedadel,“ uzavfelamluv-
¢iCeskychdrahs tim, Ze po provedené moder-
nizaci bude na Sumpersku a Jesenicku jezdit
témér polovina z 12 jednotek fady 646 GTW
Stadler.

Michael Mare$
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Motorova jednotka 646.015 Gekd v Sumperku na vysledek vybérového fizenina dodava-

tele kompletni modernizace.

O jednom experimentu v Brne

Cestuijici, jedouci ve vlaku z Brna hlavniho
nadrazi smérem na jih, spatfi vpravo u mostu
pres feku Svratku zdanlivé osamély vyskovy
dim. Ten zde stoji v poradi jako tfeti panelak
v BméjiztéméF 60 leta je nékdy ne zcela sprav-
né spojovan se Zeleznici. Zeleznice vSak tento
vyskovy diim pro své potieby vibec nestavély.
Jeho stavbu mél na svédomi v letech 1960-
1961 tehdejsi n. p. Pozemni stavby, které ho
stavély pro mésto Brno. Jedna se o experiment
(jak byl diim oficialné nazyvan), ktery dostal po
nékolika letech od jehodostavénipriviastek,dim
hrizy“.

Odpocatku 50. letminulého stoleti se hledalo
feSenivystavby obytnychdomdis pouzitimbeto-
nu. V nékolika vétSich méstech nasi tehdejsi
republiky se stavély experimentalni prototypy
panelovych domd, nékteré jiz upadly v zapo-
mnéni. V mésté Brné to byl prvni panelakv Cer-
nych Polich, jehoZ projekt se pfilis nepovedl
a mohl byt postaven pouze jako Ctyfpodlazni.
Druhy panelak stoji v Pisarkéach a tfetim je dale
popisovany. Ten se stavél litim kvalitniho beto-
nu, vyrobeného pfimo na misté, do posuvného
bednéni. Tento experiment se velmi brzy dostal
do povédomi nejen brnénskych lidi. Nebylo se
¢emu divit, nebot stavba pusobila na tu dobu
velmi modernim dojmem.

Mésto Brno se touto stavbou v§emozné chlu-
bilo, v roce 1961 v ném byla dokonce usporada-
navystava nabytku. Protoi pozdéjsi pfipominky
najemnikd tohoto domu se po 10 letech velmi
rychle §ifily. Tato nékdejsi brnénska chlouba se
pak zaCala nazyvat domem hrlzy. Poplatné
tehdejsi dobé&, bylo snahou problémy spojené
s timto obytnym domem co mozna nejvice utajit.
Snahy o utajeni neustaly ani tehdy, kdyz jiz byli
najemnici z tohoto domu neodkladné vystého-
vani. Zdtvodnénitehdy byloz dnesniho pohledu
az posetilé. Uvadélo se, Ze dim neni vhodny

k bydleni, nebot je blizko hluéné zeleznice, bliz-
korusné pozemnikomunikacea v blizkostiuhel-
nych skladii s velkym mnoZzstvim uhelného pra-
chu. | kdyz tato tvrzeni byla pravdiva, pravymi
dlvody vSak nebyla. Jakmile se zjistilo, ze tato
1Ziva zdlivodnéni neobstoji, muselo se s ,prav-
dou“ven.

Ovsem byla to opét lez, podle které doSlo ke
zménamyv podloZistavby a dim se za¢al nakla-
nét. Snad by se pozdéji opravdu tento vyskovy
dimnaklonil, ale zfejmé celya aznazem. OvSem
zezcelajinych pficin. Tim pravym divodem totiz
byly Cetné praskliny zvenéi, a hlavné uvniti do-
mu, nebot ten se svoji vlastni vahou zaginal
rozsedat. Najemnici byli vystéhovani a nastal
problém, codaless touto stavbou. Podle odborni-
ki bylo tim odvaznéj$im feSenim dim snizit
o nékolik pater, podle téch méné odvaznych se
mél diim cely rozebrat.

Snad patfilo k tehdejsi dobé nepfiznat zad-
nou, ani tuto chybu, abylo rozhodnuto dim
opravit. Hledalo se tehdy ze strany mésta Brna,
pfedevsimbytového hospodarstvi, feeni, nebo
spi$ zplisoby, jak se této nepovedené stavby
chytfe zbavit. Nakonec se to méstu podafilo
a pro diim zacal ,novy Zivot* u jiného viastnika.
Mésto nabidlo diim tehdejsi statni zeleznici k
vyuzivani jako ubytovny, pokud si ho opravi.

StéZi dnes zjistime, zda tehdy Zeleznice, jak
sefika,skoCilanalep®, anebotobylotise domlu-
veno. Faktem vSak bylo, ze Zeleznice dim néja-
kym zplsobem ziskaly a opravovaly pro svoji
potiebu k vyuziti pro ubytovnu. Pfedpokladalo
se, Ze zde najde ubytovaniaz 200 pracovniku pfi
opravéch trati, tunelli a pfi rdznych vylukach.
Zeleznice pak investovaly do Uprav domu 1,5
milionu korun, coz nebylo tehdy zrovna malo.

TimtovSaknekondilo, stavba pak zlobilajesté
mnoho rokd, byla vyuzivana jen ¢astecné, aby
senezvySovalojeji zatizeni. D4 sefici, ze problé-

my ustaly az na po¢atku 90. let, kdy diky novym
technologiim byl dim kone¢né opravdu opra-
ven. Pro opravy tohoto vézaku také poslouzily
zkuSenosti s klasickymi panelaky typu ,G*, kte-
rych stoji v republice spousta.

Dim naKfidlovickeé stoji dodnes a na pfivlas-
tek ,d0m hriizy” si vzpomene jiz jen méalokdo.
Zeleznice jiz neni tak hlu¢nd, pozemni komuni-
kacev jehoblizkostizfejmé nevadi, uhelné skla-
dyv blizkostijiznejsou, a takmize byt diim opét
pouzivank bydleni. Nékdejsistrachspavatv tom-
tovySkovém domé pominula dnesje pIné obsa-
zeny ndjemniky.

Miroslav Vanék, Brno

Brnénsky diim hrizy opét slouzi ndjem-
nikdm.
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