Z aktualnich udalosti

Ml Piedstavenstvo OSZ se$lo v sidle 0SZ
v Praze v Utery 11. 8. 2020. UZ jen samotna
kontrola pInéni Ukold naznadila, Ze ne vée, co
se jesSté na zaCatku prazdnin zdalo definitivni,
definitivnije (napfiklad oslavy 30 let OSZodsu-
nutéz éervnana ruen dokud nebudejisté, zda
oslavy 30 let OSZ v fijnu probehnou nebudou
se zatim rozesilat pozvanky ani tuzemskym,
ani zahrani¢nim hosttim oslav). Napfiklad jed-
nani fidiciho tymu poradni skupiny Zelezniéni
sekce ETF pro opravarenstvi, které se mélo
konat v zaFi v Norsku, bylo zruSeno (a pravdé-
podobné se uskute¢ni formou videokonferen-
ce).

V ramciinformaci ze zasadnich jednani ho-
vofil tajemnik Podnikového vyboru (PV) 0SZ
pfi Ceskych drahach, a. s., Antonin Leitgeb
mimo jiné o opatfenich, ktera vedeni spole¢-
nosti chysta na zaméstnance v podobé zmény
PKS (zaméstnavatel navrhuje sjednotitdovole-
nou na péttydn(, snizit pfispévek na stravenky
i na penzijni pfipojisténi, ¢i snizit priplatek za
vikendovou praci). V diskusimimojiné zaznélo,
Ze zaméstnavatel namitincichinformuje o opat-
fenich, které jesté nebyla se socialnimipartnery
projednana, coZ podrazijejich autoritua zneva-
zuje jejich loajalitu vaci firmé. 3
_ Mistopfedseda OSZ a pfedseda PV OSZ
CD Cargo Radek Nekola se zminil o poslednim
jednani Dozor¢irady CD Cargo, ktera se zaby-
vala pfedevs$im situaci spole¢nosti a dopady
koronavirové pandemie. ,,Nakladni doprava
se nevratila do stejnych koleji a patrné se
nikdy nevrati, Cesky primysl, tak jak jsme jej
do letos$niho roku znali, se bude ménit,“
uvedl s tim, Ze situace neni Uplné ztracena.
V souvislosti s rozdélenim hospodarského vy-
sledku za rok 2019 informoval i 0 nové Nadaci
Zeleznice srdcem, kterd bude slouziti na zmir-
riovani dopadli mimoradnych uddlostina ti¢ast-
niky. Dale Radek Nekola informoval o jednani
Bezpeénostni rady Ceskych drah (vice na ji-
némmisté) a o schlizce zaméstnavatele s od-
borovymicentralami(13.8.) natéma1.Zména
PKS.

U Spravy Zeleznic (dle SZ) zatim nedoslo
k uspokojivé dohodé ohledné kondi¢nich poby-
tu, respektive tieti zmény PKS, jak fekl tajemnik
PV OSZ Sprévy zeleznic Miroslav Maincl. Na
jednani odborovych central 6. 8. byl vytvofen
spolecny protinavrh (PKS), v némz byl odmit-

nut i Kondiéni program zaméstnavatele. ,,Vy-
zvali jsme zaméstnavatele k novému jedna-
ni nad 3. zménou PKS, ktera se tyka KOP
v roce 2020,“ uved| dale mimo jiné.

Bc. Renata Douskova, mistopfedsedkyné
0SZ a pfedsedkyné NeRV (Nedrazni republi-
kovy vybor), informovala o jednani pracovni
skupiny na Dopravnim zdravotnictvi ke zméné
tarifnich tabulek, o situaci na Draznim Ufadu
(DU) ohledné zmény systemizace a pfibliZila
i déni v Lounské vagonce, kde jsou zamést-
nanci opét doma na prekazkach prace. Za-
méstnanci by méli od 1. 9. zaéit pracovat pod
spole¢nosti TSS, a. s.

Zaver informaci ze zasadnich jednani patfil
predsedovi OSZ Mgr. Martinovi Malému, ktery
mimo jiné informoval o jednani u ministra do-
pravy (8. 7.) na téma systémového feSeni
rezijnich jizdnich vyhod a pomoci dopravciim
fesit dopady koronavirové pandemie.,,Ministr
priSels myslenkou vytvoreniprogramupod-
pory dopravc, ktefi vyuzivaji ekologickou
elektrickou energii (poplatek za obnovitelné
zdroje).A pokud jde o rezijky, jako OSZ pod-
porujeme dotazeni jednani Ceskych drah
s Jihomoravskym krajem na zplsobu vy-
poctu kompenzaci, aby nebyl potfeba do-
platek 1500 K¢, “uved! pfedseda OSZs tim, ze
ministrdopravy s timtonavrhem feSeni souhla-
sil, pfislibil svolat jednani na 28. 7. (bez Ugasti
odbor), které ale dopadlo netispé$né. ,Dore-
$eni problematiky rezijnich jizdnich vyhod
je stale pro vedeni OSZ jednou z hlavnich
priorit,“dodal Martin Maly s odkazem na sna-
hu ministerstva dopravy fesit situaci jednot-
nym celostatnim tarifem.
stavenstva 0SZ ti dévky z Podptirného fondu
OSZ (dvé standardni zadosti a jednu jednora-
zovou) a Ctyfi zadosti o Pravni pomoc zastou-
penimyv fizenipfed soudem. Dal$i ¢astjednani
patfila organizacim zalezitostem vCetné pfipra-
vy VIII. sjezdu OSZ. -red-
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Ceské drahy predstavily prvni
modernizovany motorovy viz fady
811 a privésny viiz 012, které jsou

uréené pro Moravskoslezsky kraj

Ceské drahy v pétek 24. 7.2020 ve ZkuSeb-
nim centru VUZ ve Veliminovinaftim predstavily
prvni modernizovany motorovy viz fady 811
(811.476-1) a privésny viiz 012 (93-29 0447
BDtax), které jsou uréené pro Moravskoslezsky
kraj. ,,Diky nasim spole¢nym jednanim a d-
vére Moravskoslezského kraje jsme se roz-
hodli fesit regionalni dopravu v kraji timto
zplsobem, o kterém si myslime, Ze néjakych
deset, patnact letbude zplisobem efektivnim
a vyhovuijicim,“fekl ¢len pfedstavenstvaa na-
méstek generalniho feditele Ceskych drah pro
obchod Jifi JeSeta. ,,Zamér je mit v kraji 14
téchto modernizovanych vozii (811).Jsouto
znamé motoracky rady 810, dovybavené kli-
matizaci, pohodinymi sedakami, zasuvkami
a pfipojenim Wi-Fi. DPOV, jako nae dcefina
spolecnost stoprocentné viastnéna CD, se
tohoto tkolu ujala, myslim si, velmi state¢né.
Doufam, ze cestujici ocenimoderniza€niprv-
ky, které zatraktivni cestovani po regionu,“
dodal.

Pro¢Moravskoslezsky krajv souvislostis vy-
béremdopravce, ktery bude v krajijezdit do roku
2040, zvolil variantu modernizovanych motoro-

vychvoz(ady 810, vysvétiindméstek hejtmana
Moravskoslezského kraje pro dopravu a chytry
region Jakub Unucka: ,,Vime, Ze budeme do
roku 2030 chtit, aby nam vysoutézeny do-
pravce poridil nové vlaky. Stali jsme pred
rozhodnutim, cotéch desetlet: bud'nechame
lidi jezdit tim, éim jezdili, coz jsme nechtéli,
protoze lidé si stézovali zejména na vysokou
teplotu ve vozech, coz byla alfaomegavsech
prizkum, které jsme délali. Mohli jsme sice
koupitnéjaké nové vlaky, alety bohuzel neby-
ly a nejsou, mohlijsme vytahnout néjaky srot
z Némecka a privézt ho sem, ale to jsme také
nechtéliudélat. Mohlijsme pouzit néjaky stan-
dardni vlak, tfeba regionovu, coz neslo, pro-
toze ty jsou nékolikrat drazsi. Tak jsme se
rozhodli zmodernizovat 810 a splnit to, co
lidé chtéji. To znamena, aby tam byla klimati-
zace a aby se v tom vlaku cestovalo pohodl-
néji. Tojetéch 14vyhod, které ten viacekma,”
uvedL.

Poslednim z fec¢niku byl feditel provozniho
stfediska oprav DPOV ve Veseli nad Moravou
Zdenék Studnicka, ktery predchozi informace
doplnil o technickéd data. ~ (Pokra€. na str. 4)
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Léto budiZ pochvaleno! Zviast to Zelezniéni! Oko Zeleznicare jisté potési snimek spésného viaku 1406 z Jeseniku do Zabrehu na Moravé

v cele s lokomotivou 749.265-5, porizeny ve Ctvrtek 6. 8. 2020 na nadrazi v Jeseniku.

Bezpeénostni rada Ceskych drah
zahajila cinnost

Téméi &tyfi desitky odbomikd Ceskych drah,
CD Cargo, OSZ, Federace strojviidcti a Cechu
strojviidcd, DVI, CVUT, Dopravni fakulty Jana
Pernera, dopravnl'ch psychologﬂ a dalSich spe-
cialist se 30. 7. 2020 sesly na ivodnim jednani
Bezpecnostni rady Ceskych drah.

Bezpecnostni rada, jejiz prvni jednani vedl
pfedsedapfedstavenstvaa generalniteditel spo-
le¢nosti Vaclav Nebesky, diskutovala o nedav-
nych mimofédnych udélostech na ieleznici je-
bezpecnostidrazni dopravy Rada zfidila tfi pra-
covni skupiny, které rozpracuiji zlepSeni podmi-
nek v jednotlivych oblastech innosti.

,»Z jednani mam velmi dobry pocit. Jsem
presvédcen, ze jsme nastavili kvalitni pro-
stredi pro diskusi nad tématy souvisejicimi
s bezpecnosti prace, s vytizenim nasich za-
méstnanct a s dopady soucasnych pracov-
nich a Zivotnich podminek na vykon jejich
sluzby,” uved| pfedseda predstavenstva a ge-
neralni feditel CD Véclav Nebesky.

Prvni skupina pod vedenim Moniky Horéko-
vé, feditelky odborupéce o zaméstnance CD, se
zaméfi na pfipravu novych zaméstnanc i na
prohlubovani kvalifikace stavajicich. Prohloubi
se spoluprace se strednimi Skolami pfi pfipravé
a ziskavaninovych zaméstnanctihlavné do pro-
fese strojvedouci. Skupina se zaméfi také na
dal$i zlepSovani pfipravy strojvedoucich
v kurzech i na priibézny vycvik zku$enych za-
meéstnanctl. V této oblasti budou intenzivné za-
pojenirovnéz dopravnipsychologové a zvySena
pozornost bude vénovana zdravotnim aspek-
tm, dopadim stresu a jeho prevence.

Druh&pracovni skupinase zaméfinaelektro-
nizaci a digitalizaci. Povede ji vykonny feditel
spoleénosti CD Cargo Tomas Téth a zaméfi se
naoblast zjednoduSeni provozni dokumentace,
vyvoj a vyuziti vhodného softwaru a aplikaci,
které zvySi bezpe€nost provozu a snizi zatéz
strojvedoucich pfi préaci s daty a informacemi,
kterych dnes dostavaji velké mnozstvi.

Posledniskupinavedena Tomasem Mohrem,

Snimek Michael Mares

Feditelem odboru provozu osobni dopravy CD,
sebude vénovat Upravé pracovnépravnichvzta-
hia jejich promitnuti dointernich predpistia sys-
tému. Skupina se zaméfi na zmény legislativy
v oblasti pracovnidoby, bezpeénostnich presta-
vek a promitnuti téchto zmén napfiklad do pod-
nikové kolektivni smlouvy, dosystémua pravidel
pfi planovani smén a celych turnusl a bude se
vénovat také zjednoduSeni a zpfesnéni predpi-
stisouvisejicich s organizaci drdzniho provozu.

Ve v8ech pracovnich skupinéch budou aktiv-
né zapojeni zastupci zaméstnancd, odbornici
z vysokych Skol i z oblasti dopravniho zdravot-
nictvia psychologové.

,»Pracovni skupiny zaénou pracovat jesté
béhem léta a prvni vyhodnoceni jejich €in-
nostise planuje na zari, kdy se ma uskutecnit
dalSi zasedani Bezpecnostni rady Ceskych
drah,“ uzavel Vaclav Nebesky.

Michael Mare$
s vyuzitim tiskové informace CD
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»Systemove doreseni problematiky
reZijnich jizdnich vyhod je pro vedenl
OSZ jednou z hlavnlch prlorlt

Hovofime s Mgr. MARTINEM MALYM,
predsedou OSZ

Drazniinspekce zjistuje, zda srazku viakt
v prazskych Béchovicich(vlak bez cestujicich
narazil do ¢ekajiciho rychliku) zptsobila tech-
nicka zavada, nebo selhani ¢lovéka. Selhani
¢lovéka mozna stalo i za dalSimi nehodami
v ,€erném éervencovém tydnu“ od 7. 7. do
14. 7. 2020, které mély tragické nasledky,
véetnétfimrtvych. Jakjste vy osobnénehody
vnimal: jako nahodu, nebo jako systémové
pochybeni, z néhoz by mél ministr dopravy
vyvodit odpovédnost?

Vzhledemk pribéhua véemokolnostemtéch-
tonehodovych udalosti se domnivam, Ze nejvét-
§i roli zde bohuzel sehréla série nestastnych
nahod. TéZkositotiz |ze pfedstavitnéjaké jednot-
né systémové opatfeni, které by ve vSech téchto
pfipadech vzniku nehody zabranilo. Jedinym
spole¢nym jmenovatelem téchto nehodovych
udalosti je totiz podle vieho skute€nost, Ze né-
kde na pocatku nehodového déje zde sice vzdy
bylo néjaké lidské opomenuti ¢i pochybenti, po-
kazdé ale v UpInéjiné technickoprovoznisituaci.
Z prvotniho rozboru téchto jednotlivych nehod
se proto také nabizi pokazdé jiné opateni, které
by v této konkrétni situaci pravdépodobné po-
mohlo vzniku nehody zabranit. Tak napfiklad
v pfipadé prvni nehody u Perninku by asi po-
mohla néjaka podpuma elektronicka aplikace
s podporou GPS, o které nynihovofivedeniCD,
ktera by strojvedouciho upozornila na nutnost
souhlasu dirigujiciho dispecera pro dalsi jizdu
a navicjej upozornila na protijedouci viak. V' pfi-
padé osobniho viaku u Ceského Brodu, ktery
zezadu najel na nakladniviak v obsazeném od-
dile autobloku, by zase mozna pomohla zména
predpisu, ktera by v pfipadé jizdy vlaku za oddi-
lové névéstidlo autobloku s névéstl' Stdj stano-

lost (napf. 40 km/h), noa v pfipadé srazky rych-
likua osobniho vlaku v prazskych Béchovicich,
vzhledemk priibéhunehodového déje, Ize néja-
ké ucinné preventivni opatfeni na prvni pohled
vibec téZko navrhovat. Obecné vSak asi k nej-
vétsim bezpe€nostnim problémim v souéasné
dobé patti obc¢asné projizdéni navésti Stdj, které
by mélobytv budoucnu fedeno zejména zabez-
pecovaéem ETCS, nebo pomérné ¢asté srazky
s neukaznénymifidi¢i silniénich vozidel na rov-
fovych Zelezniénich pfejezdech, jemuz se Spra-
va Zeleznic snazi Celit v posledni dobé velmi

intenzivni modernizaci prejezdu a také redukci

jejich celkového podtu.

Vzhledemk tomuvSemunevim, coby sedalo
seriézné oznacit za systémové pochybeni, za
které by mél byt odpovédny ministr dopravy,
ktery je navic ve funkciteprve odledna leto$niho
roku.

Jednim z diskutovanych probléma ovliv-
fAujicich bezpe¢nost Zzelezniéniho provozu je
také velky pocet opravnych a rekonstruke-
nichpracinazelezniéniinfrastrukturea z nich
plynoucivylukya riizné nepravidelnostiv pro-
vozu, které kladou vysoké naroky na pozor-
nosta odolnostprotistresovymsituacimu za-
méstnanclv Zelezniénim provozu.Zdebude
asi tieba klast vétsi dliraz na pfipadné perso-
nalniposilovaninanepravidelnostminejzati-
zenéjsich pracovistich...

Je pravda, Ze série nehodovych udalosti po-
sledni doby rozpoutala v mediélnim prostoru $i-
rokou diskusi o problematice technického za-
bezpecenizelezniéniho provozu. Ale jak uz vyse
uvadim, tato série nehod kromé casové
souslednostiméla dalejiz pouze jeden spolecny
jmenovatel, a to lidské pochybeni na po&atku

nebov priibéhunehodovychudalosti. A s vyjim-
kou prvniho pfipadu této série, tj. nehody u Per-
ninku, Ize jen téZko pficiny nehod pfi¢itat nizké
urovni technického zabezpeceni. Je také tfeba
mit na paméti, ze zadné technické prostfedky
nedovedou zavSech okolnostieliminovatvsech-
na mozna pochybeni U¢astnik(i Zelezniéniho
provozu. Je proto tfeba nejen investovat do
moderniho zabezpecovaciho zafizeni, které je
schopno Iépe eliminovat pfipadna lidska pochy-
beni, ale sou¢asné je také tfeba hledat dalsi
moznosti, jako napfiklad vétsivyuzivani elektro-
nického zplisobu pfedavani a zpracovani dile-
Zitych tdajd v provozu, riizné Upravy organizac-
ni, pfedpisové, turnusové, pracovnépravni, atd.,
které mohou napomoci ke zlepSeni pracovnich
podminek provoznich zaméstnanct a tim také
ke snizeni moznosti vzniku chybovosti pfi vyko-
nu povolani.

(Pokracovani na str. 2)



,»Systémoveé doreseni
problematiky rezijnich jizdnich
vyhod je pro vedeni OSZ jednou
Z hlavnich priorit.”

(Pokracovani ze str. 1) B .
K tomuto Ucelu byly také pfi MD CR ipfi CD
zfizeny pracovni skupiny odbornik(l zahrnujici
vedle specialisttinazelezniéniproblematikua za-
stupcl odborovych organizaci napt. i psycholo-
gy, odborniky na biomedicinunebo vySetfovate-
leleteckychnehod, které se snazitakové moznosti
najit.

Jakmocnehody zasahly Eleny 0SZ? Pied-
stavenstvo OSZ schvalilo financéni pomoc
vlakvedoucimuz regionovy, ktery skonéil vaz-
né zranény po srazce vlaku u Perninku v ne-
mochnici. DalSi Gcastnici nehod nebyli Eleny
08z2?

Podle nam dosud znamych informaci Zadné
dal$i vaznéjsi zranéni mezi €leny OSZ, zucast-
nénymi jako provozni zaméstnanci, na téchto
nehodach nebyly. Pokud se vSak tyka zrané-
nych cestujicich, nelze zatim s jistotou vylougit,
Ze mezi nimi nebyli i nasi clenové. Zatim jsme
vSak na centrale OSZ takovou informaci s pfi-
padnou zadosti o poskytnuti pfispévku z Pod-
plréhofondu OSZ ze z4dné zékladni organiza-
ce OSZ neobdrzeli. Centrala OSZ totiz
samozfejmé nema k dispozici zadné oficialni
seznamy cestujicich ve vlacich, takZe pfipadné
postizené €leny mlzeme zjistit pouze prostied-
nictvim jejich dobrovolné komunikace s pfislus-
nou ZO OSZ, kde jsoutito ¢lenové organizovani
a které také dle statutu Podp(imého fondu OSZ
ve spolupréci s ESO OSZ-U zpracovavaji za-
dostio pfispévky z tohotofondu, o jejichz pfizna-
ni nasledné Predstavenstvo OSZ po vyhodno-
ceniviech okolnosti daného pfipadu rozhoduije.

Malé regionalnitraté Ize zabezpecitexistu-
jicimitechnickymizafizenimi, tvrdi$éf nejvét-
Siho tuzemského vyrobce zafizeni pro zelez-
nice AZD Praha Zdenék Chrdle, polovina
regionalnichtratijetotiz fizenajen komunika-
ci dispecer—strojvedouci. Pouziti radiobloku
v minulosti neschvalilo ministerstvo dopra-
vy, podlenéjjejedinoumoznostivyuzitievrop-
ského systému ETCS, s nimz EU pocita pro
celou Unii. Jehoinstalace namalé traté muze
ale trvat i desitky let. Sprava zeleznic tdajné
vyviji zjednodusenou verzi, je to podle vas
feSeni?

Rozhodovani o moznostech instalace ra-
diobloku nebo ETCS na regionalnich tratich je
pomeérné slozitd zaleZitost nejen z technického,
ale také z pravniho a ekonomického hlediska,
a konecné fedeni bude tfeba nalézt v néjakém
konsenzumeziministerstvemdopravy, Spravou
Zeleznica dodavatelitéchto technologii. Zejmé-
na v pfipadé ETCS se vSak jednd o béh na
dlouhou trat. Osobné se domnivam, Ze v prvni
fadé by zde nyni méla dostat prostor pomocna

mobilni aplikace s vyuZitim dat GPS, kterou jiz
zkousiCD a ktera by strojvedouci upozorfiovala
jednak na povinnost zadat v dané dopravné
o souhlasdirigujicihodispeCera, ale také by upo-
zorfiovala na protijedouci viak. | pfipadné zave-
denitakové aplikace do provozumaale také sva
rizika, a to napfiklad moznost, ze by se strojve-
douci ¢asem mohli na tuto pomocnou aplikaci
prilis spoléhata neovéfovaliby sipotfebné lidaje
pro jizdu vlaku jinym zpisobem.

_ NaPredstavenstvu 0SZ jste uvedl, ze MD
CR zpracovalo koncepci verejné dopravy,
kterou predlozi vladé, ve které je navrzeno i
nékolik moznych variant systémového feSe-
ni rezijnich jizdnich vyhod. Uz jste méli moz-
nost se s témito navrhy seznamit? Probéhlo
jiz avizované jednani u ministra dopravy?
Systémové dofeSeni problematiky reZijnich
jizdnichvyhod je pro vedeni OSZ jednou z hlav-
nich priorit. MD CR ve svém navrhu ,Koncepce
vefejné dopravy 2020 — 2025 s vyhledem do
roku 2030“z ervna tohoto roku v podstaté sice
popsalo jednotlivé moznosti budouciho feseni
jizdnich vyhod, nicméné z této koncepce nevy-
plyva zadné jednoznaéné zadani fedeni, spise
se jedna o zakladni popis rlznych moznosti
predloZenych k odborné, pravni a politické dis-
kusi. V ndvaznosti na tento nastin moznych fe-
$enisev prubéhu posledniho mésice uskute¢ni-
lo nékolik jednani a to nejprve mezi zastupci
odborovychorganizaci(OSZ,FSCRa FVC)a ve-
denim Ministerstva dopravy CR za U¢asti minis-
tra Karla Havlicka, nasledné se uskutecnilo né-
kolik jednani mezi zéstupci OSZ, CD a Spravy
zeleznic, dale potom jednani za icasti predstavi-
telti CD, Spréavy Zeleznic, MD CR a Jihomorav-
skeho kraje, a nasledné dalsi jednani mezi CD,
Spravou Zeleznica OSZ. Aktualni stavjednanije
nyni takovy, Ze bylo u renomované advokatni
kancelafe zabyvajici se dlouhodobé Zelezniéni
problematikou zadano spole¢né, tj. ve spolupra-
¢iCD, Spravy zeleznica OSZ, zpracovani prav-
nianalyzy, ktera by mélaupfesnitpravni podmin-
ky pro pfipadnourealizacinavrhovanychvariant
feSeni. Za OSZ se pfi téchto jednanich stéle
drzime sméru, na kterém jsme se jiz v lednu
dohodli s ostatnimi odborovymi centralami na
zeleznici, tj. v kratkodobém horizontu stéle pre-
ferujeme predevsim dosaZeni dohody mezi CD
a Jihomoravskym krajem za sou¢innostiMD CR
a Spravy zeleznic o takovém zpiisobu kompen-
zaci za uzivani rezijek, aby si od pfistiho roku
drzitelé reZijek nemuseli pofizovat doplatky 1500
K& na vlaky JMK. Z dlouhodobého pohledu po-
tom ale také s partnery diskutujeme moznosti
pfipadného zfizeni zcela nové konstruovanych
slev pro Zelezni¢are ve vazbé na zavadéni jed-
notného statniho tarifu. Michael Mare$

PREDSTAVUJEME

Jiri Behounek: ,,Abychom
dopravu deti na Chrudimku co
nejvice zlevnili, tak to vozim ja

bez naroku na mzdu.“

Slzyv ocich, les mavajicich rukoua nakonec
bouflivy potlesk. Détizaméstnancti Ceskychdrah
odjely zvlastnim viakem na détsky tabor Chru-
dimka!V utery 30. ¢ervnaodjelaz prazské Libné
souprava CityElefantudo Pardubics détmiz prv-
niho turnusu Letniho détského tabora (LDT)
Chrudimka. Dva étréctidenniturnusy, v podsta-
té cely Cervenec, bylona LDT Chrudimka (pofa-
d& ZV OSZ DKV Praha) pofadné Zivo.

Prvniturnus skongcil v patek 17.7., kdy se
ménily turnusy. Kvuli koronaviru, kdy musi
byt mezijednotlivymiturnusy osmihodinova
prodleva, jsme letos museli zménit tradiéni
zplsob dopravy viakem," fiké hlavni organiza-
tor a pfedseda ZV OSZ DKV Praha Jifi BEhou-
nek. ,Na 17. 7. jsme proto méli objednané
autobusy, které dopoledne odvezly déti z ta-
bora do Prahy a vecer navezly dalsi turnus.
Mezitim se osm hodin tabor dezinfikoval.”

Détizaméstnanct zelezni€ard, astecnéi déti
rodiét mimo drahu, se tak letos svezly vlakem
pouze jednou. Prvni turnus cestou tam a druhy
tumus cestou zpétky. ,,Kdyz jsem na Chru-
dimku v roce 1981 zacal jezdit, tak jsme na
tabor jezdili zvlastnim vlakem. Elektricka lo-
komotiva pfivezla vlak do Pardubic, tam ji
vyménili za motorovou, a ta nas odvezla do
Hlinska, odkud se téch sedm kilometrti jelo
autobusy. Tobylov dobg, kdy jsmev turnuse

méli 250 déti, to si uz ani nedovedu predsta-
vit,“ vzpomina Jifi Béhounek s tim, Ze jesté
v devadesatych letech se nékolikrat jelo dokon-
ce parni lokomotivou pfimo z Prahy do Hlinska.
,To se vétsinou jezdilo spodem pres Havlic-
kav Brod, protoZe z néjakych divodd bylo
potieba dobrat vodu, coz byla ale v podstaté
prodétiatrakce. Paktoskonciloa jezdilijsme
tak, Ze za rychlik se privésily tfi vozy, ty se
v Pardubicich odpojily a hodily bokem,
a z Pardubic se jelo autobusem. Pak asi pred
tfemi ¢tyfmi lety zacal byt problém sehnat
vozy narychlost 160 km/h a hlavné v Pardu-
bicich nebyl nikdo, kdo by byl schopen ty
vozy odpoijit, takze jsme vymysleli dopravu
CityElefantem. A abychomtu dopravuconej-
vice zlevnili, tak to vozim ja bez naroku na
mzdu a viak jede bez vlakové obsluhy. Jinak
chlapi v depu jsou skvéli, na dalku dokazou
nastavit informacni systém tak, Ze na infor-
macnim panelu se objevi napis LT Chrudim-
ka,“ dodava.

Strojmistfi na nadrazi Praha—Jih s nasaze-
nim CityElefantt pry nejsou nadseni, ale vzdy-
cky se néjakavolna souprava, které stejné jde po
navratu na revizi, najde. ,,Podobné to bylo
i u druhého turnusu. Pantak mi nechaliv so-
botu 1. 8. v Pardubicich, déti prejely autobu-
sem z Chrudimky do Pardubic, a ja je zase
odvezl do Prahy,* dodava Jifi BEhounek.

A jak chod tabora letos ovlivnil koronavirus?
,Museli jsme navysit pocet lidi zabezpecuji-
cich uklid, na prvnim turnuse byly dvé ukli-
zecky, které mély na starost predevsim jidel-
nu, ktera se musela dezinfikovat po kazdém
jidle. A protoze dezinfekce néco stoji, tak se
to pochopitelné promitlo do nakladu. Ale ji-
nak, kromé nékolika drobnych uraz(, pro-
béhly obaturnusyv pohodéa nicvaznéhose
nestalo. Jsme radi, ze se vSechny déti vratily
ve zdravi domu a Ze se nam zase pristi rok
vrati,” fika Jifi Béhounek.

Letni détsky tabor Chrudimka oZije jesté na
konci srpna, kdy zde probéhne tradi¢ni vytvarny
tabor, ktery je piné obsazeny. ,,A pak jeste
v fijnu pofadame v arealu LDT Chrudimka
podzimni tabor v dobé Skolniho volna kolem
statniho svatku,“ uzavira.

Michael Mare$

Budova Zeleznicnizastavky Trpisty bylav roce 2017 prodéna obcia z toho diivodu nebylo
ze strany Spravy Zeleznic pristoupeno K jeji opravé. Ale i ta se letos dockala. Oba snimky,

porizené 17. 6. 2020, déli pét hodin.

NAVSTIVILIJSME

Bezdruzickalokalka

V&echnanadraZinaBezdruZické lokalce jsou
opravenaa ,vlidna“. Objekty Zelezni¢nich stanic
na trati 177 jsou vkusné opravené a jednotné
natfené (kombinace Zluté a bilé barvy), doslova
jako pres kopirak: Blahousty, Trpisty, Cebiv,
Strahov, Kokasice, i koncové BezdruZice zafi
novotou. Malinko (spiSe typové) vyboduji za-
stavky Lomni¢ka (udrzovany plechovy pfistfe-
$ek), Bretislav (novy plechovy pfistfe$ek),a Kon-
stantinovy Lazné. Budovy Zelezni¢nich stanic
a zastavek na trati Priovany — BezdruZice byly
nedavno Spravou zeleznic opraveny v jednot-
ném stihu. ,,PFi opravé jsme vychazeli z pd-
vodniho vzhledu objektd,” potvrdil mluvci
Spravy zeleznic Marek lllias: ,,Byty jsou pro-
najimany a v souc¢asné dobé jsou v§echny
obsazené kromé Konstantinovych Lazni, kde
v leto$nim roce doslo k opravé bytové jed-
notky a nyni hledame najemce,“ dodal. Po-
sledné jmenovany objekt nadrazi, ktery byl po-
stavenazv roce 1962, je typicky skalkou naproti
nadrazi, o kterou se staraji majitelé pfilehlych
nemovitosti.

Jedinou vyjimkou na vySe uvedeném sezna-
mu jsou Trpisty: budova Zelezni¢ni zastavky
Trpisty byla v roce 2017 prodana obci a z toho
dlvodu nebylo ze strany Spravy zeleznic pii-
stoupeno k jeji opravé. Ale i ta se nakonec do-
¢kala. Letos v ¢ervnu tady skupina pracovnikl
opravovalafasadu. Shodou okolnostise budova
oblékla do Zlutého havu presné v den nasi na-
v§tévy —17. Cervna 2020.

Mistni zelezniénitrat Phiovany —Bezdruzice,
lidové zvana ,Bezdruzicka lokalka“, odbocuje
v Priovanech ze Zelezniéniho koridoru a hned
na pocatku trati je jedna z nejzajimavéjSich
a nejimpozantnéjSich pamatek budovani ze-

lezniéni sité v Cechach — Pfiovansky most pres
Hracholuskou pfehradu u Nového Dvora. Tfi
hlavni pole jsou tvofena parabolickou, pfihrado-
vou ocelovou konstrukei, kazda z nich je dlouha
57 metrQ. Vlonipo narocné rekonstrukci byl most
doplnén unikatni stezkou pro pési. Most pres
Udoli Mze je dodnes jednim z nejvyssichv Ces-
ku (mostje dlouhy 210 metriia vysoky 47 metr(,
od roku 1964 po zatopeni ¢asti udoli pfehradou
Hracholusky je jeho vy$ka o néco nizsi).

Zastavky natratijsou ¢asto vychozimbodem
— hrad Gutstejn, nebo vrch Krasikov s hradem
Svamberk, ktery je dominantou celého Konstanti-
nolazeriska, ¢ina Ovéivrchs rotundou postave-
nou na pamatku davného selského povstani.
Oblibenym cilem turistd jsou také jediné lazné
Plzefiskéhokraje —malebné Konstantinovy Laz-
né, nebozamekv Bezdruzicichs galeriimoder-
niho sklarfského uméni. V Iété se zde pravidelné
pofada oblibena akce BezdruZické pami léto
(letos o vikendu 18. a 19. 7. 2020, ale bohuzel
bylozru$eno), kdy jsoutradiéné pfipraveny jizdy
historickych viakt a autobusu, k vidénijsoui pr-
vorepublikovi Cetnici a dalsi doprovodny pro-
gram.V minulostizde jezdilo,,Vlakové taxi‘, tedy
moznost objednani sijizdy viaku mezi Bezdruzi-
cemi a Cebivi pfimo u strojvedouciho (muselo
se koupit Gtyficet jizdenek).

Od roku 2001 se pak datuji opétovné snahy
o prodlouzeni trati z BezdruZic do 13 kilometr(
vzdaleného méstecka Tepla. Ziskalo by se tim
pfimé vlakové spojeni Plzné a Karlovych Vard.
Pro podporu tohoto zaméru se v poloviné ¢er-
vence pravidelné pofada pochod za dostavbu
trati.

Michael Mare$

Objekty Zeleznicnich stanic na trati 177 jsou vkusné opravené a jednotné natrené (kombi-
nace Zluté a bilé barvy), doslova jako pres kopirak: Blahousty, Cebiv, Strahov, Kokasice,

i koncové BezdruZzice zari novotou.

VSIMLI JSME SI

@ DALSI ETAPOU OPRAV pro-
chazi v této dobé budova Zelezniéni stanice
PFerov. Pfedmétem této Easti pfestavby je kro-
mé rekonstrukce prvniho nastupisté také za-
stfeSeni budovy, spojené s vyhfivanim Zlabd
a instalaci novych hromosvodu. Ke konci se jiz
chyli prace na opravach prvniho nastupiste,
kde byla vyménéna okna, instalovany nové
lavicky a zed'u nastupisté byla nové omitnuta.
PFijemnym prekvapenim miize byt navstéva
zdejSiho bufetu, ktery nabizi Siroky vybér jidel
v dobré kvalité a velice pfijatelnych cenach.
Bufetje pfistupny z prvniho néstupisté a nahra-
zuje i puvodni restauraci, ktera kapacitné pre-
vySovala zajem cestujicich.

‘ CESKE DRAHY vypsaly soutéz na
dodavatele 160 modernich bezbariérovych mo-
torovych jednotek pro neelektrizované traté typu
DMU 120. S vitéznym uchaze¢em uzaviou ram-
covy kontrakt, ze kterého hned objednaji vyrobu
33jednotek. Dalsi soupravy budou objednavany
podle pozadavki jednotlivych objednateld do-
pravy, uvadi se v tiskové zpravé CD.

@ VYPRAVNI BUDOVA 3st. Most
projde v pfistich letech zasadni rekonstrukei,
ktera pfinese vy$si kvalitu a reprezentativnost
vefejnych prostor, snizeni energetické naro¢-
nosti, zlepSenitechnického stavubudovya v ne-
posledni fadé zvySeni komfortu pro cestujici.
Stavebni prace v predpokladané hodnoté 684
milionG K¢ budou rozdéleny do Ctyr etap a maji
byt zahajeny v roce 2023. V sou¢asné dobé
probih& oprava stfechy této nadrazni budovy
(na snimku Tomase Martinka z 1. 7. 2020).

o B N W

. KRADEZKABELUYv praze omezi-
lav Utery28.7.2020ranoprovozasi70 zelezni¢-
nich spojl, pfevazné mezi Prahou a obcemi ve
Stfedo¢eském kraji. Omezeni se ale dotkloi né-
kolika dalkovych viaki, mimojinéi viakirailjet i
SC241PendolinoKosi¢an, které z Prahy odjizde-
lo's cca 60minutovym zpozdénim.

. NA SITI spravy budov Sprévy Zeleznic
doslov nékterych pfipadechk pozitivnimuposu-
nu. V Zst. Beroun jsme zjistili 1. 8. zdarma pfi-
stupné WCa jizopravenékritizované poroucha-
né vytahy (vizObzor 15). V zst. Plzeri hl. n. jsou
nynitaké WC zdarma a Cistota je dobra, kontroly
jsou zapisovany v zapisniku u vchodu na WC.
Od doby, co jsou WC zdarma, se zvysila Cistota
kolem nadrazi. Bohuzel jsme zjistili nefunkéni
vytah v novém podchodu do ulice Zelezniéni.
Podchod vyborné spojuje vestibul nadrazi s pl-
zeniskou Ctvrti Petrohrad. Chvalime i nadrazni
samoobsluznou restauraci, kde jsou zachovany
lidové ceny (na snimku Martina Kubika z 1. 8.).
Doufejme, Ze nedojde k jeji likvidaci, jako v ji-
nychpfipadech. | levné restaurace nanadrazich
jsouhojné navstévovany a taktomajako sluzba
vefejnostii byt!

ZE SVETA

Dopravce LTE

v Holandsku pokracuje
v testech viakii
s délkou 740 m

Dopravce LTE je spokojens prvnimivysledky
testovacich jizd nakladnich vlakd delSich nez
700 metrti. Dopravce proto bude s vozbou tako-
vychvlakiipokragovati prigti rok. Reklto $éfLTE
Jolanda Plompbéhem ,Multimodal Online 2020

Vlaky v Holandsku majilimitdélky 650 metrd.
V nékolika pfipadech byl zkuSebné dopraven
vlak s délkou 740 metrQ. Pfesto zlistava provoz
tak dlouhych vlaki v plenkéch. LTE je jedinym
dopravcem testovacich dlouhych vlakd v Ho-
landsku na trati Rotterdam — Venlo — Viersen —
Mannheim s pfevazuijici pfepravou kontejnerd.
Projekt vedeni viakl s délkou 740 m je vysled-
kem spoluprace provozovatell drahy ProRail
(NL) a DB Netze (DE). Dlouhé vlaky jsou traso-
vany mezi pravidelné vlaky nakladni a osobni
dopravy.

,,Chceme nabidnout nasim zakaznikiim
moznost prepravitvice nakladu po Zeleznici,“
vysvétlil $éf LTE Plomp motivy dopravce. Vy-
znamnym hlediskem je samozrejmé dodrZovani
JR. Pouze v jednom z osmi piipadd mél viak
z Rotterdamu zpozdéni vice nez 3min. Také na
odjezdu z Kijfhoeku bylo zpozdéni 10 minv jed-

nom ze Ctyf pfipadd. Obdobné na odjezdu
z Venlo. V opaéném smérubyly vysledky méné
uspokojivé. Z Mannheimu odjel se zpozdénim
do30minpouzejedenze Etyfvlaku. | naodjezdu
z Venlo smérem do Rotterdamu jel pouze jeden
vlak ze ¢ty do pulhodiny po planovaném odjez-
du. Testy ulehcila krize COVID19, kdy doslo
k odfeknuti mnoha spoju osobni dopravy a je
otazkou, jaky prostor pro trasy dlouhych vlaki
bude v rediném provozu vSech viakli osobni
dopravy. —r$-
Zdroj: www.railfreight.com

Nova éra elektrickych

viaku v Turecku

Prvnielektricky vlak, ktery si Turecko vyrobilo
samo, je hotov. Vozidlo proslo vemi pejimacimi
testy v severozapadniprovincii Sakarya.,,Chys-
tame se tento projekt dokonéit,“ uvedi béhem
zkouSekministrprimyslua technologie Mustafa
Varank. Oficiélni daje o vozidle od Trkiye Va-
gonSanayiA.S. (TUVASAS) nejsou zatimk dis-
pozici. Pokud v§e pljde podle planu, mély by se
prvni zkousky na trati konat na konci srpna.
Zahajeni zkusebniho provozu je planovano na
konec tohoto roku. Novy vlak je uréen pro mezi-
méstskoudopravu (IC) a dosahuije nejvyssirych-
losti 176 km/h. Varank zdlraznil, ze vozidlo bylo
0 20 procent levnéj$i nez konkurenéni viaky ze

zahranici, protoZe bylo pouZzito mnoho mistnich
zdrojl. Ministr zdGraznil, Ze timto prvnim vlast-
nimvlakem zahajuje nova érav oblastiZzeleznice
v Turecku. Na celém svété se v tomto odvétvi
utrati 160 miliard eur roéné —a trend se zvySuje.
Turecko planuje v nadchazejicim desetiletik to-
mu prispét 15 miliardami eur ,Mdzeme byt
globalnim hraéem,“ fekl. Ministr dopravy a in-
frastruktury Adil Karaismailoglu rovnéz dodal, ze
TUVASAS jejiz nyni nejvétsim vyrobcem Zelez-
ni¢nich systému na Strednim vychodé.
Z Hiirriyet.de, 30. 6. 2020, zpracoval-sh—

Cela estonska
v e s sy s ou
zeleznicni sit ma byt do
roku 2028 elektrizovana
V z&véru roku 2019 rozhodl statni estonsky
podnikproZelezniéniinfrastrukturu EestiRaudtee
AS predlozit Parlamentu plan dokonéeni elektri-
zace estonské Zelezni¢ni sité do konce roku
2028. Planje to velmiambiciézni. Cela estonska
Zelezniénisit méfi 1200km, z Eehozjev soucas-
nosti elektrizovana asi 1/, tj. 200 km trati. Pro-
stfedky by mély byt ziskany z fondd Evropské
unie, kdyZ pfedpokladané naklady na elektrizaci
se odhaduji na 300 mil. eur. Se zahajenim praci
se pocita v roce 2022.
Z Bahn-Report, 2/2020, zpracoval-sh—



Psali jsme pred 25 lety

Obzor ¢.32/33-14.8.1995

Dalsi letni dvojéislo Obzoru vénuje celou
dvojstranu programu oslav 150. vyrogi pfijezdu
prvniho viaku do Prahy. Oslavy probihaly od 18.
srpna do 4. zafi 1995 v Ceské Trebové, Praze,
Olomouci aPardubicichabyly provazenyjizdami
zvlastnichvlakd, vystavami, Dny otevienych dve-
fi a bohatym kulturnim programem.

Obzor déle otiskuje ProhlaSeni vedoucich
pracovniku Divize dopravni cesty (DDC) k sou-
Casnésituacina Ceskychdrahachzedne29.6.
1995, v némz vedeni DDC hodnoti dosavadni
organizacni kroky kladné a zaroven navrhuje
pro dalsi transformacni kroky preferovat mys-
lenku samostatného podniku Zelezni¢ni do-
pravni cesty. Odboréfi divize dopravni cesty na
svém jednanidne 11.7. 1995 vyjadfili pochyb-
nosti nad jednozna¢né kladnym hodnocenim
sou€asného stavu infrastruktury, konstatovali
rozdilny stav jednotlivych integrovanychjedno-
teka kritizovali problematické nastavenikritérif
odménovani. Provyjasnéni problematiky a bu-
doucnosti Zelezniéni dopravni cesty byly do-
hodnuty spole¢né aktivy zastupcti odbort a di-
vizeinfrastruktury. .

Ve zpravé ze zasedani Pfedstavenstva OSZ
zedne 1. 8. 1995 najdeme mimo jiné informaci
tajemnika OSZ Vaclava Pecha o jednani za-
stupcti Zelezni€niho opravarenstvi. Vaclav Pech

upozornil, ze hrozi kolaps téchto spole¢nosti
a bylo proto rozhodnuto iniciovat k této proble-
matice jednani u ministra dopravy.

Obzor €. 34 - 21. 8. 1995

,,0 Il. Zelezni¢nim koridoru rozhodnuto®,
docitame se na prvni strané. V ¢lanku se uvadi,
Ze vlada na svém zasedani dne 9. 8. 1995
schvalilavystavbull. Zzelezniéniho koridoru (Pet-
rovice u Karviné —Bohumin—Pferov—Breclav).
Stavba méla stat 25 mld. korun.

V rubrice,Zregiontia odvétvi“ najdemeinfor-
mace z Rady odvétvové sekce OSZ uciiovské
$kolstvi. Rada podpofila stanovisko ZO 0SZ
Integrované stfedni Skoly technické v Lounech,
poZaduijici, aby fizeni 8kol, pracovni podminky
a odménovani pedagogickych pracovniku byly
ve vSech statnich Skolach stejné.

Obzor déle pfinasi prvni pfispévky ke 150
letim Olomoucko—prazské drahy — jsou jim vé-
novény celé &tyi strany. Clanky obsahuji nejen
fadu informaci o stavbé trati, ale popisuji i mno-
hé technické a stavebnipamatky a zajimavosti.

Na posledni strané Obzoru — tehdy i nyni —
pfindSime mimo jiné zajimavosti pro zelezniéni
,Sotouse”. V Cisle 34/1995 jsme se tak napfiklad
mohlidozvédét, ze podlouhé sluzbé u CDskon-
&ily svou pout dvé ,Slechtigny* — 475.114
a475.1138. -zs-

INFORMACE

Potvrzeni o studiu déti pro ucely
zameéstnaneckych jizdnich vyhod

Vézeni drzitelé jizdnich vyhod, vénujte pro-
simpozornostnasledujiciinformaci. Pokud uplat-
fiujete narok na jizdni vyhody pro déti starsi 16
let, je nutné odevzdat v terminudo 31. 10. 2020
potvrzeni o studiu pro Skolni a akademicky rok
2020/2021.

Zaméstnanci dokladaji potvrzeni na perso-
nalni Gtvar pfisludnych spoleénostidle evidence
drzitele jizdnich vyhod. Dlchodci a pozistali
dokladaji (osobné, doporu¢enou postou nebo
v elektronické podobé naskenované e-mailem)
potvrzenina Evidenéni centrajizdnich vyhod pro
dlichodce a pozustalé. Na potvrzeni o studiu
détiu diichodcla pozistalychje nezbytné uvést
jménoa pfijmeni opravnéné osoby + datumna-
rozeni.

Réadi bychom vas soucasné upozornili, ze
pokudnebude potvrzenio studiudolozenov uve-
deném terminu, narok na jizdni vyhody bude
ditéti automaticky v informacnim systému pro
evidenci jizdnich vyhod odebran a aplikace ze-
lezni€nipriikazkana InKarté zablokovana.V pfi-
padé pouzititéto InKarty bude jeji drZitel povazo-
vanzacestujicihobezplatnéhojizdniho dokladu!
Pfi dodate¢ném dolozeni potvrzeni Ize obnovit
narok najizdnivyhody za Ghradu manipulaéniho
poplatku 300 K¢.

Podrobnéjsi informace jsou k dispozici na
personalnich dtvarech pfisluSnych spoleénosti
dle evidence drzitele jizdnich vyhod nebo v apli-
kaci Dokumenty k seznameniCD.

Sarka Pupikova, CD, a. s.

ZEPTALI JSME SE ZA VAS

Proc¢ nejel InterPanter?

Marné se tésili cestujici namoderni klima-
tizovanou jednotku InterPanter, ktera jezdi
obvykle na rychlicich Svitava mezi Prahou
a Brnem, a kterou i na IDOSu u R 865 Ceské
drahy v Utery 28. 7. avizovaly, podle priivod-
¢iho jsou ale jednotky na revizich a za né
zaskakuiji vozy klasické stavby starSiho data,
neklimatizované, je to pravda? _

Vyhledavac IDOS neprovozuiji Ceské drahy,
proto se k nému nemlzeme vyjadfovat. Pokud
by cestujici vyuZil k vyhledani spojeni vyhleda-
va¢ Ceskych drah na naSem webu www.cd.cz
nebo v aplikaci M{j viak, pak by mél u svého
spoje aktualniinformacio skute¢némfazenivia-
ku.V naSemvyhledavaciby tak vidél, ze pfislus-
ny spoj byl dany den mimoradné fazen z klasic-

kych vozl typu UIC-Y. Odpovidajicim zpUso-
bem reaguje na provedenou zménu fazeni také
rezervanisystéma rezervace se odchvile ope-
rativnizmény fazeni prodavaji podle pfislusnych
typl vozd.

V rdmci vylepSeni naSeho servisu se nyni
pripravuji v naSem vyhledavacia v aplikaci Mdj
vlak dalsi zlepSeni, kdy se operativni zmény
v provozu promitnou také do informaci o aktual-
né poskytovanych sluzbachve viaku. | navzdory
fadné udrzbé je mozné, ze dojde k mimoradné
zméné fazeni, at uz z divodu zavady na viaku
nebo z diivodu vypraveni nahradni soupravy
napft. v pfipadé zpozdéného obratu planované-
ho spoje.

Vanda Rajnochova, tiskova mluvéi CD

PRAVNI PORADNA

Provozovani kamerovych
systému na pracovisti (1/2)

K zékladnim praviima povinnostem kazdé-
ho zaméstnavatele v pracovnépravni oblasti
patfi nejen pravo a povinnost pfidélovat za-
méstnanctim pracipodle pracovnismlouvya vy-
tvofit jim pro préci vhodné prostredi, véetné
zavedeni opatfeni zajistujicich ochranu jejich
bezpecnostia zdravi, ale rovnéz pravoa povin-
nostkontrolovat pracovni ¢innost zaméstnancl
a dodrzovani stanovenych pravidel.

Platna pravni Uprava dava zaméstnavateli
rovnéz pravo ucinit pfislu$na opatfeni pro za-
bezpeceni svého majetku, vEetné prava kontro-
lovat efektivnost téchto opatfeni a jejich dodr-
zovani zaméstnanci i tfetimi osobami. Musi
k tomu vSak zvolit jen takové prostredky a for-
my, které jsouvhodné a zbyte¢né neobtézujici.

Jednou ze stéle ¢astéji pouzivanych ,kon-
trolnich forem* je nepochybné provozovanika-
merovych systém(. Je proto namisté si pfipo-
menout pfislusnou pravni Upravu, jakoz i z ni
vyplyvajici postup, ktery je nutno pfiprovozova-
nikamerového systému, resp. pfijeho zavede-
ni, dodrzet.

Pfi posuzovani problematiky kamerového
systému jetfebavzitv UvahuListinu zakladnich
prav a svobod (dale rovnéz LZPS), ktera v ¢l. 7
zarucuje nedotknutelnost osoby a jejiho sou-
kromi, a tovéetnév postaveni zaméstnance na
pracovisti pfi vykonu pracovnich povinnosti,
jakoZi obecnou Upravu ochrany osobnostiv ob-
¢anském zakoniku. Pokud jde o vztah k za-
méstnanclim, je nezbytné se fidit také upravou
zédkona ¢&. 262/2006 Sb., zakonik prace, ve
znéni pozdéjSich predpisl (dale rovnéz ZP),
ktery stanovi, Ze vykon prava povinnostivyply-
vajicich z pracovnépravnich vztahinesmi bez
pravnihodivodu zasahovatdo prava opravné-
nych zajmu Géastnikd pracovnépravniho vzta-
hua nesmibytv rozporus dobrymimravy,a sa-
moziejmé i Upravou danou v zakoné €. 110/
2019 Sb., o zpracovani osobnich udaju (dale
rovnéz ,ZOOU"). Pravni Upravu pak dopliiuji
nékterd rozhodnuti eskych soudu i Evropské-
ho soudniho dvora.

Je tfeba zdiraznit, Ze provozovani kame-
rovych systémuje v soucasné dobé, pii spiné-
ni dal$ich predpokladd, jak z hlediska zakona
0 ochrané osobnich udaju, tak i kontrolni €in-
nosti Ufadu pro ochranu osobnich Gdajl (dale
jen,Ufad") a pfislusné soudnijudikatury pova-
zovano za jednu z forem zpracovani osob-
nich udaju, které pak v dusledku toho podiéha
dotéené pravni Upravé ochrany osobnich uda-
ja.

V tomto sméruje tfeba odkéazat na pfislusna
stanoviska Ufadu, z nichZtimzasadnima vy-

chozim jeStanovisko €. 1/2006: Provozovani

kamerového systému z hlediska zakona
o0 ochrané osobnich tdaj, které mj. obsahu-
je nasledujici zavéry:

1. provozovani kamerového systému je po-
vazovano za zpracovani osobnich Udaju, po-
kud je:

@ vedle kamerového sledovani provadén i za-
znam pofizovanych zabérd, nebo

@ jsou v zaznamovém zafizeni uchovavany
informace, a sou¢asné

@ Ucelempofizovanychzaznamd, piipadné vy-
branych informaci, je jejich vyuziti k identifi-
kaci fyzickych osob v souvislosti s uritym
jednanim;

2. Udaje uchovavané v zaznamovém zafi-
zeni (obrazové i zvukové) jsou osobnimi Udaji
za predpokladu, Ze na jejich zakladélze pfimo
nebo nepfimo identifikovat konkrétni fyzic-
kou osobu;

3. uziti kamerového systému vSak je mozné

i bez souhlasu subjektu Udajli s vyuZitimusta-

noveni § 5 odst. 2 pism. ) ZOOU. Pfi tom je

vSak nutno respektovat podminky povinnosti

zaméstnavatele (spravce) pfi provozovani ka-

merového systému.

Zdroj: Urad pro ochranu osobnich tdaji

Ludék Sebrle,

analytik rozboraf ESO OSZ-Ustredi

JUDr. Petr Vecer,

vedouci ESO OSZ-ustredi

NAZORY

Tento zpusob léta zda se mi ponekud nestastnym

Vyrok, ktery jsem si dnes vypUijcil z Ust mistra
plavéiho Antonina Dury z romantického ,Roz-
marného léta“ Vladislava Vancury, se da pouzit
pro soucasnou serii nehod na nasi Zeleznici
v poslednich tydnech. Ctyfi nehody a tfi umrti
béhem nékolika malo dni, to je opravdu smutna
statistika. Srazka dvou vlak(iu Perninkua najeti
CityElefantu dopostovnihoviakuv Ceském Bro-
dé, to se opravdu nemélo stat. K témto dvéma
tragickym nehodam je nutno pfipogist dalsi mi-
moradnostinanasichkolejich, kdy se ale nastés-
ti nikomu nic nestalo: najeti osobniho viaku do
rychliku v Béchovicich, €ijizda rychliku Krusno-
hor po nespravné postavené dopravni cesté
v Zelezniéni stanici Retenice (trat ¢. 130) dne 16.
7.U téposlednimuseliasistovathasicia z viaku
evakuovat 80 cestujicich, natésti vSichni bez
Ujmy nazdravi. Dne 17.7. stanici projizdély viaky
omezenou rychlosti, nebot souc¢asné se staveb-
nimi pracemi ve stanici je mimo provoz signali-
zacni zafizeni pfejezdu ve Hibitovni ulici.

Véfim, Ze nestastné udalosti poslednich dni
na nasich kolejich jsou dostate¢nym impulsem
pro odpovédné ¢initele k pfijeti odpovidajicich
opatfeni. Nesdilim nicméné nazor téch, ktefi
volaji ,po hlavé” ministra dopravy. Dle mého
nazoru je pan Havli¢ek rozhodné z téch lepsich
ministrQ, které mél resort dopravy od prevratu
v roce 1989. Navic, vyména ministra nic nevyre-
§i. V pfipadé selhani tohoto ,lidského faktoru®
s timaniministr, aninikdojiny nicnesvede. Tose
jen soucasna situace nékomu hodi ,do kramu®.

Jednaseo systémové chyby staré desitky let,
kdy resortu vladii ti, kdoz jsou dnes nejvétsimi
kritiky a kiiklouny a ktefi dopustilinapfiklad total-
ni atomizaci Ceské zeleznice. SpiSe by se méli
zamysletodpovédnive vedeni Ceskychdrah, a.
s., zda Usporna opatfeni - drastické snizovani
poctu provoznich pracovnikuje to pravé ofecho-
Vvé pro bezpe¢nost dopravy.

Kazdy soudny ¢lovék musi uznat, ze v po-
sledni dobé se do Zeleznice opravdu investuje,
pohledme na modernizaci mnohych nadrazi,
trati, obnovu vozovéhoparku. BohuZelvécjinaje

Kdyz se stane
nehoda, je kazdy
generalem

Chtél bych reagovat na nehody na Zeleznici,
které se staly posledni dobou. Cteme, Ze je za
nimi lidsky ¢initel, jedinec, ktery udéla chybu,
a tim je strojvedouci. Ano, je to sice pravda, ale
také by se mél ¢lovék zaobirat tim, co véechno
musi strojvedouci vykonavat a za kolik penéz.
To zfejmé na generalnim feditelstvi vibec netu-
§i, nebot tam sice sedi lidé, ktefi berou pres sto
tisic i vice, ale nemaji zadnou zodpovédnost,
kdeZtostrojvedoucivozilidi, zboZia berouo hod-
né méné. Nebylo by épe pfidat penize strojve-
doucimu, nez néjakému manazerovi, ktery vi-
bec draze nerozumi? Vezméte si, kolik bere
strojvedouci v Némecku a Rakousku, a kolik
u nas. Jen kdyzZ si uvédomite, kolik lidi sedi na
generalnim feditelstvi, toje neskutecné. Tabyro-
kracie! J& bych jim dal na mésic rukavice, pfilbu
a ochranné pomUicky. UkaZte sev provozua ne
v teplé kancelafi. To se netyka jen strojvedou-
cich, ale i jinych funkei. Posunu, vozmistr(, sig-
nalistli, prosté piidat penize v§em témto profe-
sim.

Pro¢berou poslancia senatofikralovské pla-
ty? Takovy strojvedouci ma zodpovédnosta po-
slanec nebo senator zodpovida za co? Kdyz je
nehoda, tak je kazdy general, ale to, ze pokud
neudélate pfescas, tak sipenézmocnevydélate,
a Ze platy jsou nic moc, o tom se tolik nemluvi.
Pro¢ se zrusilivypravéive stanicich, pro¢ se rusi
nékde posunovadi, nékde se rusi délnické profe-
se, ale na generalnim feditelstvi se nic nerusi?
Pak se nedivme, Ze lidi jsou unaveni, pretizeni,
nemaji volno apod. Bohuzel jsou ale lidé, ktefi
musi vykonavat praci za druhé, strojvedouci
prodavat listky cestujicim, musi nékde vyveésit
stroj, pokud neniposunovac, a dalsiprace. Toje
mUj nézor na nehody. Petr Hajek

Zelezniéni stanici Retenice projiZdi dne 17. 7. omezenou rychlosti R 611 Krugnohor,
mifici z Chebu do Prahy hl. n.

neustaly tlak na Uspory a omezovani poctl pro-
voznich pracovnikl. Rozhodné se situace jevi
jinak z pohledu prazské klimatizované kancela-
fe, jinak z pohledu provoznich pracovnik(. Kdyz
pravé napfiklad takovy strojvedouci mimo svoji
pracimnohdy supluje ¢innost privodéiho, posu-
novace a odpovida za vypraveni vlaku (kdyZ se
vypravéi stali doslova ohrozenym druhem)
a v mnohychstanicich cestujicinenarazinapra-
covnika drahy, vSe je zamé&eno a kryto mfizemi.

Neni rozhodné dobré, stoji-li odpovédnost
jenom najednom ¢lovéku, jsme tvorové omylni.
Nebude se mnoumozna kazdy souhlasit, ale je
docela tristni, pokud si takovy vrcholny mana-
Zer CD, a. s., za nékolik let vydéla pomalu
daleko vic penéz (véetné Stédrého odchodné-
ho), nezli fadovy pracovnik drahy za mnohale-
tou profesni kariéru. A Ze se jich (ve vedeni

drah) za posledni Iéta vystfidala pékna rfadka.

Pronas, cestujici, je rozhodné dulezitéjsi, aby
nas vlak fidil odpocaty a piné soustfedény stroj-
vedouci, ktery se nemusi zabyvat jinymi ¢innost-
mi, neZli fizenim stroje. Aby ve vlacich fungoval
bezvadny servis vstficného a po odborné stran-
ce zdatného personalu. A abychom se vzdy
dostali bezpe¢né do cile nasi cesty.

Zeleznice je stéle jednim z nejbezpecnéj-
$ich dopravnich prostiedku, bohuzelje az prilis
naoCicha jakékolinehodé je vénovanaznatna
pozornost sdélovacich prostfedkd. A nikdo az
tak pfili§ nefesi, kolik se napfiklad stane béhem
jednoho, jediného tydne na nasich silnicich
dopravnich nehod s fatalnimi nasledky. Zdra-
vim v8echny Zelezni¢afe—nadrazaky pracujici
v tzv. prvni linii“.

A. K Kyzl

Mimoradné udalosti na zeleznici

Nejsem odbornik na Setfeni mimoradnych
udalosti na zeleznici a veskeré informace cer-
pam z médii. ProZil jsem v8ak vice nez 40
pracovnich let na Zeleznici a tak mi Zeleznice
Lprirostla k srdci®. Proto mne posledni mimo-
fadné udalosti na Zeleznici nenechaly chlad-
nym.

Comne pfekvapilo, Ze pfestoZe Setfenitepr-
ve probihaji, tak néktefi uz pfedjimaji véci pfi-
Sticha rychlejsou pfijimany prvnizavéry a opa-
tfeni. Pfitom bychom maéli pfislusné organy
nechat véci vySetfit a spiSe se drzet hesla:
LPrace kvapna malo platna“.

K mimoradnym udalostemdoslojak na,oby-
Cejné lokalce, kde se jezdi podle pfedpisu D3,
taki na jedné z nejmodeméjsich trati v CR, na
koridoru (nepi$inejmoderné;si, protoze se chys-
t& jeji dalsi modernizace, kdyz jeji posledni
modernizace probéhlav 90. letech), doSloi k mi-
moradnym udalostem na pfejezdech. PfivSech
téchtohodnocenichsetovzalo,,najednou“a ,mi-
chala se jablka s hruSkami“. Hodnoceni a pfiji-
mani opatfeni by se mélo provadét,s chladnou
hlavou“ a oddélovat. K nehoddm a mimorad-
nym udalostem dochazelo odnepamétia bude
k nim i dochdazet i v budoucnu. Clovék je tvor
chybuijici.

Kdysi, kdyz jesté Zeleznice byla ,modra ar-
mada“, nas pfi Skolenich uéili, ze dopravni
predpisy se ,tvofily krvi®, Pfesto si myslim, Ze
ieleznit':nl’ doprava patfia bude patfit i nadéle
K nehoddm a mimofadnym udalostem na pre-
jezdech dochazelo, dochazi a bude dochazet,
pokud bude existovat i jen jeden posledni pfe-
jezd (Uroviiové kfiZeni Zelezniéni a silniéni ko-
munikace). Zde plati jen jedno jediné feSeni —
snaha o ruseni malo nebo zcela nevyuziva-
nych prejezdu a pfi modernizaci trati Giroviiova
kfiZzeninahrazovat nadjezdy ¢ipodjezdy. Napf.
navrh na umistovani jakési tabulky z vnitrku

Kdy se bude rekonstruovat
smichovsky zelezni€éni most?

Jak dlouho jesté bude
odolavat zubu ¢asu smi-
chovsky Zelezniéni most?
Foto z vlaku zadrzeného
u viezdového navéstidla
Praha—Smichov-viivempre-
tizené kapacity traté orezlé
nyty a mostni dily ve tvaru
kfize svatého Ondfeje jako
by ukazovalyk otazniku, kdy
zaCne rekonstrukce a opra-
va tohoto nejzatizengjsiho
mostu.

K dal$imu zadrzeni via-
ku Os 9942 do$lo na nové
Odb. Barrandov, poté pfed
zst. Praha Radotin v nové
Odb. Zavodisté, az viak svo-
jismutnou pout ukongilv Zst.
Dobfichovice a déle do
Revnic byl odfeknut bez nahrady. Pro¢ take,
vzdyt 17. 7. jeSté jede dalsich ,x“ vlakd tim
smérem, ze? Martin Kubik

Vyjadreni Ceskych drah
k ¢asti pfispévku souvisejici s operativni
zménou cilové stanice

V pfipadé zpozdéni vlakd, které prekroci
stanovenou hodnotu, pfistupujeme po dohodé

s objednateli v husté intervalové dopravé, kde
je interval mezi osobnimi vlaky mnohdy pou-
hych cca 10 az 15 minut, k operativnimu pfelo-
Zeni obratu soupravy a zruseni spoje v konco-
vém Usekus nejmensiobsazenosti. Diky tomu
mizeme U€inné eliminovat pfenos zpozdénina
dalsi spoje v obou smérech a prepravit stovky
dal$ich cestujicich véas do svych cilovych sta-
nic. VandaRajnochova,

tiskova mluvéi, Ceské drahy, a. s.

zavory (do koleji§ts) ,PRORAZ MNE* je jen
Cisty alibismus a dalsi ,eskalaci‘ opatfeni na
opatfeniv této oblasti. Jak to bude, kdyz pfijede
na pfejezd fidic jiné narodnosti a uvazne mezi
zavorami, ktery neznd Cesky jazyk? To tam
bude jesté néjaka dalSijazykova mutace, aby to
pochopil, kterd? A co kdyz dojde k poSkozeni
takové tabulky, to budou zavory ne zcela funk-
Eni?

A napadajimne dal$iotazky. A ETCS? Jeto
vyborna véc, co jsem Cetl. Rikam, nejsem od-
bornik, ale vim, Ze je to drahé a Ze jsou tfeba
Jpenize” na zavedeni ETCS na infrastrukture,
ale budou také ,penize“ pro dopravce? Nebu-
dou na takto zabezpe&enych tratich jesté dlou-
hojezditdopravcis hnacimivozidly, kterd ETCS
nebudou vybavena? Vzdyt staéi jen sledovat
kolik dopravcti v nakladni dopraveé (kdyz seze-
ne z4téz) jezdi pod troleji s hnacimi vozidly
nezavislé trakce, které by mohly vozithistorické
vlaky. ETCS pro D3? Zavadéni navéstidel?
ZvySenipoctu provoznichzaméstnanci Zelez-
nice? Monitorovani strojvedoucich, zda odpo-
¢ivali,conato GDPR? Tojsoujen nékteré dalsi
naméty a otazky, které jsemv ramcinavrhiina
feSeni slysel ¢i Cetl.

Nechci vSe zlehCovat, ale myslim si, az se
situace uklidni a zjisti se, Ze nejsou prostredky,
tak se vSe vrati do ,starych koleji“...

Stanislav Hajek, Pardubice

Vyjadreni
dopravce
RegioJet
ke kritice

nekvalitnich
vozu

V Obzoru €. 15 jsme uverejnili stiznost ces-
tujiciho nanekvalitni motorové jednotky doprav-
ce RegioJet nasazené na trati Usti nad Labem
- Most. Némecké motorové jednotky totiz ne-
jsou vybaveny zasadnimi informaénim systé-
mem ani tla¢itkem zastavky na znameni, ¢imz
se podle slov pisatele stalo, Ze cestujici prejeli
zastavku Bilina kyselka az do Mostu a méli tak
zkazeny vylet. Béhem jizdy se nedostavila ani
pravodci.

Tiskovy mluvei RregioJetnam zaslal ke kritice
nasledujici vyjadrent:

Situaci a stiznost cestujicich jsme s obéma
zameéstnanci (strojvedoucia privodci) fesili for-
mou osobniho projednani se zpracovanim pro-
tokolarniho zépisu. Vznikla situace byla s nimi
detailné probrana. Cestujicim se za vzniklé
komplikace omlouvame. Rozumime, Ze to pro
néznamenalo nepfijemnostz hlediskanaruse-
ni jejich pland —je namto lito. RegioJet opétov-
né proskolil zaméstnance z postupt pfi nastu-
pu avystupu cestujicich v zastavkach na
znameni a aktualizoval k tomu pfisluSnou do-
kumentaci. V sou¢asnosti je provoz zajistovan
docasné motorovymisoupravamifady 628, které
budou nahrazeny nejmodernéj$imi vicesysté-
movymi jednotkami Pesa Elf.eu, které se pro
provoz v Usteckém kraji vyrabi. Ty nabidnou
cestujicim piny komfortbéhem cestovania sou-
Casné dalsi sluzby.

Ales Ondruj,
tiskovy mluvéi RegioJet

PFispévky otiSténé v této rubrice se nemuseji shodovat s nazorem vydavatele.



Duhovy most v Bechyni nad udolim LuZnice s vlakem z Tabora.

Léto na Bechynce

Kdyz se fekne Bechyné, vétsiné zeleznic¢art
se vybavitrat z Tabora do Bechyné, prvni elekt-
rizovanatrat nanasem uzemi, postavenav roce
1903.Tajespjatas FrantiSkemKifizikem, pfezdi-
vanym ¢esky Edison. S nim je v Bechyni spoje-
nanejen Zeleznice, ale je po ném pojmenovana
zakladni Skola a vilova ¢tvrf. Pred Skolou se
nachdzi bysta tohoto ¢eského vynalezce. Cela
trat z Taborado Bechyné je dosud elektrizovana
stejnosmérnym napétim 1500 V. Proto zde jezdi
elektrické lokomotivy fady 113, coz jsou viastné
1zehlicky*, jenvylehéend a upravena verze elek-
trickych lokomotiv fady 110 CD.

Letos v ramci Léta na Bechyrice je kazdy
vikend nasazena na vybrané vlaky dnes jiz his-
toricka lokomotiva oznagena E 422.0003 z roku
1957. Pfezdivku ma ,Kapesni Bobinka*“, nebo
zkracené ,,Bobinka“. Souprava za ,Bobinku* je
tvofena dvéma starsimi Ctyfnapravovymi vozy
némeckého plivodu, upravenymi pro sou¢asny
provoz na této trati.

Néadraziv Bechynije pomérnémalé, klasické
lokalkové. Ackoliv na trati ve tfech mezilehlych
stanicichmeziBechynia Taboremjsou klasické
vypravni budovy postavené podle normalii lo-
kalkovych nadrazi nékdejsich Rakouskych stat-
nichdrah,v Bechynijebudovajina, novéjsi. Toto
nadrazi bylo postavenona konci20. letminulého
stoleti. POvodni nadrazi stélo asi o 2 kilometry
blize k Taboru. V roce 1928 byla dokonéena na
svoji dobu velkolepa stavba — Zelezobetonovy
most, klenouci se nad hlubokym ddolim feky
Luznice, ktery spojil oba brehy feky a usnadnil
tak cestu od Tabora do Bechyné nejen Zeleznici
na nové nadrazi, ale i po silnici. Na mosté je
vedena spole¢né trat i silnice. Staré nadrazi
slouzilo pak dlouha Iéta jako nakladisté. Dnes
jsou zde koleje sneseny a jedinou pamatkou je
opusténd a chatrajici budova plivodniho nédra-

zi. Velky mostse stalmoderni dominantou mésta
a pfezdiva se mu Duhovy.

Kromé Zeleznice a nadrazi je Bechyné zna-
ma hlavné kvdli zdej$im laznim, ale také svymi
pamatkamiéinejstarsi keramickou $kolouu nas.

Pavel Stejskal

Mnohem vice informaci a tipl pro cestu do
Bechyné najdete na www.osz.org v rubrice
,Cestujeme s Obzorem*, kde uvefejiiujeme
pfispévek v pIném znéni.

Pochod pro Slavkovskou drahu

V sou€asné dobé nabyvaji intenzity snahy
0 obnovu zbyvajiciho Useku dlouhodobé vylou-
¢ené Slavkovské drahy mezi Homim Slavko-
vem-Kounici a zastavkou a nakladistém Loket
predmésti. Dikazem toho jsou usneseni zastu-
pitelstev pétice méstpodéltétotrati (jmenovité se
jednd o Becovnad Teplou, Horni Slavkov, Loket,
Nové Sedlo a Chodov), ktera s poukazem na
poruSovaniustanovenizakonac.266/1994 Sb.,
zakonao drahach, provozovatelemdrahy poza-
duji co nejrychlejsi obnovu jiz 23 let pustnouci
trati.

Stejny pozadavek je obsazen i v memoran-
du, které podepsali starostové (véetné jedné
starostky) vySe uvedenychméstspolus predse-
dou Hospodarské a socialni rady Sokolovska
(HSRS). Pravé tato instituce usilovala o zacho-
vani provozu na Slavkovské draze jesté pred
jejim uzavienim. Dokument byl zaslan predse-

Cechssky tunel.

Zazitkové vyletni viaky na Horehroni

Jizdruhymrokemo le-
toSnich prazdninach jez-
di zBrezna do Miynk
a v podvecerzpétkazdou
sobotu vyletni viak ,Ho-
rehronsky expres‘. Letos
poprvé byl nasazeny na
tento vykonmotorovy viiz
850.018-7 ,Krokodyl“.

Mimotentovlak vyrazi
zminény motorovy viiz
celkem na tfi pary viaku
v Useku Mlynky pres
Telgartskou smycku do
Cervené Skaly a zpét
traté mezi Margecany
a BreznemnaHorehroni
a projizdi i kolem louky,
kde prameni slovenska
feka Hron.

,Horehronsky expres*
je hojné vyuzivan turisty,
alei pfiznivciZeleznice, ktefi's nostalgii vzpomi-

skalou.

S Ventilovkou pod Kralicky Snéznik

Leto$nirok je ovlivnén koronavirovou situaci
a dlouho se nevédélo, zdav Pardubickém kraji
vyjedetradi¢ni parnivlak pod nazvem Kralicky
Snéznik". Koronavirova opatfeni se pocatkem
|éta zmirnila a nastaly pfipravy na dalsi ro¢nik.
Sezonatak zacalapozdéjineZv jinérokya prv-
ni srpnovy den vyrazil na trati Ceska Trebova —
Letohrad —HanuSovice a zpét parni viak, ktery
bylv minulych letech zndmy pod ndzvem ,Kra-
licky Snéznik"“.V letosnimroce se ale z progra-
mu vytratil ndzev ,Kralicky Snéznik", ackoliv
mistni jej stale pouzivaji.

Tradiéni parni vlak doznal vedle zmény na-
zvu také dalsi zmény. Tou hlavni je obména
dopravce Misto Ceskych drah zajistuje provo-
zovani parniho vlaku spole¢nost MBMrail, s. .
0., ve spolupracis Leo Expressem, kteryv Use-
ku Letohrad—HanuSovice zajistuje od prosince
2019 pravidelnou osobni dopravu. Vlaky jsou
vypraveny pod zastitou hejtmana Pardubickeé-
ho kraje, ten se objevil mezi cestujicimi. V &ele
historické soupravy stanula parni lokomotiva
431.032, pfezdivana pro pouZiti rozvodu,,Venti-
lovka“. Lokomotiva pochazi z roku 1927, kdy
bylavyrobenav lokomotivce StEG ve Vidnipro
Rakouské Zeleznice. Lokomotivu ziskalo pred

nékolikaléty Muzeum starychstrojiiv Zamberku.
Také souprava vlaku oproti minulym letdim byla
jing, zde byly zafazeny dva osobni ¢tyfosé
vozy, plivodem ze Svycarska. Vozy jsou pékné
opravené s novym lakem a dokonéeni oprav
probihalo jesté nékolik hodin pfed vyjezdem
vlakd. Vedle téchto vozd, byly v soupravé dva
dalsivozy, z nichZ ve sluzebnim voze byl zajis-
tén prodej obCerstveni.

Vlakovy priivodce pod ndzvem ,Cestovani
¢asem nesmrtelnou parou Pardubickym kra-
jem* pfedstavoval vedle jizdniho fadu také za-
jimavosti okolo trati. Turistim a rodindm s dét-
mi jsou nabizena muzea, hrady a zamky
a rovnéz Relax & sport resort Dolni Morava.
Z muzei je dllezité upozornit na celou fadu
vojenskych opevnéni z obdobi roku 1938. Ve
vlakovém prlvodcije také mapkatratis upozor-
nénimi na jednotliva mista.

Pocasi dne 1. srpna cestujicim parniho vla-
kuopravdu pfaloa vsichnibyli spokojeni. Parni
lokomotiva odvezlavlak v poradkua bez zavad
a vlak bude na stejné trati z Ceské Tebové do
Hanusovic a zpét vypraven kazdou srpnovou
sobotu a pak 28. fijnaa 17. listopadu.

Pavel Stejskal
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Lokomotiva431.032v &ele parniho viakuz Ceské Trebové do HanuSovic vjizdido stanice

Dolni'Lipka.

,,Horehronskyexpres*projizdipotrati173mezistaniciDobsinska
Ladova Jaskyria a stanici Vernar na pozadi se znamou Ostrou

naji nadobu, kdy motorové vozy fady 850 jezdily
ve Slovenském rdji na této trati v pravidelném
provozu.

Prvni nedéli v srpnu, to jest 2. 8. 2020, se
vydal motorak 850.018-7 na,Zbojnicky expres”
a to z Brezna pfes Zbojskou do Tisovce a zpét.

Vit Mare$

Predplatné Obzor
tel. 737 275 079
marie.bartova@osz.org

Ukonceni provozované trati.

dovi viady Ceské republiky, ministru dopravy
a generalnimu fediteli Spravy Zeleznic.

Stranou téchto snah nezlstava aniKarlovar-
sky kraj, ktery je zde pfipraven objednat viaky
v rezimu zékladnidopravniobsluznosti. Samo-
zfejmé jen tehdy, bude-li trat zprovoznéna.
Podporu myslence zprovoznéni trati vyjadfuiji
i zastupcikraje v parlamentu.

Vle tedy zde je. OvSem kromé jediné insti-
tuce, té, ktera zatrat odpovida, a tojizzminéné
Spravy zeleznic. Tento spravce Zeleznicni in-
frastruktury ¢ini spiSe kroky opacné. Dikazem
toho je i nedavny prodej vypravnibudovy v Ze-
leznicni stanici Horni Slavkov soukromé osobé.
Znamena to tedy, Ze po zprovoznéni trati zde
bude nutno vystavét objekt novy, ktery bude
slouzit jak provoznim potfebam drahy, tak i je-
jimzakaznik(m. Tim se samoziejmé zvysii cel-
kové naklady na obnovu Slavkovské drahy.

Soucasny neutééeny stav Slavkovské drahy
nedava spat ani zdejsim obcanum Proto zde
svého vinku propagaci této stavebne velmi za-
jimavé tratina verejnosti, jejiho vyznamuv osob-
nii nakladni dopraveé a takeé pro turisticky ruch
v regionu Slavkovského lesa.

Prvni akei, kterou se iniciativa vedena Mgr.
Vitézslavem Adamcem z Lokte prezentovala,
je petice ,ZaobnovutratiHorni Slavkov—Kouni-
ce — Loket pfedmeésti‘. Byla k dispozici i pfi
setkanli, jez se za podpory HSRS uskutecnilo
v nedéli 12. Eervence. Asi Ctyfi desitky U¢astni-
ki se sesly po pfijezdu viaku od Karlovych Vart
na zastavce v hornoslavkovské Kounici. Po
kratkém projevu mistopfedsedy HSRS Ing. Ru-
dolfa Tomicka, po sezndmeni's historii trati, se
soucasnym vyvojemsnah o jejiobnovua s vy-
znamem drahy pro region se U¢astnici vydali
podéltratiaz do Lokte. Kratké zastavky s vykla-
dem Zeleznicnich historikii zastupci HSRS se
pak uskute¢nily nejen na nadrazi Horni Slav-
kov, na dalSich zastavkach, ale i u nékterych
zajimavych objektt, jako jsou tunely, velké ka-
menné viadukty &i ,slavny” pfed nékolika lety
ukradeny ocelovy most u Udoli.

PFijemnaakce v podstaté rodinného charak-
teru (mezi Ucastniky jsme mohli zaregistrovat
i rodiny s détmi) bylazakon¢ena opékanimbuftd
v loketském amfiteatru. Domu pak Ucastnici
odchazelis jedinou myslenkou—jesté vice napfit
usili k tomu, aby byl co nejdfive splacen letity
druh Zeleznice vici regionu a po celé Slavkov-
ské draze se znovu rozjely viaky.

DalSiakci, kterou ob¢anskainiciativa pfipra-
vuje, bude happening na podporu Slavkovské
drahy posledni srpnovou nedéli. Pro dospélé
i d&tské navstévniky bude pfipraven zajimavy
a pestry program.

Robert Koutny

,,Velky Bejcéek“ 423.094 spolecnosti KHKD na své jizdé mezi chmelnicemi.

S Velkym Bejckem mezi chmelnicemi

Rakovnicko, to je mimojiné také kraj Eetnych
chmelnic, kde se péstuje ono nase ,zelené
zlato“. V8ak také mnozi z nas, dfive naroze-
nych, mame v dobré paméti doby, kdy jsme
koncem letnich prazdnin vyrazeli se Skolou na
chmelové brigddy. Ta atmosféra ,na chmelu®,
ta se neda popsat, ta se musi prosté zazit.

K zelenému zlatu patfitaké v tomtokrajiletni
vikendové jizdy parnich viaku po kolejich Kole-
Sovky, znamé Zelezni¢ni trati, vedouci z Krupé
do KoleSovic také mezi zdejSimi chmelnicemi.
O prazdninovych sobotach se zde mizeme

setkat jak s viaéky Ceskych drah, a. s., tak
i s parnimimasinkami obchodni spole¢nostiHer-
kules KHKD Praha, s. r. 0. Pfi parnich jizdach
v rezii KHKD je mozno také navstivit zelezni¢ni
muzeum tohoto spolku ve stanici KnéZeves.

V sobotu 18. 7. jsme na kolejich KoleSovky
zastihli v pIné praci ,Velkého Bejcka“ 423.094
spoleénosti KHKD.

(Nejen) vSem pfiznivclim nasi Zeleznice pre-
jemekrasnélétoa prozitité pravé ,nadrazacké”
atmosféry na KoleSovce.

A.K. Kyzl

Moudrost
pro tento den
,Zadnasmrtnemiize byt zI4, kdyz pred-
chazi Zivot dobry."
Véclav Matéj Kramerius,
Cesky spisovatela nakladatel (1753—1808)

ZV OSZzst.Bteclavs hlubokymzarmou-
cenim oznamuije, ze dne 23. 7. 2020 nas ve
véku 60 rokl nahle opustil pan

Emil Micica.

Cely profesni Zivot zasvétil zeleznicia ze-
lezniéni stanici Breclav. K CSD nastoupil
v roce 1982 jako privodéinakladnich viaku,

pozdéji pracoval jako vlakvedouci naklad-
nich vlaku. Poslednich zhruba 20 roku pra-
coval jako vlakvedouci osobni dopravy. Po
celoudobu byl &lenem ZO OSZ7st. Breclav.
Cest jeho pamatce.

Karel Tomecek,
pfedseda ZO OSZ Zst. Bfeclav

Vypravni budova
nadrazi
Ostrava-Vitkovice
je definitivné
kulturni pamatkou

Vypravni budova nadrazi Ostrava—Vitkovi-
ce, navrzenaarchitektem Josefem Dandoua vy-
budovanayv letech 1963 az 1967, je definitivné
kulturni pamatkou. Po mnohaletych peripetiich,
kdy nadrazibylo nejprve prohlaseno pamatkou,
ale pamatkova ochrana byla nasledné jesté
b&hem téhoZ roku (2010) zruena, bylo kone¢-
né letos, na zékladé projektu a dalSich studif
(vEetné publikace Narodniho pamatkového Usta-
vu z roku 2018 ,Nadrazi Ostrava—Vitkovice"),
vydano nové prohladeni za kulturni pamatku,
které 22. dubna 2020 nabylo pravni moci.

Prohlaseni vitkovického nadrazikulturni pa-
matkou pfivitali Vladimir Kuty, prvnia posledni
prednosta (ve funkci1.1.1965a231.10.1994),
ktery jakonacelnik bylu vystavby nadrazia po-
té nanémstravilbez dvoumésicu tricetlet. ,, Byl
jsemu zacatkl vystavby jak Polanecké spoj-
ky, tak i vitkovického nadrazi, které bylo
postaveno podle navrhu profesora Dandy
v tzv. bruselském stylu. Jako nacelnik a po-
zdéjijako prednosta jsem se az do roku 1994
snazil nadraziudrzetv dobrém stavu. Jenze
pak, bohuzel, doslo ke zruSeni funkce pred-
nosty stanice a zlistala tam pouze uklize¢-
ka. Budova trpéla a ja s ni. Jsem Stastny
a dékuji ministerstvu kultury, Ze se budovu
nadrazi podafilo prohlasit kulturni pamat-
kou a Ze se v soucasné dobé chysta pre-
stavba, i kdyz ne vSechno, co se chysta, se
mi libi. Jak uz jsem fikal na slavnostnim
predstaveni prestavby letos v lednu: kazdé
nadrazi je oknem do obce. A ja bych byl rad,
aby tomu tak bylo i ve Vitkovicich,* fika pé-
taosmdesatilety byvaly pfednosta.

Dodejme, Ze ve své dobé Slo o jedno z nej-
modernéjSich nadrazi v Ceskoslovensku. Bu-
dova se jako zazrakem dochovala v ptivodnim
stavu véetné sklenéné véze s hodinami. Vitko-
vické nadrazi bylo oficiainé otevieno 26. 5.
1967, prvni viak (R 642 z Prahy do Kosic)
s cestujicimi zde zastavil v nedéli 28. 5. 1967.

-mm¢-

CD predstavily
prvni
modernizovany
motorovy viiz
rady 811

\"ZA"4 V4 0
a privesny vuz 012
(Dokonceni ze str. 1)

»Motorovy viiz fady 811 je dopInén klima-
tizaci, ktera je viceméné vyrobena v Holand-
sku a ma novy spalovaci motor. Aby klimati-
zace byla pIné funkéni, musel byt vykon
spalovaciho motoru navy$en oprotiptivodni-
mu(nynima242kW, navysenivykonuse prova-
di pouze pii zapnuté klimatizaci). DalSi véc,
které se ta modernizace tyka, jsou zasuvky,
Wi-Fi, nova sedadla, ¢i pro cyklisty stojany
nakola,” dodal s tim, Ze vozidla jiz absolvovala
zkousky na Zkusebnim okruhu ve Velimi: ,,Vy-
sledky zkou$ek uz jsou znamy, byly presné
predepsané i konzultované s Draznim ura-
dem. Je tfeba na tom vozidle jesté doladit
nékteré véci, které samoziejmé jsoufesitelné
a budou do 15. 8. odstranény, a vozidlo pak
bude pIné pfipraveno do provozu,“ fekl
Zdenék Studnicka.

Cestujici na severu Moravy budou moderni-
zované soupravy po 15.8.2020 vozitpfedevsim
na lokalnich tratich v regionu — v srpnu by se
prvni dvé soupravy mély objevit na tratich 276
Suchdol nad Odrou — Budi$ov nad Budi$ovkou
a 325 Studénka — Vefovice. Celkové bude mo-

dernizovano 14 motorovych a 10 pfipojnych vo-
z0 za cca 250 miliond korun.  Michael Mare$
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