Z aktualnich udalosti

W Podnikového vyboru (PV)0SZ pi Ces-
kychdrahach, a.s., ktery zasedal ve stfedu9.9.
v sidle OSZv Praze, se zU¢astnilo nékolik hostd
z vedeni Ceskych drah. Prvnim byl Mgr. Michal
Kraus, mistopfedseda pfedstavenstva GR CD,
a. s., ktery hovofil mimo jiné o motivaénim pro-
gramu pro OCU (oblastni centra tdrzby). Pro-
grambylukoncen, nebot se nepodafilo revidovat
nevyhovuijici systém odménovani. Dale hovofil
0 vizi opravarenstvi — uvedl, ze hlavnimi cili je
dostat opravarenstvi pod stfechu a typové sjed-
notit haly. Vedeni se podle jeho slov zaméfii na
odbornou pfipravu novych pracovnikd.

Druhy hostjednanti, Ing. Jifi JeSeta, Clen pfed-
stavenstva GR CD, a. s., informoval mimo jiné
0 soutézina provozovanidalkovych linek Pardu-
bice — Liberec, do niz se kromé CD pfihlasila
i Arriva. K ekonomické situaci Ceskych drah,
negativné poznamenané koronavirem, uved!:
,Ztrata je vysoka a kazdym dnem roste.“ CD
jsou nyni zhruba na 85 % obvyklych trzeb.

Dalsi skupinu hostU tvofily tfi zastupkyné od-
boru 10 (péce o zamestnance) GRCD: feditelka
tohoto odboru Ing. Monika Horakovéa pracovni-
ceodborulng. Lucie Bauerovaa Ing. Julie Barto-
nova. Ing. Horakova se zminilamimojiné o tom,
Ze problematiku koronavirové pandemie na CD
operativné fesi krizovy tab, kiery zaseda dva-
krat tydné. ,,Situace na Ceskych drahach je
zatim pfizniva, mame tfi pozitivné testované
zaméstnancea desetlidije v karanténé,” fek-
la. Nasledovala diskuse mj. k organizaciKOPek
(Fesi se vypadek, ktery vznikina jafe).

Z&vér jednani patfil nékterym organizacnim
zalezitostem a také posouzeni navrhu novych
bundokosil (Elenové PV kritizovalinevhodny ma-
terial - pfili§ velky pomér umélé slozky).

Vladislav Vokouninformovalo chystanémjed-
nani o Socialnim fondu na rok 2021 (ze strany
0OSZbudejednanivedenoscilemzachovatletos-
ni parametry) a o problematice uznavani rezij-
nichvyhodv Jihomoravskémkraji (bylo pozdrze-
no z divodu koronaviru, jednani pokracuj).

Il Dne 16. 9. se v Praze seSlo ke svému
pravidelnému zasedaniUstiedi 0SZ. O aktuali-
tach na CD informoval tajemnik Podnikového
vyboruOSZpiiCD, a.s., Antonin Leitgeb. Uved
mimojiné, Ze se Ceské drahy chystajina jednani
s kraji a pomalu se rozbiha i kolektivni vyjedna-
vani:,,Zameéstnavatel predal navrh prvnizme-
ny PKS, na kterou odborové centraly nepfi-
stoupily, nicméné deklarovaly vstficnost za
podminky zapracovani dohod natéma COVI-
Du. Chtéli bychom, aby nedochazelo k po-
dobnym excestim, které ted pfedvedly malé
odborovécentraly.”

Tajemnice PV OSZ pfi CD Véra NeCasova
doplnila informace ke specifikaci opravarenstvi
(ECM) a k ukonceni vyplaty motivacni odmény
(vyplacenaod1.7.,ukonena30.9.):,Prolidije
to Spatné, aspon néco méli ke mzdé.“

Hodnoceniminstitutu ¢astecne nezamestna-
nosti (paragraf 209) u spole€nosti CD Cargo
pokraCoval mistopfedseda OSZa predseda PV
0OSZ CD Cargo Radek Nekola. Uvedl mj., ze
zameéstnavatel hodla plnit veskeré zavazky

z PKS, ke kterymse pfihlasil. Radek Nekola dale
referoval o posilenifonduNadace Zeleznice srd-
cem i o zakladnich ekonomickych ukazatelich
(,,Propadzadruhé ctvrtleti byl na urovni30 %,
ale ztrata je pod kontrolou, nicméné plati, ze
podnikatelsky plan se nepodafi naplnit. Ale
mnohem diileZitéjsi je udrzeni investic a za-
méstnanosti.”).

O situaci u Spravy zeleznic referoval misto-
predseda OSZ a piedseda PV OSZ pfi Spravé
Zeleznic Petr Stépanek slovy: ,,0d 30. 6. jsme
v rezimu kolektivniho vyjednavani.“Dodal, ze
soucasné bézi i pracovni skupina ke katalogu
zaméstnani. Informovali o tom, ze zaméstnan-
cdm, ktefi budou chtit jet na KOP do Rajeckych
Teplic na Skalku, bude pfimona Skalce vracena
Castka uhrazend za test na COVID a to véetné
rodinnych pfislusnik s podminkou, Ze na Slo-
vensku stravi minimainé 7 dni.

Mistopfedsedkyné OSZa predsedkyné NeRV
(Nedraznirepublikovy vybor) Bc. Renata Dousko-
va informovala o kolektivnim vyjednavani na
Draznim ufadu (PKS i FKSP byly podepsany);
u Dopravniho podniku mésta Brna, u Dopravni-
hozdravotnictvia u spoleénostiNymwag vyjed-
navani probiha. Dale referovala o situaciu TSS
(Louny), v souvislosti s pfechodem prav a po-
vinnosti na novy subjekt: ,,0d 1. 9. jsou néktefi
zaméstnancipodohodés odborovou organi-
zacinaprekazkach nastrané zaméstnavatele
s 80 % doma, odbory domluvily vy$sipinéni,
nezjev PKS(60%),a nové sezacinajiotevirat
dalsi profese.“

V dal$i Casti Ing. Bc. Petr Toman, Ba (Hons)
mj.pozadal mistopfedsedy OSZ, aby zaméstna-
vateldm pfipomnéli potfebu pozadat ZPMV
0 moznostprevodu zlistatku letoSnich prostied-
ki1 (na KOP) na piisti rok. Zaroven upozomil, ze
do 30.z&fi mohou zaméstnanci podat piihlasku
ke ZPMV (211) s platnosti od 1. 1. 2021.

Rekapitulaci pravnichsporlis Jaromirem Dus-
kem (odvolacisoud 1.9.2020 vyzval obé strany:
zkuste se smimé dohodnout) podal pfedseda
0SZMartin Maly:,,S Jaromirem Duskemjsme
domluveninaterminu schiizky,“oznamila pfi-
pomnél, Ze OSZ stéle Jaromiru Duskovi nabizi
zdiraznéni jeho zasluh. Martin Maly informoval
i 0 chystané valné hromadé ASO 1. 10.: OSZ
podporuje kandidaturu Bohumira Dufkana pfed-
seduASOa namistopfedsedy navrhuje Martina
Malého a Martina Engela. Déle uvedl, Ze ke
kauze vybéru dopravce na linkach R14 a R27
méa OSZ s ministerstvem dohodnut termin jed-
nani. Pokudjde o rezijky v Jihomoravskémkraji,
jekdispozici pravni analyza jako pravni podpora
pro argument, ze JMK, pfistoupi-lina névrh CD,
jednas péci fadného hospodare.

Ustiedi OSZ se dale zabyvalo mj. darfovym
pfiznanim OSZ za rok 2019, pInénim rozpoctu
0SZ,vyrocni zpravou spolecnosti Pacifik, a. s.,
a OSZ Slovakia za rok 2019, a pfipravou VIII.
sjezdu OSZ. Ustfedi OSZ se z diivodu nepfiz-
nivého vyvoje epidemiologické situace rozhodio
zrusitoslavy 30let OSZ naplanovanéna29. 10.
2020 a pro pfipad zlepSeni situace zmocnilo
Predstavenstvo OSZ navrhnout usporadani
oslav v nahradnim terminu. -red-

Dopravni konference
v Pardubicich k rozvoji
a financovaniinfrastruktury

Dne 10.9.2020 se v Pardubicich konaljiz IX.
ro¢nik Dopravni konference. K tématiim patfily
rozvoja financovanidopravniinfrastrukturyv CR
a v regionu vychodnich Cech.

Na Uvod vystoupil vicepremiér Karel Havlicek
na téma strategie a priority vliady v dopravé. Na
néj navazal feditel SFDI Zbynék Horelica, ktery
zrekapituloval financovani dopravniinfrastruktu-
ry z rozpoctu SFDI od roku 2001 do 2019. Cel-
kem fond vynalozil 1222 mid. K¢, z toho drahy
Cerpaly 492 mid. KE. Pro rok 2021 planuje SFDI
vydaje ve vysi 128,7 mid. K¢&, vtom ndrodni
zdroje ¢ini 91,7 mld. K& a z EU 22 mid. K¢.

V prezentaci Spravy Zeleznic generaini fedi-
tel Jifi Svoboda predstavil pfipravu 27 investic-
nich akei (nad 30 mil. KE€) v celkové hodnoté 54
mid. KE. Uvedl dvé stavby v realizaci (Moderni-
zace zelezniéniho uzlu Pardubice a ETCS Pre-
rov — Ceska Tiebova) v hodnoté celkem 6,78
mid. K&. K planované vystavbé nové dvoukolej-
nétrativ Useku Usti nad Orlici—Choceris trato-
vou rychlosti do 200 km/h véetné vybudovani
dvou tunelli Hemze — 1160 m a Oucmanice —

4985 m pfiblizil propojeni stavajici a nové trati
pomoci mimotroviiovychrozpletlia zkracenidél-
ky trasy mezi Ustim n. O. a Chocni 0 2,4 km.
Déle generalni feditel SZ mluvil o vyznamnych
opravnych pracich véetné vypravnich budov.

_ Kaktualnimuvyvoji dopravnilegislativyv PSP
CRsevyslovil poslanec Martin Kolovratnik, mis-
topfedseda Hospodarského vyboru PSP CR.
Vyzdvihl pfedevsim zasadni zmény v novele
zakona €. 416/2009 Sb., o urychleni vystavby
dopravniinfrastruktury. Navrh novely pfindSimno-
ho dil¢ich zlepSeni, napf. jednodussi ruseni ze-
lezni¢nich pfejezdl. Dale zrekapituloval novelu
zakona €. 266/1994 Sb., o drahach, kdyz zminil
transpozicitechnického pilife, zavedeni monito-
ringu doby fizeni drazniho vozidla (licence stroj-
vedoucich), $kolenizaméstnanctiprovozovate-
le drahy a dopravce, osvédéeni dopravce
a osvédCeni provozovatele drahy.

Veskeré prezentacejsouk dispozicike staze-
ni: https://ww2.silnicniveletrh.cz/index.php/
dopravni-konference/aktualne/prezentace—
2020. -I8-
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Snimek z jednani konference. Hovori vicepremiér Karel Havlicek.
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V Zelezniéni stanici Cheb do$lo ke zméné éislovani koleji. Zelezniéni stanice Plzeri byla vioni v éervenci jednou z prvnich na siti, kde
Sprava Zeleznic (SZDC) zavedla novy orientacnia informacni systém pro cestujici. Nové oznacovaninastupist a koleji se postupné zavadi

i v dalsich rekonstruovanych Zeleznicnich stanicich, naposledy napfiklad v Chebu (na snimku).

Snimek Michael Mares

Modernizace zeleznicni stanice Cheb
ma zpozdeni, uz ale speje do finale

Na podzim roku 2017 byla zahajena stavba
s nazvem,Modernizace Zeleznicni stanice Cheb®
s terminem dokonceni9/2019, plivodné navrze-
ny termin se ale dodrzet nepodafilo. Rok po
Jkoneéném“terminu se nanadrazistale pracuije.
Cestujici chodi na druhé nastupisté po dreveé-
ném provizoriu.

,V pribéhu realizace stavby byl vznesen
dodateény pozadavek mésta Cheb na osaze-
ni eskalatori u vstupli na obé nastupisté,
ktery jsme akceptovalijako opravnény,“uved-
lamluvéi Spravy ZeleznicNela Friebovas tim, ze
probihajici prace na rekonstrukci 2. nastupisté
a na vystupu z podchodu byly tehdy okamZité
zastaveny: ,,Byla zpracovana projektova do-
kumentace a doslo k naslednym stavebnim
upravam. K ukonéeni stavby dojde v nasle-
duijicich tydnech,“ dodala.

Pfedmétem projektu je modernizace infra-
struktury v Zelezniéni stanici Cheb. Modernizaci
prochazikolejisté, nastupisté véetné zastfedeni,
podchod, osvétleni, sdélovacia zabezpecovaci
zafizeni, trakénivedeni a technologie nezbytné

pro zajisténi zvySeni rychlosti, plynulosti a bez-
pecnostizeleznicnidopravy. A také doslok pre-
Cislovanikolejia sektor(inanastupistich.,,0zna-
éeni nastupist odpovida novym pravidlim
Spravy zeleznic proumistovania vzhled prv-
ku orientacnihoa informaéniho systému.Ta

se postupné zavadéji i v dalSich rekonst-
ruovanych Zelezniénich stanicich, napfiklad
v Berouné nebo Plzni, a odpovidaji pravid-
limznamymz vétsiny ostatnich evropskych
zemi,“ uzaviela Nela Friebova.

Michael Mare$

Zastupci odborovych central
na zeleznici budou znovu jednat
s ministrem dopravy Karlem Havlickem

V souvislostise situaci kolem vybéru doprav-
ce pro rychlikové linky R14 Pardubice - Liberec
— Usti nad Labem a R27 Olomouc — Krnov —
Ostrava, ktera je diky poslednim kroktim Minis-
terstva dopravyCRpredmétemznepokojenia kri-
tiky odborovych organizaci, jednaly dvakrat v
tydnuod 7. 9.v sidle OSZ v Praze Vyso¢anech
zéstupci odborovych central pisobicich na CD
0 spole¢ném postupu.

V pondéli 14. z&Fi bylo finalizovano znéni
spole¢ného stanoviska odborovych organizaci
k této zaleZitosti, které bylo nasledné odeslano
mistopfedsedovivladya ministruprimyslua do-
pravy Karlu Havli¢kovi. V nasledné komunikaci
s panem ministrem bylo dohodnuto spole¢né
projednani zalezitosti s tim, ze termin jednani
bude upfesnén po dohodé s vedenimMD.

Mgr. Martin Maly, pfedseda OSZ

,,Chceme-li, aby verejnost vyuzivala
verejnou dopravu, je pro to potreba
vytvaret vhodné podminky.“

Hovofime s ROMANEM KOTILINKEM,
starostou Kraslic

V Obzoru ¢islo 18/2020, na strané 3, vas
v ¢lanku ,,Karlovy Vary se dockaly Pendoli-
na“ autor Robert Koutny cituje: ,,M4 to (pro-
dlouzeni vecerniho pendolina do Karlovych Va-
ru) jesté drobné vady na krése, jako treba tu,
Ze mezi prijezdem pendolina do Sokolova
a odjezdem vlaku GW Train Regio do Kraslic
musi cestujici stravit hodinu ¢ekanim na na-
stupisti, cozZ je neprijemné zejména v zimé,
protoZe nadraznihalaje v tuto dobu uzamce-
na.“ Takze, predpokladam, Ze nejste lplné
spokojena budete chtitjesté iniciovatzménu.

Véfim, ZetonenifinanitesSeni, byt v tutochvili
nenijasné, od koho by tenimpuls ke zméné mél
prijit a jestli je v tuto chvili pozadovana zména
vibec mozn4, ale samoziejmé se budu chtit sejit
s krajskym koordinatorem dopravy a tuto véc si
vyfikat. Tedy, zda tuto zménu mohou provest
Ceské drahy, az budou vytvaret novy jizdni fad,
nebo jestli je ten pomysiny mi¢ek nynina strané
spole¢nosti GW Train Regio, ktera pfipravuje
novy jizdni fad 2020/2021, pfipadné jestlise obé
spole¢nosti dohodnou a udélaji néjaké posuny
v jizdnim fadutak, aby se ¢as ¢ekaniv Sokolové
zkratil tfeba na polovinu, zkratka aby to bylo pro
cestujiciinosné.

Mozn4 z titulu funkce starosty Kraslic budu
mit moznost se k tomu vyjadfit, protoze samo-
zfejmé chci, aby se ob&ané Kraslicka mohli
pohodiné a v¢as dostatdomdi po Zeleznici. Chce-
me-li, aby vefejnost vyuzivala vefejnou dopra-
vu, je pro to potfeba vytvaret vhodné podminky,
jednoduse aby je to motivovalo k tomu nechat
auto doma, aby sedli do vlaku a védeéli, Ze se
pohodiné dopravi, kam potfebuiji, a aby to mélo
prijatelny komfort. Ale rozumim tomu, Ze nelze
vyhovét véem pozadavkim, Ze jizdni fad je
jakymsikompromisem mezipfanim cestujicive-
fejnostia moznostmidopravce. Mélybytobytale

takové kompromisy, které budou pro cestujici
vefejnostzajimave.

TakZe uvidime, co s tim bude mozné udélat.
Urgité to vezmu jako téma na jednani dopravni
komise Hospodarskéa socialnirady Sokolovska,
jejimz jsem ¢Elenem, a zkusim vyvolat jednani
a pokusime se s timnéco udélat. Pokud by se to
podafilo do prosincové zmény jizdniho fadu,
bylo by to velmi dobré.

Ve vys$e zminéném ¢lanku také uvadite, ze
verejnazeleznicnidopravaje predevsim sluz-
bou verejnosti, ktera je navic v mnoha ze-
mich chapana z ekologického pohledu jako
doprava trvale udrzitelna.

Ano, avSak abychom ji my, cestujici vefej-
nost, preferovali pfed dopravouindividualni, mu-
sibytnejencenové prijatelnd, ale musimimojiné
nabizettaké komfortv podobé rychléhoa pokud
mozno navazujiciho spojeni.

Pendolinozatim nestavive druhémnejvét-
§im mésté Sokolovska, v Chodové, kde Zije
vice nez 13 000 obyvatel. | vtomto pripadé
véfite v pozitivni posun?

Ted budu trochu ,kopat i za Chodov, ale
zase to vnimam komplexné ve smyslu vefejné
dopravy. Chceme-li, aby lidé vlaky jezdili, tak
délejme vSechno pro to, aby to pro né bylo
zajimavé. Navic Chodov je druhé nejvétsimésto
okresu (Sokolov), takze mi pfijde logické, aby
v Chodové pendolino stavélo. Rozumim ekono-
mickym d{ivodiim, jen se obavam, aby to nebylo
Setfeninanespravnémmistéa zakazdoucenu.

V tomtéz ¢lanku jste oznacen jako pfizni-
vec vlaki, jako ¢lovék, ktery rad cestuje vla-
kem, nejen ve svém volnu, ale i sluzebné...

Tam, kam jede vlak, a vim, ze se pohodiné

dostanutami zpét, tak samozejmé rad doviaku
sednu a mam c¢as pfemyslet, nebo odpocivat,
nebo se jen tak rozhlizet a vSechno vypustit
z hlavy. Cestavlakemje promne pfijemnyrelax,
kdyz vim, Ze se v pohodé dostanu tam, kam
potfebuiji.

Asi nebudu daleko od pravdy, kdyz tedy
feknu, Ze jako starosta Kraslic jste po trati ze
Sokolova do Kraslic jel mockrat...

Uz jako student, kdyZ jsem dojizdél do Skoly,
potom jako zaméstnanec banky, kdyZ jsem do-
jizdéldo Sokolova do prace, tato trat mé provazi
od utlého mladi.

Ptam se tak proto, Ze mné, jako cestujici-
mu, ktery po této trati nejezdi denné, prisel
stav nékterych nadraznich budov pfinejmen-
Simtristni...

Vnimam to také tak, bohuzel. Ale nenito véc
jenomtétotraté, setkal jsemses timo dovolené
1V jiznich Gechach. (Pokracovani na str. 2)



,,Chceme-li, aby verejnost vyuzivala
verejnou dopravu, je pro to potreba
vytvaret vhodné podminky.*“

(Dokonceni ze str. 1)

Nédrazicka, ktera jsemsipamatoval jakopina
Zivota, osazena truhliky s kvétinami, jsou najed-
nou zaviena a zaplechovana, maji zabednéna
okna, zam&enédverfe, nikde nikdo, a z tohojemi
vzdycky smutno. Dfiv to bylo jiné, mélo to atmo-
sféru, mélotoducha, bylotozivé, byt pochopitel-
né chapu ekonomické divody pro to, Ze ten
¢lovéktamneninutny, ale nadruhou stranumam
pocit, Ze ,zivy“ Elovék tomu dava pfidanou hod-

notu, Ze se mam koho zeptat, Ze si s nim mohu
popovidat. Na vSechno sice budeme mit auto-
maty a stroje, ale pak se divime, Ze lidé spolu
neumi mluvit—komunikujeme spolu pfes rlizné
Ludélatory”, komunikatory a ja nevim co véech-
no, ale mame problém se potkat s Zivym ¢lové-
kema komunikovats nimz o¢ido o¢i, bytk sobé
vzajemné slusnia umét se zeptat: prosim, nevi-
te, pomohl byste mi.? A to si myslim, Zze tomuto
trendu jenom nahrava. Michael Mare$

Pracovat v opravarenském depu
CD v Plzni by mohlo byt
pro mladé lidi pritazlivé

V patek 11. z&fi byla v Plzni, ve stfedisku
Udrzby Plzen, Oblastniho centra udrzby Zapad,
poklepanim zakladniho kamene oficialné zaha-
jena vystavba moderni opravarenskeé haly Ces-
kychdrah. Nové zazemiidrzby a opravnabidne
400metriikoleji, portalovy jefabs nosnosti5tun
a dalsi vyspélé technické komponenty. Ceské
drahy tak zefektivniudrzbu modemich bezbarié-
rovych dvouvozovychmotorovychjednotek fady
844 (RegioShark), dvouvozovych elektrickych
jednotek fady 650 (RegioPanter) a dalSich sou-
prav. Dokonéeni vystavby opravarenskeé haly je
naplanovano na leden roku 2022.

Stavajici pracovisté totiz kapacitné a techno-
logicky nevyhovuiji,a toanicodopoétu, anicodo
typu vozidel.,,Kdyz se otocite dozadu, uvidite
staré depo, které slouzilo se starou technolo-
giinajednotlivakolejovavozidla.Zaroka étvrt
tady vyroste krasna nova hala,“ ekl na Uvod
Véclav Nebesky, generalni feditel a pfedseda
predstavenstva Ceskych drah.

Na zé&kladé nové uzavfenych smiuv v ramci
regionalni dopravy se totiz v budoucnu zvysi
pocet servisovanych vozidel, napfiklad u elek-
trickych jednotek fady 650 RegioPanter to bude
ze soucasnych 9 na 24. Nova hala zaroven
umoznijednodussimanipulacis vozidly beznut-

nosti rozpojeni ucelenych souprav, coz vyrazné
snizi¢asovou naroénostoprava umoznivozidla
vracet rychleji zpét do provozu.

Jsemrada, Ze velka investice sméfuje do
Plzeriského kraje, Ze tady vznikne néco nové-
ho. Ze to bude pro lidi pritazlivé a Ze se vam
podaifi pritahnout i mladé lidi,” fekla Marcela
Krejsova, naméstkyné vykonavajici funkci
hejtmanky Plzefiského kraje, a déle dodala, ze
v soucasnosti prace rukama neni Uplné spole-
Eensky uznavana.

,Z naseho pohledu je Zelezni¢ni doprava
Jsme velmi radi, Ze Plzefisky kraj v minulosti
vypsal nové tendry, do nichz zahrnul i nové
vozy, takze tato nova opravarenska hala je
uréitym prislibemtoho, Zze bude o né kvalitné
postarano,“ navazal Michal Vozobule, ndmés-
tek primatora mésta Plzné.

V ramci projektu bude proinvestovano pfibliz-
né 200 miliond korun. Zahajeni vykopovych pra-
ci je podminéno podrobnym pyrotechnickym
prizkumem, nebot nakoncidruhé svétové valky
bylo sefadovaci nadrazi véetné depa cilem le-
teckych naletd spojeneckych vojsk.

Michael Mare$
s vyuzitim tiskové zpravy CD

Uéastnicislavnostniho poklepani na zékladnikémen nové haly: (zleva) Michal Vozobule,

Vaclav Nebesky, Marcela Krejsova, Dusan Chovanec (TSS GRADE, a. s., zhotovitel) a Pavel

Stindl (spoleénost EDIKT, a. s., zhotovitel).

PREDSTAVUJEME

Vladimir Kosnar: ,,Zeleznice
potfebuje vice propagace, zatim
je to v tomto smeru slabsi. "

Na Zeleznicinastoupil Vladimir KoSnarv roce
1986 poté, co se vyucil ve Stednim odborném
ucilisti Zelezniénim (SOUZ) v Olomoucinamatu-
ritnim oboru jako mechanik silnoproudych zafi-
zeni. ,,Uz v dobé uceni jsme dochazeli na
praximimojiné také dotehdej$iho lokomotiv-
niho depa Prerov, kam jsem po vyuceni a po
vykonani povinné dvouleté vojenské sluzby
nastoupil do oboru, kterému jsem se vyuéil.
Taktotehdy chodilo-jizpfinastupudouceni
jsme védéli, kde budeme pracovata cobude-
medélat,” priblizuje tehdejsi dobu, kdy Zeleznic-
ni uénovské Skolstvi fungovalo ve vSech smé-
rech. Po nékolika letech praxe si ho vyhlédnul

tehdej$i vrchni mistr SOUZ a nabidnul muv ugi-
listi praci mistra odborného vycviku. A tak se
Vladimir Ko$nar vratil ,na misto ¢inu“—do $koly,
v niz se vyugil a v niz mél nyni pfipravovat jako
mistr pro své povolani dal$i uchazeée o pracina
Zeleznici.

To jiz se ale doba zacala ménit — plvodni
Zelezni¢arské Skoly zacaly zanikat a na jejich
misté vznikaly Skoly sice podobného zaméreni,
ovéem s urgitymi zménami. Skoly, které byly
tehdy v gesci ministerstva dopravy, presly pod
ministerstvo Skolstvi ,,Dnes se musi studenti
po ukonéeni Skoly, pokud majizajem o zelez-
nici, sami zajimat o misto svého budouciho
uplatnéni a s mnohymi vécmi se seznami az
pfimo v provozu-praxe jim chybi," srovnava
dobu pred tficeti lety s dobou sou¢asnou.

Olomoucka $kola, na niz Vladimir Kodnar
nyni pracuje jako vedouci ucitel odborného vy-

cviku, ma nazev Stredni Skola technicka a ob-
chodni, pficemz jeji sidlo je ve stejnych budo-
vachjako ptvodni zeleznicni ugiliste. Vyuéuiji se
zde podobné obory jako dfive, dfivéjsi pfimy
kontakt se Zeleznici jim ovSem chybi. Se Zelez-
nicnimi podniky Skola samozfejmé spolupracu-
je, atjizjsouto Ceskédrahy, CD Cargo, &i Sprava
Zeleznic—vSechny tyto podniky pocituji nedosta-
tek mladych odborniku. Je to ovéem slozitéjsi —
draha se rozpadla na nékolik subjekt(i, nékteré
plvodné Zelezniéni opravny piesly do soukro-
mych rukou, ale i ty téméF zoufale hledaji ,mla-
dou krev*. Stejné jsou na tom i ostatni plvodni
Zelezniéni Skoly a ucilisté v celé republice, at jiz
dopravniho &itechnického zaméreni (naMoravé
napfiklad Ostrava, Jimramov, Valtice, Bfeclav, Ci
Krnov). ,Zajem o studium na nasi Skole maji
predevsim hosi, ale mame zde i nékolik dév-
Cat, které se zajimaji o praci elektromechani-
ka. Nemalo nasich studentu dnes pracuje na
draze, jsou to prevazneé ti, ktefi maji u drahy
své rodice. Je to pokracovani tradice,“ kon-
statuje Vladimir Ko$nar.

Draha a i nedrazni podniky, které dfive spa-
dalypod CSD (nékdejsi Zeleznicniopravny a stro-
jimy—Z0S) by ovéem mladych odbornikt potfe-
bovaly dalekovice. Zajemo néjeoviemi u jinych,
nedraznich podnik(, coZ vyvolava jakysi konku-
renéni boj — podniky se pfedhanéji v nabidkach
adraha_z toho zatim vychazi ,s kratSim kon-
cem”. ,,Zeleznice potfebuje vice propagace,
zatim je to v tomto sméru slabsi,“ zamysli se
VladimirKo$nar.

O tom, ze ,Kosinka“ (jak se $kola familiarmé
nazyva podle ulice, v niz se vyucuje teorie) je
plvodné Skolou Zelezniéni, svéd¢i mimo jiné
také rozsahlé modelové kolejisté, nachazejicise
v jedné mistnosti Skoly. Kolejisté v méfitku O (tj.
35x zmensené oproti skutecnosti) slouzi pfede-
vSimproodbornou vyukuv oboru elektrotechnik
—studenti se zde mohou naucit zapojovat elekt-
rické obvody, které funguji podobné jako v praxi
nakolejich. | timto zplisobemjsou tak nendsilné
seznamovani s provozem na draze. ,,Letos se
prihlasilo ke studiu na nasi Skole o néco vice
zaka, nez tomu bylo v lofiském roce. Doufej-
me, Ze ¢ast z nich skoncitaké u Zelezni¢nich
podnikul. Nase Skola pro to udéla, co bude
moci,“ dodava zavérem Vladimir Kosnar.

Miroslav Caslavsky

Pohled do jedné ze tfid ve stredisku praktického vyucovani.

NAVSTIVILIJSME

Kosinka Olomouc

Stedni Skola technick&a obchodni Olomouc
nese podle ulice, v niz sidli (Kosinova 4) neofici-
alni ndzev Kosinka. Budova této Skoly byla po-
stavena v roce 1882 jako sidlo Slovanského
gymnézia a podle prvniho feditele tohoto gym-
nazia, Janu Evangelistovi Kosinovi, nese také
ulicea sou¢asna $kolasv(ijnazev. Po¢atky ,draz-
niho“vzdélavanizdesice sahajiazdoroku1926,
aleteprve od Skolnihoroku 1951/52byla zfizena
Ucnovska Skola €. 1 Olomouc, ktera zajiStovala
teoretickou vyuku pro ucriovsky dorostady pod-
niku, véetné tehdejSich CSD. Praxe se uskute¢-
novala ve stfediscich praktického vyuc¢ovanijed-
notlivych podnikt. Od roku 1984 bylo vytvoieno
Stfedni odborné ucilisté Olomouc a to spojenim
stavajici Ucnovske Skoly a Stfediska podnikové
vychovy (SPV) podniku CSD. ,,Skola byla za-
méfenanavyucovanirady oborl potfebnych
prodrahy jako obor Mechanik—opravar kole-
jovychvozidel, Elektromechanik, Elektromon-
tér rozvodnych zafizeni, ale také obor Zelez-
nicar,“priblizuje tuto dobu sou¢asny feditel Skoly
RNDr. Petr Kone¢ny. ,,Mechanici se uplatnili
predevsim v tehdejSich lokomotivnich de-
pech, Zeleznicafipakv rGznychfunkcichv Ze-
lezniénich stanicich,“dodava. Tatodoba, v niz
se zaciz ucilisté dostavalis potfebnymiznalost-
mi o draze pfimo na Zeleznici, vSak skoncila
zaCéatkem 90. let minulého stoleti. V sou¢asné
dobé zajemci o praci na zeleznici museji po
absolvovani skoly projit dalSimi kurzy, které po-
fadaji drazni podniky (CD, CD Cargo, €i Sprava
Zeleznic). Skola nicméné spolupracuje s zelez-
ni¢nimi podniky nadale, i kdyzjinouformou.,,Ma-
me smlouvu napfiklad s Ceskymi drahami,
které vybranym Zakdam poskytuji podporu
prosttednictvim stipendijniho programu. Ten
zahrnuije stipendium, prispévky naubytovani
v naS§em domové mladeze, ¢i volné jizdenky
na vlak,” fika reditel.

ol =

Skola technicka a obchodni.

Britanie se chysta
dekarbonizovat
Zeleznici

Britsky narodni manazer infrastruktury Net-
work Rail (NR) vydal svoji interni Strategii de-
karbonizace sité, vytvofenou v reakci na viadni
plan doséhnout nulové emise do roku 2050.
Strategie predpoklada zménu trakce na 13 000
km trati. Do roku 2040 maji ze Zeleznice zmizet
hnaci vozidla s dieselovym motorem. Skotska
vlada chce Zelezni¢ni osobni dopravu dekarbo-
nizovat do roku 2035. Strategie NR obsahuje
zdlvodnéni dekarbonizace, uvadi roli liniové e-
lektrizace, bateriia vodikovych pohontinacesté
k dosazeni strategického cile bezemisni Zelez-
nice. S elektrizaci se pocita na 11 700 km trati,
baterie budou napajet vlaky na vice nez 400 km
trati a vodik na vice nez 900 km. Podle analyzy
Asociace zelezniéniho primyslu (RIA) je kapaci-
ta elektrizace 450 km trati roéné.

Network Rail vedle dopravni cesty provozuje
i 20 nejvétSich osobnich nadrazi v Britanii, za-
timco v8echna ostatni provozuiji jednotlivi do-
pravci.  -r§-Zdroj: httos.//www.railjournal.com

NejdelSim tunelem
do Prahy?

21.srpnabylospolecnostiDB Netz AG pfeda-
no Uizemné planovaci posouzeni nové Zeleznic-
ni trati Drazdany — Praha. Kromé varianty s Upl-
nym tunelem byl Saskem posuzovan ndvrh

Budova Kosinky, ptivodné Slovanského gymnazia, dnes Stredni

Uplatnéninadraze mapredevsimzde vyuco-
vany obor Mechanik elektrotechnik a Mechanik
pro stroje a zafizeni. Na Kosince jsou ve sti-
pendijnim programu CD v sou¢asné dobé cel-
kem Ctyfi studenti, coz je ovSem Cislo nesrovna-
telné s dobou pred cca fficeti lety, kdy byl zajem
o Zeleznicidaleko vétsi.,,Stipendijniprogramy
dnes poskytuje cela fada firem, takZe Zéci si
mohouvybrat.Nadrahu se hlasikromé zelez-
nicarskych fandti predevsim ti, ktefi maji Ze-
lezni¢arské koreny, to znamena, zZe jejich
rodice, €ijini ¢lenové rodiny pracuiji, ¢i praco-
vali nadraze," konstatuje feditel. Studenti, ktefi
maji zajem o praci na Zeleznici, museji samo-
zfejmé spliiovat také zdravotni a psychologické
pozadavky.

Kromé teoretické vyuky, kterd probihd na
Kosince, absolvuji studenti také prakticky vycvik
napracovistidilenv uliciU podjezduv olomouc-
ké ¢tvrti Pavlovicky a ve vysSich roénicich na
pracovistich firem. Budova praktického vycviku
stoji jen par krokud od nékdej$iho lokomotivniho
depa, v soucasné dobé Oblastniho centra pro-
vozu Vychod. Do roku 1990 zde byl také domov
mladeze, ktery je nyni pfemisténdonové budovy
na Envelopé, nedaleko Kosinky. ,,V nasi $kole
studujiprevaznézaciz Olomouckéhokraje, ti
vzdalenéjSimajimoznostubytovaniv naSem
domoveé mladeze,” dodava Petr Konecny.

Obdobi, kdy Skola spolupracovalase zelezni-
ci, jako jejim zfizovatelem, oznacuje feditel za
nejplodnéjsi. V té dobé budovu Skoly opoustélo
nejvice zaka, ktefi zamifilik pracinadréaze.V sou-
¢asné dobé méa skola 475 zakl ve studijnich,
ucebnich i maturitnich oborech. Studentim se
vénuje zhruba sedmdesat pracovnikd, z nichz
mnozi uditelé, €i ucitelé odborného vycviku jsou
absolventy Kosinky. Dfive na $kole studovaloaz
8002z4k0, dnesje, vzhledem ke konkurenci $kol,
zajem ponékud nizsi.

,,Spolupracujeme
zhrubase stovkou fi-
rem, v niz nasi Zaci
ziskaji uplatnéni,
kromé podnikd jako
je napfiklad CEZ,
jsoutoi drazni,ciby-
valé drazni firmy —
AZD, nékdejsi ZOS,
CD Cargo a samo-
zfejmé Ceské drahy
a Sprava Zeleznic.
Samoziejmé by nas
potésilo, kdyby spo-
luprace s draznimi
podniky vzrostla,
v zadnémpripadése
jinebranime,“fikana
zavér feditel Kosinky
Petr Konecny.

Miroslav Caslavsky

Castecné oteviené trasy. Tim je nyni dokoncen
prvni stavebni blok pro planovani velkého pro-
jektunovétrati,Drazdany—Praha“. V rekordnim
Case 8 mésicl bylo zkoumano celkem sedm
variant koridoru pro novou vystavbu Zelezniéni
traté. V procesu muselo byt vyhodnoceno zhru-
ba 5600 prohlaseni a namitek ob&antl. Saské
ministerstvo hospodarstvi ke své ¢aste¢né ote-
viené trase Deutsche Bahn (DB) obdrzelo odpor
obcanl postizenychobci.V roce 2018 bylaproto
zaloZenaob¢anskainiciativa (B) ,Zakladnitunel
doPrahy* kteravyslovné podporuje stavbuv uce-
lenémtunelu. Tataké snizuje hluka necistoty pro
obyvatele—a nadruhé strané odleh¢i tdoliLabe
od nakladni Zelezniéni dopravy.

V listopadu 2018 predstavila své navrhy tras
DB Netz, dilezité parametry byly pro Bl zméné-
ny velminevyhodné. Proto se obanské sdruze-
ni rozhodlo pfedloZit dne 12. bfezna 2020 verej-
né prohlasenik ROV (rozkaz o vyluce). Navrhy
Bl jsou nyni zohlednény v zavére¢né zprave
ROV, kde je zdlraznéno, Ze ,variantu piného
tunelu je nejlépe sladit s pozadavky uzemniho
planovani.”

Jedna véc je vak jiZ jista, v Sasku vznikne
nejdel$i némecky Zelezniéni tunel. Bude diouhy
26 az 32 kilometrli a pfekona hessensky
Landrtickentunnelnejméné o 14 kilometrdi. Nyni
je na rozhodnuti spole¢nosti DB Netz, jakou si
vybere konkrétnitrasu a vypracuje kone¢né ve-
deni trasy. Pfezkoumani nalezi EBA v procesu
schvalovani. Pfedbézné kone¢né planovani by
pak mélo byt dokonéeno v roce 2024.

Z Wochen Kurier, 31.8.2020, zpracoval-sh—

VSIMLI JSME SI

@ VE ZKUSEBNIM CENTRU ve-
lim Vyzkumného Ustavu Zelezni¢niho Uspésné
probéhlointenzivnitestovani elektrickych loko-
motiv dodate¢né vybavenych palubni jednot-
kou Evropského vlakového zabezpecovaciho
systémuETCS. Jednase o lokomotivy fad 163
a 363, vyrabénév zavodech Skoda, které aktu-
4lné slouzi u nakladniho dopravce CD Cargo.
Testovaciprototypy byly modemizovanyv ramci
zakazky realizované konsorciem spoleénosti
CD - Telematika a AZD. B&hem tydenniho
testovani absolvovala zkou$enalokomotiva de-
sitky hodin jizdy na velkémi malém okruhu. Pfi
testovacich jizdach se ménila nejen rychlost
a mirazhorseniadheze, ale simulovalosei riiz-
né zatizenitestovaného hnaciho vozidla zapfa-
zenim druhé lokomotivy, ktera vytvafi fiktivni
z4téz. Po Uspésném testovani nyni prototypy
Cekaji tzv. testy kompatibility. Po zavérecné
oficialni zkousce a pfislusné certifikacia vyda-
ni povoleni k provozu pod ETCS bude mozné
pristoupit ke zkusebnimu provozu.

. V LITVINOVE v souasné dobé pro-
biha vystavba nového dopravniho terminalu
v hodnoté 53 mil. K& (na snimku Tomase
Martinka ze dne 27. 8.), jehoZ zhotovitelem je
firma Metrostav. V souvislosti se stavbou
probéhla demolice pfizemni budovy, v niz sid-
lila nadrazni restaurace a informacni kancelar
CSAD Slany ¢i pozdgji DSUK (Dopravni spo-
le¢nost Usteckého kraje) a byl srovnan se zemi
i sousedni hostinec Java. Na misté téchto ob-
jektt budou vybudovany nové autobusové za-
stavky, odstavné plochy pro autobusy, ¢&i za-
chytné parkovisté P+R. Soucasné dojde
k upravam pfilehlé Mostecké ulice a protéjsich
tramvajovych zastavek. Stavebniprace (inves-
tiéni akce mésta) potrvaji zhrubarok a pojejich
dokonceni vznikne dalsi uzel se snadnymi pre-
stupy mezi jednotlivymi druhy dopravy.

@ V ZST. ZADNI TREBAN je jiz
nékolik let vylou€ena z provozu kfizovatkova
vyména ¢.2 a/b nafevnickém zhlavi, timpadem
nelze s motory fady 810, které obsluhuji trat
Zadni Treban — Lochovice, ani zajet na prohli-
Zecijamunasturcové koleji3a. Prohlizecijama
je pozuistatkem po pamim provozu, vedle jamy
staval i vodni jefab. Prohlizeci jamy jsou pro
provoz motort fady 810 dost zasadni. Nékoli-
krat jsem byl v provozu svédkem, Ze strojve-
doucijamy v mistech, kde je jeSté neodstranila
moderizace, pouzivaji. V ¢ervenci jsem po-
uZiti jdmy pro neodvratné provozni oSetfeni
zaZilv dopravné D 3 Vilémovu Kadané. S opra-
vou ,angli¢ana“ se pry jiz nepocita az do pre-
stavby Zst. Zadni Tfebari, termin zatim nebyl
stanoven. Stejné tak je jiz poskozena i drato-
vodnatrasak vyméné2a/b. Diisledkemneopra-
veni vymény 2 a/b je dlouhodoba nemoznost
vyuzitv naléhavych pfipadech pro posuna pre-
stavovanivozl celé fevnické zhlavi Zst. Zadni
Treban. Snimek Martin Kubik.

ZE SVETA

Po COVID-19 vétsi
podpora Zeleznici?

Politici ve Francii chtéji po skonéeni pande-
mie COVID—-19 vice upfednostnit Zzelezni¢ni do-
pravu.Jednouz moZnostije, ze misto vnitrostat-
nich letl budou podporovat dalkovou dopravu
vlaky. Ministr hospodarstvi Bruno Le Maire pro-
hlasil, ze bude prosazovat modemi bezuhlikaté
hospodarstvi a Ze tato krize je pfilezitosti pro
nové sméfovani francouzského hospodarstvi.
Tak napiiklad misto vnitrostatnich letl do 2,5
hodiny letadly Airbus budou jezdit TGV viaky,
které tuto vzdalenost zviadnou stejné rychle.
Jedna se napf. o spoje z Pafize do Lyonu, Bor-
deaux atd.

Bude z toho profitovati spole¢nost Alstom,
ktera jedina pro statni SNCF dodava vysoko-
rychlostniviaky TGV a zajistitak pracovnimista
ve Francii. Posledni objednavka SNCF u spo-
le¢nosti Alstombylav roce 2019, kdyZ objednala
12 souprav Avelia Euroduplex. Jedna se o po-
stupnou nahradu vlaki TGV, které od pocatku
90. let jezdi k Atlantiku.

Francouzské statni drahy, SNCF, které byly
rovnéztvrdé postizeny, by takmélkryt,zachran-
ny destnik vlady“, vnémz je napf. opétovna
podpora a oziveni noénich vlaku, které by mély
byt alternativou letecké dopravy. SNCF se do
roku2030zasadi, aby doSlokrazantnimusnize-
ni emisi CO,, proto budou napf. nahrazovana
dieselova vozidla vozidly na vodikovy pohon,
pfip. hybridnimivozdly.

Z LOK Magazin, 8/2020, zpracoval-sh—



Psali jsme pred 25 lety

Obzor €. 39 - 25. 9. 1995

~Stavkové nalady trvaji“je titulek vystihu-
jici situaci v provozu Ceskych drah, tentokrat
v zst. Brno—Maloméfice, které navstivil pfedse-
da OSZ Jaromir Dusek spolu s tajemnikem
0OSZMojmirem Bakalafem a Obzor byl u toho.
Jaromir Dusek v diskusi s odborafi uvedl, Ze
v priibéhu stavkové pohotovosti OSZ ziskalo
fadu dilezitych zkuSenosti, které vyuzije pfi
nadchazejicimjednanio zakladnidohodé mezi
odborafia vedenim podniku.

Obzor dale informuje o schiizce zastupcl
odborovych central s ministrem dopravy Ja-
nem Straskym, ktera se uskute¢nila 18.9.1995.
Cilem bylo dohodnout podminky, za kterych by
byli odborafi pfipadné ochotni odvolat stavko-
vou pohotovost. Na jednani bylo pfislibeno, ze
dodatecné pridélené finanéni prostfedky na
mzdy budou vyplaceny skute¢né nad ramec
kolektivni smlouvy, déle bylo pfislibeno vyhlasit
stop stav transformaci ve spodnich ¢lancich
fizeni (jak garantoval generalini feditel CD Ing.
Rudolf Miadek).

Na prvni strané najdeme rovnéz informaci
o zasedani Spravni rady Ceskych drah, ktera
dne 18.9. 1995 projednavala navrh tfeti varian-
ty transformace CD. Ta méla mit fazi konsoli-
dacéni (2 — 3 roky), béhem niz by se méla
pribrzdit privatizace na nejnizsi miru a nemély
by se ani vytvaret podminky pro vstup cizich

dopravcu. Poté by mélanésledovattransforma-
ce podniku, pfi niz se pocitalo s vytvafenim
spoleénosti za Ucasti Ceskych drah.

Obzor €. 40 -2.10. 1995

Na prvni strané najdeme vyjédFen[UstFedl’
0SZk rozhodnuti generalniho feditele CD o po-
skytovani profesni odmény II. ,,Vedeni OSZ
konstatuje, Ze v uréeni zpisobu rozdéleni
mzdovych prostfedkiinaorganizacnijednot-
ky nebylo pfihlédnuto ke stanovisku OSZ,”
cituje se v €lanku. Podle OSZ rozhodnuti gene-
rélniho feditele podporuje disproporce ve mzdo-
vém vyvoji v jednotlivych povolanich a tfidach,
které vznikly v dusledku Spatné personalini poli-
tiky a prosazovanilokalnich skupinovych a indi-
vidualnichzajma. V tomtosmyslu zaslalo vedeni
OSZ stanovisko generalnimu fediteli CD.

,Personal je nasim nejcennéjsim kapita-
lem,“ fekl zastupuijici generalni feditel Svycar-
ské MLS dr. Mathias Tromp, ktery na pozvani
Univerzity Pardubice navstivil ve dnech 18. —
21. zaii 1995 Ceskou republiku. Z myslenek,
které dr. Tromp prezentoval ¢lenim OSZ na
besedéch v Praze, Pardubicich a Plzni, vyply-
nulo, Ze Svycarsko by nammohlobytvzoremjak
vevztahuk persondlu, tak ve vztahuk odbordm,
které vedeni spole¢nosti povazuje za svého part-
nera, tak i v demokratickém zpUsobu rozhodo-
vani o vSech dllezitych otazkach. -zs—

ZEPTALI JSME SE ZA VAS

Ne vzdy je Zeleznice nejlevnéjsim
a nejlepsimresenim

,,Chtél jsem pFepravit levné seno od Ces-
kého Tésina, tak mé zajimalo, kdybych sivzal
nakladni vagon, na kolik by mé to pfislo,
protoze vim, jaky vagon chci, kde bych to
nakladal. | s védomim, Ze se vSude vypravi,
Ze je Cargo straSné drahé, jsem to jako za-
méstnanec této firmy zkusil,“tak ndm do tele-
fonuKarel Hurtik, zaméstnanec CD Cargo, stroj-
vedouci z Ostravy, ktery na draze pracuje od
roku 1989 a ktery jezdi vétSinou v Ostravé na
posunech, vyli¢il svoji ¢erstvou,story“. ,, Tak mi
to na 23 kilometrové vzdalenosti spocitali na
24 822 K¢ plus 21 % DPH za jeden vagon
a poradilimi, at'sivezmuradéji kamiony. Bylo
mi totiz oznameno, Ze se pocita plna zatéz
vagonu, v tomto pripadé tedy 80 tun. Jenze
seno vazi mnohem méné, ale to neni pfi
vypoctuzohlednéno. Prosté naprepravu éty-
ficeti az padesati 250kg balikd jsem si namis-
to ti étyfnapravovych vagon vzal pét ka-
miont a seno uz mam doma pod stfechou,”
dodal.

Karel Hurtik si ale nestéZuje, bere to jako
skute¢nost, jako holy fakt, jako svou konkrétni
osobni zkusenost. ,,Neberte to jako stiznost,
prosim vas. Nikoho nepomlouvam, jenom
vam chci fict, Ze jsme asi pro zakazniky
skuteéné drazi.“ Karel Hurtik timto telefona-
tem reagoval na ¢lanek v Obzoru ¢. 15 ,Nevo-
zime! Vyuzijte kamiony!“,,Aspon vidite, Ze se
Obzor cte!”

Karel Hurtik se ve svém volném ase vénuje
chovu koni, drezufe a dokonce na konich jezdi
i zdvodné.,,Mym koniCkem jsou koné, jezdim
uz 33 let zavody kategorie 'A” na mistrovské
urovni.V minulych letechmé Cargo dokonce
sponzorovalo - jenze sponzorské dary jsou
letos zakazané. To chapu, ale pro¢ mam platit
plnou nosnost vozu, kdyz vezu mnohem mé-
né? Jaka je vibec strategie Cargo? Ano,
kdysi jsme méli benefit, Ze se naklady daly

prepravovat po Zeleznici, ale ted uz platim
jako kterykoliv jiny zakaznik," fekl.
Michael Mare$

Odpovéd vykonného reditele
spolecnosti CD Cargo Tomase Tétha

Ne vzdy je zeleznice nejlevnéjsim a nejlep-
imfeSenim, toplati pfedevsimo pfepravachna
velmi kratké pfepravni vzdalenosti. Z pohledu
vahy zboZi je to opravdu tak, jak kolega piSe. AZ
nasporadické vyjimky se v rdmcipfeprav jednot-
livych vozovych zasilek plati za cenu vozu, niko-
liv za hmotnost zbozi, které je v ném loZeno.
Obecné myslim, Ze je to i pochopitelné s ohle-
dem na extrémné lehké a rozmérné zbozi. Nic-
méné minepifijde pfili§ vhodné z tohoto spotové-
ho pfipadu usuzovat, zda CD Cargo ma, nebo
nema obchodni strategii. Strategii mame, pravé
jedokoncovana desetileta projekce vyvoje a roz-
voje nasi spole¢nosti.

Otazku ceny nasich sluzeb bych ponechal
bezkomentare. Snad sijen dovolimzminit,nebo
spiSe poukazat na vysledky hospodareni nasi
spolecnosti, z nichje zfejmé, ze cenové hladiny,
potazmo celkova strategie spole¢nosti je nasta-
vena spravné.Obdobi ekonomické recese akce-
lerované covidovou a post—covidovou situaci je
pronasvSechny tézkou zkouskou, ale opétbych
radkonstatoval, Ze objem, o kteryjsme u nasich
zakaznik( pfisli, nekonéi u konkurence, ani té
silniéni, zkratka neni. Naopak se nam zacalo
dafit, pfedevsim diky covid—opatfenim viad riiz-
nych statl, pfesouvat ¢ast zbozi ze silnice na
zeleznici. Bohuzel zatim ne v dostate¢ném mé-
fitku tak, abychom dokazali eliminovat aktualni
vypadky u nasichklientliv energetice, metalurgii
a kombinované doprave.

Konéjsoukrasny koni¢eka mrzimé, Zzejsme
tentokrat nedokazali vyhovét.

Tomas Téth,
vykonny feditel CD Cargo

PRAVNI PORADNA

Kontrolavnasenych
a vynasenych veci na pracovisti
(1/2)

Na pracovistizaméstnanct se vyskytujinejen
pracovni pomlicky a prostfedky poskytnuté za-
méstnavatelem, alei urité mnozstvijejich viast-
nich véci. Zaméstnanci pfikazdodennimpficho-
du do zaméstnani vnaseji na pracovisté své
osobni véci, ob¢as i rizné dalsi predméty. Né-
kdy se naopak stava, Ze nékteré pfedméty jsou
z pracovisté zaméstnavatele i neopravnéné vy-
naseny.

S problematikou véci nachazejicich se na
pracovisti,jakozi vnasenycha vynasenych véci
ajejich presund, teoreticky souvisi cela fada
ustanoveni zékona €. 262/2006 Sb., zakonik
prace, ve znéni pozdéjSich predpisti (dale rov-
nézZP).Veskeré kontroly zaméstnavatele, at jiz
jde o majetek napracovistise nachazejici, €ivéci
zaméstnancivnaseng, resp. vynasené, predsta-
vuji urcitou formu sledovani (monitorovani) za-
méstnanclia zasahdojejich soukromi. Zamést-
navatel by tedy mél k pfisluSnym kontrolnim
opatfenim obecné pfistupovat pouze tehdy, ma-
li k takovym opatienim vazny divod, a veskeré
kontroly provadét takovym zpUsobem, aby za-
sah do soukromi zaméstnanctibyl conejSetrnéj-
§i. Je vhodné rozliSovat jednotlivé situace, pfi
kterych se konkrétni kontrolni opatfeni zamést-
navatele uskute¢uji.

K zabranéni vzniku $kody na svém majetku
mazameéstnavatel opravnéniprovadétv nezbyt-
ném rozsahu kontroly véci, které zaméstnanci
vnaseji do objektu zaméstnavatele neboje z ob-
jektu vynaseji, popfipadé provadét i prohlidky
zaméstnancti (§248 odst. 2 ZP). Z diivodu prav-
ni jistoty by bliz8i podminky pro vykon osobnich
prohlidek, jako je stanoventi, kdo osobnikontrolu
zaméstnance provadi, kde a jak provadi tuto
osobni prohlidku, jak se zajistuji dikazni pro-
stfedky, jaky je pfipadny dalsi disciplinami po-
stup, apod., mél stanovit zaméstnavatel v pra-

covnim fadu (zvI&stni druh vnitfniho predpisu).

Zaméstnanec je povinen umoznit kontrolu
véci, kteréz prostorzaméstnavatele vynasi.V pfi-
padé diivodného podezieniz odcizovani majet-
kuzaméstnavatele nebo majetku jinych subjektt
pUsobicich u zaméstnavatele, anebo majetku
spoluzaméstnanc, je povinen podrobit se osob-
ni prohlidce.

Kontrola vynasenych véci se provadi na
mistech, ktera jsou zaméstnavatelem k tomu
uréend nebo jsou obvykle vyuzivana ke vstupu
(vjezdu) nebo vystupu (vyjezdu) do (z) objektu
zaméstnavatele, anebo v jeho bezprostfedni
blizkosti. Kontrolu vynasenych véci provadeji
u zaméstnavatele jen osoby k tomu opravné-
né, které jsou uvedeny ve vnitinim predpise
zameéstnavatele (napf. organizacni fad) nebo
osoby, které k tomu maji zmocnéni vedouciho
zaméstnance daného zaméstnavatele.

Pfirealizacitohoto opravnénije véak zamést-
navatel vazan pravnimipredpisy vztahujicimise
k ochrané osobnosti, osobni svobody a nesmi
byt ponizovana lidska dlstojnosts tim, ze osobni
prohlidku mGZe provadétjen fyzickd osoba stej-
néhopohlavi. Vykontohoto pravamusibytv sou-
ladu s dobrymi mravy.

Z hlediska ochrany osobnostnich prav za-
méstnance jsou osobni prohlidky zaméstnancti
nejcitlivéjsi. K osobnim prohlidkam by mél za-
méstnavatel pristupovat uvazlivé, napt. pfi pode-
zfeniz odcizeni ur€itych véci. Zaméstnavatel by
mélpostupovats maximalniobezretnostia dbat
nadustojnostzaméstnance (§81a nasl. zakona
C. 89/2012 Sb., obCansky zakonik, ve znéni
pozdéjsich predpist). Ludék Sebrle,

analytik rozborar

JUDr. Petr Vecef,
vedouci ESO OSZ-Ustfedi
(Dokonceni pristé)

Cesky Brod — mohlo to byt jinak

Velmi pozorné jsem si precetl v Obzoru ¢.
18/2020 ¢lanek Nehodova udélost u Ceského
Brodu — zajimavy nazor. Se zavéry autora Ize
v podstaté souhlasit. Kazdou jizdu vlaku podle
rozhledovych poméri je nutno povazovat za
mimoradnost. At uz se jednd o jizdu proti na-
vésti Stljj oddilového navéstidla autobloku, o jiz-
du za nemozného dorozuméni nebo jizdu na
pfivolavaci navést (PN). Za bézny stav Ize
povazovat pouze situaci, kdy jizda podle roz-
hledovych pomérd je navésténa navéstmi po-
dle ¢lank(830az 833 predpisu Spravy Zeleznic
SZDC D1. Ve vSech pfipadech vSak plati vice
nez kde jinde latinské réeni ,festina lente” —
pospichejpomalu, pfisuzované cisafi Augusto-
vi(63pf.n.l.—14n.1.). Dopravnipfedpisy CSD
D2 platné od 1. bfezna 1962 v ¢l. 954 tuto
mimoradnostzdUraznovaly: ,Pfijizdé podie roz-
hledu se musi rychlost jizdy vlaku upravovat
v mezich rychlosti 30 km/h a jizdy krokem tak,

Co délat, kdyz pri
kontrole jizdenek
POPka nenacte
vasi In Kartu

Stalo se mi nékolikrat, Ze pfi kontrole nastal
problém s nagtenim moji reZijky. POPka ji ne-
znala, ani pfes zadané ¢islo. Mam na rezijce
nahrany dalsi aplikace, mimo jiné i ,Plzefiskou
kartu“ a moje ¢islo je v databazi prazské Li-
tacky, nékdy se jednotlivé aplikace hadaji, nez
se nacte ta spravna. Tim kontrola skongila...
Pro sichr jsem si nechal ovéfit funkénost v nej-
bliz&i pokladné s kladnymvysledkem. V nasle-
dujicim vlaku se situace opakovala, v navazu-
jicim bylo v8e v pofadku.

Podobny malér se stal jednomu zndmému
v ramci ,méstské linky“ z Roztok u Prahy do
prazské Hostivare, provozované spole¢nosti
ARRIVA, kde jsou rezijky uznavany. No, i kdy-
by nebyly, jehorezijka je zanesena dodatabaze
LLitacka", &ili kdyby se nenacetla rezijka, musi
se objevit v Litatce — neobjevila, a tak dopro-
vod vlaku nekompromisné vyzadoval zaplace-
ni jizdného. Znamy vystoupil v HoleSovicich,
kam koneckonct jel. Neni zfejmé, jak by to
dopadlo, kdyby odmitl jak zaplatit, tak vystoupit,
pfipadné by bylavolanak pfipadupolicie. V ko-
ne¢ném disledku by totiz personal Arrivy pro-
hrél, jelikoz chyba byla na strané POP.

Jak se to zjistilo? J&i m{jj znamy mame totiz
spojeni na pracovnika firmy spravujici softwa-
rove vybaveni POP. Diky nasim udajum mohl
dohledat data pfena$ena z POP do centralni
databéze. V obou pfipadech se ukazalo, ze
POP naSe rezijky obecné nacetla, ale nedoka-
zala je vyhodnotit. Tak se podafilo najit chybu
v SW, ktery se pribézné upravuje a vytvari
rizné oblastni mutace. Persondl dopravce
ARRIVA v Praze ma jina data nez personal
téhoz dopravce ve Zlinském kraji. Pfislusny
pracovnik mi dal souhlas ke zvefejnéni své
pracovni e-mailové adresy, kam mtze kdokoli,
v pfipadé problému s nenacitanim své rezijky,
zaslat informaci. Je tfeba uvést datum, ¢islo
vlaku a pfibliznou dobu kontroly. Podle téchto
Udaju se dohledaji data pfislusné POP a zjisti
pfi¢ina. Kontaktni mail je: crhounek @ odp.cz

Miroslav Zikmund

aby vlak mohl zastavit za vSech okolnosti véas
a bezpecné pred prekazkou, kterd by se natrati
vyskytla. Rychlost 30 km/h nesmi byt nikdy
pfekrocena“. Obdobné ustanoveniobsahovaly
v €l. 1419 i Dopravni pfedpisy CSD D2 platné
0d29. 12. 1987. Jizdu vlaku po zastaveni pfed
oddilovym navéstidlemautobloku s navésti Stdj
upravoval Clanek 21 pismene a) Navéstnich
predpist CSD D1 (G¢innost od 29. 12. 1987).
Také zde bylo stanoveno, Ze rychlost 30 km/h
nesmi byt pfekrocena.

Z hlediska toho, co bylo v pfedchozich fad-
cich uvedeno, povazuiji ustanoveni &l. 66 sou-
¢asné platného Dopravniho a navéstniho pred-
pisu provozovatele drahy D1 umozAuijici jizdu
podle rozhledovych pomérd rychlosti az 100
km/h za vysostné Spatné a pfimo ohrozujici
bezpecnost drazniho provozu.

Ano, u Ceského Brodu to mohlo byt jinak...
Opatfeni pfijaté po zminéné nehodé, které sta-
novuje nejvyssi rychlost pfi jizdé podle rozhle-

dovych pomértina 40 km/h je sice spravné, ale
se smutnou ironii musim konstatovat, ze mné
pfipominaariiKecalaz Prodané nevésty —,Po-
tom lituje, kdyz uz pozdé je bycha honiti...

Pokud chce nékdo argumentovat zajmem
vysoké propustnosti trati, tak jen malou po-
znamku. KdyZ vidim na elektrizovanych tratich
s dovolenourychlosti 100 km/h a vysSiuceleny
vlak, v jehoZ ¢ele se dychaviéné ,plouzi“ dvé
motorové lokomotivy fady 740 (T 448.0), 0 ma-
ximalni rychlosti 70 km/h, tak si kladu otazku:
A co propustnost traté?

Véaznounehodu ze dne 14.7.2020 vySetfuje
Drazni inspekce. Jeji zavérecnou zpravu Ize
ocekavat v Fadu nékolika mésicl. Teprve pak
budeme znatbezprostiedni pficinu, prispivajici
faktoryi zasadnipfi¢inu této tragické mimorad-
né udalosti. Bude v ni vSak chybét vypovéd
strojvedouciho, ktery na svém stanovisti zahy-
nul. Cest jeho pamatce.

Vladimir Selucky

Hradlo Korno miji R 769 vedeny lok. 363.077-0, 17. 8. 16.35 h v tu dobu mél byt jiz pfed

Smichovem, na trati 171 - zpoZdéni - béZny stav.

Spolehlivé Hradlo Korno aneb
tristni stav na trati 171

Hradlo KornoleZiv km 32,780 na dvoukolej-
nétratipobliz zastavky Srbskov mezistaniénim
Useku Beroun —Karlstejn, ve sméru na Beroun
sousedi jeSté s Hr. Tetin. Zatim je v tomto Use-
kutraté Praha—Smichov—Beroun zdanlivy klid,
jiz nyni ale pfemysleji zaméstnanci Spravy ze-
leznic — hradlafi, co se s nimi stane, az i sem
dorazivSudypfitomna modernizace. Zeleznice,
jak jsme ji znali po generace, se méni pfed
o€ima a ta proména neni bezbolestna.

Své si jiz nyni uzivaji cestujici nejen na této
trati, kde jiz byla zahajena modernizace v Use-
ku Smichov — Radotin, ale i jinde. Neni snad
dne, aby vlaky nenabiraly zpozdéninebo neby-
ly odfikény. Navic se stavi novy mostv Radoti-
né a vymeénuije trolejové vedeni véetné sloupt.
16. srpna dokonce fatalné vyhorela transfor-
macni stanice v Malé Chuchli, kde zasahoval
integrovany zachranny systém, lidé byli z jed-
noho mnichovského rychliku evakuovani na
nové odbocce Barrandov. Kazdou chvili je po-
rucha trolejového vedeni.

Vykuchana dopravna D3
Budyné nad Ohri

V dopravné D3 Budyné nad Ohfi, ktera lezi
natrati Straskov—Libochovice, nanizpo zasta-
veni pravidelné osobni dopravy z rozhodnuti
Usteckého kraje od prosince 2006. za hejtmana
Sulce (ODS), jezdivlaky pouze v letnim obdobi
o vikendech, byla v roce 2019 Spravou zelez-
niéni dopravni cesty znehodnocena dopravna
D3 odstranénim ¢asti vSech vymeén, takze do-
pravna je od té doby nepouzitelna jak pro moz-
né kiizovanivlaku, tak pro teoretickou nakladku
a vykladku vozovych zasilek. Jestlisitimto zpd-
sobem vysvétluji odpovédné organy, ze se
zvysi bezpec€nost na tratich D3, tak je to Cisty
alibismus dle hesla: kde se neda kfizovat ani
odstavovat vozy, nedojde na 99 procentk zad-
né mimoradné udalosti ze strany lidského fakto-
ru. Ne, to nehlasilo povéstné radio Jerevan, to
je stav soucasného trendu.

Jako by nestacilo, Ze hned po roce 2006 byly
z dopravny M$ené Lazné na té samé trati od-
stranény nejprve samovratné vymény a poté
vytrhany véechny odbocné koleje a nakonec
jesté zbofenai plvodni vypravni budova, v niz
kdosi kratce predtim Umysiné zalozil pozar.
MSené Laznéjsoujedny z malav Ceské repub-
lice bez pravidelné Zelezni¢ni dopravy. Stejné
tak mésto Budyné nad Ohfi, kde nadrazi lezi
pfimov centru mésta, neméa zelezniéni spojeni
naurovni21. stoleti. A¢ pfipojnatrat Lovosice —
Libochovice —Louny byla generalné rekonstru-
ovana, zde se ni¢i vie. Divna véc. Ve Spolkové
zemi Rakouska Salzburg jdou jinym smérem —
budou se obnovovat vlecky a za kazdy naloze-
ny vz dostane pfepravce dotaci, aby se vratil
zpét na Zeleznici. U nas se bude trhat?
Martin Kubik

Zmrzacend vyména na libochovickém zhlavi dopravny D3 v Budyni nad Ohfi, stav 5. 8.
Takto jsou cilené poskozeny vsechny ¢tyri vymény — Ze by novy typ usporné tudrzby?!

Jeto zvlastni, ale toto se dfive rozhodné tak
Casto nedélo. Cim to je? Spatnou Udrzbou,
neodbornou praci, vlivem jizdy strojvedoucich
nebo ,vy$8i moci“? Najednou neni elektrizace
trati vyhrou, ale prokletim! Dnes trat Praha —
Beroun stoji skoro kazdy den.

Jevidét, Ze vylukova Cinnost, kterd se prova-
di na desitkdch mist najednou, neni to pravé
ofechové. Néktefi cestujici jiz kdysi spolehlivé
trati Praha—Beroun davaji sbohema jezdiopét
auty. Jedna cestujici mi dokonce fikala, ze se
odstéhuje jinam, protoZe ji uz zaméstnavatel
nechce omlouvat pozdni pfichody.

Sprava Zeleznic by méla kone¢né udélat
nékde poradek. Nebo to bude, tak jako je zvy-
kem, svadétjednaslozkanadruhoua vysledek
se bude rovnat nule?! Martin Kubik

Tento krasny exemplar jizdniho radu byl
vyvésendne 27. 6. 2020 na zastavce nahrad-
ni autobusoveé dopravy pod nadrazim Dubi
v Krusnych horach.

Ponékud nefunkcni
informace
pro cestuijici

Z piilozeného snimku je zfejmé, Ze jakékoliv
snahy o zlepSeni kvality v informovani cestuji-
cich jsou zbyte€né. Je zajimavé, jak néktefi
zaméstnanci nedokazou pochopit, ze obycej-
ny, ni¢im nechranény papirzmokne nebo uéin-
kem sluneéniho svitu vybledne, takze jeho vy-
lepeninebo vyvésenive venkovnimprostredije
zcela zbyte¢na prace.

Proto navrhuiji tento jiz pfezity zplisob zcela
opustit, pFejit pouze na elektronicky podavané
informace, a stavajici zaméstnance, ktefi se
dnes touto zbyte€nou praci zabyvaji, bud'pro-
pustit, nebo jim nabidnout jinou, smyslupIngjsi
¢innost. Ti, ktefi vyuzivaji ,socku, v naprosté
vétsiné vyuzivajii mobilnitelefony, ti ostatni se
to, kdyZ nebude jiné cesty, také nauci.

Bohumil Pokorny

PFispévky otiSténé v této rubrice se nemuseji shodovat s ndzorem vydavatele.



Protokolarni viak v ¢ele s parni lokomotivou 475.179 dorazil do Dejvic.

Zeleznice méla svuj den:
Prazsky zeleznicni den!

,Dnes zadna politika, pfisli jsme se bavit,“
pfivital navstévniky Rodinného dne se Spravou
Zeleznic ministrdopravy Karel Havli¢ek pfidopo-
lednim slavnostnim zahgjeni v Dejvicich. Praz-
sky zelezniéniden, ktery se konalv sobotu 12.9.
v Praze a okoli, nastavil latku hodné vysoko.

Na programu bylo v&e, na co si ¢lovék vzpo-
mene; od zajmovych aktivit FISAIC sdruzenych
v OSZ, pfesjizdy historickychviaku (véetné par-
nich) v rezii Ceskych drah, az po Rodinny (kou-
zelny) den se Spravou Zeleznic. To ve v atrak-
tivnich kulisach prazskych nadrazi a na
romantickych tratich v okoli Prahy. Samozfej-
mé, ze nemalou mérou pfispéloi nadherné letni
pocasi, ale Prazsky Zelezniéni den pfipravili lidé
a ti opravdu odvedli skvélou praci. Pofadatelé
méli tentokrat Stastnou ruku. Skoro se chtélo

V Brandyse a okoli
~ticha voda brehy
mele“

Toto pfislovi jsem si za pobytu v Brandyse
(samoziejmé nad Orlici) vickrat pfipominal.
Mésto lezi v udoli Tiché Orlice a po letoSnich
obc&asnych destich pfekvapivé rychly proud
v meandrech podryval bfehy.

Po vystoupeni z vlaku se pfimou cestou le-
movanou¢apimhnizdemnakominé dostaneme
k hlavni ulici. Pfimo pfed ndmije hodné netypic-
k& budova sokolovny. Po kratké cesté vlevo se
dostaneme k péknému objektu byvalych lazni
v parku, dnes rehabilitaéniho Ustavu. Po kratké
cesté vpravodojdeme na pékné namésti, pfijem-
né vydlazdéné, s dfevénym altanem s lavicka-
mi. Dominuje tu radnice s véznimi hodinami,
které pfesné odméfuji¢as, a odbijenije slySetaz
zahranicemimésta. Nad namije zficenina hradu
a kousek za ndméstim je zamek, ktery po 70
letech pfeSel do soukromych rukou.

Den otevienych dvefi byl tyden pfed mym
pfijezdem, dle textu na plakatku to nebyl pry
povzbudivy pohled na interiér z doby, kdy vie
patfilo nam vSem. Naproti zamku je byvaly hotel
Milenka, spolubydlicinasel natabletu, Ze setam
brali Zemanovi. Ukazalo se ale, ze neslo o prvni
¢i druhou svatbu naseho pana prezidenta, aleo
veselku ze 70. let, kdy se jiny Zeman z Plastic
People Zenil za asistence StB.

V podstaté na hranicich mésta najdeme Ctyfi
prameny vody, pro kterou se jezdii z okoli. Dal$i
studanka je po cyklostezce (7 km) pod kapli¢kou
v Klopotech, kde téZ byvaly lazné. Cyklostezka
v podstaté sleduje hlavnitrat z Chocné do Ustin.
0. a jeji projeti véem velmi dirazné doporuduiji.
Za letnich veder v dosahu zvonu z brandyské
radnice je velmi pfijemné koupali§té s prizrac-
nouvodou, nutno ovéemdodat, Ze po napusténi
docela ledovou.

Navstévu Brandysa nutno doporucit, bohuZzel
lepsi spojeni nez narodni dopravce poskytuje
Leo Express, navic pro babic¢ku/dédecka +65
0 50 K& levnéjinez je plné jizdné, to snad neni
vibec mozné. Petr Radl

Pozoruhodna sokolovnav Brandyse.

tleskat, kdyZz prvni, feknéme protokolarni parni
vlak, ktery mimojiné vezli vicepremiéraa minis-
tra dopravy Karla Havli¢ka, na vtefinu pfesné
vyrazilz MasarykovanédrazismérDejvicea Ve-
leslavin.

A kouzlilo se* i na nadrazi v Dejvicich, a to
de facto i de iure. A ted nemam na mysli jen
kouzelnika, ktery na Rodinném dnu se Spravou
Zeleznic (mimochodem velmipodarené akci) na
travnaté ploSe naproti nadrazi bavil déti kouzly,
alepredevsim dejvického vypravéiho, ktery kou-
zelnou® pistalkou usmérnoval davy lidi a kfizo-
vani vlaku.

Pohodua pratelskouatmosféruve svych pro-
jevech pfislavnostnim zahajenipfipomnélii oba
fe€nici: ministr dopravy Karel Havlicek a gene-
rélni feditel Spravy Zeleznic Jifi Svoboda.,,Dnes
je uzasny den, mame krasné pocasi,” fekl na
Uvod slavnostniho zahajeni ministr dopravy Ka-
rel Havlicek, ktery do Dejvic pfijel spolu s gene-
ralnimeditelem Spravy zeleznic pamimviakem:
,Doporucil bych vam, abyste ho vyzkouseli
také. Zachvili pojedu zpét Komarkem, hrozné
senatotésim. Zeleznice jedopravoubudouc-
nostia budemejinadéale podporovat, udélam
pro to maximum,*“ slibil a zavérem podékoval
Spravé Zeleznic za zorganizovani Rodinného
dne: ,Je to Gizasné.“

,Dneska jde opravdu o to oslavit zelezni-
ci,“Fekl poté Jifi Svoboda, ,,...byt ¢asto medi-
alné se nam ne vzdy uUplné dafi. Kazdy asi
vnima detailné, co se na Zeleznici déje, ale
porad si myslim, Ze je vice Uspéchu nez
neuspéchu. Tohle misto je docela symbolic-
ké, protoze zde to také bude o velkém tspé-
chu-konkrétné o zausténitraté(naruzyriské
letisté) do tunelu, a to presné tam, kde se
nyni nachazite. Takze preji vam krasny den,
pocasi nam preje, a mysleme vSichni pozi-
tivné, a kdyz se v tom semkneme, tak i ten
COVID porazime,“uzaviel.

Michael Mare$

S zeleznici po stopach Karla IV.

Hned dvé parni lokomotivy si mohli ,uZit*
Ucastniciakce S Zeleznici po stopach Karla V.
aneb Parou ze stoleti do stoleti”, ktera se na
pocest650let mésta Kraslic, 20 letod obnoveni
pfeshraniéniho provozu do Klingenthalu a stej-
ného vyrocidopravniho systému EgroNet usku-
te€nila v sobotu 19. zafi. Kromé pravidelné
navstévnice Kraslické drahy, plzefiské ,Slech-
tiény“475.111, tobylai jejinémecka kolegyné“
23 1097 z muzejniho depa v saském Glau-
chau.

Pro navstévniky byl pfipraven bohaty pro-
gram. Prvni viak, nazvany ,Karel V. ktery ze
SokolovadoKraslic vyjizdél kratce po ptil deva-
térano, jel,protiproudu ¢asu*. BEhem zastavek
v jednotlivych stanicich se octl cestujici vzdy
0 jedno stoleti nazpét. Napfiklad ve Svatavé
jsme se tak mohli setkat s mistnim pramysini-
kem Johannem Davidem Starckem a symbo-
lem 19. stoleti — parnim strojem.

Na Hrebenech jsme byli svédky ¢arodéjnic-
kychproces, v Olovi byl hlavnipostavou astro-
nom Jan Kepler. Na kone¢né v Kraslicich byl
pfipraven celodenni kulturni program, zatimco

Predplatné Obzoru

tel. 737 275 079
marie.bartova@osz.org

Z davodu vyluky na hlavnitrati¢. 130 v Use-
ku mezi Teplicemi v Cechach a Bilinou, ktera
byla naplanovana od 2. 9. do 9. 9., zvysila se
LJpritoénost” na kolejich vedoucich tdolim feky

v zastavce a nékladisti Kraslice pfedméstibyla
prezentovana kolejova technika nékolika do-
pravcd.

Vyvrcholenim oslav pak bylo vegernivystou-
peni ,pravé bigbitové skupiny“ Brutus v mist-
nich Méstskych sadech.

Robert Koutny

Moudrost
pro tento den

JKdokamaradise zvifaty, ten kamaradi

s Bohem. Pfes zvifata si s nim zadarmo
popovidas.” Bohumil Hrabal,
cesky spisovatel (1914 —1997)

Vlak v cele s lokomotivou 23 1097 na zastavce Hrebeny.

Cily dopravni ruch v udoli Biliny

Biliny mezi Ustim nad Labem a Bilinou (trat ¢.
131). Nékteré vlaky byly nahrazeny autobusy,
jinak vSe jezdilo z Usti na Bilinu odklonem pfes
Upofiny trasou, kopirujici tok fi€ky Biliny.

Stanice Uporiny se stala na nékolik dni

docasné rychlikovou zastavkou. Na obrazku
se dne 8. 9. ze stanice rozjizdi R 614 Krusno-
hor, mifici z Prahy hl. n. do Chebu.

Celkovy pohled naopravenou budovu dopravny Liten, v pozadimotor 810.304-6, ktery 15.

9. obsluhoval tsek Zadni Trebari - Liter.

Liten opravena

Viypravni budova v Gvratové dopravné D3
Literi byla jesté loni v dezolatnim stavu, na coz
jsem upozorfioval v Obzoru. V leto$nim roce
byla budova generalné a velmi citlivé oprave-
na, za coz tentokrat Spravu Zeleznic chvalim.
Na nastupisti je instalovana i kamera, ktera
odrazuje od vandalismu, byly instalovany vkus-
né lavicky a osazen odpadkovy ko$, na okna
bylyinstalovany okenice, které svym dfevénym
osténim zapadaji do oblasti podhtii Brd a Hre-
bend.

Nad dvefe byvalé dopravni kancelare, kde
byl do poloviny 70. let 20. stoleti vypravéi —
dirigujici dispecer traté Zadni Tfeban — Literi —
Lochovice, byla osazena zbrusu nova cedule
Ldopravnikancelar“.

Liter: se totiz také ocitla na seznamu stanic
Spravy Zeleznic a trati, kam se mél vratit vy-
prav¢i €i dirigujici dispeCer (reakce na MU
u Perniku), https://www.novinky.cz/ekonomika/
clanek/na—40-usecich-vedlejsich—trati-maji—
provoz-vyhledove—ridit-vypravci—oznamila—
sprava-zeleznic-40334001.

Opravdu jsemzvédav, jaktos obsazovanim
vypravéich nakonec dopadne.

Nadnovymidvermidopravny Literijezbru-
sunovd cedule,,dopravni kancelar“. Jen jes-
té obsadit vypravcim, Ze?

ProtoZe na seznamu je uvedena i trat Ra-
kovnik—Kralovice — (Mladotice) misto obsaze-
nidopravenbude trat znehodnocena prevede-
nim z D3 na D1 bez obsazeni a tim dojde k
fatalnimu poSkozeni kapacity traté. Sprava ze-
leznic by méla tento seznam vysvétlit, takto to
vypada jako néjaka Zelezniéni ,kachna.”

Martin Kubik

Koleje, vyhrazené jinak pfedevsim pro na-
kladni dopravu (pfeprava energetického uhli),
tak ozily nebyvalym ruchem. A tak po nékolik
dni'se zde namisto souprav spolecnosti Regio-
Jet prohanély RegioPantery Ceskych drah, a.
s., a rychliky, ,Krusnohor, mifici z Prahy do
Chebuaopatné.

Zeleznicni stanice Upofiny se stala dokonce
docasné rychlikovou zastavkou. Zdejsi vyprav-
¢ se méli co Cinit, nebot na kolejich v téchto
dnech neustala anidopravanakladni. Vidétzde
uhanét rychliky a soupravy ,Panter”, je tak
trochu vzéacnosti, pfestoze tato trat mnohdy
slouzi pro odklony vlakl z hlavni trati.

_ Koleje, odbotujiciv Trmicicha vedouci pes
Upofiny do Svétce a Biliny, vybudovala Spo-
le€nost Ustecko-teplické drahy (UTD) jako pa-
ralelni ke své hlavni trati Usti nad Labem —
Teplice — Duchcov. Trat byla uvedena do pro-
vozu dne 6. 6. 1874.

Dlvodem jeji vystavby byla pfedevsim zvy-
Sujici se poptavka po severoceskémuhlia pro-
pustnost hlavni trati, ktera byla i po zdvojko-
lejnéni &asem nedostacujici. Navic trasa,
vedouci podél ficky Biliny, ma lepsi sklonové
poméry. Z Biliny az do Usti nad Labem vedou
koleje témé¥ stale v mimém klesani.

A.K. Kyzl

O pohar pifedsedy OSZ - vitézem
je opét Sprava zeleznic,
jiz osma obhajoba v rade!

Zakrasnehopocasise 9.9.2020v Pardubi-
cich konalo Mistrovstvi Ceskeé republiky Zelez-
ni¢ara v kopané — O pohar predsedy Odboro-
vého sdruzeni ZelezniCard.

Mista konani tohoto fotbalového turnaje se
kazdoro€né méni. Co se jiz osmym rokem po
sobé nezmeénilo, je vitézne druzstvo. Opét vy-
hraltyminfrastruktury, letos jesté s logem SZDC
nadresech, ale poprvé s novym nazvem Spra-
va zeleznic, statni organizace. Toto druzstvo si
pod vedenim starych matadorti Jaroslava Hatla-
patky a Jaromira Stry¢ka dovolilo jen jedno
mirné klopytnuti, kdyZz remizovalo s tymem
Ceskychdrah, a.s., dvé dal$i utkani suverénné
vyhralo. .

Barvy OSZ — nedrazni tentokrat hajilo pfi-
jemné prekvapeniturnaje —muzstvo Elektriza-
cezeleznicPraha, a.s., které mélo pouze jednu
prohru, a to pravé se Spravou zeleznic.

Pfi vyhlaseni vysledku turnaje samoziejmé
ceny predaval pfedseda Odborového sdruzeni
Zelezni¢ar(iMgr. Martin Maly, a to ve spolupraci

s Ing. Pavlem Kouckym, feditelem personalni-
ho odboru Spravy Zeleznic, Mgr. Pavlou
Kreischovou, vedouci oddéleni O10/3 spole¢-
nosti CD Cargo, a. s., a Be. Renatou Dousko-
vou, mistopfedsedkyni OSZ a pfedsedkyni
NeRV. Za organizaci tumnaje patfi dik €lenum
Regionalni sportovni komise OSZ Praha.

Konecné vysledky:
1. Sprava Zeleznic, statni organizace
2. Elektrizace Zeleznic Praha, a. s.
3.CD Cargo, a. s.
4.CD,a.s.

NejlepSim stfelcem se ¢tyfmi vstfelenymi
goly se stal Tomas Matéjka ze Spravy Zeleznic,
nejlepsim hra¢em vyhodnotila komise organi-
zatorl Vladimira Fialku, také ze Spravy Zelez-
nic, a nejlepim brankafem byl zvolen Martin
Fucek z EZ Praha. B

Ondrej Smehlik,
snimek Miroslav Maincl

Vitézny tym fotbalového turnaje o pohdr predsedy 0SZ - muzstvo Sprévy Zeleznic.
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