Z aktualnich udalosti

W JednéniPfedstavenstva OSZFidilv ttery
6.10.2020 predseda Mgr. Martin Maly. Informa-
cezezésadnichjednanina Ceskychdrahach se
tykaly rozhodnuti ministerstva dopravy ohledné
linek R27 a R14 (R27 majina zakladeé rozhodnuti
MD provozovatCD, linku R14 Arriva).,,Zanasto
povazujeme za velmi neférové rozhodnuti,”
fekll. mistopfedseda OSZa pedseda Podniko-
vého vyboru OSZ pii CD Vladislav Vokoun a
dodal, Ze rozhodnuti ministerstva dopravy je
v rozporus platnoulegislativouadobrymimravy.
,,Proto my, jako zastupci zaméstnancti v Do-
zorciradé, budeme pozadovat, aby DR poda-
la proti tomuto rozhodnuti namitky.“

V dalsi Casti se Vladislav Vokoun vénoval
kolektivnimu vyjednavani. ,,Budeme sezamést-
navatelem jednat nejen o zméné PKS, ale
i 0 hledani dlouhodobéjsiho feSeni. Nechce-
me tlacit na pilu, ale ani nechceme, aby do-
chézelo ke zménam v PKS a toho, co jsme
nasmlouvaliv minulosti.“Podobny pfistup OSZ
volii v pfipadé Socialniho fondu.

Telegraficky Vladislav Vokoun informoval
0 uvazovanémzrovnopravnénizahranicnia do-
macirekreace, 0 personalnichdopadecha ,pre-
tahovani“lidiv souvislosti s pfedanim linky R14
spole¢nosti Arriva, o moznosti zakomponovat
(do PKS) pravo zaméstnavatele uplatnit v bu-
doucnu institut prekazky v praci dle paragrafu
209, i o uplatnéni kurzarbeitu, byt zatim jeho
podoba neniidealni.

O jednani odborovych central se zaméstna-
vatelve spolecnosti CD Cargo (16.9.) informoval
Radek Nekola, mistopfedseda OSZa predseda
PV OSZCD Cargo, nanémz se hodnotilo vyuziti
paragrafu 209 (detailni rozbor) a Opatfeni €. 5.
Zaméstnavatel zastupce odborovych central se-
zndmili s nové chystanym opatfenim pro popis
pracez domu.,,Pravdépodobné zapracujeme
tento institut do PKS,“ dodal Radek Nekola
s tim, ze novinkou byla prezentace zméntypové
systemizace PJ a SOKV. Radek Nekola dale
informoval mimo jiné o tom, Ze zaméstnavatel
zatimnepocita s oteviranim PKS platné do 1. 4.
2021, ¢i o tom, Zeod 1.10.jizCD Cargorealizuje
prepravy nakladd po madarskych kolejich diky
licenci CD Cargo Hungary. .

Jakuved! Petr Stépanek, mistopfedseda OSZ
apredseda PV OSZpii Spravé zeleznic, z divo-
du epidemiologické situace byl zruSen termin 5.
10. 2020 jako dalSiho kola kolektivniho vyjedna-
vani u Spravy zeleznic.Méloby probéhnout 20.
10. Délereferoval o probihajicich pobytechKOP
a okomentoval i jednani ohledné pfedpisu D1
(vyporadanipfipominek), které mélo probéhnout
na Kraskoveé bez Gidasti zastupct OSZ (byt bylo
nakonec zru$eno), pozvana byla jen Federace
strojviidcl s odivodnénim, Ze ,podala nejza-
vaznéjsi pfipominky*. Petr Stépanek vyjadfilne-
spokojenosts tim, ze OSZbylo obejito, pfestoze
zastupuje vyraznou ¢astzaméstnanclia zména
predpisu se netyka jenom strojvedoucich.

Bc. Renata Douskova, mistopfedsedkyné
0SZa predsedkyné Nedrazniho republikového
vyboru, referovala o jednani zdravotni tripartity
(0.9.), které se poprvé jakostaly host i¢astnila,
a kde se fesila uhradova vyhlaska na rok 2021.
Dale uvedla. ze na Dopravnim zdravotnictvi se
stale jedna o navyseni tarifnich mezd, OSZ se

zabyva i situaci ve spoleénosti Nymwag Nym-
burk (pfipominky ke mzdovémuradu), chysta se
jednani ZV OSZ pfi DPMB za Ucasti vedeni
Dopravniho podniku mésta Bma; 1. 10. byl ve
spolecnosti TSS zahajen mitink se zaméstnanci,
dal$i jednani budou nasledovat.

Pfedseda OSZ Mgr. Martin Maly v zavéru
fekl: ,Se vSim, co tady bylo feeno k rozstre-
1im (linky R27 a R14), souhlasim,“a daleinfor-
movalo valné hromadé Asociace samostatnych
odbortl (ASO) dne 1. 10., na niz byl opétovné
zvolen pfedsedou Bohumir Dufek (MartinMaly je
jednimzetfimistopredsedu, v kontrolnikomisije
nové PhDr. Helena Svobodova, Martin Vavrecka
zUstava tajemnikem ASO). Martin Maly déle
informoval o jednani bezpeénostni komise pfi
CD (10. 9.), které se zicastnil a kde se jednalo
i 0 dotazenimonitoringu licence strojvedoucich.
V z&véru se pak vénoval dopravni tripartité a
témattim, kterymi by se dle nazoru OSZ méla
zabyvat (vyporadani pfipominek ke koncepci
vefejné dopravy 2021-2025, podporazeleznic-
nichdopravei vyuzivajicich zavisloutrakci), a re-
zijkam:,,Pravnianalyza je hotova, naSe pfipo-
minkyvéetné navrhu 0SZbyly 17.9.odeslany
CD, ale zatim se to nikam neposunulo.”

V dalSi ¢asti jednani schvalili lenové Pred-
stavenstva OSZ tfi davky z Podptirného fondu
0SZa dvé Zadostio pravnipomoc zastoupenim
v fizeni pfed soudem, zabyvalise pfipravou VIII.
sjezdu OSZ (navrhem na zménu mista a termi-
nu konani VIII. siezdu OSZ v roce 2021 —misto
Ol8anky Kongresové centrum Praha 12. a 13.
11.), schvalili ndvrh na snizeni najemného na-
jemcim rekreacnich objekt OSZ v reakci na
vyrazny vypadek trzeb a navrh na prodlouzeni
smlouvy s firmou, ktera zajistuje provoz hotelu
Ostry (Zelezné Ruda). -red-

(Vice na www.osz.org)

Polozte ministru
dopravy Karlu
Havlickovi otazku!

Zajima vas doprava? Nelibi se vam néco
a chtéli byste se na to pana ministra zeptat?
MuZzete tak u€init prostfednictvim Obzoru!
SvUjdotaz zaslete do stfedy 21. 10.2020 na
redakéni e-mail (obzor@osz.org). Ministr
Karel Havli¢ek na dotazy odpovi v nejbliz-
$im mozném terminu.
NanejdUlezitéjsi dotazy pan ministrodpo-
vi nazivo v pofadu NA ROVINU, ktery je
primarné koncipovan jako live chat pro Siro-
kou vefejnost, kterd ma moznost své otazky
klast i v pribéhu vysilani. Do diskuse se
mUZe zapojitkazdy, dotazy nejsou cenzuro-
vanya ministrse Zadnémunevyhyba, divaci
setakmohou ptatopravdunarovinu. Potizje
snadjedinév tom, Ze v ramci30minutového
vysilani neni prostor odpovédét na véechny
dotazy. Pofad NAROVINU miizete sledovat
kazdy Ctvrtekod 18.30h na YouTubekanalu
Karla Havlicka https://www.youtube.com/
channel/lUCBb1XL5nvz7u3Inzhi_UYXA.
-red-

Pro zachranu ohrozenych

nadrazi je

zme ri it
V soucasné dobé probiha na siti Spravy ze-
leznicrozsahlarekonstrukce nadraznich budov,
nezfidka spojena s jejich ¢aste¢nou demolici.
Mnohé z nich by vSak po tpravach mohly bez
nutnosti demolice slouZit obcim ¢i ob&anskym
sdruzenim. Soucasny zakon ¢&. 77/2002 vSak
neumoznuje bezuplatny pfevod nepotfebnych
nadraznich objektlinajiné subjekty (§ 20, odst. 4
zakona). Pfevod majetku je mozny pouze podle

nezbytné
zakon

zakonem stanovenych moznosti a slozit4 byro-
kratick& jednani se mnohdy vle¢ou i nékolik let.
.,V odlvodnénych pfipadech je mozné pro-
vést primy prodej €i prevod nadrazi na fyzic-
kou nebo pravnickou osobu, navrh véak mu-
sipfipravitministrdopravya schvalithomusi
vlada,“vysvétluje poslanec ParlamentuC RMa-
rian Jurecka.

(Pokracovani na str. 2)

Nédrazi v Détfichové je v dezolatnim stavu.

Ctrnactidenik
Odborového sdruzeni
Zeleznicaru

12. 10. 2020

Cena 5 K¢

Rocnik 31

Nadsenci z Klubu pro obnovu Kolinské fepafské drahy pod vedenim pfedsedy Tomase Vanéi(na snimku) provozuji KRD jiz 14 let. Vice

nastr. 4.

Snimek Michael Mare$

Z Olomouce do Ostravy Ceské drahy,
mezi Pardubicemi a Ustim nad Labem Arriva

Ministerstvo dopravy se rozhodlo objednavat
u Ceskych drah nadale vlaky na lince R27 Olo-
mouc - Krnov — Ostrava. Dopravu na lince R14
Pardubice — Liberec — Usti nad Labem bude od
pulky prosince zajistovat spole¢nost ARRIVA
vlaky, ktera podala vyhodnéjsi nabidku. ,,Spo-
le€nost Arriva nabidla na sedm let o 302 mili-
onu vyhodnéj$i nabidku nez Ceské drahy.
Zaroven nam garantuje, Zze od ptilky prosince
obsluhu této trati zvladne s kvalitnimi viaky
a personalem. Na trati z Olomouce do Ostra-
vy si Ceské drahy svou pozici obhajily. Na
oboutratich bude od poloviny prosince moz-
né pouzivattakeé jednu jizdenku pro pfipadné
navazujici spoje jinych dopravcd,* uved! mi-
nistrdopravy KarelHavli¢ekk vysledkutzv. ,roz-
stfelu“mezidvémauchazeci. Spole¢nost ARRI-
VA vlaky, s. r. 0., bude provozovat linku R14
Pardubice — Liberec — Usti nad Labem za 176
milionti rocné, celkové kompenzacev ramcised-
mileté smlouvy tak bude Cinit 1,238 miliardy

korun v sou¢asné cenové urovni. U linky R27
Olomouc - Krnov — Ostrava budou pokracovat
dalSi dva roky Ceské drahy, kterym ministerstvo
vyplaticelkovou kompenzacive vysi 232 miliond
korun v sou¢asné cenové trovni.

Pfed kazdym uzavienim smlouvy o vefej-
nych sluzbéch pfimym zadanim musi minister-
stvodopravy z hlediska hospodarnosti posoudit
vSechny relevantni alternativy postupu. Na lin-
kéch, kde ministerstvo dopravy nedostalo alter-
nativni nabidku, bude jednat o pfimém zadani
s Ceskymidrahami. K liberalizaci Zelezni¢ni do-
pravy zavazuje evropské pravo, tzv. IV. zelezni¢-
ni bali¢ek, ktery stanovuije, Ze po roce 2023 se
musismlouvyi v oblasti Zelezniéni dopravy uza-
virat na zakladé soutézi. Cilem ministerstva je
Zelezniéni trh uvolfiovat postupné. ZkuSenosti
s postupnouliberalizaci Zelezni€ni dopravy uka-
zuiji, Ze je vyhodna nejen pro objednatele, tedy
stat nebo kraje, ale i pro cestujici. Diky novym
smlouvam se usetfilo pfes 300 miliont korun.

Soukromi dopravci tak doposud ziskali celkem
vétSinu linek dalkové dopravy.

Prehled statem objednavanych linek (od pro-
since 2020): dopravce GW Train Regio: R25
Plzef — Most, dopravce RegioJet: R8 Brno —
Bohumin, dopravce ARRIVAvlaky: R21 Praha—
Tanvald, R22 Kolin — Novy Bor, R24 Praha —
Rakovnik, R26 Praha — Pisek — Ceské Budgjo-
vice, R14 Pardubice-Liberec—UstinadLabem,
dopravce Ceskeé drahy: zajistuje na zakladé tzv.
wvelké* smlouvy nadale dopravu na naprosté
vétsiné linek dalkové dopravy. Mimo to jsou
s nimsjednany samostatné smlouvy nalinkach:
Ex2 Praha — Olomouc — Slovensko, R18 Praha
— Luhadovice, R13 Brno — Breclav — Olo-
mouc, R27 Olomouc — Krnov — Ostrava, R29
Cheb — statni hranice smér Niimnberg.

-red-
_ Zdroj: Tiskova zprava Ministerstva dopravy
CR

,, Ve Zlinskéem Kraji sice rezijni vyhody
plati, ale protoze jsme obkliceni
Arrivou, nemuzeme je zcela uplatnit.*

Hovofime s JIRIM MIKLASEM, }
predsedou ZO OSZ Valassko a ¢lenem Podnikového vyboru OSZ
pfi Ceskych drahach

Ve Zlinském kraji pribylo za posledni zafi-
jovy tyden (podle ministerstva zdravotnictvi)
1106 pripadu nemoci COVID-19; obecné hy-
gienici v celé republice eviduiji tisice novych
pfipad( denné. Jak je na tom Vala$sko? (ZO
OSZ Valassko zahrnuje étyri odboroveé Useky -
Bylnice, Visetin, Bystfice pod Hostynem, Valas-
ské Mezifici -a zastituje fadu stanic ve Zlinském
Kraji).

Momentalné (rozhovor probéhl ve étvrtek 1.
10. 2020) nevim o Zadném pfipadu, tedy abych
to nezakiikl. Obvolavam, navstévuiji pribézné
pracovisté, a zjistuji, jestli je nékdo nemocny
nebo v karanténg, ale aktuainé k dnesnimu dni
o nikomnevim. Podlemychinformacinikdoz 270
¢lend ZO OSZ ValaSské Mezifici (ValaSsko)
koronavirusnema. Azdodatecné jsem se dozvé-
dél, Ze jedna ¢lenka byla pozitivni, ale s lehkym
pribéhem, a uz je zpétky v préci. To byl prvni
a zaroven jediny ¢lovék, ktery s covidem maro-
dil. Jinak ve svém okoli oficidlné ani neoficialné
0 nikom jiném nevim.

Slysel jsem, Ze vase logo (ZO OSZ Vala$-
sko) se objevilo i na mezinarodni konferenci
v Madarsku... B

Ano, je to pravda, |. mistopfedseda OSZ
Vladislav Vokoun bylv Madarsku na konferenci
zastupch mnoha zemi Evropy a vypravél, ze
misto vlajky OSZ tam méli nase logo, asi si ho
stahliz internetu. Mimochodem, kdyZ v roce 2005
vznikla velka ZO Vala$ské Mezifii (ValaSsko),
tak my, jako pfedsedové malych ZO, jsme polo-
zili funkce, abychom jeji vznik umoznili. Od té

doby to u nas funguje na principu odborovych
Usekd, které vznikly z mensich ZO, coz pfi vol-
bach pred étyfmi roky plsobilo komplikace, pro-
toZe oficidlni volebni protokoly na to moc nepa-
sovaly. Proto oéekavamodjednani Podnikoveho
vyboruOSZpH CD (pokudsevednech 14.a716.
10. 2020 uskuteéni) rozhodné slovo k volbam,
abychom mohli pfipravit volby v ZO, podnikové
konference a delegaty na sjezd.

Vloniv prosinciprevzalaArrivazhrubactvr-
tinu vykon ve Zlinském kraji. Jak hodnotite
tentokrokzpétné, a jaktatozménapozname-
nala vasi ¢lenskou zakladnu?

Zacétky Arrivy byly katastrofaini, byly toho
tehdy piné sdélovaci prostfedky, ale, myslim si,
Ze uz sito trosku sedlo. Vétsina strojvedoucich,
ktefi u Arrivy v této oblasti jezdi, jsou Slovaci
z pfihraniénich oblasti, coZ pfineslo dalSi problé-
my zejména na jafe v dobé nouzového stavu,
kdy se zavfely hranice.

A jak tato zména dopadla na ¢leny vasiZO
SZ?

Vite sdm, Ze se v celé republice neustale fesi
problém Jihomoravského kraje ohledné rezijek.
Ve Zlinském kraji sice rezijni vyhody plati, ale
protoze Ceské drahy pfisly o 23 % vykonl na
tratich (Staré Mésto u Uherského Hradisté —
Bylnice, Ujezdec u LuhaCovic - Luhacovice,
Bylnice — Horni Lide¢ — Vsetin a Vsetin — Velké
Karlovice), tak tady fada Zelezni¢ard, jejich rodin-
nych pfislusnik( a také diichodcU zlistala obkli-
¢ena Arrivou, a na téchto tratich stejné rezijky

neplati. Kazdy zaméstnanectofesiposvém, lidé
jezdihodné osobnimiauty navlakdo Homi Lid¢e
a dal pokracuji viaky Ceskych drah. Ale ja ted
spiSe myslimna Zelezni¢are—dlichodce, kterym
to momentalné nevadi, protoze maji 75% slevu
a ktefi si uz dokonce ani neprolonguii rezijky.
Jakmile jim tuto slevu seberou, a to pfedpokla-
dam, Ze se stane, tak potom zjisti, Ze jim ani ty
rezijky nepomuzou.

Arriva pretahla masivné strojvedouci ze
Slovenska, stalo se, ze bysenéktery z vasich
€lent nechal také zlakat Arrivou?

V$em byla nabidnuta prace u Ceskych drah,
pouze jedna ¢lenka (osobni pokladni) nechtéla
dojizdét—cozvzhledemk ¢asnymrannimnastu-
pum chépu—a rozhodla se prejitk Arrivé a pra-
cuje jako predtim v pokladné v Bylnici, aby z0-
staladoma. O tom, ze by preslijesté daliclenové
nasiZO, nevim. Vite, onajejind situace v Bylnici
a jina ve Veseli nad Moravou.

(Pokracovani na str. 2)



,, Ve Zlinskem Kkraji sice rezijni
vyhody plati, ale protoze jsme
obkliceni Arrivou,
nemuzeme je zcela uplatnit.”

(Pokracovani ze str. 1)

Tam pFeslo5strojvedoucich, 2 viakvedoucia
2 osobni pokladni od CD k Arrivé, ale vSichni
zustali ¢leny OSZ v ZO OSZ Slovécko u Jozky
Matus$u. Tady se totesilotak, Ze se rezervovala
mista pro lidi, kterych se ztrata vykonu dotkla
(bylvyhlaSenstopstav)a prerozdélovaly se také
vykony v ramci ZAP Olomouc, abychom nemu-
seli propoustét. Takze nevim o nikom, kdo by
odesel do civilu jenom proto, Ze by mu nebylo
nabidnuto adekvatni uplatnéni. Ano, musi za
vykony dojizdét do riznych ¢asti Zlinského kra-
je, ale nahradni zaméstnani jim nabidnuto bylo.

Ale vzdycky se najde nékdo, kdo vyuzije
situace a odejde pfedéasné do diichodu...

Pfikazdé reorganizacinékdo odejde, u nasto
bylo 11 lidi z nasi ZO, ktefi ale odesli s odstup-
nym a vétSinou moznd i radi. Nebyl tady nikdo,
kdo by odeSel jen proto, Ze mu zrusilimisto a nic
jiného mu nenabidli. Bylo tady zruseno kolem 20
pracovnich pozic, ale také néjaké nové tady na
z&dost kraje vznikly.

Nad pracovnim stolem mate velkou foto-
grafii Elovéka, ktery vychaziz tunelu. Tosvét-
lo na konci tunelu jakoby symbolizovalo od-
borovou préci.

Mné se ta fotografie (je na ni portal Navo-
jenskéhotuneludlouhého 888 metr(i, na snimku
u ¢lanku) hrozné libi. Kdyz byla na hradé v Bru-
mové vystava fotografii, tak jsem hned védél, ze
si ji musim koupit, jsem doslova fascinovan tim
zabérem, ktery je skute¢né pro mé symbolem
svétlanakoncitunelu. Mné ta fotka prosté zauja-
laa oslovila.

Tou poznamkou k fotografii zachycujici
svétlonakoncitunelunarazim naplanované
oslavy 30 let 0SZ, které mély byt pavodné
v éervnu, ale aniv fijnu se nakonec neusku-
tecni, a zatim ani to pomysIné svétlo na
koncitunelu, kvli pandemii koronaviru, ne-
ni vidét. Pokud vim, tak i vy jste planovali
oslavy 30 let ZO OSZ ValasSsko, které se pry
neuskutecni?

Na 16. 11. 2020 jsme méli naplanované
pomeérné velké oslavy 30 let ZO OSZ Vala$ské

nakonec odvolali. Rozhodli jsme se, Ze nebu-
deme délat anj Den Zelezni¢ard, ani oslavy 30.
vyro€i ZO OSZ, a lidem to chceme vynahradit
néjakymi upominkovymi pfedméty. Myslim si,
Ze navyro€i je potfeba vzpomenout, jenze doba
tomunepreje. Mrzi mé, Ze to nemlZzeme oslavit
tak, jak jsem sijesté na jafe pfedstavoval, ze pro
své ¢leny udélame maximum, ale bohuZzel to
neni mozné. Pdvodné jsem mél objednany
Jkulturdk“ v Lide¢ku, zpévacku Tanju, kapelu,
ale vdechnojsemmusel odvolat. Mrzimétoo to
vic, Ze letos je pfedvolebni rok a nedélali jsme
zadné akce, které jsme desitky rokd délali, jako
napfiklad tradicni ¢ervnovy pfihraniéni turnaj
v kopané se Slovaky — posunuli jsme ho na
fijen, ale situace je jesté horsi nez v éervnu.
Rusime také kazdoro¢ni setkani s diichodci
v plice fijna: obesilame obvykle pfes 450 dU-
chodcU a pres stovku jich pravidelné pfislo, ale
nenasli jsme letos odvahu je v dobé pandemie
pozvat. Proto jsemaspori na pfistityden pozval
byvalé pfedsedy nasi ZO, abychomsispole¢né
na téch 30 let zavzpominali.

Michael Mare$

Pro zachranu ohrozenych
nadrazi je nezbytné zmeénit zakon

(Pokracovani ze str. 1)

To v mnoha pfipadech odrazuje mensi obce
od jednani. ,,Zakon je nutné novelizovat tak,
aby Sprava Zeleznic méla volnéjsi ruce,“ do-
dava Jurecka, ktery slibil, ze bude v parlamentu
usilovat 0 zménu sou¢asného zékona tak, aby
bylomoznéjednodussijednanio zachranuohro-
Zenych nadrazi jak ze strany obci, tak i spolkd.

V této souvislostise zvedla kritikanad zdmé-
rem rekonstrukce tfi nadrazi na trati z Olomou-
ce do Krnova (Détfichov nad Bystfici, ValSov
a Moravsky Beroun). Nejhlasitéjise ozvalo Hnuti
Duha Jeseniky, které projekt rekonstrukcitéch-
to tfi nadrazi za bezmala 85 milioni korun
oznacuje za demoliéni a v petici, kterou hnuti
vydalo, Z&da nalezeni prostfedk( na citlivou
a odbornou rekonstrukci posSkozenych budov

PREDSTAVUJEME

ajejich nové vyuziti. Tento postoj podpofila
fada renomovanych odborniki na statiku, pa-
matkovou péci, architekturu a projektovani.Na
zakladé jejich vyjadfeni Zada Hnuti Duha Jese-
niky ministerstvo dopravy, aby zastavilo demo-
liéni préace. ,,Chceme podat zadost na bezu-
platny pfevod nadrazi v Détfichové na nasi
organizaci. Stat by tak usetfil desitky milio-
ni korun,“ dodava koordinator Hnuti Duha
Jeseniky Ivo Dokoupil.

Na trati ¢. 310 se kromé vy$e uvedenych
nadrazi maji za podobnych podminek rekon-
struovat také nadrazi DomaSov nad Bystfici,
Hluboc¢ky a Velka Bystfice.

Nekraceny text tohoto ¢lanku se naléza na
webu OSZ ze dne 1. 10.2020.

Miroslav Caslavsky

Jan Rehounek: ,, Vyslo nekolik
publikaci k predchozim
vyrocim, ale vsechny byly
vyznamne ovlivneny
socialistickou ideologil. “

Sto padesat let Zeleznice v Nymburce (pro-
voz na Severozapadni draze z Mladé Boleslavi
pfes Nymburk do Kolina byl zahajen 27. fijna
1870) je atraktivnim tématem stejnojmenné kni-
hy nymburského spisovatele Jana Rehounka.
Je zéroven jeho jubilejni padesatou vydanou
knihou. Jan Rehounek je pfedevsim autorem
literatury faktu, ale nevyhyba se anijinym zanrim,

o0 Eemz svéd¢i napfiklad jeho kniha Zeleznicar-
skych pohadek Pohadky masinky Lizy, v niz se
vyznava ze své celozivotni posedlosti zeleznici.
Ostatnéi on sam byl néjaky Cas Zelezniafem.

,Vyucil jsem se v nymburském zeleznic-
nimucilisti elektrikifema nésledné pracoval
deset let v ZOS na opravach dieselelektric-
kych lokomotiv,” fika Jan Rehounek s tim, ze
dals$im divodem k sepsani knihy o Zeleznici byl
fakt, Ze dosud o Zelezni¢arském Nymburce ve
vSech souvislostech nebyla vydana zadna uce-
lena kniha. ,,Vyslo, pravda, nékolik publikaci
k pfedchozim vyrocim, ale vSechny byly vy-
znamné ovlivnény socialistickou ideologii, ¢i
literarnimi ambicemi nékterych autor(, coz
mélo za nasledek absenci dulezitych faktd,"
dodava Jan Rehounek.

Ve dvaceti kapitolach se kniha vénuje nejen
historii Severozapadni drahy, ale i vSemu, co
vytvarelo neopakovatelnou atmosféru zelezni-

Carského Nymburka. V kniZce se docteme jak
o ,otcich zakladatelich*, stavitelich, tak i o vzni-
ku Zelezniéni stanice Nymburk hlavni nadrazi
jako centra celé drahy. Soubézné se stavbou
tratibyly postupné vybudovanyi zelezniénidilny
pro udrzbu a rekonstrukci draznich vozidel —
vagonua lokomotiv, kde dnes sidlifirmaNymwag
CS produkuijicinékladnivagony, a dal$iprovoz-
ni jednotky. V sousedstvi drahy pak bylo vybu-
dovano unikatni urbanistické dilo — Zelezniéni
Kolonie — jejiz ¢ast se zachovala do dnesnich
dnd. Naslo v ni tehdy moderni bydleni tisic oby-
vatel, ktefi tu mélina svojidobu kvalitnikomplex-
ni ob&anskou vybavenost. Podobné jako dilny
byla pro provoz na draze nezbytna vytopna. Ta
bylamezistanicia dilnamivybudovanav letech
1870 az 1953, kdy jeji historie skoncila vybudo-
vanim lokomotivniho depa (dnes aredl DPOV),
kterym proslytisice strojvedoucich, topi¢ui udrz-
bard.

Jednaz kapitol knihy je vénovanai spisovate-
li Bohumilu Hrabalovi, ktery v Zelezni¢ni stanici
Nymburk hlavni nédrazi a posléze ve stanicich
Dobrovice a Kostomlaty slouZil v dobé druhé
svétoveé valky jako zelezni¢ar. Jan Rehounek je
znami svojinaklonostik diluBohumila Hrabala:
mimojiné jei pfedsedou Klubu étenafd Bohumi-
laHrabalaa stoji za vSemihrabalovskymi aktivi-
tami v regionu. Perlickami z historie jsou pak
zminky o pionyrské Zeleznici, asi kilometrové
drazce, ktera od roku 1954 do roku 1966 fungo-
vala v lesoparku Ostrov, i rozsahlé Zelezniéni
expozici, ktera je soucasti nymburského Viasti-
védného muzea (v soucasné dobé je objekt
muzea v rekonstrukci), nebo Zelezniarskému
sportui kultufe.

Jednakapitola je vénovanai historii Ji¢inky,
Cisarsko—kralovské vysadni Ceské obchodni
drahy. OdloZeny krestknihy probéhlv ramciDne
evropského dédictvi 19. zafi 2020 v zahradé
Starého dékanstviv Nymburce.

Doporuéend prodejni cena velmipékné vyba-
vené knihy, ktera na vice nez 140 stranich
obsahuije vice nez 140 unikatnich dokumentar-
nich fotografii, je 240 K& a objednat si ji mizete
naadrese Nakladatelstvi Kaplanka, V&echlapska
1666/6, 288 02 Nymburk.

Michael Mares, snimek archiv redakce
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VSIMLI JSME SI

@ V KOUTECH NAD DESNOU
trva nestandardni situace tykajici se spolec-
ného pobytu vlakovych cet Ceskych drah a
Uklidové Cery spole¢nosti V-Trade v jedné
mistnosti. Tim je znemoznén neruSeny odpo-
¢inek vlakovych et CD v dobé pferuSeni smé-
ny, zajistény kolektivni smlouvou. Podrobnéji
jsme o tomto problémuinformovalivbfeznovém
Cisle Obzoru (€. 5). Tiskova mluvéi CD Vanda
Rajnochova v té dobé sdélila, Ze tuto situaci
Ceské drahy aktivné fesiajejich snahouje, aby
mistnostbyla k dispozici pouze zaméstnancim
Ceskych drah. Navzdory tehdejSimu ujisténi
vedoucich pracovnikli o zajisténi napravy, o
némz informovala tiskova mluvéi CD, se vSak
nic nezménilo.

Budova byvalého hostince, v niz dnes sidli Zelezniéni spolek Klub M 131.1, ktery zde od
roku 2010 provozuje muzeum Kraslické drahy.

NAVSTIVILIJSME

Kraslice

Jesté do konce minulého grafikonu jezdily na
trati ze Sokolova do Kraslic RegioSprintery fady
654 v barvach spole¢nosti GW Train Regio (zpo-
¢atku nemély ani toalety); od prosince loriského
rokujezdinatrati podvouleté prestavce Stadlery
fady 650 (od spole¢nosti Die Landerbahn).
»Stadlery jsou pokrok, jsou klimatizované,
pohodinéjsi, a kdyz jsou svatky v Némecku,
tak jezdizdvojené,” fika Robert Koutny, jedna-
tel Zelezniéniho spolku Klub M 131.1 v Krasli-
cich, kterynanadrazi provozuje Muzeum Kraslic-
kédrahy.,GW Train Regiomavozyv pronajmu
a kromé toho, Ze zajistuje dopravu ze Sokolo-
va do Kraslic, zajizdi i do némeckého Zwo-
tentalu, kde se vlaky v hodinovém taktu po-
tkavaji a kde se stridaji strojvedouci (Cesti
a némecti),“ dodava s tim, Ze vlaky v lichou ho-
dinu pokracuiji do Cvikova, v sudou do Plavna.
Ve 8kolnich dnech pak na trati ze Sokolova do
Kraslic jezdi posilové ,Skolni“ spoje (motorovy
viizfady 810 plusjeden nebo dva pfivésné vozy).

Trat ze Sokolova do Kraslic je v majetku
Spravy zeleznics jednou jedinou vyjimkou:, Ta-
to obytna budova(v Kraslicich) patfi Ceskym
draham, to je jediny objekt s prilehlym po-
zemkem na trati, ktery patfi Ceskym draham
a ktery je prazdny. Pokud vim, tak ho nabizeji
za 580 000 K&, fika dale Robert Koutny.

Provozovatelem drahy je spole¢nost PDV
Railway, provozovatelem osobni dopravy pak
spoleénost GW Train Regio. Mezi Kraslicemi
a statnihranicis Némeckembylyv predvalecné
dobé tfi zastavky, které jiz neexistuji. ,,0d roku
2000 jetam jednanova zastavkaKraslice Pod
vlekem, a pak jesté v mistech, kde trat pre-
chazi statni hranici, kratké nastupisté pro
celniky, které tam stéle zlistava. V jeho bliz-
kostichceme zfiditnovou zastavku Kraslice—
Hrani¢na, podobné jako jsou zastavky Cheb—
Skalka, Pomezinad Ohfi, Krasny Jezzastavka
¢i Velky Luh, jejichz zfizeni jsme takeé inicio-
vali, ale tento zamér je teprve v pocate€nim

Tabule s odjezdy autobusti z Kraslic z obdobi 2. svétové valky,

kterou muzeu vénoval mistni katolicky farar.

OBB Rail Cargo
snizi od fijna ceny
za prepravu RO-LA
pres Brenner

Zakaznici doprovazené kombinované pre-
pravy kamiont po zeleznici (RO-LA) budou ze
zlevnéni profitovat hned dvakrat: snizenim tarif-
nichcena atraktivnimrabatem. Nové ceny umoz-
ni pfepravu RO-LA Tyrolskem jiz od 82 eur.
Zlevnéni RO-LA od 1. fijna 2020 je dalSim
dulezitym a konkrétnim krokem k pfesunu né-
kladni pfepravy na Zeleznici. V novém sazebni-
ku jsou nizsi ceny za kamion do 40,5 tun (sleva
9 eur) pro vSechny prepravy, z ¢ehoz profituji
vSichni pfepravci RO-LA bez ohledu na éetnost
pfepravy. K tomu mohou pravidelni zakaznici
RO-LA ziskat dal$i slevu jiz od poctu 8 jizd
mésicné, ktera je pfiznavanaijiz od prvni zpétec-
ni cesty. Cim Castéji pfepravce vyuziva viaky
RO-LA, timvyssijeslevav rozmezi12az 18 eur
zajizdu (pfi 41 a vice zpateénich preprav). Cel-
kova sleva muZe dosahnout az 16 %.

Roman Stérbas vyuzitimwww.railcargo.com
a presse.oebb.at/de/presseinformationen.

Specialni viak
pro 140. vyroci
Zeleznice Hokkaido

Spole¢nost Hokkaidd Railway Co. pfedstavi-
lanakoncisrpna 2020 novy specidlniviceucelo-

stadiu,“ doplfiuje Robert Koutny, ktery je zaro-
ven predsedou dopravni komise Hospodarské
a socidlni rady Sokolovska.

Tolik k soucasnosti trati, ktera v roce 1926
oslavi 150 let. Trat byla vybudovana jako jeden
z poslednich Usekl Bustéhradské drahy a hlav-
nimposlanimtéto drahy bylonapojenive spole¢-
né, dnes uz neexistujici stanici Klingenthal (v
Klingenthalu bylo obrovské spole¢né rakousko—
saské, pozdéji némecko—Ceskoslovenské, na-
drazi, které bylo pfed nékolika lety zbourano).
Dnes je zde pouze mala prosklena ¢ekarna, na
nadrazizbyly dvé koleje: jednamanipulaénia jed-
nadopravni. Plvodné se jezdilo jendo dnesnich
Kraslic-pfedmeésti, aZz v roce 1886 byla draha
prodlouzena do Kraslic a dale do Klingenthalu.

V budové byvalého_hostince na nadrazi
v Kraslicich dnes sidli Zelezniéni spolek Klub
M 131.1, ktery zde od roku 2010 provozuije zaji-
mavé Zelezni¢ni muzeum. ,,Do loriského roku
jsme fungovali na bazi dobrovolnosti, jenze
se to neosvédcilo — vloni jsme méli jen dva-
krat otevieno. Lidé prosté neméli zajem,“
vypravi Robert Koutny, zarover muj pravodce
muzeem.,,Tak jsme letos najeli na poloprofe-
sionalnizplsob. Platime pani, ktera tady kaz-
dousobotu odjaradopodzimu, respektive od
konce dubna do konce zafi, slouzi.”“ Muzejni
exponaty jsou vétsinou majetkem spolku, nékte-
ré jsou pro expozici zapUjceny z Némecka ¢i od
soukromych majiteld. Vystava je umisténav by-
valém hostinském séle, v misté, kde stal vycep,
a v pfilehlémséle, je hlavni ¢ast expozice. V by-
valé kuchyni je pak napfiklad vystavena tabule
s odjezdy autobus( z Kraslic z obdobi 2. svéto-
vé valky, kterou muzeu vénoval mistnikatolicky
faraf, ktery tabuli objevil za oltafem.

Secteno, podtrzeno: 0 muzeu nema smysl
vice psat, muzeum je potfeba navstivit, protoze
je na exponaty velmi bohaté (véetné dnes jiz
historickych uniforem spole¢nosti Viamont z ro-
ku 1998, ktera koncem devadesatychletprevza-
laprovoznatratidoKras-
lic od CD). ,,A to jesté
néco mame v depozi-
tari. Navic planujeme
zfidit i malou expozici
v budové nanadrazina
Hiebenech. Tukoupila
obec Josefov, kampat-
fi osada Hrebeny, za
predchoziho starosty,
a soucasné vedeniob-
ce se to rozhodlo pro-
dat,“ dodava Robert
Koutny.,,Nastéstijikou-
pil majitel nedalekého
hradu, ktery tam chce
zfidit muzeum s ven-
kovni expozici a pro-
story pro dalSi aktivi-
ty,“ uzavira.

Michael Mare$

vy expresnivlaku pfilezitosti 140. vyroci zelezni-
ce na nejseverngjsim hlavnim ostrové Japon-
ska. Expres Hamanasu, pojmenovany po rizi
Ramanas, symbolu ostrova Hokkaidd, zatne
jezditv fijnua béhem hlavni sezony bude slouzit
jako vyhlidkovy ¢i specidlni vlak. Predni viiz
pétidilného vlaku, na jehoZ ¢ele je namalovana
rize Ramanas, slouzi jako spolecenska mist-
nost se soukromymi prostorami, s vyhfivanym
stolem ,kotatsu“ a se stankem s mistnimi spe-
cialitami. Dalsi Ctyfi vozy pojmou az cca 800
cestujicich. VSechnasedadlajsouvybavenaelek-
trickymi zasuvkami a ve vSech vozech je k dis-
pozici bezdratové pfipojeni k internetu. V rdmci
pland na oslavu 140. vyroci Zeleznice Hokkaido
budou nové vozy vyuzity 17. fijna na skupinové
prohlidce natéma historie dopravy Zelezné rudy
a uhli z dolti do pristavd.

Ze Sumikai.com, 1. 9. 2020, zpracoval—sh—

OBB ocekavaiji velké
ztraty trzeb

Rakouské spolkové drahy (OBB), divize na-
kladni dopravy, o¢ekavaji, ze letos zazname-
naji tézkou ztratu ve vysi 300 milionti eura déle
ocekavaji ztratu trzeb ve vysi piiblizné 800 mil.
eur kvili pandemii COVID-19. Rakouské mi-
nisterstvo dopravy jiz pfislibilo finanéni pomoc.
Podle Rakouskeé tiskové agentury (APA) oce-
kavé $éf OBB Andreas Mattha, ze vétsi Cast
bude z osobni dopravy s minusem témer 450
mil.eur. V pfipadé nakladnidopravy pfedpokla-
da ztratu kolem 300 mil. eur.

@V AREALUOCUZAPAD\ Pizni

stoji lokomotiva S 458.0059 opatfena novym
vinovym retronatérem. Lokomotiva jezdila v mi-
nulosti na trati Rybnik — Lipno nad Vitavou a na
této trati se objevi v ¢ele osobnich viaku i v no-
vémretronatéru.

. JEN PAR DNU potom, co byly opra-
veny obé historické budovy zastavky Srbsko na
trati Praha— Beroun, byla budova ve sméru na
KarlStejn posprejovana graffiti. Neskute¢na aro-
gance! Na snimku Martina Kubika je Cerstvé
posprejovana budova zastavky Srbsko ve smé-
runa Karlstejn. Stav 29. 9. kolem 18. hodiny, Os
8861.

@ VE VLACICH Geskych drah a Leo
Express hrozi cestujicim, ktefi sinebudou chtit
nasaditrousku, pokutaaz 1000 K¢, uved| denik
Pravo 5. 10. Jak dodal mluv¢i CD Petr Posta,
¢astka muze bytsnizena 0 400 K¢, pokud bude
cestujici ochoten zaplatit pokutu na misté nebo
u pokladny do 14 dnd. Dale upfesnil, Ze pokud
cestujici svym chovanim zplsobi zpozdéni
vlaku, miize mu byt natctovana piirazka za
zdrzeni vlaku €i dal$ich viaka.

Zemrel lvo Malina
_ Veveku 83 letzemiel byvaly ustfednifeditel
CSD (duben 1990 az srpen 1991) Ing. Ivo
Malina. Pohfeb se konal 25. 9. v Praze.

Ivo Malina zasvétil cely profesni Zivot zelez-
nici. Popromociv roce 1963 zacal sbiratcenné
zku$enosti, mimo jiné plsobil i ve Vyzkumném
Ustavu Zelezniénim. Po revoluci se aktivné po-
dilelnafizenizeleznice, napfikladjako Ustiedni
feditel CSD, plisobil mimojiné na prezidiu Ces-
koslovenske akademie véd, podilel se na roz-
déleni CSD na CD a ZSR, pracoval i pro UIC
jako feditel technického sektoru, a vyznamnou
mérou pfispél k dynamickému vyvoji mezina-
rodnichvztahtimezizeleznicemiv Evropé, hlav-
né ve védé a vyzkumu.

R.I.P. -red-

ZE SVETA

Infrastruktura bude mit mensi ztraty. Tuny
netto v nakladni dopravé jsou v soucasnosti
pfiblizné o 15 % niz$i nez v pfedchozim roce.
Velikonoce predstavovaly nejnizsipropad, 33 %.
Zejména divize Automotive vykazuje propad
0 40 %.,,Potfebujeme jasny ekonomicky im-
puls, abychom se posunuli kupfedu, potre-
bujeme duavéru lidi v celkovy systém,“ fekl
Mattha.

Zavér: OBBletos o¢ekavajizisk z dani (EBT)
kolem 50 mil. eur, misto plivodné planovaného
zisku kolem 170 mil. eur z planovanych trzeb
4,6mld. eur. | pfes ztraty by nemeélo dojitk pro-
pousténi. Séf Zeleznice oznamil, ze OBB si
sama poradi se ztratou trzeb ve vysi 300 mil.
eur. Ministerstvo dopravy navic oznamilo kapi-
talovou injekci ve vysi 61 mil. eur pro provozo-
vatele Zelezni¢ni nékladni dopravy.

Z Transportweb, 17. 9. 2020, zprac.-sh—

Zeleznice v Ciné
Na konci &ervence byly v Ciné v provozu
Zelezniéni traté o celkové délce pres 140 000
kilometr(, véetné 36 000 kilometr(i vysokorych-
lostnich Zelezni¢nich trati (VRT). Podle jinych
statistik Cina v éervenciinvestovala 67,1 miliar-
dy juanu (asi 9,6 miliardy eur) do celostatni
Zelezniénisité, cozjev porovnanis pfedchozim
rokem nar(st 0 3,6 % . Od ledna do ¢ervence
2020 bylo uvedeno do provozu 1310 kilometrd
novych Zelezni€nich trati, z toho 733 kilometrl
VRT.
Z CRJ onling, 8. 8. 2020, zpracoval-sh—



Psali jsme pred 25 lety

Obzor ¢. 41-9.10. 1995

Na prvni strance Obzor informuje o tom, ze
kolektivni vyjednavani o PKS Ceskych drah na
rok 1996 bylo zahajeno pfedanim navrhu za-
méstnavatele odboriim. ,,Poseznamenises ob-
sahem navrhu je mozno konstatovat, Ze si
novy management Ceskychdrah prili§ svych
zaméstnancil nevazi,“ uvadi se v ¢lanku. Na-
vrh totiz neobsahoval ani do té doby dohodnuté
néroky a dosahoval urovné kolektivni smlouvy
z roku 1991.

»Napfimé otazky pfimé odpovédi“je titulek
¢lanku popisujicihobesedu pfedsedy OSZs ost-
ravskymi odborafi. Hovofilo se na ni mimo jiné
o tézké pozici odborafi vici vedeni podniku,
zvlast kdyz je ve sdélovacich prostfedcich €asto
Ulohaodbordizpochybriovanaa oCerfiovana, a ta-
ké o chybach pfi transformaci CD i o nekon-
cepcnosti provadénych zmeén. ,,Ceské drahy
jsou jednim z poslednich statnich podniki,
ktery se doposud nepodafilo rozkrast,“ po-
znamenal na besedé Jaromir Dusek.

V Cisle najdemei reportaZ z manifestace od-
borafti na Slovensku. Ti protestovali pfedevsim
proti tomu, Ze viada prestala akceptovat pfipo-
minky odborl a rozhodovala zcela bez nich.
Poslednikapkou bylo zrusenijizdnichvyhod pro
délnikya studenty.

Obzor €. 42-16.10. 1995

Kratka zpradvana prvni strané informuje o na-
stoupeni nového ministra dopravy. Jana Stras-

kého (ODS) vystfidal Viadimir Budinsky (ODS),
dosavadnipfedseda hospodarskéhovyboru Par-
lamentu CR.

Zpravodajstvi ze zasedani Republikové rady
DKV 0SZ z25. — 27. 9. 1995 zaznamenalo
znepokojeninadpodcerfiovanimspravkafli dal-
Sich profesi v depech kolejovych vozidel
a z nespravedlivého rozdélovani odmen. Kon-
statuje se rovnéz odliv €lenské zakladny OSZ.

Cela jedna strana tohoto osmistrankového
Cisla byla vénovana tzv. Vegerni lince Obzoru
(natutoredakénitelefonnilinkumohlivolat Zzelez-
ni¢arisvé dotazy a nazory). Odborné dotazy byly
pfedany k zodpovézeni pracovnikiim pravniho
nebo socialniho oddéleni, ndzory a pfipominky
putovaly k volenymfunkcionafima castpodné-
tU poslouzila jako zéklad pro budouci reportaze
Obzoru.
se poté Obzor v rozhovoru obrétil na predsedu
0SZ Jaromira Duska. K pfipomince volajiciho,
ze pii pfipadnych chybach plati jiny metr na
délnika a jiny na ufednika, fekl pfedseda OSZ
mimo jiné: ,,Myslim si, Zze se od doby pred
listopadem 1989 do dneska v tomto sméru
nezménilo viibec nic. Plati pravidlo, ze vsich-
ni jsme si rovni, ale néktefi si jsou pfece jen
rovnéjsi. Marné pozadujeme, aby byla kon-
krétnizodpovédnost konkrétnich vedoucich
pracovniki. Kdyz je zdlvodiiovana mana-
zerska odména nebo plat téchto zaméstnan-
cu, fika se, Ze maji vysokou zodpovédnost.
| my se ptame, za co vlastné zodpovédnost
nesou, kdyz k ni nejsou nikdy hnani.“ -zs-

Cestovani je samo o sobé pro
lidi se zdravotnim postizenim
velmi namahavé a stresujici

Jen méalokdo si podle Vaclava Krasy, pred-
sedy Narodni rady osob se zdravotnim postize-
nim CR, dovede pfedstavit, s jakymi potizemi
se mohou potykat lidé se zdravotnim postize-
nim pfi cestovani, které je samo o sobé pro né
Casto velminamahavé a stresujici.

Vypravéto tomby mohlnapfiklad nevidomy
Jifi Vencl. ,,Mam velice maly zbytek zraku
atézko se orientuji. Napfiklad v nadrazni
hale vibec nevim, kam mam jit, tam jsem
odkazan napomoc jinych osob," fekl v Utery
29.zafi na prezentacinové sluzby mobilnich et
(doprovod), kterou zajistuje Sprava Zeleznic.
,Mam jednu takovou skoro hrlizostrasnou

Télesné postizeni Barbora Majdisova a
JifiVencl cestujivlakemradéjis doprovodem.

zkugenost. KdyZ jsem jel vioniviakem z Usti
nad Labem do Prahy, cestoval jsem ve vago-
nu sam, protoze bylo dost pozdé vecer.
Potfeboval jsem vystoupit v HoleSovicich
na nadrazi, ale malem jsem vystoupil na
opacnou stranu do kolejisté. Vzal jsem za
kliku, dvefe se mi otevrely a ja jsem zacal
sestupovat ze schtidku, kdyz v tom kolem
mé projel rychlik. Takze mi doslo, Ze vystu-
puji na Spatnou stranu. Jesté stésti, Ze jsem
neslezl dold, protoze tam bylo mélo mista.
Kdyz jsem se potom na to ptal, tak mé bylo
feceno, ze kdyz vlak zastavi, i tteba mimo
stanici, ze se automaticky odblokuji vSech-
ny dvere, aby se dalo nouzové vystoupit.
Takze to byla nejnebezpecnéjsi situace, kte-
rou jsem zazil na draze. | kdyz to tak je sice
spravné podle predpisu, tak je to pro nevido-
mé dost nebezpecné,“upozomil.

Od té doby si Jifi Vencl dava vétsi pozor:
,VétSinoujedus doprovodem,ale kdyzjedu
nahodou sam, tak se domluvim s privod-
¢im, ktery za mnou pfijde, otevie mi dvere
a pomuize mi vystoupit. Je to dobré i proto,
Ze leckdy je tam riizné ovladani dvefi a ne
vzdy se da spolehnout na to, Zze s vami ces-
tuje hromada ochotnych cestuijicich, proto-
Ze nejsou vyjimkousituace, kdy vystupujete
sam.”

Totélesné postizena Barbora Majdisova ta-
kovou ,hrlzostrasnou® zkuSenost nema, za-
sadné totiz necestuje sama.,,Pfiznam, Ze vla-
kem jezdim velmi malo, a kdyz uz, tak
s néjakym doprovodem,* fika s tim, Ze sice
na cestu i orientaéni body dobfe vidi, ale jejim
problémem jsou schody. Michael Mare$

PRAVNI PORADNA

Kontrola vnasenych
a vynasenych véci na pracovisti
(2/2)

Osobni prohlidku zaméstnance Ize provést
jen v nezbytném pfipadé, je-li dano duvodné
podezfeni ze spachani prestupku nebotrestné-
ho ¢inu a Gcelu prohlidky neni mozno doséh-
noutjinak, zejménapfivolanim Policie CR, a véc
nesnese odkladu. Opravnéna osoba pred za-
pocetim osobni prohlidky informuje dot¢eného
zaméstnance o diivodu jejiho provedeni. O pro-
vedeni osobni prohlidky rozhodujia tuto prova-
déjiu zaméstnavatele jen osoby k tomu oprav-
néné nebo osoby, které jsou k tomu ze strany
zaméstnavatele zmocnény.

Pfi provadéni osobni prohlidky plati, ze ji
mUze provadét pouze osoba stejného pohlavi,
prohlidka nesmi snizovat nebo znevazovat lid-
skou dlistojnost kontrolovaného zaméstnance
a rozsah jejiho provedeni musi odpovidat cili
prohlidky. Osobni prohlidka musi byt provede-
nas vylouéenim pfitomnosti jinych osob.

Pfi osobni prohlidce musi byt pfitomna ne-
zucastnéna osoba (tj. osoba, s jejiz pfitomnosti
kontrolovany zaméstnanec vyslovil souhlas).
V pfipadé odmitnutibude prohlidka provedena
bez jeji Ucasti. Nezucastnénou osobou je ze-
jména zastupce odbor( (zastupce zaméstnan-
cd), neni-li to mozné, pak jiny zaméstnanec
nebo jina osoba, pokud mozno takova, ktera
neni ve vztahu podfizenosti nebo nadfizenosti
nebo neni osobou blizkou ani ke kontrolované-
mu zaméstnanci, ani k osobé opravnéné, po-
pfipadé k dal$im osobam u¢astnénym na pro-
hlidce. VSechny osoby, které se fyzicky pfimo
Ucastniosobniprohlidky, musibyttéhoZ pohla-
vi, jako je kontrolovany zaméstnanec. Je-li pfi-
tomnajind opravnéna osoba, ma zaméstnanec
pravo pozadovatprovedeni prohlidky touto oso-
bou. O pribéhu osobni prohlidky se vyhotovi
struény zapis, v némz se uvede zejména diivod

prohlidky, misto a ¢as provedeni, jména osob,
které prohlidku nafidily a provedly a vysledek
prohlidky, pfipadné dalsi okolnosti, které blize
bo zni€eni véci, popfipadé s prohlidkou souvi-
sejicich okolnosti, na kterych zaméstnanec tr-
va. Zapis se vyhotovuje ve dvou vytiscich;
jeden vytisk se vyda zaméstnanci, druhy se
zalozi do osobniho spisu zaméstnance.

Osobami opravnénymi k nafizeni a prove-
deni kontroly nebo osobni prohlidky jsou:

* vedoucizaméstnancizaméstnavatele, jejichz
okruh je stanoven v organizaénim radu,

* zaméstnanci zaméstnavatele, ktefijsou uve-
deni v organizaénim fadu nebo ktefi k tomu
maji zmocnéni vedouciho zaméstnance za-
méstnavatele,

* pracovnicibezpe¢nostnich agentura spolec-
nosti, které na zakladé smluvnich ujednani
zajistuji pro zaméstnavatele ochranua ostra-
hu pracovist zaméstnavatele.

Kontrolase provadizpravidlavefejnéa v mis-
techvstupu nebo vystupu. Vyzaduiji-lito osobni,
etické nebo taktické divody, Ize kontrolu pro-
vést i na jiném misté u zaméstnavatele, napf.
ve vratnici, recepci, v kancelafia podobné. Od-
mitnuti kontroly bez vazného dlivodu mize byt
povazovano za poruseni povinnosti vyplyvajici
z pravnich pfedpist vztahujicich se k vykona-
vané praci.

V pfipadé poru$eni pravidel se zaméstna-
nec muze domahat ochrany na zékladé ustano-
veni ob¢anského zakoniku. B

Ludék Sebrle,
analytik rozborar
JUDr. Petr Vecer,
. vedouci ESO OSZ-ustfedi
Zdroj: Urad pro kontrolu osobnich tdaji

NAZORY

Bude se Ceska republika objizdét?

K napsani tohoto ¢lanku mne pfimél élanek,
ktery jsem predneddvnem &etl na strankach
,Zdopravy*, kde si narodni nakladni dopravce
CD Cargo stéZuje, Ze s ohledem na probihajici
vylukovou €innost mezi Dé¢inem a Drazdany
musis relacemiDevinska NovaVes—Falkenberg
objizdét Ceskou republiku pfes Rakousko. Pre-
devsim vSak zaver ¢lanku, ktery vyznéli trochu
jako moZné budouci feSeni této Spatné situace
u nés:,,CD Cargozvazujetrvaly pfesunv této
relaci pfes Rakouskoi kvuli pfistupu némec-
kého spravce infrastruktury DB Netz. Ten
vyhodnotil odklony jako provozné odlvod-
néné a prispivajici k odlehceni pretizeného
useku udolim Labem, a odklonovou trasu
castecné zvyhodnil.”

Pro¢? Kdyzse po,,sametové revoluci‘v roce
1989 zacaly spfadat plany, co vSe je potfeba
zménita zlepsitv nasi spoleénosti, bylo mj. kon-
statovano, Zze naSe Zeleznice je zanedbanaa ze
ses timmusitaké néco urychlené udélat. A pro-
toZe se nachazime ,v srdci Evropy*, tak bylo
i vzpomenuto a rozhodnuto, Ze je potfeba zmo-
dernizovata zkapacitniti zelezniéniinfrastruktu-
ru, protoZe tato infrastruktura bude zdrojem pfij-
m za tranzitni osobni i nakladni dopravu.

Jak se to povedlo? V 90. letech minulého
stoleti (zni to ,hrozné*, Ze to vypada jako kdysi
v praveku, ale je totak) se zacalo s modernizaci
hlavnich Zelezni¢nich trati, tzv. Zelezni¢nich ko-

Predrazena
preprava

Zazitky s pfepravou senapo Zeleznicipopsa-
név Obzoru 19 mé nepfekvapuji. Nejprve plizivé
zdrazeni dovozného po roce 1989 mélo za cil
kazdy rok nékoho odradit od pfepravy po Zelez-
nici a pfetahnout nové soukromé prepravce na
nové vzniklé kamionové firmy byvalych zamést-
nancU statnich drah... Ano, i to byly divoké ,de-
vadesatky.”

Pamatuiji, kdyZjsemslouzil, Ze do po¢atku 21.
stoleti chodily pravidelné jednomu men3imu pfe-
pravci a obchodnikovi s polystyrenem dvouna-
pravové vozy fady Gbs z Dolni Poustevny pfes
Rumburk do MniSku pod Brdy. Pfeprava lehké-
ho polystyrenu pfisla tehdy pfepravce asi na
2000 korun. Po roce 2000 se dovozné zacalo
dramaticky zdraZovat a vysledek vidime nyni.
Mali pfepravci jiz prakticky po Zeleznici nevozi,
vyjma zbytku prepravy uhli do uhelnych skladd,
vibec nic. Misto toho jsou silnice a dalnice piné
kamiond, které kazdy den nékde zpUsobuiji tra-
gické silniéni (nedavné zablokovani obou sméri
D1 hoficim kamionem atd.) i Zelezniéni nehody
na PZZ.

Navrat pfeprav na zeleznici musi byt politické
rozhodnuti, nikoli ekonomické. Ceny dovozného
se musi upravit tak, aby se pfepravy vratily zpét
na Zeleznici. Jin cesta neni. Nebo se pak nech-
me kamiony umlatit. Mozna, Ze lidské Zivoty
a pfirodajsouvicnezpfedrazené dovozné, které
zlistavajenv tabulkacha vyzyva potencialnipfe-
pravce, ,hlavné od nas nic nechtéjte!”

K nékladni pfepravé by se mélo pfistupovat
tak jako k prepravé osob. Slevy a pobidky, a to
i pro jednotlivce (1) a malé pfepravce! Nikoli do-
vozné 22 tisic za par kilometrd. To si snad CD
Cargo déla z prepravcl legraci. Nebo nema za-
jemnécovozit??V Rakouskujsem jesté poroce
2000 vidélbézné nakladatdovozl senoi slamu.
A 8lo to. Ale i tam se pak pfistup k pfepravcim
zménil a ted'to horko téZko zachraruiji. Ono se
totiz o pfepravy pfijde lehce, ale zpét to neni
jednoduché. Martin Kubik

ridort, zpo&atku vétsinou bez uzlovych stanic.
Tak napf. |. tranzitni koridor (Décin — Praha —
Ceska Trebova—Bmo—Bfeclav), ktery je uréen
hlavné pro pfepravy sever — jih a opaéné ze
Skandinavie/Némecka na Balkan, byl ,prohla-
Sen” za dokonceny v roce 2004 (viz Wikipedie).
Dnes se blizi konec roku 2020 a koridory stale
jesté nejsou tpiné dokonCené (napf. isek Cho-
cefi — Usti nad Orlici, uzly Pardubice, Ceska
Trebova). Co je vSak skuteénosti, Ze slibovany
tranzit se nam zac¢ina vyhybat a objizdi nasi
republiku, protoze v okolnich zemich jsou pfi
budovanirychlej$inezmya tak se stavapomalu
jistotou, Ze na tranzitni dopravé nezbohatneme.

V osobnidopravé je uz skute¢nosti, ze veske-
rytranzitz Némecka do Rakouska se po uvedeni
vysokorychlostni trati (VRT) Erfurt — Norimberk
do provozu, uskute¢riuje touto cestou, protoze
i kdyzje delsi, je rychlejsi nez pres Prahu. Nako-
neci noénispojeniBerlinas Vidnije dnesvede-

no pfes Polsko a naSe Uzemi vyuziva jen po
nejkratsi spojnici Petrovice — Breclav. Ze to
samé se uskutec¢niuje ¢i chysta i v nakladni do-
pravé, je mozné se docist v ¢lancich z odbor-
nych zelezni¢nich ¢asopist. Nynise k tétomoz-
nosti pfihlasil dokonce i narodni dopravce CR.
BohuZel kapacita Zelezniéni infrastruktury je
na mnoha mistech na hranici, ¢i vyCerpana,
protoZe osobni doprava ma pfes den prednost
a jsou rozsahlé vyluky. Nakladni dopravci tak
vlastné nemajinavybér—vozit, nebo éekat, azse
jednouinfrastruktura dokonci? Pfitoms Némec-
kem, nasim nejvétsim obchodnim partnerem,
mame pouze jeden,sludny“Zelezniénipfechod.
Vize, co se vSe do budoucna s Zelezni¢ni
infrastrukturou chysta, jsou riZové, ale ¢as kva-
pi. Bude tranzit pfindSet penize, nebo nez vie
postavime, tak uz bude o vSem rozhodnuto?
Kazdy at si odpovi sam.
Stanislav Hajek, Pardubice

Vzdalujicise R 1162 v Berouné (na snimku vpravo), aniz vyckal prestupu cestujicich, je to
trestuhodné o to vic, Ze vlak stal hrana/hrana!! 7. 9., 6.19 h.

ZruSeni osobni vypravy viaku
vypravcimi, zvlast v uzlovych
stanicich, byla systémova chyba

7. zafijsem provéfoval pfestupnivazbuv Be-
rouné meziOs 8808 CD, a. s., (relace Praha hl.
n. — Revnice — Beroun) a pfipojem R 1162

Konec mejdlicek
ve vlacich CD?

Myslel jsem si, Ze ¢lanky v Obzoru a jedna
odpovéd tiskového oddéleni GR a souc¢asna
situace s koronavirem postaci ke zméné. Do-
mnival jsem se, Ze narodni dopravce zacal sku-
tecné kontrolovat, zdatrochu zahadné nejmeno-
vana outsourcingova firma pfestala vybavovat
vagony CD pro cca 80 osob jednim hotelovym
mydelkem projednu osobu. Chtéljsem se zeptat
na zakladé vyjadreni tiskového oddéleni narod-
niho dopravce jestli outsourcingovanou organi-
zaci bylona GR projednano, Ze dne 30. 9. 2020
vevlaku 2534 nebude toaleta vybavenatekutym
mydlem do uréené nadoby, ale hotelovym my-
delkem. Navic mydelko bylo,,uzuzlané“jizpo 10
minutach po odjezdu z vychozi stanice. Takma
radost, Ze hygienamakone¢né u naehondrod-
niho dopravce velikou vahu, se ukazala stejné
lichou, jako, ze se CD vyjadFenim svého tiskové-
ho oddéleni opravdu fidi. Petr Radl

Je opravdu nutné vse
hodnotné zbourat?

Ve zpravéach CTK jsem se dozvédél, Ze proti
bourani Zelezni¢nich staveb na trati Olomouc —
Krnov vystoupila i organizace ochranct pfirody
Duha. Protestovali proti bourani nadraznich bu-
dov, tfeba v Domasové, Ze by se mélo hledat
nové vyuziti. Kdo tuto krasnou trat zna, musi
uznat, ze historické nadrazni budovy ke koloritu
trati patfi.

V8echno jde, kdyZ se chce, zajimam se
trochu o architekturu a je nasi povinnosti se
postarato odkaz predkiia bezvyhradné se po-
stavit proti bourdninadraziz 19.a prvnipolovi-
ny 20. stoleti. Nakonec, pro zachovanipavodni
stavbyv Praze-Hostivafia Ri¢anech se dokon-

ce musely svolat demonstrace. V této souvis-
losti je zvlastni, Ze normalizaéni budovy napf.
v Berouné nebo Kralupech, se nebouraji, osob-
né bych zbourali tu Sramkové pfistavbu Wilso-
nova nadrazi, kde stéle cestujici bloudi. Pokud
se historicka nadrazi tplné nezbouraji, tak as-
ponjejich soucast, jako prosklena verandav Ko-
kasicich natratiz Priovan do Bezdruzic. Nékdy
tovypada, ze vzorem je osud byvalého nadrazi
Praha-Vysehrad, viz byvalou lazefiskou dvo-
ranu v Brandyse n.O., kde jista Dobra Sprava
nebyla schopna ani za 12 let po jejim uzavfeni
ji uvést do normaliniho stavu.

Petr Rad|

O tom, Ze to jde, svédci snimek zastavky Novy Drahov na trati Cheb — Luby.

Arriva. Os 8808 pfijel opozdén asi 5 minut
anajizdél na pravidelné obsazenou kolej na
soupravu, s kterou se spojoval, takze nez byly
odblokovany dvere pro vystup cestujicich, trva-
lo to nejméné dvé minuty.

Tostacilo viakové Eeté soukromého doprav-
ce Arriva k mylnému nézoru, ze nikdo nema
zajem prestoupit, odjezdové navéstidlo mu pra-
covnik Spravy Zeleznic postavil na navést do-
volujici jizdu, takze R 1162 odjel a ujel pfestu-
pujicim cestujicim, ktefi mu leda tak zamavali
na vzdalujici se konce vlaku.

Je vidét, ze zruSeni osobni vypravy viaki
vyprav€éimi, zvlast v uzlovych stanicich, byla
systémova chyba, kterd jedna s cestujicimi,
jako by to byl substrat nakladniho viaku.

Martin Kubik

Zaloha na kolo

Uz vickrat jsem psal pochvalné o sluzbé
pUjéoven kol CD nanadrazich. Tato sluzba pro
cestujicinarodniho dopravce se bihvipro¢jme-
nuje CD Bike, ale nastésti v pokladné a pfi
vydeji jsem se zatim vzdy domluvil cesky.

Pfiprvnimleto$nimvyzvedavanikolav Tre-
bonijsem byl upozornén namoznost zaplaceni
zalohy K& 1000,— nejen v hotovosti, ale nové
i kartou. Moc hotovost nepouzivam, uz ob&as
nevim, jak vypadaji ¢eské bankovky, a tak to
byla pfijemna informace. Pak jsem nékde sly-
Sel, Ze zaloha kartou jde zaplatit v kazdé pUj-
govné CD Bike. Ale propfipadv Treboninebyla
nutng, protoze jsem na navstévu bankomatu
mysleluztydendopfedua tisicovku mél pfipra-
venou.

Dalsi kolo jsem si objednal do Prelouce na
23. 8. Objednava se to v Pardubicich, a tak
nakonec jsem se mailem zeptal, zda mohu
zalohu zaplatit kartou, a bylo odpovézeno, ze
ano.

Co je psano, to je dano, ze, tak jsem do
Prelouce dojel s kartoua hotovosti pouhych K¢
300,—. K mému piekvapeni v tu nedéli na po-
kladné zéloha kartou zaplatitnesla. A jak bystry
¢tendr vidi, tak pisemna informace mi na misté
byla platna jako mrtvému zimnik. Navic, kdyz
v Prelou¢ije bankomat narozdil tfeba od Podé-
brad & Nymburka docela daleko, musite bez
kola, tedy po svych, az do Teska.

Nepisu to proto, abych si stézoval, ale ne-
chapu, kdyz narodni dopravce tvrdi, Ze zalohu
muzete zaplatit kartou, tak jestli 23. 8. byl jediny
den za cely rok, kdy zaloha zaplatit kartou
nesla. A ten hlavnidlivod je, abych dalsi cestu-
jici upozornil, Ze ne vzdy, co narodni dopravce
narodu pisemné tvrdi, Ze toplati, a Ze i kdyz se
radéji znovu zeptate, stejné na to neni spoleh-
nuti. Petr Radl

Reakce Ceskych drah

Provéfili jsme celou zéleZitost a zaméstnan-
kyné, kterd zakaznika ve stanici Pfelou¢ obslu-
hovala, méla platbu kartou provést. Najemné
i kauci je moZné ve vSech stanicich, kde je po-
skytovana sluzba CD Bike, zaplatit platebni kar-
tou. V tomto pfipadé chtél idajné zakaznik pro-
vést platbu za najemné a kauci dvéma riznymi
zplsoby, coz vedlo k mylnému vyhodnoceni si-
tuace. Za pochybeni se omlouvame. .

Tiskové oddéleni CD

PFispévky otiSténé v této rubrice se nemuseji shodovat s nazorem vydavatele.



Jizda vlackems drevénymivagonky,taZzenymimotorovou(na snimku)nebo zrekonstruo-
vanou parni lokomotivou, je pro malé i velké cestujici zajimavym zazitkem.

Kolinska reparska draha
je nejdele pouzivanou
reparskou drahou v Cechach

Kolinska feparska drazka (KRD), postavena
v roce 1894 Adolfem Richterem, vnukem rytife
Frantiska Horského, je nejstarsi feparskou dra-
hou v Cechéch. Vedla z dnes jiz neexistujiciho
cukrovaru, ktery stavalv misté dnesni Elektramy
Kolin, a.s. (ufeky Labe), do FrantiSkova (odbo¢-
na kolej vedla pfes dfevény most, pozdéji nazy-
vany Cemy, k Ovéarim), Bychor (kde dnes Ko-
linska feparska draha konci) a Jestrabi Lhoty
(kambylatrat dovedenakoncem zafiroku 1895,
Ufednipovolenik provozu obdrzel velkostatek 4.
ledna 1896). Celkova délka drazky dosahovala
10,6 km, odbocka do FrantiSkova méfila dalSich
0,9 km. Kmenova trat se do prvnich let prvni
republiky neménila. Posledni kampari v cukro-
varuprobéhlav roce 1921, v roce 1922 cukrovar
ukongiléinnosta v roce 1929 byl zboren. Drazka
slouzilaazdoroku 1964, kdy byla zruSena (jezdit
se po ni prestalo uz v roce1962), presto je do-
dnesnejdéle pouzivanou feparskoudrahouv Ce-
chach — ke svému plvodnimu Ucelu drazka
slouzila témér 70 let.

NadSenci z Klubu pro obnovu Kolinskeé fe-
paiské drahy pod vedenim pfedsedy Tomase
Van¢i diky pomoci mnoha dobrovolnikd a ne-
zmérnému Usili postupné obnovili vétsi ¢ast
zaniklé drahy a vybudovalizde unikatnimuze-
um. K slavnostnimu obnoveniprvni ¢astidrazky
dosloponékolika letech pipravnych praci (poci-
naje ,slavnostnim poklepanim na kolejnici* 25.
listopadu 2005) 23. ¢ervna 2007. V aredlu KRD
byla postavena nadrazni budova a budova vy-
topny, zaroven byl v roce 2007 zahajen provoz
na prvnich dvou kilometrech trati s rozchodem
600 mm (pUvodni drazka méla rozchod 700
mm), kde se mohou névstévnici svézt viatkem
tazenymmotorovou nebo zrekonstruovanou par-
ni lokomotivou typu BS 80 (naposledy slouzila
v Kralovodvorskych Zelezarnéch).

Od sezony 2010 je trat prodlouzena o 800
metrd do stanice Vyrovna. Z penéz EU, fondu
Regionalniho opera¢niho programu Stfedni Ce-
chy, sev roce 2011 prodiouzilatrat o dalSich 900
metrd a vznikla Zelezniéni nautna stezka ZA
HISTORII REPARSKE DRAZKY A OKOLI. Do
Bychorsejezdiodroku2015, drazkatak doséhla
celkové provozované délky cca péti kilometrd.

Letos se jesté pojedouCertovskeé jizdy 5.-6.
12. 2020 (parni provoz) a Silvestrovskeé jizdy
31.12. 2020 (dieselovy provoz). —-mmé-

Viakem do Prachovic
opét naposled

Nedéle27.9.2020 se stala poslednim dnem,
kdy se dalo do Prachovic jesté dojet viakem.
Krajsky ufad Pardubického kraje v letodnim
roce objednal osobni dopravu na trati Hefma-
nlv Méstec—Prachovice jenv omezenémroz-
sahu jednoho paru vikendovych osobnich via-
ké do konce z&fi a na pfisti rok neobjednal ani
to. Tim tedy pravidelna osobni doprava po
Zeleznici do Prachovic potichu skonéila, uz
podruhév historii.

Poprvé to bylov roce 2011, kdy se, po pfed-
chozichredukcichnejprve znemoznilo dojizdé-
ni viakem pro délniky do mistni cementarny
a nasledné v ramci tzv. optimalizace dopravy,
bylyvlaky v tiseku Hefman(v Méstec—Pracho-
vice od prosincové zmény jizdniho fadu nahra-
zeny autobusy.

Po dvou dal$ich letech se sice osobni viaky
do Prachovic zase vratily, kdyz se v jizdnim
fadu platnym od 15. 12. 2013 objevily tfi pary
vlak( denné, ale neslo je vyuzit k dojizdéni za
praci do cementarny. Do vlakU se tak vratilo jen
minimum cestujicich a kraj se opét rozhodl re-
dukovat. Nakonec zUstal jeden par vlaku o vi-
kendech, ktery pfimo vybizel udélat si vylet do
Zeleznych hor s navratem vlakem tfeba z Tre-
mosnice.

Skorotovypada, Ze podpora turistiky v téch-
to kon€inéch, za vyuziti vSech pfednosti, které
doprava vlakem nabizi, nenfi pro Krajsky ufad
Pardubického kraje dulezita a radéji se necha
stat motorovy viiz fady 810 v barvach Pardu-
bického kraje v Hefmanové Méstci.

Martin Kalousek

Posledni pravidelny osobni viak do Prachovic a zpét odvezl motorovy viiz 810.417-6.

Dobré zpravy z Kralovic u Rakovnika

Pravé v den, kdy se konala pamijizdav ¢ele
s lok 414.096 (r. v. 1906, StEG, Wien), mohl
kazdy, kdo pfijel historickym viakem Luzna —
Rakovnik — Cista — Kralovice, spatfit pfistavené
vozy fady Eas na manipulaéni koleji dopravny
D 3 Kralovice na nakladku dfeva, které se po

Zeni sjizdného Useku aZ k muzeu Plzeriského
krajev Marianskeé Tynici. Dleinformacnich pane-
10, umisténych v den jizdy na nastupisti doprav-
ny Kralovice, by navic mély vzniknout na zpro-
voznéném Useku dvé nové zastavky, ato
Kralovice zastavka v km 27,820 a Marianska

urcité pauze opét
vraci do Kralovic
naVNVK.Navicse
proslycha, Ze na-
konec Sprava ze-
leznic poneché na
tratifizeniprovozu
dle predpisu D3
atim umozni za-
chovat kapacitu
traté. Dle D1 by do-
$lo k naprostému
kapacitnimu roz-
vratu traté a nesel
by operativné mé-
nitjizdnitad. Zviast
kdyz se jiz vazné
uvazujeo prodiou-

Upofiny — odstrafiovani nehody
pokracuje

Jak probéhlo nasimi médii, stala se v sobotu
26. 9. rano v Zelezniéni stanici Upofiny (trat ¢.
097 a 131) nehoda, kdy u vlaku dopravce SD
Kolejovadoprava,a.s.,doslok vykolejeninéko-
likavozdtady Fallslozenych energetickymuhlim.
V pribéhu této mimoradné udalosti byly ctyfi
vykolejené vozy tazeny téméf pres celou stanici,
az se nakonec prevratily na fehlovickém zhlavi
v prostoru Zelezni¢niho prejezdu u byvalé
kartonazky a tiskarny Tabuc. Pfi nehodé byl
znaéné poskozen zelezniéni svriek a doslo ke
strzeni trakéni brany a poskozeni trakéniho ve-
deni.| navzdory docela désivé vypadajiciscenérii
se nehoda obesla nastésti bez zranéni osob.
Celkova $koda je zatim odhadnuta na 30 mil. K&
a jejipriciny jsouzatimv $etfenipracovnik( Draz-
niinspekce.

Vzhledemk tomu, ze se ve stanicikiizitraté .
0974a 131, bylanaobouramenech (Teplicev. C.
—Radej¢in a Usti n. L. hl. n. - Bilina) zavedena

nahradni autobusova doprava. Jak jsme se pfe-
svédcili dne 30. 9., prace na likvidaci nehody
stale pokraCuji. Poskozené vozy jsou jiz mimo
trat a ve stanici je jiz zprovoznéna jedna kolej,
ovdem provoz zde musi byt zajiStovanv motoro-
vé trakci. Z posledniho vozu je specidlni techni-
kou odsavano uhli (jedna se o drobny prach pro
spalovaniv elektrarenskychkotlich)a v pinépraci
jsou autogeny pracovnikd.

Jedna se o Stésti v nestésti, nebot jesté
nedavno slouZily koleje v udoli ficky Biliny k od-
klonurychliktia osobnichvlakiz divodukonani
nepretrzité vyluky mezi Teplicemi v Cechach
a Bilinou (vizObzor &. 19). V&fme, Ze se pracov-
niklim podafiv nejblizsich dnech opravit posko-
zené koleje a trakéni vedeni a provoz se zde
vrati do normalu, nebot pravé pred zimnim obdo-
bimzde probiha ¢ily ruchnakladnichvlakis uhlim
pro nade elektrarny.

A.K. Kyzl

V prostoru Zeleznicniho prejezdu jsou stale prevrdcené vozy rady Falls. Specialni
technika provadiz vozii odsavani drobného uhelného prachu a v piné précijsou autogeny

pracovnikdi.

_ Prijezd parniho viaku (lok 414.096) Muzea
CDz Luzné do Kralovic ocekavalo v Kralovi-
cich plno lidi, pro néZ zde bylo pfipraveno
obcerstveni, vystava, pripojny autobus do
muzea ¢i navstéva mumii z 16. stoleti v mist-
nim kostele.

Posledni zavazkovy
vlak mezi Chornicemi
a Velkymi
Opatovicemi
jiz 18. rijna!

S ohledem na planovanou nepfetrzitou vylu-
kunatrati017, ktera potrvd az do konce platnosti
tohoto jizdniho fadu, bude posledni moZnost
svézt se jedinym parem vlaki tydné po Useku

Chornice — Velké Opatovice v nedéli 18. fijna
2020. Martin Hajek, Pardubice

Tynice v km 29,300, protoZe kolem traté vznikla
avznikd nova vystavba a obslouzil by se tak
severozapadKralovica 80 procentméstaKralo-
vicev blizké dochazkové vzdalenosti. DalSidob-
rou zpravou je, Ze vypravni budovy na trati Ra-
kovnik — Kralovice — (Mladotice) budou
pravdépodobné zachovany.
Martin Kubik
(Ostatni na www.osz.org v rubrice Cestu-
jeme s Obzorem).

Moudrost
pro tento den

,Cokoli slySime, je nazor, nikoli fakt.
Cokolividime, je thel pohledu, nikoli prav-
da.” B Marcus Aurelius,

cisal Rimské rise (121 —180n. 1)

Predplatné Obzoru

tel. 737 275 079
marie.bartova@osz.org

Pantograf

a Hurvinek
_jezdily na
Ceskotrebovsku

V souvislostis oslavami75. vyroi ,Zelezni¢-
ni“8koly v Ceské Trebové se dne 26. zafi usku-
teCnilyjizdy historické jednotky F.451 (Pantograf)
a motorového vozu F. 801 (Hurvinek) po uzlu
Ceska Trebovaa naokolnichtratich. Regionova
pak zajistila dopravu pres kontejnerové prekla-
disté spolecnostiMetrans. S ohledemnadestivé
pocasi a epidemickou situaci se jizdy setkaly
s menSim zajmem cestujicich. To vSak nezna-
mena, Ze by se nevydafily. Pomyslnymvrcholem
byla v poledne soubézna jizda Pantografu
a InterPanteru mezi Ceskou Tfebovou a Svita-
vami. Neméné zajimavé byly jizdy po riiznych
kolejicha spojkach zeleznicniho uzlu Ceska Tre-
bova, kam se béZny cestujicinema Sancidostat.

Martin Hajek,Pardubice

Snimek historické jednotky f. 451 byl pori-
zen ve Svitavach.

Oslava 120 let Posazavského Pacifiku
a 80 let od spusténi kolového parniku

Tretinedéliv zafi, 20.9. 2020, probéhla osla-
va 120 let Posazavského Pacifiku a 80 let od
spusténi kolového parniku na Vlitavu. V ramci
oslav vyjely celkem dvakrat tyto dva dopravni
prostredky: kolovy pamik po Vitavé z Prahy z Ra-
Sinova nabreZi do Davle a pami vlak z Prahy
MasarykovanadraZipres Branikdo Davlea zpét.
Cestujici v Davli, ktefi pfijeli do Davle vlakem,

prestoupili na parnik a cestujici z parniku pre-
stoupili do parniho vlaku. V éele soupravy vozl
Ce (,Rybaky") se pfedstavila v piné krase pami
lokomotiva477.043,Papousek”. Jaknaparniku,
taki ve vlaku se prodavalo ob&erstveni spojené
s prodejem upominkovych pfedmétu. Diky pék-
némuslune¢nému pocasibyly tytojizdy nadher-
nou te¢kou za kon¢icim létem. Vit Mares

Parni vlak z Prahy do Davle projizdi po trati 210 mezi Vranym nad Vitavou a zastavkou

Skochovice.

Ostromeéri za historii

Prvni zafijovou sobotu se sedla na prvnim
Nejkrasnéjsim nadrazi CR skupinka pozvanych
Zelezniénich fandd a mistnich patriotd. Pofada-
telakce Zdenék Hrdina je seznamil s fakty, ktera
vybadalo tétostanici, jejiz historie se pocala psat
pred 150 lety. Pod dohledem zaméstnance PO
Hradec Kralové se ucastnici exkurze podivali
i na hofické zhlavi, kde jsou jesté budovy posta-
vené Ceskymi obchodnimi drahami (oteviely
lokalku do Hradce Kralové s odbockou do Smi-
fic) a na opatném konci stanice je jeSté k vidéni
vodarna se zazemim (naposled vyuzivanétrat-
mistrovskym okrskem)a obytnymidomky posta-
venymi podle normélii C. a k. rakouské severo-
zapadni drahy. Co se nezachovalo, je kamenné
skladisté s rampou, které v 80. letech ustoupilo
predavacimu kolejisti nové vieky do obilného
sila.

Dalsi svédek Zelezni¢ni historie se nachazi
pfiblizné 400 metrt od nadrazi, v obci, u ficky
Javorky, jetobyvala éerpacistanice, kteradoda-
vala vodu do stanice, protoZe tamni studna jiz
kratce po zahdjeni provozu nestacila. Objekt,

zbudovany z mistniho piskovce, dnes patfi obci,
ta vném planuje zfidit muzeum spisovatele

informaci neposkytuji. Diky iniciatorovi a U¢ast-
niklim za zajimavé straveny pllden! Kamil Broz

Eduarda Storcha (Lovci
mamutt), ktery seveslu-
Zebnimbyté, v patfe, na-
rodil 10. 4. 1878. Proto-
Ze ijeden z UCastniku
akce byl zde také na-
jemnikem, obohatil pfi-
tomné o autentické po-
stiehy.

Dalsi diskuse napfi¢
generacemia profesemi
probihalav nadraznire-
stauraci. Pfinosné bylo
i vypravéni dalSich pa-
métnikd, protoZe za via-
dykomunistti byloskoro
vée na draze tajné
aipeclivost uredniku
nebyla takova jako za
cisafe pana a tak archi-
vy ztéto doby mnoho

Archivni snimek Kamil Broz.
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