Z aktualnich udalosti

Il Sprava Zeleznic méa sjednanou Podniko-
vou kolektivni smlouvu na rok 2021. V nové
uzaviené Podnikové kolektivni smlouvé pro rok
2021 dochazi ke zvyseni tarifnich mezd o 2 %.
Objem a podminky poskytovani vykonové od-
mény zlstavaji v rozsahu roku 2020. V textu
kolektivni smlouvy jsou zapracovany dopady
nového Katalogu zaméstnani Spravy Zeleznic,
G¢innéhood 1.1.2021. V nasledujicichtydnech
budou probihat jednani o zasadach Fondu kul-
turnich a socidlnich potfeb a dalSich internich
normach.

Podrobnosti na této strané v rozhovoru s
pfedsedou Podnikového vyboru OSZ pfi Spravé
zeleznic Petrem Stépankem.

W Piedstavenstvo OSZ, kieré zasedalo
v sidle OSZv ttery 3. 11., moderoval pfedseda
0SZ Mgr. Martin Maly.

Informace ze zasadnich jednani zahajil infor-
macemio déniu Ceskychdrahl. mistopfedseda
OSZ a predseda Podnikového vyboru OSZ pri
Ceskychdrahach Vladislav Vokoun.,.Sou€asna
situace ma dopad Uplné na vSechny, omezil
se vyznamné pohyb cestujicich, zvysil se i
pocet nakazenych zaméstnancti, mame uz
i problémy's personalnimobsazovanim,“fekl
Vladislav Vokouns tim, ze aktualni obsazenost
vlaki se pohybuje kolem 30 %, coz ma pocho-
pitelné dopady natrzbyi vynosy.,.Jsemrad, ze
jsme presto podepsaliPKS a zejsme udrzeli
i rozumnou dohodu ohledné paragrafu209,“
fekladodal, ze odbory maji se zaméstnavatelem
dohodu, Ze se prvni dva mésice poskytuje
nahrada mezd ve vysi 70 %, od 15. 12. pak
80 %. Nasledné Vladislav Vokoun podal infor-
mace o dosavadnim vysledku ,rozstfelu“ na

linku R14, 0 hospodareni Ceskych drah a zmi-
nilse mimojinéi o tom, Ze se jedna o odpusténi
poplatku za pouziti dopravni cesty.

Informace z déni u spole¢nosti CD Cargo
prednes| Radek Nekola, mistopfedseda OSZ
apfedseda PV OSZ CD Cargo. Informoval
mimojiné o ¢innosti Nadace Zeleznice srdcem.
,,Dostalijsme podrobny prehled konkrétnich
rozhodnuti o poskytnuti socialnich vypo-
moci, které obdrzela spravniradanadace na
zakladé podnéti odborovych organizaci a
zaméstnavatel(,“ ekl a dale informoval o or-
ganizaénichzménach ve spole¢nosti CD Cargo
a o projektu snizovani poctu zaméstnancli na
urovni THP: ,Nasim cilem je minimalizovat
socialnidopady nazaméstnance, ktefibudou
muset ukongéit pracovni pomér. Jednim z
opatreni je i prodlouzeni terminu realizace
azdounora2021,“fekl Radek Nekola. Dale se
zminil o nové organizaéni strukture spoleénos-
ti, kterd znamena Utlum nékterych provoznich
pracovist v ramci jednotlivych provoznich jed-
notek, a vyjadfil se k rozhodnuti pozastavit vy-
silanizaméstnanctina KOPky:,Hleda se vhod-
na kompenzace za KOP, mtj nazor je, aby
vSichni odjeliv roce 2021,“fekl. K fungovani
spole¢nosti v dobé pandemie Radek Nekola
poznamenal, Ze COVID v tuto chvili neptisobi
tak negativné, jako na CD. ,,Diky tomu, ze
nejezdi ‘osobka’, jezdi daleko pruznéji na-
kladni doprava, nicméné ztratu z jara nelze
dohnat - propad trzeb v ramci nakladni do-
pravy budeme znat na konci roku.”

Dal3i ¢astjednani probihala po nasi redaké-
ni uzavérce. Podrobné informace najdete na
www.0sz.org a v pristim Eisle Obzoru.

-red-

Dopravci v osobni zelezni¢ni
doprave zadaji stat o pomoc!

Zastupci zelezniénich dopraved Ceské dra-
hy, Leo Express a RegioJet se spolecné obratili
dopisem napredseduviady CR, Andreje Babise,
a vicepremiéraa ministradopravy, KarlaHavli¢-
ka, s zadostio podporuosobnizeleznicnidopra-
vy. Zelezniéni dopravci Zadaji viadu o do¢asné
prominuti poplatku za dopravni cestu. Tato po-
moc je klicova pro fungovani zakladni dopravni
obsluznosti a patefni dopravni infrastruktury
v Ceské republice. Podobnou pomoc osobni
Zelezniéni dopravé jiz oznédmilo napfiklad Ra-
kouskonebo Francie a ve svém nafizenijidopo-
ruéuje také EU.

Osobni Zelezni¢ni doprava je jednim ze sek-
torll nejvice postizenych opatfenimi pfijatymi
v souvislostis pandemii COVID-19. Celkové Sko-
dy dosahuiji na strané dopravcl fadu miliard
korun. Pfitom zajistuji zakladni dopravni obsluz-
nost pro ob&any CR a dopravci denné vypravi
tisice spoju, kterymilidé cestuji doprace, k lekafi,
déti do Skol apod. Jedna se o dopravni patef
Ceské republiky, o vSechny typy spojd — provo-
zované naobjedndvku statu, krajii nakomeréni
riziko dopravcll. Dopravcipozadali, aby statv sou-
Casnétizivé situaci pfistoupil k transparentnine-
diskrimina¢ni podpore sméfované do celého sek-
toru osobni Zelezniéni dopravy ana obdobi
zasadnich ekonomickych dopad(i zplsobenych
pandemii schvalil Ulevu v§em dopravcim na
poplatku za dopravni cestu. Ten dopravci plati

statu za pouziti kolejové infastruktury.

Pfes tizivou situaci a masivni pokles poctu
cestujicich a trzeb az 0 90 % béhem prvni viny
pandemie vsichni dopravci zajiStovali spojenti,
aby se i béhem nejvétSich omezeni lidé dostali
tam, kam museli cestovat—napiiklad do zamést-
nani. Zeleznicni dopravcise tak kvili markantni-
mu poklesu poptavky a trzeb z diivodu statem
nafizenych opatreni zaradilimezinejvice ekono-
micky zasazené subjekty v CR. A pfipadny ko-
laps zelezniénidopravy, ktery v ndvaznostinato
hrozi, by mél fataini disledky na fungovani celé
zemé.

Pomoc pfi feseni ekonomickych kod zpliso-
benych v osobni Zelezniéni dopravé pandemii
snizenimnebo odpusténim poplatku za doprav-
ni cestu iniciovala ve svém nafizeni také Evrop-
ska komise. Aktudlné ke snizeni poplatki za
infrastrukturu jiz pfistoupilo napfiklad sousedni
Rakousko, Francie ¢i Italie. Pravé postup Ra-
kouska je situaci v Ceské republice nejblizsi
a pomaha sluzby pro cestujiciv dopravé zacho-
vati béhemopatreni,s i¢innymomezenimdras-
tickych dopadl na dopravce. Prominuti nebo
snizeni poplatkd za dopravni cestu je jednodu-
chym, rychlyma u¢innymnéstrojem, jak pomoci
dopravciima zajistittak funkénidopravujakv do-
bé pandemie, taki po jejim odeznéni.

Zdroj: Spolecné tiskoveé prohlaseni Ceskych
drah, Leo Expressu a RegioJetu

Zmeény jizdniho radu na trati 261
Svitavy — Zdarec u Skutce

V souvislosti s aktualni epidemiologickou si-
tuaci a souvisejicimi ploSnymi omezenimi pfi-
stoupily Ceskeé drahy, a. s., po dohodé s objed-
natelem (Pardubickym krajem) od 23. 10. 2020
do odvolani k redukci poctu viakl na trati 261
Svitavy — Zdarec u Skutce. Nékteré viaky nové
nevyjedou v sobotu, nékteré v nedéli a nékteré
vibec; naopak se zavadi jeden novy spoj. Kon-
krétné v Useku Pusta Kamenice — Svitavy nevy-
jedouv sobotuosobniviaky 15317/15336/15339,
osobni viaky 15319 a 15360 (jezdily v pracov-

nich dnech) jsou zruSeny v useku Pusta Kame-
nice — Poli¢ka; osobni vlaky Os 15328 (Ceska
Ttebova — Pusta Kamenice); Os 15331 (Pusta
Kamenice—Svitavy); Os 15332 (Svitavy—Pusta
Kamenice) a Os 15335 (Pusta Kamenice — Svi-
tav) jedou nové jen v pracovni dny (dfive jezdily
i v nedéli); Os 15338 nové nepojede o viken-
dech,Os 15372 Borovau Policky—Pusta Kame-
nice pojede jen v nedéli (jezdil i v sobotu); nové
jev pracovnich dnech zaveden Os 15339 Poli¢-
ka (22.08 h) — Svitavy (22.35 h). -mmeé-

Na snimku z 29. 10. 2020 osobni viak 15336 pri pfijezdu do Borové u Policky, pfedni éést
pokracuje do Zdarce u Skutce, zadni éast (814.177-2 + 914.177-1) v Borové u Poli¢ky konci
a toci na osobni viak 15329.

Ctrnactidenik
Odborového sdruzeni
zeleznicaru
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Ranni mlha na ranZiru.

llustracni snimek Petr Sykora

Spolecné stanovisko odborovych organizaci
na zeleznici ze dne 27. 10. 2020 k rozhodnuti
MD CR o vybéru dopravce na linku R14

Odborové organizace upozorfuji ministrado-
pravy na to, co predstavuje jeho zamér vybéru
dopravce Arriva viaky, s. r. 0., pro linku R14
(Pardubice — Liberec — Usti n. Labem).

1. Neodlvodnitelny vybérz neporovnatelnych
nabidek, kde Arriva fedi odbaveni cestujicichve
stanicich pouze prodejnimiautomaty a CD kom-
plexnim systémem odbaveni prostfednictvim
osobnich pokladen.

2. Snahou o legalizaci prodejnich automatt
jako plnohodnotného odbaveni cestujicich Mi-
nisterstvo dopravy narusuje socidlni smir a do
budoucnostiohroZuje 1700 pracovnichmistosob-
nich pokladniki CD ve 382 stanicich, ktefi by
museli byt propusténi, aby CD kdekolivv Ceské
republice mohly konkurovat Arrivé.

3. Nepochopitelnou ,péci Fadného hospoda-
fe" od Ceského ministra, ktery prezentuje roéni
Usporu ¢eskému statu 43 mil. K¢ a vlastniho
dopravce CD ro¢né pfipravi o cca 280 mil. K&
vynos, které posle do Némecka, aby sanoval
predluzenou Arrivu, kterd mize nabizet cokoliv,
diky(podleposlednizvefejnéné Ucetni zavérky)
neomezenému finanénimu zajisténi ze strany
Némeckych drah DB.

4. Rocni ,uspora statu” 43 mil. K¢ pfinese
prvnirok statem vlastnénému dopravci CD jesté
vétsi Skodu, a to diky odpistim nahle nepotreb-
nych vozidel, kanibalizaci jim vycvicenych za-
méstnanclis odbornymizkouskamia licencemi
strojvedouciho (v pfipadé prechodu k Arrivé)
a destrukci plvodné sitovych sluzeb.

5. Nerespektovani série ¢eskych zékonu a

evropskych norem—§ 34aa § 36e zakona o dra-
hach, ust. § 2, §4 odst. 1,§ 8 odst. 2 pism.a)a b),
§9odst. 1,§ 10az§ 17 zakona ¢. 194/2010 Sb.,
0 vefejnychsluzbachv prepravécestujicicha zmé-
nédalSichzakond, ve znénipozdéjSich predpisu,
ust. § 19a odst. 1 pism. a) zakona €. 143/2001
Sb. 0 ochrané hospodarské soutéZe, ve znéni
pozdéjSich predpisl, bod 9,29 a 30 preambule,
¢l.2pism.h), €l. 50dst. 6, €l. 7 odst. 2 pism. b) az
d) nafizeni EP a Rady 1370/2007 o vefejnych
sluzbachv prepravé cestujicichnazeleznicia sil-
nicia o zruseni nafizeni Rady (EHS) €. 1191/69
a ¢.1107/70ve znéni Nafizeni Evropského par-
lamentu a Rady (EU) 2016/2338., ¢l. 6 odst. 4,
nafizeni Komise 2016/919 o technické specifi-
kaci pro interoperabilitu tykajici se subsystému
4Rizeni a zabezpeceni“ Zelezniéniho systému
v Evropské uniia bod 7 jeho pfilohy, &l. 8 nafize-
ni Komise 1300/2014 o technickych specifika-
cichprointeroperabilitutykajicich se pfistupnosti
Zelezniéniho systému Unie pro osoby se zdra-
votnim postizenima osoby s omezenou schop-
nosti pohybua orientace, ust. § 45 odst. 2 zako-
na ¢. 218/2000 Sb., o rozpo¢tovych pravidlech,
veznénipozdéjich predpisd, ust. § 1729,§ 1740
a § 2900 zékona ¢. 89/2012 Sb., obcanského
zakoniku, ve znéni pozdéjsich predpisU.

6. Prazdnost deklaraci o feSeni bezpe¢nosti
Zeleznice a evropského systému ETCS, které
se diky prosazovani starychnémeckych motoro-
vych jednotek bez ETCS jevi jen jako prazdna
slova a marketingovy tah pro média jen v dobé,
kdy to bylo potfeba

7.Zavrzenihodny zplisob ,modernizacerych-

likové dopravy balkanskym zplsobem — prela-
kovanymia na oko modernizovanymijednotka-
miz némeckych Srotist a let 1986-88 dokazujici
nezohlednéni zavazk( statu nejen ve vztahu
k ekologii a uhlikové stopé (zastaralé motory),
ale ik politice EU, k niz se nase zemé hlasi
a resortdopravy jde proti ni. Odborové organiza-
ce plné podporuiji pravni kroky vedeni Ceskych
drah (podani na UOHS) za Ucelem dosazeni
zruSenirozhodnuti Ministerstva dopravy o zada-
nirychlikové linky R14 spole¢nosti Arrivaa vyzy-
vaji pana ministra

Il k prehodnoceni postoje, ktery nasledoval
po sérii netransparentnich krokli odpo-
védnych trednikt MD,

[ k revokacirozhodnutia vypsanifadné ve-
fejné soutéze na dopravce linky R14,

[l aby do doby uspésného dokonceni verej-
né soutéZe respektoval stavajici stav, tzn.
zajisténi linky R14 pro obdobi 2020 - 2022
dopraveem CD, €imZbude dodrzen pravni
poradek Ceské republiky.

V Praze dne 27. 10. 2020
Odborové sdruZeni Zeleznicari, Federace
strojvidcti CR, Svazodborariisluzeba dopravy,

Unie Zeleznicnich zaméstnancd, Federace Ze-

leznicart CR, Federace vozmistri, Federace

vlakovych cet, Cech strojvidci CR, Odborové
sdruzenizaméstnanct sitovych odvétvi, Demo-
kraticka unie odborart, Odborova organizace
odpovédnych zaméstnanci stétu, Odborova or-
ganizace pracovniktbezpecnostiCeskychdrah.

NA AKTUALNI TEMA

,,Podarilo se nam dojednat takove
mzdove podminky, ze u zadne

profese nedoslo k jejich zhorseni.

Hovofime s PETREM STEPANKEM,
mistopfedsedou OSZ a pfedsedou PV OSZ pfi Spraveé zeleznic

Jak probihalo leto$ni kolektivni vyjedna-
vani mezi Spravou Zeleznic a zastupci za-
méstnanci?

Zaméstnavatel predlozil odborovym centra-
lam navrh PKS Spravy zeleznic na rok 2021
dne 30. ¢ervna 2020, spoleény protinavrh odbo-
rovych central byl zaslan zaméstnavateli 17.
srpna. V tomto protindvrhu odborové centraly
negativné reagovaly hlavné na navrhované
zru$eni Kondicnich ozdravnych pobytu a jejich
nahrazeni Kondi¢nim programem a hlavné na
zmény, které se tykaly Uprav v rozvrhovani pra-
covnidoby prozaméstnance s nerovnomérnym
rozvrzenim pracovni doby a zaméstnance let-
mo, poskytovani odpocinku na oddech a jidlo
a odpocinku v tydnu. V t&chto pfipadech jsme
navrhli zachovani stavajicich podminek sou-
Casné PKS. Odborové centraly pfedlozily také
navrh na zvyseni nékterych priplatk pro za-
méstnance HZS, pro vypravéi v nejzatizengj-
§ich stanicich, zaméstnance infrastruktury pfi
¢innostech osob odpovédnych za organizaci
vyluk a zaméstnanct s ¢innosti fizeni sledu.
Jednalo se o navysenitarifnich stuprid, zvy$eni

objemu pfi poskytovanivykonové odmény a pfi-
platku za praci o sobotach a nedélich.

Podnikovakolektivnismlouvanarok2021
byla nakonec podepsana nezvykle brzy - jiz
23.fijna. Cobylo hlavnim diivodem tak véas-
né dohody?

Povyméné navrhua protinavrhu se vyjedna-
vaciseslinaspole¢némkolektivnim vyjednavani
internatniformouv Berounév terminu1.—4. zaf{
2020a nasledné 15. zafi v sidle zaméstnavate-
le. Dal$ijednanise z divodu zhorSovanipande-
mické situace konala distanéni formou (video-
konferencemi)a néktera jednanibylaze stejného
dlvoduzrusena. Tobyldlvod, pro¢ doslok pod-
pisu dfive nez v jinych letech. Jednani formou
videokonferencijsou slozitéjsi z pohledu komu-
nikace, osobnich konzultaci a vymény nazoru.
Pfi této formé nejsou jednani pfitomni vSichni
kolektivni vyjednavaciv piném zastoupeni.

Podafilo se za téchto nesnadnych podmi-

nek pro vyjednavani prosadit pozadavky od-
borovych central?
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V pribéhu kolektivniho vyjednavanibylonasi
snahou, aby nedoslo ke zhorSeni stavajicich
podminek PKS.

(Pokracovani na str. 2)



,,Podarilo se nam dojednat
takove mzdové podminky,
Ze u Zadne profese nedoslo
k jejichzhorseni.*

(Pokracovani ze str. 1)

Postupem &asu s ohledem na situaci v CR
a vyhlasenim nouzového stavu jsme proto na-
vrhli zaméstnavateli zachovat stavajici text ko-
lektivnismlouvy a jeji prodlouzeninadalsi obdo-
bi s tim, Ze nadale se bude jednat o mozném
narlistumzdovych slozek.Tento ndvrh zamést-
navatel akceptoval a néslednéjsme se dohodli
nanarlstuv tarifnich stupnicha zvlastni odme-
né. Néktera ustanoveni PKS, tykajici se navy-
$eni poskytovani odmén a pfiplatkd, byla do-
hodnuta v souvislosti s jednanim o podobé
Katalogu zaméstnani.

Jakeé jsou tedy dopady nového Katalogu
zaméstnani?

Jednéni k novelizaci Katalogu zaméstnani
byla zahajenajiz v roce 2018 a postupné jsme
se v pracovnich skupindch setkavali a projed-
navali jednotlivda zaméstnani, Upravy popisl
charakteristik éinnostia tarifniho zafazeni. Sta-
vajici Katalog povolani ma nékolik dodatkd.
Novelizaci Katalogu zaméstnani bylo zruseno
celkem 140 KZAM, které uz nejsou u Spravy
Zeleznic potfebné a ¢innosti nejsou vykonava-
né, pfejmenovano bylo 42 zaméstnani a 13
KZAM bylo nové zfizeno. Katalog zaméstnani
byl po dlouhych a naroénych jednanich, pred-
kladani argumentti a stanovisek élenti pracov-
ni skupiny, projednan a dohoda na kone¢né
verzi byla ukonéena na jednani 14. fijna 2020.
V sou€asné dobé je ve fazi konecnych technic-
kych Uprav a bude zvefejnén v prostfedi intra-
netu Spravy zeleznic s icinnostiod 1. 1.2021.
V této souvislosti musim konstatovat, Zze se
nam podafilo dojednattakové mzdové podmin-
ky, ze u zadné profese nedoslok jejich zhorse-
ni, i kdyz v navrhu zaméstnavatele plvodné
bylo zavedeni 8 TS u profese vypravéi, t. sni-
Zeni o jeden stupen.

Garantuje nové podepsana kolektivni
smlouva zaméstnanost?

Domnivam se, Ze v podminkéch Spravy ze-
leznic, které upravuje PKS, je pro zaméstnan-
ce, ktefi maji zajem pracovat u tohoto zamést-
navatele, zaméstnanost garantovana. Sprava
Zeleznic se stale potyka s nedostatkem provoz-
nichzaméstnanctjakv segmentufizeniprovo-
zu, taki infrastruktury. Tento nedostatek se dafi
feSit zavedenim naborového pfispévku pro no-
vé zaméstnance, nicméné stale nejsme ve sta-
vu napinénosti nékterych zaméstnani.

Reaguje PKS také na souc¢asnou epide-
miologickou situaci?

V nové kolektivni smlouvé jsou specifikovany
postupy pfi vyhlaSeni nouzového stavu, které jiz
byly v letodnim roce uplatfiovany prostfednic-
tvim vydanych opatfeni zaméstnavatele. Kon-
krétné se epidemiologicka situace v kolektivni

PREDSTAVUJEME

smlouvé odraziv nékterych ustanovenich, kterd
se tykaji rozvrzeni stanovené tydenni pracovni
doby pro zaméstnance s pevnym rozvrzenim,
zameéstnance letmoa v ustanovenich, tykajicich
se piekazek na strané zaméstnavatele.

Zbyva dohodnout jesté zasady, tykajici
se FKSP a zélezitosti s tim souvisejici. Jak
pokracuji jednani v tomto sméru?

Jednanio Ramcovych zasadach FKSP, Za-
sadach C — FKSP na rok 2021 a dal$ich vnitf-
nichdokumentech Spravy zeleznicv soucasné
dobé pokraduji. Cast jsme projednali jiz v prd-
béhu dfivéjSich jednani a nyni budeme pokra-
Covat distanéni formou. Existuji sice nékteré
rozpory, které dosud ladime, nicméné jsme jiz
dohodnuti, Ze tvorba C — FKSP bude ve vysi
25 %, cozjeménéo 5%, nezbyloletos. Vedeni
PV OSZbude v Zasadach C — FKSP postupo-
vatv pfidélovanifinanénich prostiedkul jednot-
livym odborovym centralam podle usneseni PV
OSZ pfi Spravé Zeleznic z ledna 2020, coz
znamena pfiméfenost k poétu zastupovanych
¢lenl jednotlivych odborovych central, pfislus-
nych ke Spravé Zeleznic.

Otazka na zavér: jak budete postupovat
v otazce Skoleni o PKS a FKSP, ktera 0SZ
pravidelné kazdy rok porada?

Pokud bude epidemiologicka situace pro
konanitéchto setkani pfizniva, tak urcité aktivy
a Skoleni k nové PKS a FKSP naplanujeme,
stejné jako v minulych letech.

Dékuji za rozhovor. B

Miroslav Caslavsky
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Studie natéma
Oveéreni potencialu
shizeni gmisi (o]0
. . ] -2

Nejenom v z&padoevropskych zemich se
aktivné provéfuje potencial moderni elektrizo-
vané Zeleznice pro snizeni emisi CO, a skleni-
kovychplyniiv ndvaznostina Kiimatické zavaz-
ky ¢lenskych statti EU. Studii na téma Ovéreni
potencialu snizeni emisi CO, vlivem zmény
trakce a liniové elektrizace na ¢eské Zeleznici
letos zadala i Sprava Zeleznic.

Jejimobsahem je kvantifikace moznosti sni-
zeni emisi CO, viivem realizace liniové elekiri-
zace dal$ich trati, provéfeni moznosti snizeni
emisi CO, vlivem sjednoceni trakéni napéajeci
soustavy nastfidavoua moznostisnizeniemisi
CO, vlivemmodernizace vozového parku. Stu-
diejizv pribéhu zpracovani reaguje na potieby
a plany Zelezni¢nich dopravct i vyrobcl hna-
cichkolejovychvozidel. Vysledky a zavéry stu-
die budou znamy jesté letos. -r§-

Marek Kubik: ,,Jde nam
o zachranu depa jako celku.“

Ve stfedu 21. 10. 2020 se na nadrazi v Hos-
tivici méla konat vefejna schiizka k architek-
tonickému navrhu pfemény pfednadrazniho pro-
storu, jehoz soucasti je i byvalé depo, ,,...ta ale
nakonec byla z diivodu epidemiologickeé si-
tuace presunuta na étvrtek 12. listopadu,“
sdélil Obzoru Marek Kubik, pfedseda Klubu his-
torické techniky Praha, z. s., spolku, ktery dlou-
hodobé o objektbyvalého depa usiluje.,,Aktual-
né je situace takova, ze budova depa ma byt

zCasti ubourana, s ¢imz nas spolek ani Na-
rodni pamatkovy ustav zasadné nesouhlasi!
Jde nam o zachranu depa jako celku,“ dodal
stim, ze Klub se proto rozhodl podat Zadost
0 pamatkovou ochranua jizloniNarodnipamat-
kovy ustav objekt depa zapsal do Pamatkového
katalogu jako budovu hodnotného vyznamu.
Zelezniénidepo, postavené spole¢nosti Bus-
téhradské drahy kolem roku 1872 v souvislosti
s budovanim Zelezni¢ni trati Praha—Smichov —
Hostivice, je autentickou ukazkou drobné archi-
tektury druhé poloviny 19. stoleti. Navic s vaz-
bou na mnohem starsi konéspreznou Zeleznici,
ktera témito misty vedla od pocatku tficatych let
19. stoleti. Seéteno, podtrzeno: hostivické depo
si dodnes jako celek zachovalo autentickou po-
dobu, dil¢i stavebni upravy v prvnipoloviné dva-
catého stoleti sice znamenaly uréity negativni
zasah, ale nemély zasadni viiv na celkovou
historickou podobu objektu. Budova tak stale ma
svoji historickou hodnotu, pfesto ji hrozi demoli-
ce. ,Plivodné tady misto nimélo byt parkovis-

té P+R pro 461 aut, loni nakladkova kolej
(nakladaci rampa), letos jsme ale obdrzeliin-
formaci, Ze planovana kolej do prostoru bu-
dovy nezasahuje. OvSem i tak chce Sprava
Zeleznic budovu ubourat, ale zatim se to na-
Stésti nestalo,* fika dale Marek Kubik.

Klub historické techniky Praha, z. s., chce
objektzachranita vybudovatzde dopravné—tech-
nické muzeum s fadou exponatt, véetné auto-
bust. ,Radi bychom objekt byvalého depa
pouzivali jako zazemi pro nase aktivity, ale
zatim k objektu nemame zadny vlastnicky
vztah, ani najemni, byt o néj od roku 2018
usilujeme,“konstatuje dale Marek Kubik s tim,
ze Spravu zeleznic jizKlub pozadal o pronajem
neboo prodej, ale zatim bez vysledku:,,Napsali
nam, Ze s nasim zamérem souhlasi, ale ze na
prondjem musivypsatvybérovéfizeni. Vybé-
rové fizeni ale zatim, pokud je ndm znamo,
vypsano nebylo.”

Marek Kubik se tedy demolice depa stéle
obava.,,V roce 2018 na podzim uz byl dokon-
ce vydan demolicni vymér s terminem reali-
zace duben 2019. Tak jsme rozjeli elektronic-
kou peticizazachranu depa, kterou jsme pak
odeslalii naSpravuzeleznic (SZDC).Budovu
nakonec nezbourali, ale demolice stale hro-
zi,“ zdUraznil.

Objekt byvalého Zelezniéniho depa tvofi dvé
kfidla. Halovy prostor pro deponovani kolejo-
vych vozidel je umistén v pfizemnim severnim
kfidle orientovaném ve sméru zapad — vychod.
Na stfedni ¢asttohoto kfidla kolmo navazujejizni
kfidlo, které ma pfizemi, prvni patro a pudni
polopatro. V této Easti objektu by chtél Klub zfidit
kancelarspolku,jednacimistnost, mistnosts mo-
delovym kolejistém a dalsi vystavni a skladové
prostory. Na pfilehlém pozemku pak Klub planu-
je zfidit venkovni Cast expozice zabezpeCovaci
a sdélovacitechniky, sméremk ulici Zeleznicart
Klub hodla vybudovat multifunkéni halu slouzici
jak pro vystavy, tak ipro udrzbu historickych
silniénichvozidel.,, Tato halav podstaté zakry-
jesoucasnoukolej¢. 11, kterabude zachova-
na, a navic umoznii udrzbu Zelezni¢nich vo-
zidel," uzavira Marek Kubik, pfedseda Klubu
historické techniky Praha, z. s.

Michael Mare$

P. S.V pondéli 2. 11. 2020 podal Klub histo-
rickétechniky Praha, z.s.,naministerstvokultury,
odbor pamatkové péce, navrh na prohlaseni
hostivického depa kulturni pamétkou.

Demoli¢nim pracim ma v ramci modernizace traté z Prahy do Kladna padnout za obét’

i budova nadrazi Kladno-Ostrovec.

NAVSTIVILIJSME

Kladno-Ostrovec

Zelezniéni stanice Kladno-Ostrovec lezi na
trati 093 z Kralup nad Vltavou do Kladna. Pro-
voz na této trati byl zahajen v roce 1855 a to
postupné: nejprve 5. listopadu pfijel prvni viak
z Kladna do Dubi a od 16. listopadu se zacalo
jezditaz do Kralup nad Vitavou. PUvodni stanici
pro centrum mésta byla stanice Staré Kladno
v aredlu Vojtésské huti. Dnesni stanice Klad-
no—Ostrovec, ktera se az do roku 1961 jmeno-
vala Nové Kladno, lezi na preloZce traté mezi
Kladnem a Kladnem-Dubim, ktera byla dana
do provozu 23. 2. 1872. Budova Zelezniéni
stanice Kladno-Ostrovec je jedine¢na svym
usazenim na hrané udoli s vyhledem na cent-
rum Kladna a je jednou z nejstar$ich budov
Ostrovce. Nadrazi v Kladné-Ostrovci je zaro-
ven i jednim ze ti nejstarsich kladenskych na-
drazi.

V rdmci modernizace traté z Prahy do Klad-
na (v ramci vystavby tzv. rychlodrahy) vznikne
v budoucnu dvoukolejna trat spojujici Prahu
s Ostrovcem. Demoli¢nim pracim mamimojiné
padnout za obét pravé ibudova v Ostrovci.
Planovana demolice budovy Zelezni¢ni stanice
Kladno-Ostrovec rozdéluje verejnosti samot-
né Zelezni¢are: zatimco jedni s ni souhlas,
druzijsou proti.,,Myslim si, Zze vétSiné lidije to
naprosto jedno, bohuzel budova neni verej-
nosti moc dobfe znama a neni to takovy
architektonicky nebo historicky klenot, aby
zatovice bojovalaodbornaobec. Alev kon-
textu kladenskych nadrazi svoji hodnotu
ma,“uvedlalng. Arch. Anna Gamanova, zastu-
pitelka mésta Kladna. V pamétni knize stanic-
niho Ufadu Nové Kladno je mimo jiné uvedeno,
Ze stani¢ni budova je jednopatrova na strané

mésta, na strané koleji pfizemni, ,....jelikoz jest
zastavena do Zelezni¢niho naspu“.

Kdysi zde byvaly tfi koleje (v souCasnosti
dve), z toho jedna manipulaéni (a to tfeti, ktera
je uzdavno snesena), z niz odbocovaly viecky
k byvalym dolim Engerth (fungoval do roku
1923) a Bresson (zanikl asi 1908).

Ostrovecje tedy, zda se, odsouzenk zaniku.
,VSechno to k tomu sméfuje,” pfipousti vy-
prav¢i Drahomir Pistorius: ,,Najemni smlouvy
se uz neobnovuji (v Ostrovci bydli jeden na-
jemnik),a to samé je v Kladné mésté,“ doda-
va. VétSina osobnich vlaki jedoucich z Prahy
v Ostrovci konéi, diky tomu mé tato kladenska
Ctvrt rychlé pfimé spojeni's Prahou.,,Nedavno
jsmetozrovnapoditali, osobnich vlaktiza24
hodin - véetné soupravovych - je v pracov-
nidny 101, v sobotu 84 a v nedéli 86 véetné
kongéicich/vychozich,” fika dale vypravéi
Drahomir Pistorius, ktery pracuje v Ostrovci od
zacatku letodniho roku (za poslednich deset let
vystfidaljako vypravéiStochov, Unhost, Kladno-
Ostrovec, Kladno-Dubi ajako signalista Jeneg.
Pfedtim pracoval i na Drazni inspekci, €i v kla-
denskeé Poldovce).

Neni vam lito, Ze to tady zanikne? ptam se.
,Je, jako asi kazdému, ale ten barak spadne
sam, kdyz se do néj neinvestuje. Uz ted'tady
netece voda: teklamalo, a kdyzto opravova-
li, tak praskla az za vodomérem, takze ted
netece vlibec,” vypravi.

Zelezniéni stanice Kladno—Ostrovec mavse-
ho v&udy pouhé dvé koleje, na kfizovani osob-
nichvlakdto sice staci, ale kfizovani nakladnich
vlakl uz byva problém, stejné jako to, Ze pfes
stani¢ni koleje takika uprostied vede prechod
pro chodce. To by ale
mélamodernizace vyfe-
$it.,,Pfedpokladase, ze
tobudefizenodalkové
z Kladna, ale toho se
tady ‘nedoziji’,“ zertuje
Drahomir Pistorius. ,,Za
byvalého reZzimu bych
Selzarok do diichodu.
Ale az to tady definitiv-
né skonci, tak bych
chtéljitzpatky do Dubi.
Tam je to zajimaveéjsi
amne se tam i vic libi.
Je tam vic koleji, vice
posunu. Tady je sice
vice vlakd, ale jinak je
totady nuda. Tam je to
naopak pestreé: vic na-

Dopravni kancelar v Zeleznicni stanici Kladno-Ostrovec v sou- kladii a vic posunu,“
casné podobé. .V pracovni dny projede Ostrovcemza24 hodin 101 uzavira.

vlakii véetné soupravovych, “ rika vypravci Drahomir Pistorius.

Budouci plany
zkuSebniho okruhu
v Horni Luzici

Zhruba 300 milion(i eur ma byt investovano
donového zkusebniho okruhuv Niesky.Dohod-
lyse na tom spolkové zemé Braniborskoa Sas-
ko. Projekt by mohl vytvofit 700 novych pracov-
nich mist. Spolkova viada a EU v8ak musi
financovani schvalit.

Zkusebni okruh by mél byt dlouhy cca 16 km
na plose Siroké 6 km. Ma byt financovan z fondd
EU a strukturalnich fond( spolkové viady. Mimo
jiné tam maji prob&hnout pocateéni rozbéhy
a typové zkousky vlaku.

S ovélnymzkuSebnim okruhemby mél zavod
Bombardier v Horni LuZici pfileZitost vyvinout
novavozidlaa podrobitje diikladnym zkouskam
na misté. Deutsche Bahn chce byt aktivni také
v tomto regionu. V loriském roce se §éf zeleznic
RonaldPofallaa $éfBraniborska DietmarWoidke
dohodli na vybudovani kapacit pro udrzbu ICE
vlak(iv Chotébuzi. Tento projektv hodnoté mili-
ard eur by mohl byt tzce propojen s timto zku-
Sebnimokruhem.

Z LOK Magazin, 8/2020, zpracoval-sh—

Kontejnery se musi

naucit se vznaset
Maglev Transport System Bogl (TSB) vyvi-
nuty pro mistni osobni dopravu mé byt pfizpt-
soben pro nékladni dopravu, napfiklad v na-

Michael Mare$

mofrnich pfistavech. Tento systém byl pfedsta-
ven na Symposiu Logistik Innovativ logistické-
ho kompetenéniho centra (LKZ) Prien. Spole¢-
nostMaglev Transport System Bégl (TSB) chce
systém pfizpusobit pfepravé kontejnerd.

Prvni prototyp méa byt uveden do provozu na
vlastni testovaci trati spole¢nostiv Sengenthal
(Horni Falc) v nadchazejicich tydnech. Podle
Bdgla, predstavitele spole¢nosti TSB Cargo, je
tento systém idedlni pfi pfepravé a vykladce
kontejner(i v namofrnich pfistavech. Bogl dou-
fa, zebude schopen ukazat prvni aplikaciv real-
ném provozu za pét let — ,,pokud najdeme
spravného partnera“.

Systém TSB dosahuje maximalni rychlosti
150km/h a poradisis malymipoloméry oblou-
ku (45 metru) a strmymi stoupanimi az 10 %.
Technicky se TSBIi&i od Transrapiduv tom, ze
~motor* a technologie odpruzeni nejsou umis-
tény na trase, ale na vozidle. To znamena, ze
infrastruktura je vyrazné levnéjsi. Na rozdil od
Transrapidu nenitechnologie pohonua odpru-
Zenivozidla kolem jizdniho pruhu, ale je uloZe-
na v pomocném ramu v podobé obraceného
pismene ,T“. To znamend, Ze TSB je mnohem
odolnéjsi pfi snéhu a ledu.

Na konci srpna Spolkovy drazni urad (EBA)
potvrdil, Ze byly schvaleny zakladni soucasti
verze TSB pro pfepravu osob. Kromé 800 met-
rl dlouhé zkusebni drahy v Sengenthalu je od
léta v provozu také 3,5 kilometrova zkuSebni
drahav ¢inském Ccheng-tu.

Z Transportweb, 8. 10. 2020,
zpracoval-sh—

VSIMLI JSME SI

@ V PONDELI 2. iistopadu 2020 byl
zahdjen predprodej jizdnich a rezervaénich
doklad(i pro jizdy vlakl s datem odjezdu od 13.
prosince 2020, tedy od nového grafikonu (pro
jizdni fad 2020/2021). Jak informovalo tiskové
oddéleni Ceskych drah, vzhledem k sou¢asné
situaci je prodej jizdnich dokladl véetné jizde-
nek vazanych na vlak a prodej rezervaénich
doklad(izahajen v omezeném rozsahu. Prodej
zatim neni aktivni u spoju, které jsou uz v ramci
soucasnehojizdnihofaduomezeny. Dle vyvoje
situace budou podle sdéleni Ceskych drah do
prodeje postupné zafazovany vSechny spoje.
Prodejjizdnich dokladije k dispoziciv e-shopu
Ceskych drah v aplikaci Mj vlak a v osobnich
pokladnach.

@ MISTO aby byla dalkové oviadana zst.
Vodniany plna nékladnich voz( piistavenych na
VNVK, stoji v placu kamiony. | to je dnesni rea-
lita. Stav 19. fijna 15.47 h. Os 18010 GW Train
smér Prachatice —Volary—Nové Udoli. Cekama
je oteviena pouze do 15.30 h, proto je uzavien
i napojovy automata WC.SnimekMartin Kubik.
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. NEZNAMY VANDAL prepsal na-
pis Zelezniéni stanice Stfedokluky naKnézeves.
,V soucéasnosti se 0 zméné nazvu stanice
neuvazuje,“reagovala mluvéi Spravy Zeleznic
Nela Friebova s tim, Ze je planovana oprava
budovy stanice Stredokluky, kde dojdei k vymé-
né ceduli s ozna¢enim nazvu stanice: ,,Samo-
zfejmé se sou¢asnym nazvem, tedy Stredo-
kluky,“dodala.

. NA TRATI 201 Tabor - Razice (mezi
stanicemi Vlastec a Cervena nad Vltavou) se
nachézi nejvy3si Zelezniéni most v Ceské re-
publice, klenoucise nad pfehradou Orlik natece
Vltavé (na snimku Tomase Martinka z 22. 9.
2020), jenz je pfihradové konstrukce s kamen-
nymipilifi. Vystavény bylv roce 1889 natehdejsi

eskomoravské transverzaini draze. Jeho vys-
ka nade dnem prehrady je 68 m, nad hladinou
pak 35 m. Ze zeleznini stanice Cervena nad
Vlitavou k nému vede Cervena turistické stezka
o délce 2,5 km. Vzhledem ke Spatnému stavu
ocelové astije pfesnéjnynizavedena maximal-
ni tratova rychlost 30 km/h a jesté v letodnim
roce ma zaditstavba zcelanového obloukového
zelezniéniho mostu (0 cca 10 m vedle stavajici-
ho) o rozpéti 156 m, ktery by mél byt dokongen
v roce 2024. Jeho vystavba bude rozdélena na
Ctyfietapy.

ZE SVETA

Zelena pro spole¢nost
Alstom k provozu
vysokorychlostnich
nakladnich vlaku v Indii

Vysokorychlostni nakladni viaky, které mo-
houjezditmaximalnirychlosti 120km/ha vyrabi
jefrancouzska spolecnost Alstom, byly schvale-
ny Ministerstvem zeleznica organizaci Research
Designs & Standards. Elektrické lokomotivy na-
jezdily ve zkuSebnim provozu pres 1 mil. km.
Alstom se také zavazal pomahat IR (Indické
Zeleznice) snizovatjeji uhlikovou stopua pouzi-
vat CistSitechnologie v jeji snaze stat se nejvétsi
svétovou zelenou zeleznici. Diky technologii po-
honunabazilGBT (Insulated Gate Bipolar Tran-
sistors) by to vedlo k vyraznym tsporam spotte-
by energie za pouZziti rekuperaénich brzd. Tato
technologie také pomahéa zefektivnitproces zrych-
leni snizenim hromadéni tepla a hluku z jizdy.
Tento krok navic nejen snizi provozni naklady,
ale také snizi provozni problémy na indickych
Zeleznicich. Francouzsky vyrobce kolejovych
vozidel ma ¢tyfi primyslové zavody v Biharu,
Andhra Prade$, Tamil Nadu a Zapadnim
Bengalsku. Nejvétsi designové centrumspoleé-
nosti Alstom mimo Francii je také v Indii (Benga-
lur). Alstomv srpnu projevil zéjem o provozovani
soukromych vlakt v Indii. Ministerstvo Zeleznic
zahdjilo 1. Eervence proces schvalovani soukro-
mych vlakd na 109 tratich.

Z Android Kosmos.de, 15. 10. 2020,
zpracoval-sh—



Psali jsme pred 25 lety

Obzor ¢.45-6.11. 1995

Zeleznicev ohroZeni“jetituleklankuo me-
zinarodni konferenci ITF, ktera se uskutecnila
v Budapesti 24. a 25. 10. 1995 k problematice
struktury a vlastnictvi Zeleznic. Ugastnici pre-
zentovali podobné problémy—snahy viad zelez-
nicisegmentovat, oddélitdopravni cestu, privati-
zovatCastizeleznicea vytvoritvnitinikonkurenci.
Zastupci z Velké Britanie, kde k témto zménam
v té dobé jiz doslo, informovali o sniZeni funké-
nosti Zeleznice a naprosté ztraté konkuren-
ceschopnosti viici ostatnim druhdim prepravy.

Dne 27. 10. 1995 se v Senohrabech sesli
zastupciobci Cer¢anska, Ceskych draha Poli-
cie CR. Jednani se zucastnil kromé dalSich
hostul i poslanec Stanislav Gross. Ten také
Ucastnikim slibil dostat najednanibranné bez-
pecnostnihovyboru spole¢ny dokument dicastni-
k{, pozadujici pomoc pfi feSeni nebo predcha-
zeni vandalismu na nadrazich a ve vlacich.

Obzor €.46-13.11.1995

Obzornaprvni strané referuje o tom, ze dne
2. listopadu 1995 navétivil generalni feditel CD
Rudolf Mladek se svym prvnim naméstkem
a s feditelidivizi pracovisté Zst. Olomouc. Nasle-
dovalosetkani's provoznimii fidicimi pracovniky
olomouckého regionu. U€astnici se v diskusi
vyjadfovali jak k privatizaci (,,Misto privatizace

ZEPTALI JSME SE ZA VAS

jednotlivyché&lankd CDje perspektivnéjsices-
tou vytvareni kapitalovych dcefinych podni-
ka v ramci podniku,“ fekl Ing. Miadek), tak
napt. k regiondlnim tratim (,,Privatizace bude
nejprve vyzkousena na nékolika malo tratich
apodle vysledkl bude stanoven dalSi po-
stup. Pivodni myslenka rozprodani 130 trati
jev soucasné dobé zavrZena,"fekl feditel divi-
zeobchodné provozni Ing. Vladimir Sosna.)

V rozhovoruss feditelem zaméstnaneckeho
odboru CD Ing. Svatoplukem Stojanem se do-
¢itame o snaze oZivit prace na Programu opti-
malizace poctu zaméstnanci CD, ktery byl za
Ing. Sipa zastaven. Jak uvadiIng. Stojan, v po-
rovnani s rokem 1989 klesly vykony na CD
0 jednu tfetinu a tomu je podle jeho slov tfeba
pfizplsobit pocty zaméstnancu. ,,Prvni faze
snizovanipostihne tifednictvo navsech stup-
nich fizeni, coz odhaduji na 1500-1800 nad-
byte&nych pracovnikd v ramci celych Ces-
kych drah,“ fika Ing. Stojan.

.,V Zeleznicnich stanicich, které od 1. 1.
1994 fungovaly se dvéma, resp. i se tremi
prednosty, dochazi v sou¢asné dobé k na-
vratu k puvodnimu stavu,“ piSe se v Gvodu
¢lankus nazvem,,Slu¢ovanibudebolet”, kte-
ry vznikl nazékladeé zkusenosti ze Zst. Hodonin.
123 pracovnikU této stanice (z celkového poctu
218 zaméstnancti) vyvolalo podpisovou akci
proti nové navrhovanému pfednostovi. -zs—

Padnouvkladenské_ néqrail’
za obet modernizaci?

V ramcimodernizacetratéz Prahy doKlad-
na (v ramci vystavby tzv. rychlodrahy) vznikne
v budoucnu dvoukolejnatrat spojujici Prahu
s Kladnem-Ostrovcem. Demoliénim pracim
ma padnout mimo jiné za obét i budova na-
draziv Ostrovci. A zfejménebude jedina. Kro-
mé ni ma byt udajné zbourana i ¢ast budovy
kladenského hlavniho nadrazi, kde ma vznik-
noutnovy podchod, éibudovazastavky Klad-
no-mésto. Zakladaji se tyto informace na
pravdé?

Sprava zeleznic pfipravuje strategicky projekt
propojeni centra Prahy s Letistém Vaclava Hav-
laa s Kladnem. Jednou z dil¢ich staveb je Usek
Kladno — Kladno-Ostrovec. V ramci stavby do-
jde ke kompletni rekonstrukci stanice Kladno,
zastavky Kladno—-méstoa stanice Kladno—Ostro-
vec. V celém Useku dojde ke zdvoukolejnéni
a ke kompletni modernizaci a rekonstrukci.
V rdmci modernizace zeleznicni stanice Klad-
no-Ostrovec dojde opravdu k demolici objektu
vypravnibudovy z dlivodu havarijniho stavu ob-
jektu. Po modernizace trati se stane budova
nadbyte¢nym objektem bez vyuZitijak proumis-

téni dopravnich technologii nebo pro cestujici.
Kolidovala by navic s jinymi stavebnimi objekty,
které budou slouzit pro modernizovanou Zelez-
nicéni stanici.

Sprava zeleznicnebere nalehkouvahuargu-
ment 0 moznosti zachovani vypravni budovy.
Spolecné s projektanty jsme hledali riizné tech-
nickareseni, jakbudovu zachovat, ale smyslupl-
né technické feSeni se nenaslo. Napfikladi pro-
to, Ze niveleta koleje bude po modernizaci traté
v misté stavajici vypravni budovy zvySena cca
0 0,5 m a Uroven nastupisté se bude nachazet
0 1,1m vySe oprotistavajicimuterénuu vyprav-
nibudovy. Vypravnibudova budetedy viicinové
zastavce vyskové vyrazné ,utopena”“.

Souc¢asti modernizace je i vypravni budova
v Zelezniéni stanici Kladno. Demolovan bude
pouze nalepeny pfistfeSek vedle restaurace. Sa-
motna budova demolovéana nebude. Probéhne
kompletni modernizace uvnitf budovy, kde je
naprosto nevyhovuijici prostfedi pro cestujici.
Realizace je naplanovana na roky 2022—-2024.

Nela Friebova, tiskova mluvéi,
Sprava zeleznic, s. o.

PRAVNI PORADNA

UPOZORNENI -

DOPORUCENI

Uéastnici mimoFadnych udalosti
mohou vyuzit sveho prava nevypovidat

V poslednidobé i nadale dochazik mimorad-
nymudalostem (dale jen MU), kdy zaméstnanci
—Clenové OSZ, bezprostiedné po MU podavaji
vysvétlenizaméstnavateli, tzv. zapis se zamést-
nancem (vySetfujicim organiim provozovatele
drahya dopravcti), Drazniinspekci CR, dokonce
vypovidajii pfed organy Cinnymiv trestnimfize-
ni (Policie Ceskeé republiky), aniz by vyuZilisvého
prava nevypovidat s ohledem na svij aktualni
psychicky a fyzicky stav. OSZ-Ustfedipovazuje
za nutné opétovné a dirazné upozomnit ¢leny
OSZ na jejich pravo nevypovidat (viz nize —
poznamka). .

0SZ-Ustfedidoporucuje funkcionarim OSZ,
predsediim ZO OSZ, odborovymorganima za-
vodnim vybor(im (ZV) ZO OSZ zabezpecit opa-
kované informovani vech svych ¢lenli OSZ
s obsahem ,Desatera €lena OSZ pro krizové
situace v doprave®, zejména ¢asti: ,Jak postupo-
vatpfiMUv dopravé,”zdlraznitmoznosta ucel-
nost vyuziti tzv. krizové linky OSZ (nepfretrzity
pravni servis), jejiz telefonni ¢islo je:

602 262 544

0SZ - Ustfedi dale doporutuje zdlraznit &le-
nim OSZ, ktefi se budou nachazet v blizkosti
Ucastnikd MU — ¢lent OSZ, aby jim poskytli
potfebnou soucinnost, pfipadné vyuzilitzv. krizo-
vé linky.

Jak postupovat pfi MU v dopravé:

V pfipadé jakékoliv MU neni nikdo povinen
vypovidato pfedmétné skute¢nostiihnednamis-
té nebo po bezprostfednim skonéeni smény,
pokud se subjektivné neciti byt takové vypovédi
schopen. Za odepfeni vypovédi nemlzete byt
postizenil Nemusite aniuvadét, pro¢ se obavate,
Ze byste si pfivodili trestni stihani. Vzdy musite
byt pouceni,v jakém procesnim postavenivypo-
vidate. Pokud jiz bylo doru¢eno usneseni o za-
hajenitrestnihostihani, jste v poziciobvinéného
a nemusite vypovidat vibec, popf. miizete vy-
povidat, jak uznate za vhodné, svoji vypovédi
vSak nesmite nikoho kfive obvinit.

VySe uvedené potvrzuje judikatura ziskana
praktickou ¢innosti smluvnich advokatl OSZ:
,...nelze opomenout, Ze pravo svédku odeprit
vypovéd (za podminek stanovenych zakonem)
Jjedisledkem tstavni ochrany protisebeobvirio-
vani (Clanek 37 odst. 1 Listiny zakladnich prav
a svobod), ktery ma hluboky historicky zaklad,
a jiz je ptirozené v pravnim staté dat prednost
pred lcelem toho, kterého fizeni (ustanoveni
§ 1000dst. 1, 2TR), a toi tehdy, jestlize by v tom
Kkonkrétnim pfipadé mohla véstv dikazninouzi.
Jde o zcela subjektivné ustavné zarucené pravo
svedka, ktery v uvaZovanych pfipadech po po-
uceni poskytnuté mu prislusnym organem, sém

vaZia rozhoduje, zda svého prava odeprit vypo-
véd'vyuZije ¢i nikoliv, a to témér vylucné podle
okolnosti (dlvodU) jak je sam citi a vnima.
V tomto smyslunemdize a nesmibytpotencial-
néohroZeny svédek ve svém rozhodovaniome-
zovan ¢i dokonce ke sloZeni svédecké vypové-
di nucen...“*)Nejpozdéji v této fazi je nutné byt
vzdy zastoupen advokatem.

Vzdy mate pravo si svou vypovéd precist.
Pokudjejiobsahnesouhlasis tim, cojste uvedli,
mate prdvonaopravutextua jehodoplnéni. Bez
takové opravy nikdy nelplnou nebo chybnou
vypovéd nepodepisujte! Zejménabez konzulta-
ces advokatem nepodepisujte dohody o zméné
pracovni smlouvy, dohody o uznani zavazku
k nahradé $kody a dohody o zpUsobu nahrady
Skody! Takovym podpisem pfedem uznavate
svou vinu! V kazdém pfipadé jste povinni se po
MU podrobit kontrole, zda nejste pod vlivem
alkoholu nebo jiné navykové latky.

Clenové OSZ si v nékterych pfipadech ne-
uvédomuiji, Ze u¢inénd vypovéd nebo podpis
urcité pisemnosti mize mit pro né do budouc-
nostivyznamné negativni diisledky, mnohdy ne-
vratné, které nelze viibec zménit anebo je Ize
zménit pouze velice obtizné. Neni dostatecné
vnimanaodpovédnostzavypovéd (sdéleni)a na-
sledny podpis, na ktery je pohlizeno jako na
pravni jednani v pisemné formé a timto zplso-
bem je komplikovatelné napadnutelny. Zbyte¢né
poté dochazik nefesitelnymdusledkimz hledis-
katrestnépravni,obéanskopravnia pracovnéprav-
niodpovédnosti. Mikulas Hubicsak,

manager pro kolektivni vyjednavani
JUDr. Petr Vecer,
vedouci ESO OSZ - ustfedi

*)UsneseniOkresnihosouduve Vy$kovézedne
30.5.2013, sp. zn. 1Nt 406/2013 - 46; srov. Nalez
Ustavnihosoudu Ceskérepublikyzedne4.12.1997,
sp. zn. lll. US 149/97, N 150/9 SbNU 319.

Poznamka:

Pracovnitad Spravy Zeleznic, statni organi-
zace—¢l.30 odst. 2, pism. q); Pracovnifad CD,
a.s.—kapitola5, ¢l. 1.bod 3. pism.r); Pracovni
fad CD Cargo, a.s. —bod 16.3., pism. o):

LDalsi dileZité (zakladni) povinnosti zamést-
nancta vedoucich zaméstnancupodavatpotieb-
navysvétlenio plnéni'svychpracovnichpovinnos-
tisvému nadrizenému, pfipadné dalsim vedoucim
zaméstnancum, dozorcima kontrolnim organum
SZ (CD, CDC), které jsou opravnény takova vy-
svétleni poZadovat, vyjma pfipadd, kdy se za-
méstnanecv piimé souvislostis mimoradnou uda-
losti neciti schopen vysvétleni poskytnout.
Neposkytnuti vysvétleni v takovém pripadé neni
povaZovano za porusenipovinnosti‘.

NAZORY

_ Vysetrovani skoncilo,zapomente,
aneb Cesky Brod — mohlo to byt jinak (Obzor 19)

Titulek jsem si vypUijcil z nazvu drsného ital-
skéhofilmus Frankem Neremv hlavniroli. PIné
se ztotoZrujis ndzorem pana Seluckého. Vyset-
fovani provede Drazni inspekce, nicméné pred
soudem bohuzelneskonéi. | kdyZ policie formal-
né musi zahdjit trestni stihani, véc se odlozi,
protoZe pachatel (vinik) zemfel. Pro policii je
jasnym vinikem strojvedouci... Pro lid Zelezni-
¢arsky, zejména strojviidcovsky, a ty, co pama-
tuji jizdu podle rozhledu rychlosti nejvyse 30 km/
h, je vinikem Sprava Zeleznic (S2/DC), ,zdédé-
ny“autor predpisu D1. Pokud bych byl vySeto-
vatelem, podil viny SZ na nehodové udalosti
bude 90 % (viznize). | kdyby Dl stanovila1 % vi-
ny SZa 99 % strojvedouci, zaslouzilo by sitohle
1% soudni projednani.

Vyéetfovg’an {ovSemskoncilo, zapomerite. Nic-
méné PROC nezapomenout?

Predpis D1 stanovi pro tratovou rychlost 100
zébrzdnou vzdalenost 700 metrl. ,Zabrzdna
vzdalenost je draha, na které musi viak bezpe¢-
né zastavit z rychlosti, kterou smi v daném use-
ku traté jet.“ Z toho ,nelogicky” vyplyva, ze pfi
jizdé podle rozhledu rychlosti 100km/hby mél—

pfesnéji fe¢eno musi—mit strojvedouci rozhled
na,zabrzdnou vzdalenost‘, aby mohl bezpe¢né
zastavit pfed vyskytnuvsi se pfekazkou..., to je
na urovni rozumového chapani absolventa za-
kladni koly... Tohle je prakticky mozné pouze
napfimémvodorovném Usekutrati, jichZje pfece
jenpomalu, a ten, kdo predpis pfipominkuje ne-
boschvaluje, simusi byt této skutecnostivédom.
Nelze-lirozhled na,zabrzdnouvzdalenost* zajis-
tit, nelze v predpise takovou rychlost dovolit.
K tomu staci pfirozeny rozum, s nimz se ¢lovék
narodi. To je stejné, jako kdyby bylo dovoleno
pristatletadlu A380 na letistis kratkou ranveji, na
niznemduze —aniteoreticky —z minimalni pfista-
vaci rychlosti bezpe¢né zastavit.

Jaka pro¢ se stanovila rychlost 100 km/hpro
jizdupodle rozhledu, Zadné vySetfovaninezjisti.
Dohledat pfipominkové spisy nelze, bud byly
skartovany ,dle skartaéniho fadu“ nebo v ramci
reorganizaci, stéhovani, personalnichzméndo-
§lo ke skartaci ,pfirozenou” cestou, rovnéz tak
zapisy z porad obsahujici jména Ucastnikl. Je
védecky prokazano, Ze mozek se asem zbavu-
je nadbyte¢nych informaci. | kdyby se nasel né-

Nz StoZec, soucasny stav — ptivodni vypravni budova, za ni nova zastavka, kviili nové
budové zastéavky a prodeji ptivodni budovy bylo nz kolejové znehodnoceno! 19.10. viak GW
Train Regio Nové Udoli - Ceské Budéjovice (z Nové Pece t.¢. nahrazen NAD).

Stozec nz.

Nakladisté a zastavka Stozec lezi v samém
srdci Sumavy v km 65,654 regionalinitraté Cice-
nice — Volary — Cerny KFiz — Nové Udoli - (do
roku 1948 Haidm(ihle CSD/DB, nasledné v pri-
béhu let zruSeno). Nz. Stozec az do pocatku
90.let 20.stoleti slouzilo pro odvoz dfeva ze Su-
mavskych lest, prynanatlak NP Sumava (!) bylo
slozi$té dfevaa malapila zrusena. Dle katastral-
ni mapy patfi pozemky u manipulacnikoleje ¢.3
NP Sumava, pfistupova cesta neexistuje. Pfi
rekonstrukci nz. Stozec po roce 2000 doslo
k odprodeji ptvodni vypravni budovy (ano pfi
vzniku traté v roce 1910 to byla vypravni budo-
va), posléze budovy zastavky, soukromémuma-
jiteli, ktery budovu pfeménil na penzion, stejné
tak penzionu patfii pozemky a rampau manipu-
laéni koleje ¢. 2, takZe u této koleje se neda
naloZit nic. Jediné misto, kde by se néco mohlo
nakladat, je manipulacni kusa kolej 2a, ta ma
v8ak uzite¢nou délkou pouhych 46 metr(, takze
by se tam vesly sotva dva vozy nadfevo Res,na
cozbude kontrovat CDCargo, ze se prodvavozy
nevyplati do Stozce z Volar zajizdét.

Jezdici - nejezdici

Re¢ bude o (v&&ng) nejezdicich jezdicich
schodech na perony Wilsonova nadrazi, které
Casto nejezdi, tak jestli by pro lepSi vystizeni
»Vécné nejezdicijezdicischody naPrazehl.n.,
drive nositele Radu prace, nyni nositele pfi-
domku Nadrazi presidenta Wilsona“.

Cestujici, pfedevsim starsio holi&imaminky
s kocarky, z toho nemaji potéSeni a prezident
Spojenych statl z obdobi prvni valky svétové
seasiotaciv hrobé. Kdyz 15. 10.2020 nejezdily
schody v prostfednim tunelu na 6. a 7. nastu-
pisté na viajkove lodi Spravy zeleznic (zkrace-
no z plivodnich 4 pismen SZDC), myslel jsem,
Zepolonskychvic nez 4 mésicich nefunkénosti
se jedna o hodinovou zalezitost.

Jaké vSak prekvapeniv pondéli19.10.v po-
ledne, pod schody aninad schody zadna cedu-
le ana 7. peron schody stéle nejezdi. Divod
neni cestujicimu Upinéjasny, nezda se, ze by to
byla otdzka nedostatku financi, které by tzv.
Dobré spravé, statni organizaci, chybély na
opravu, tak svédcidalSinovostavba 6br—pane-
lu s textem, jak SZ skvéle pecuje o cestujici,
hned za uvedenym nastupistém pod Sirym ne-
bem. Jakoby nestaéilotéch cca 10!, bigboard(*
rovnomérné rozmisténychv hale. Vysvétienim
by mohlo byt, jak je reklama potfebna na trhu,
kdyby natom dopravnimta Dobra sprava Uipor-
né bojovala s konkurenci o kazdého zakazni-
ka. Clovék nemusi byt ekonom, aby nechapal,
s kym ta monopolni organizace vlastné souté-
zi. Jestli by ndhodou nebylo smyslupIng;si vé-
novatsvérené finanéni prostredky nanéco (tfe-
banato,abyz nejezdicichschodlise staly zase
schody jezdici) smyslupInéjsiho. Reklama ob-
vyklevedek zvySeniobratua zisku,alek ¢emu
vedou dbr-panely Spravy Zeleznic, nebude vé-
dét ani ministr dopravy. Petr Radl

Vysledek? VSechno vytézené dfevo (ano,
téZi se i v NP Sumava v nékterych povolenych
zbnach) odvazeji kamiony po krkolomnych sil-
nickach pres Ceské Zleby. V sou€asné dobé je
jednosmérna uzavirka silnice pfes Soumarsky
Most, takze kamion jezdi po téméf polni cesté
smér Strazny.

I to je vysledek $patné dopravni politiky po
roce 1989. Dne 19. 10. jsem potkal u obce
Ceské Zleby odstaveny kamion pIné nalozeny
drfevem pfimo na silniéce, Sel sotva objizdét.
Rekonstrukce kolejisté v nz. Stozec je viibec
nestastnaa nefunkéni, manipula¢nikoleje jsou
vSechny Sturcové, takZe posun je opravdu dost
slozity.

Kdo toto vymyslel, by zaslouZil vyznamena-
ni za zkazeni tarifniho bodu. V nz. Stozec se
totiz daly funkéné odstavovat pouze soupravy
pro parni viaky, kdyZ je$té jezdily za ¢asu CD,
a.s.,proSumavskalétas parou, tapo privatiza-
ciosobnidopravy natéchtotratich skonéila bez
nahrady. Takze od té doby je nz. StoZec vice-
méné opusténo. Pouze zde zastavuji viaky GW
Train Regio. Martin Kubik

jaky pamétnik, tak si detaily nebude pamatovat.

O Zelezni¢nichpfedpisech setraduje, ze byly
psany krvi. Nasipfedpisarsti pfedci nepochybné
dobre védali, pro¢ pro jizdu podle rozhledu sta-
novili rychlost nejvy$e 30 km/h. S matematikou
jsem nikdy moc nekamaradil, pro¢ez neumim
spocitat, na jaké vzdalenosti by dokazala zasta-
vit EJ 471 jedouci ,podle rozhledu® rychlosti 30
km/h. Pro Ing. Jindficha Halu (nékdejsi vedouci
zkuSebny v LD Praha stfed, zkuSebni komisar
FMD/MD, $kolitel strojvedoucich) by takovy vy-
pocet byl smévnou zéleZitosti. Nicméné i bez
znalosti této vzdalenosti Ize vyslovit domnénku,
Ze pfi pouziti rychlo¢inného brzdéni by EJ 471
bud' zastavila pfed koncem postovniho viaku
nebo by nasledky najeti nebyly tak fataini.

Je patmé, ze pfisludné ustanoveni pfedpisu
D1 vytvofilo podminky pro vznik nehodové uda-
lostis nasledkem, které patrné naplriuje skutko-
vou podstatutrestného &inu Obecného ohrozeni
dle § 273 zakona &islo 40/2009 Sb., Trestni
zakonik.

Nakolik by bylo mozné uplatnit trestni odpo-
védnost Spravy Zeleznic za problematické pfed-
pisové ustanoveni podle ,Z&kona €. 418/2011
Sb.“, Z&kon o trestni odpovédnosti pravnickych
osob a fizeni proti nim, je pouze spekulativni
otdzka. SZ je statni organizace zfizena zéko-
nem, hypotetické soudni rozhodnuti zakon zrusit
a timzrusiti SZnemize —aniteoreticky, ukladé-
ni penézitého trestu postrada smysl = prelévani
statnich penéz z jednoho hrni¢ku do druhého.
Nicméné soud muze konstatovat (spolu)vinu
a trestemve smysluzékona418/2011Sb., jetéz
pouhé ,zvefejnéni rozsudku“. | takovyto ,trest*
by pfedstavoval zadostiu¢inénia byl varovanim
predvytvarenimpochybnych predpisovychusta-
noveni... Miroslav Zikmund

Ve stinu
udalosti roku

Tento kalendarni rok se nevyvedl, ackoliv
jesté ani neskongil. Problémy na Zeleznici se
pribézné vrstvily, ale jaksi ve stinu se upozadily
nechutné zavéry roku predchoziho, alespon
pronas aktivni i pasivni Zelezni¢are v Jihomo-
ravském kraji.

Ano, spravné, jedna se o rezijky. Odnepa-
méti dlouhy benefit, ktery sinedovolil nikdo, kdo
byl pravé u moci, vykorenit. Byly tu riizné formy
poskytovanitohoto benefitu, snad nejlepsia nej-
objektivnéjsi byly rezijni jizdenky, které v sobé
obsahovaly skute¢né jen to, co si kdo ,projel”.
V Jihomoravském krajivsak do$lok revolucni-
mu prevratu. | ve vlacich CD se z benefitu stal
paskvil nevidaného formatu. Kromé roéniho
poplatku jesté dalsi nestydaty pfiplatek. Nasi
predkové se musi v hrobé obracet, kdyz se
divajinatento zvraceny stav, kdy paradoxné na
jedné a téze trati si musim koupit jizdenku na
zastavkovy vlak, napf. meziBrnemhl. n. a Tis-
novem, avSak narychliktoho netfeba. Pronas,
dlchodce, je obzvlasté zde nevyhodné mit vi-
bec néjakou rezijku, nebot se levnéji svezeme
Lna statni Utraty se slevou®. TakZe kdo jsme si
naletodnirok v nevédomosti zaplatilijiz v listo-
padua jezdimejenv Jihomoravskémkraji, Slapli
jsme vedle.

Béhem roku probéhla riizna nedspésna jed-
nania ve stinu koronaviru jako by vse $lo spat,
tiSe vySumét. Myslim, ze by vedeni odbort
mélo nyni, v povolebnim obdobi, opét vyvinout
zvysené Usili, aby se podafilo Uspésnéji tento
zmetek napravit.

Nebo si to nechame takto libit naporad?

Jaroslav Vaviik

Milin jako priklad
Spatné péce o budovy

Vypravnibudovav dalkové fizené Zst. Milinje
od roku 2009, kdy bylo na trati Zdice — Bfeznice
(sidlo DOZ) — Pisek (mimo) spusténo dalkové
fizeni, v katastrofalnim stavu. Ve $patnémstavu
je jak pivodni budova, tak novostavba ze 70. let
20. stoleti, tam jsou nyni vysazena i okna. Do
zruenimalych prednostiia s timspojenéhoko-
mercniho persondlu byla vypravni budova plna
provoznich zaméstnancd.

Zmény v fizeni provozu jsou nejvice patrné
naopusténychnadrazich. Jak ukazuje €as, néco
bylo 8patné. Pfednosta, dfive nagelnik, mél &ilé
vztahy s pfepravci a spole¢ensky udrZoval jak

neutuchajici pfepravu, tak i sousedské vztahy
v regionu. Za¢atek propadu pfeprav se pfesné
kryje s rokem 1994, kdy pfednostové skongili.
Nebyl totizk mani ,zelezniéni stycny dustojnik.

Holtjsmedal. USetfilo se zanemaloucenu, za
cenu ztraty divéry k Zeleznici jako takové. Ze
soucasného stavu tézi pouze desitky zelezni¢-
nich spoleénosti a ob&as néco zbude i na CD
Cargo, které je z regionl vytlatovéano, kde to
neslo konkurenci, jinak — vnitiné —omezovanim
kapacity regionalnichtratia trhanim manipulac-
nich mist. V Miliné nastésti i pfesto vydrzely
funkéni viecky. Martin Kubik

V Zelezniéni stanici Milin je ve $patném stavu jak plivodnibudova, tak novostavba ze 70.
let 20. stoleti.

PFispévky otiSténé v této rubrice se nemuseji shodovat s ndzorem vydavatele.



Omezeni regionalni dopravy od 19. 10. 2020 znamend také docasné zastaveni osobni

dopravy na trati do Dobrusky.

Dobruska bez viaku

Predvice nez desetilety doSlov ramci tspor-
nych opatfeni Kralovéhradeckého kraje k za-
sadnimuomezeni provozu natrati028 (Opo¢no
pod Orlickymi horami — Dobruska), které zna-
menalood?7. bfezna2010néhraduviech osob-
nich vlaki autobusovou dopravou s jedinou
vyjimkou, kterou byl ranni par osobnich viaki
pouze ve dnech $kolniho vyu€ovani uréeny
predevsim pro studenty a Zaky Skol.

Vychozi stanici ranniho vlaku do Dobrusky
je podle jizdniho fadu platného pro letodni rok
Solnice a v opaéném sméru viak tvofi pfimé
spojeni Dobrudky a Hradce Kralové. Ze taky
jezdi studenti a zaci odpoledne i dom, to léta
nikdo nefesil. Az v letoSnim roce se podafilo
zavést i odpoledni vlak, ktery v pracovnich

dnech od 1. 9. 2020 umoznil rychlejsi spojeni
nezautobus z Dobrusky ve sméruNachodi Ty-
nisté nad Orlici. Odpoledni viak navic vytvofil
nové pfimé spojeni Dobruska — Nachod za 33
minut. Za takovou dobu v odpoledni Spi¢ce se
tonedastihnoutaniautem. Lokalka do Dobrusky
tak dostala Sanci ziskat si zpatky mimo zaky
a studentyi nékteré dalSi cestujici, ktefi by jinak
museli jet autobusem nebo by sedli do auta.
Od 19. 10. 2020 vSak byly osobni viaky na
trati 028 v souvislosti s epidemii COVID-19
zrudeny do odvolani. Nezbyvénez doufat, Ze se
osobni doprava na lokalku do Dobrusky znovu
brzo vrati a misto redukci bude pokradovat
dalsi posileni poctu viakd.
Martin Kalousek

Trat'017 bude prozatim slouZit alespor nakladni dopravé.

Naposledy pres Jevicko

Jakjizbylov Obzoru oznamovano, projel po
trati 017 mezi Chornicemi a Velkymi Opatovi-
cemiv nedéli 18. fijnaposledni parviak( 24745/
24744. Tyto posledni vykony zajistil za U¢asti
asi desitky ,Sotousd“ a nékolika dalSich cestu-
jicichmotorovy viiz810.617, ktery tak po nece-

lych 9 letech ,opét” ukondil provoz na tomto
useku (prvni ukonéeni provozu nastalo v pro-
sinci2011). Snimek pochazi ze zastavky a na-
kladisté Jevicko, kde v soucasnosti probiha
nakladka dreva, takze trat bude prozatim slou-
zit alespori nakladnidopravé. Martin Hajek

PlUvabna zastavka Bélec¢

Krasna dfevéna budova zastavky Béle¢ se
sluzebnim domkem z roku 1901 idediné zapa-
da do krajiny Podbrdi, ktera byla osidlena jiz
Kelty i jejich pfedchidci. Sprava Zeleznic by
méla zahajit neodkladnou opravu stfechy za-
stavky, kde jsou poruseny tasky bobrovky.

Tyto zastavky k trati Zadni Tfebar — Locho-
vice neodmyslitelné patfi. Bohuzel pfed parlety
doslo k zbofeni podobné budovy v zastavce
Neumétely.

V obci Béle¢ je k dostani kravské mléko

z mistniho chovu krav v automatu a syry v ob-
chodé v statku rodiny Homolovy.

Idedlni by bylo, kdyby PID zafadila Béle¢
a Liter jesté do pasma 2 nikoli 3, tim padem
stale néktefi pendlefijezdiparkovatk zst. Zadni
Trebar a Revnice.

Protibofeni historickych budovnadrazia za-
stavek se pfipojily i ekologické a pamatkové
organizace. Lidem jiz neni lhostejné, co se
s ,jejich“ budovami déje. A to je jediné dobfe.

Martin Kubik

Historicka zastavka Bélec, plivodné zde byla i manipulacni kolej, to vse cas zlikvidoval,
naposledy byla na této trati odstranéna manipulacni kolej a moznost vykladky a nakladky
vozli v Skuhrové a Osové, stejné tak v Litni, kde byla zrusena krajni manipulacni kolej.

Literati na trati 2020

Jiz posedmé se méla v fijnu konat tradi¢ni
autogramiada a kiestknihy Literati na trati, kte-
ra tentokrate vysla s podtituly Préza/Poezie ve
znameni okfidlenych kol.

Prostory Vladniho salonku na prazskémHlav-
nim nadrazivéak letos zUstaly prazdné. Setkani
autortise poprvé po sedmiletech nesmélokonat,
a proto byla vyhlaSena soutéz o nejlepsiho LI-
TERATA NA TRATI roku 2020. Kazdy autor,
ktery v knihach publikoval, dostal k dispozici 10
bodu, které mohl rozdélit mezi ostatni. Nebyla
stanovena zadna dalsi kritéria, a tak nékdo hod-
notil literarni uroven, nékdo podil zasluh na pro-
jektu, nékdo prosté vénoval svoje body kamara-
dovi. Nakonec se nam seslo celkem 420 bodl,
které byly rozdéleny mezi 66 autord. A vysle-
dek? 1. misto, 82 bodl - FrantiSek TylSar, 2.
misto, 20 bod- Liboslav Kucera, 3. misto si se
17 body déli Lucia Stefanova—Safrankovaa Ja-
roslav Schnerch. Tito obdrZeli diplom od FISAI-

Cu (Mezinarodni federace pro kulturu a volny
Caszelezni¢ard)a drobné upominkové pfedmé-
ty, které se ke kniham vazi (propiska, drevéna
magnetka, placka). Na dal$ich mistech se umis-
tili:4. Zuzana Pivcova 15 bod, 5. Ingrid Hanu$o-
va 14 bodd, 6. Irena Topinkova 12 bodu. Tito
rovnéz obdrzeli drobné upominkové pfedméty,
ale uzbez diplomu. Dal$ich 59 autor(i ziskalo od
jednoho do deseti bodu. Neznamend to ale, ze
jejich vklad do knihmamens$ihodnotu. Vitézové
jsme nakonec vSichni, coZ se projevilo napf. tim,
ze Ceskeé drahy, narodni dopravce, si objednal
u vydavatele mnoho knih prézy, které bude pro-
davat ve vSech CD centrech po celé Zelezniéni
siti. A tfeba pfistirok bude vitézstvivase, protoze
letodni vitéz jiz nebude znovu bodovan. Takze
piste, osmy roénik s podtitulem Préza (Poezie)
vlakovych cest jiz klepe na dvere...
FrantiSek TylSar,
vedouci literarni skupiny CZS FISAIC

Literati na trati VIII,
aneb Pribéhy (Poezie) viakovych cest

Motto: ,,Ze vsech cest

Literamni skupina CZS FISAIC vyhlasuje os-
my roénik zelezniéni knizni antologie Literati na
trati, ktera je pfilezitosti pro vSechny autory,
kterym je namétem, muzou €iinspiraci prostredi
koleji, vlakli a cestovani. A stejné jako vloni, tak
i letosbudou knihy dvé: ,Pfibéhy viakovychcest*
a ,Poezie vlakovych cest".

Vasim ukolem je dodani daného poctu stran
textu, ktery se dotykd Zeleznice a odkoupeni
alespon dvou vytiskil knihy. Uvitdme ukézky
z knih, ¢lanky, poeziii prozu, pohédky, povidky,
kresby ¢i fotografie. Pidat se mlize kazdy! Jedi-
nou podminkou je naplnéni nazvu knihy —jsme

LLiterati na trati“. At uz profesi ¢ilaskou k Zelez-
nici.

Je jedno, zda jste ostfileny autor nebo si
piSete jentak pro radost. Podélte se o svoje dilo
s ostatnimi. Starite se sou¢asti dnesjizsedmde-
sati¢lenné party a vytvofme spole¢né dalsi dil
antologie zndmych i nezndmych autord, které
spojuje souprava dobre rozjetého mezinarodni-
hovlaku! Seberte tedy odvahua pojdme dotoho!
»Stoji to za to!”

Dal$i informace ziskate na webu: http:/
obecspisovatelu.bloger.cz/, nae-mailové adre-
se: frantisek.tylsar@ seznam.cznebonatel. éis-

le +420 776 58 2331. FrantiSek TylSar,
vedouci literarni skupiny CZS FISAIC
a tvarce knihy

Docasna redukce regionalni
zeleznicni dopravy naVysociné

S ohledemnaak-
tualni nepfiznivou
epidemiologickousi-
tuacidoslos platnos-
ti od 19. 10. 2020
k doCasnémuzruse-
ni ¢asti vlakovych
spojeninaVysoginé
a pfilehlych tratich.
Opatienisetykapre-
devsim vlaku, které
jsouv souc¢asnédo-
bé minimalné obsa-
zené, v fadu jedno-
tek cestujicich.

Napfikladv trase
Tabor — Pelhfimov
(trat 224) jsou zru-
Seny viaky 18407 a
18412jedouciv pra-
covnichdnech, rych-
lik R 651 (225/227)
jes platnostiod20.10.2020do odvolaniv Gseku
Ceské Budgjovice — Jihlava zrusen, R 652 jede
doodvolaniv UsekuJihlava—Ceské Budgjovice
pouze v sobotu, rychlik R 654 je s platnosti od
20. 10. 2020 do odvolani v iseku Brmo hl. n. —
Jihlava zruSen bez ndhrady a R 655 je do odvo-
l&ni zruSen bez nahrady v Useku Jihlava—Brno
hl. n. V rlznych Usecich trati 225 a 227 jsou
zruSeny vlaky jedouciv pracovnidnya déle spés-
né vlaky z trati 241 a 240.

V&echny doCasné redukce budou zruSeny
v navaznostinazlepseni epidemiologické situa-
ce a pfislusnych navaznych rozhodnutich stat-

nich organd. -mmé-
Vysla
Moderni zeleznice

Sprava zeleznic vydala fijnové ¢islo bulletinu
Modernizeleznice, kteryinformujeo dénive statni
organizaci, o zajimavych stavbach ¢i o dalSich
aktivitich Spravy Zeleznic.

V tvodnim ¢lanku predstavuje stavbu nové
Ctyikolejné traté mezi Vinohradskymi tunely
a Hostivari, ktera je sou¢asti étvrtého tranzitniho
koridoru.

V rozhovoru s ndméstkyni generalniho fedi-
tele proprovozuschopnostse Ing. Marcela Perni-
cova vyslovuje k rekordnim finanénim prostred-
kimnaopravya udrzbu zeleznicniinfrastruktury.
V planu opravnych a udrzbovych akci (OUA) je
aktualné evidovano 1302 opravnych praci na
infrastrukture v souhrnné hodnoté 40,4 mid. K&,
resp. 466 akci na vypravnich budovéch za 4,6
mid. K¢.

Plnou verzi bulletinu si muzete precist na
Www.spravazeleznic.cz -r$-

dne 27. 10. 2020.

Predplatné
Obzoru
na rok 2021

vyfidite na tel. 737 275 079
¢i e-mailem:
marie.bartova@osz.org

Na snimku osobni viak 8321 pred odjezdem z Jindfichova Hradce akéni cenu 240,— K¢.

Moudrost

pro tento den

,Dokud jsem nezacal pouzivat internet,
nevédél jsem, Ze je na svéteé tolik idiotd.

Stanislaw Lem,

polsky spisovatel (1921 — 2006)
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Zachranna
brzda

Zatahnete za Cervené tahlo, ozve se rana,
ohromné syceni a vlak zacind prudce brzdit.
Pfibéhne vlakvedouci,a v tomto okamziku tepr-
ve zacina ta prava legrace.

Tovédéluzv minulémtisiciletivojin CK ozbro-
jenych sborti Josef Svejk. Dobie to vitaké spiso-
vatel, vedouci literarni skupiny Mezinarodni fe-
derace pro kulturu avolny ¢as Zelezni¢ard
FISAIC, FrantiSek TylSar. Je totiz Literatnatrati
a pravidelné klapani kol zelezniénich vozidel je
jehodennimchlebem. Pracuje jako viakvedouci,
ale zna problematiku témér vSech Zelezni€nich
profesi, které dlouhd léta Skolil. Po dva roky
vychazely jeho minipovidky a fejetony v Casopi-
se ZelezniCara usmévemrozzafily nejednu tvar
Zelezni¢are Ci uzivatele kolejové dopravy. S hu-
moremsobé vlastnimv nich probirabézné situa-
ce, se kterymi se mlZete setkat pfi kazdé cesté
vlakemi mimoradnosti, jaké nastanou maximal-
né jedenkrat za deset jizdnich fadu.

Zeleznice je zvlastni svét. Svét piny rychlych
kol, vagon, lokomotiv, navéstidel, podivnych
slov, pravidel, ale také lidi. A vSude, kde se
sejdou lidé s technikou, neni nouze o pfib&hy
alegraci. Autor vas v nich provede nejen po
tratich ¢i nadrazich, ktera divérné znate, ale
zabloudi i do zahraniéi, kde také rad cestuje.
Jedno je jisté. At uz jeho cesty vedou kamkoli,
vZdy slibuji dobrou zabavu.

Knihuo 120stranéchs ilustracemislovenské
vytvarnice Michaely Mondekové, kterd potési
kazdého Zelezniéniho pfiznivce, si mlzete ob-
jednatnaadresefrantisek.tylsar@seznam.czza
-FJB-

SPORT

Sportujte sami s nami

Letodni rok je pro vSechny velmi naroény
a neobvykly, ato i z hlediska sportu. Dne 11.
fiina se mél konat kvdli pandemii koronaviru jiz
nékolikrat posunuty Olomoucky maratén. Kvuli
vladnim opatfenim vSak doslo k jeho definitivni-
mu zrudeni. Na maratén bylo pfihlaSeno mnoho
Zelezniénich bézcl, jejichz formy byly naladény
a nacasovany pfimo na tento zavod.

Rozhodlijsme se protove stejnémterminuna
15 km. Myslenka byla béZet kazdy sam, bez-
pecné abezkontakti's dalsi-
mi z&avodniky, v misté svého
bydlisté, a presto soutézit
s ostatnimi. B&zci si pfedem
vybralitrat dlouhou 15 kmve
stanoveny termin ji absolvo-
vali. B&Zzetzavodnimtempem
zcelaosamély celoutrat byla
pro vSechny zcela nova zku-
Senost. Ucastnici po dokon-
¢enibéhu zaslali organizato-
rovi dosazeny ¢as, misto
béhu, kratky popistratia svoji
fotografii. Nékdo si vybral
rychlou rovinatou trat nebo
dokonce tartanovy oval na
stadionu, nékdo trasu po
vrcholcich Beskyd ¢i Luzic-
kych hor. Dosazené ¢asy ne-
bylo mozné oficialné kontrolo-
vat a cely zavod byl zalozen
na fair play a vime, Ze vSichni
topfesné timto zplisobem po-
jali.

BéZci byli radi, ze i v této
slozité dobé se mohou indi-
viduélné a soucasné spole¢-
né vénovat svému konicku
a sportemna cerstvém vzdu-
chudbato vyssiodolnostsvé-
ho organismu.

Pro velmi kladné ohlasy
chystamei dalsiakce Sportujte

sami s nami. V listopadu se urcité mizete tésit
na bézecky zavod na jednu hodinu, déle na
Sachovy a také discgolfovy turnaj. VSechny tyto
akce budou samozfejmé poradany individualné
bezpfitomnostidalsichosoba zadodrzenivsech
vladnich opatfeni.

Podrobnosti naleznete v brzké dobé na
www.0sz.0rg v kolonce rekreace sport a volny
¢as a na Facebooku Zelezniéni sport.

Ing. Ondfej Smehlik,
vedouci mezinarodniho odd. 0SZ-U
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