Z aktualnich udalosti

W UstiediOSZ, které zasedalo ve stfedu 20.
ledna 2021, probéhlo formou videokonference
prostfednictvim MS Teams. Jednani Fidil pfed-
seda OSZ Mgr. Martin Maly a k bodu ,rlizné*
byly pfizvany feditelka hotelu Skalka v Rajec-
kych Teplicich Emilia Duracinska a ¢lenka Re-
vizni komise OSZ Linda LiSkova.

Informace ze zasadnich jednani zahdjil ta-
jemnik Podnikového vyboru (PV) OSZ pii CD
Antonin Leitgeb aktualnimiinformacemio situa-
cina Ceskych drahachi v ramci PV OSZ pii CD:
,13. 1., 14. 1., i 19. ledna jsme usporadali
videokonference jako nahradu za aktivy
k PKS,“ fekl na uvod s tim, Ze podrobné se
¢Elenové PV zabyvali i investicemi z C-SF, kde
doslo k redukci z 50 na cca 36 mil. KE. K avizo-
vanym uspordm na CD zaznélo ujiSténi, ze se
snizeni platu v zadném pfipadé nebude tykat
provoznich zaméstnancd, ale pouze vysSich
smluvnich mezd. ;

Radek Nekola, mistopfedseda OSZ a pred-
seda PV OSZCD Cargo, zrekapituloval udalosti
predchézejici podpisu PKS (17.12.2020) s tim,
Ze zaméstnancidostanou2 % dotarifnichmezd
(dal$i benefity se odvijeji od tarifu). ,,Dale jsme
se dohodli na vyplaté odmény za zvladnuti
covidové situace ve smyslu, Zze kazdému za-
méstnanci bude vyplaceno 3000 K¢ jako jed-
norazovaodmeéna,” dodal. K hospodareni spo-
le€nosti uvedl mimo jiné: ,Paradoxné ale
navzdory covidu jezdime nad o¢ekavani dob-
fe! Ztrata bude podstatné mensi, nez se pred-
pokladalo,“konstatoval. Informoval také o tom,
Ze se vedeni spolecnosti zabyva myslenkou
Jprednostniho® oékovaninékterych zaméstnan-
cu: Telegraficky zminil i videokonferenci ETF,
sekce opravarenstvi, ktera se zabyvalai terminy
konferenciv letoSnimroce, a také vyplaceni mi-
moradné odmény za mésic prosinec zamést-
nancdim spole¢nosti CD Cargo. ;

Také Petr Stépanek, mistopfedseda OSZ
a predseda Podnikového vyboru OSZ pfi Spra-
vé zeleznic, uvedimimojiné, Ze 30. 12.2020 byly
vSemi odborovymi centralami a zaméstnavate-
lem podepsany Ramcové zasady hospodareni
FKSP narok 2021, ale k Z&sadam C-FKSP ani
pojednani 15. 1.2021 sviijpodpis zatim nepfipo-
jily tfi odborové centraly (ADP, Federace Zelez-
prostredky naakce sportovnihoa kultumihocha-
rakteru a na hromadné organizované zajezdy,
které ale neodpovidaji pomérnémupoctu zastu-
povanych ¢len( jejich odborovych central, a tim
i naddle blokuji ¢erpani finan¢nich prostiedku
z C-FKSP (pfispévek na rekreace a Zelezniéni
sporty). Na konec ledna pfipravil PV OSZ pfi
Spraveé Zeleznic aktivy/videokonference k PKS.
Zopakoval, Ze zaméstnavatel v lednu (s vypla-
tou za prosinec) vyplatil véem zaméstnanciim
Spravy Zeleznic tfeti mimofadnou odménu ge-
neralniho feditele ve vy$i 2000 KC.

Pfedseda OSZ Mgr. Martin Maly uvedl k ¢er-
panidotace narekreace ve vazbé naKatalog CD
travel naleto$nisezonu, Ze je samoziejmé moz-
né Cerpat dotace z FKSP dané organizacni jed-
notky, stejné tak Ize pouZziti lofisky poukaz s do-
taci z loiského roku. Mluvil i o pofadani
Zelezniénich sportd a kulturnich akci FISAIC
a hrazeni u¢asti zaméstnanclim SZ, ale pouze
¢lenim OSZ, a to z rozpoctu OSZ.

S informacemi z Nedrazniho republikového
vyboru (NeRV) OSZ vystoupila mistopredsed-
kyné OSZ a pfedsedkyné NeRVu OSZ Bc. Re-
nata Douskova:,,Je podepsan dodateko Upra-
vétarifnichmezd u Dopravnihozdravotnictvi
v navaznosti na minimalni mzdu a zvySeny
priplatek na zaméstnance pfi odchodu do
dichodu,“uvedla s tim, ze pfipravy na kolek-
tivni vyjednévaniprobihajii u Dopravniho pod-
nikumeésta Brna. Informovalaio navysenimezd
a pfiplatkdi u zaméstnancu spole¢nosti Trilex.

Informaci z jednéni Spravni rady Zdravotni
pojistovny ministerstva vnitra podal Ing. Bc. Petr
Toman, BA (Hons), informacike spolecnosti CD
travel a k jednani Dopravni tripartity (12. ledna)
pak pfedseda OSZ Mgr. Martin Maly. Uved|
mimo jiné, Ze se Dopravni tripartita zabyvala
i ockovanim zaméstnancti dopravc, ktefi jsou
ve styku s cestujicimi. ,Domluvili jsme, Ze ge-
neralnifeditelstvi CD vyspecifikuje dané pro-
fese,“ fekl. Ohledné rezijnich vyhod v Jihomo-
ravském kraji uved|, ze cilemje, aby pfiplatek byl

mickému znevyhodnéni Jihomoravského kraje.

W RovnézPV OSZ pfi Spravé Zeleznic (S7)
jednal na lednovém zasedani ve ¢tvrtek 21.
ledna 2021 formou videokonference. V tvodu
pozadal pfedseda PV Petr Stépanek o rozsifeni
programuo bod Podnikovakonference OSZSZ,
ktery byl schvélen. V ramci tohoto bodu byla
vedena debata o nastaveni kli¢e k zastoupeni
¢lend, mimo jiné i s ohledem na epidemiolo-
gickousituaci, kterous predstihemnelze odhad-
nout.

Velkou Cast jednani zabrala diskuse nad Cer-
panim C—-FKSP. Petr Stépanek shrnul vSechna
dosavadni jednani odborovych centrél se za-
méstnavatelema popsalmomentalnisituaci, kdy
s podpisem kompromisniho navrhu zaméstna-
vatele, ktery jiz Sest OC véetné OSZ podepsalo,
stale vahaji tfi OC (ADP, SOSaD a Federace
Zelezni¢ard). Do doby, nez se podafi najit kom-
promis pfijatelny pro vSechny OC, nelze Cerpat
z C-FKSP SZ pfispévky na dovolenou, pfispé-
vek na partnera Ci dité, ktefi se zU¢astni se
zameéstnancem KOP, ale ani na sporty, které
jsou organizovany pro véechny Zelezni¢ére.

Tajemnik PV Milo$ Palecek informoval o po-
stupném zavadéni novych uniforema o problé-
mech, které jsou stim spojeny, nebot sklad
nema dosud dostatecné zasoby. Tajemnik PV
Miroslav Maincl mimo jiné vyvratil famysifici se
na riznych férech, Ze se nebudou fasovat bun-
dokosile. Budou, ale aZ z letosniho pridélu.

Za zaméstnavatele pfinesl informace perso-
nalniteditel Ing. Koucky. Seznamil PV's vyvojem
mezd v uplynulém roce a pfipomenul, Ze i pfes
koronavirem ztizenou personalni situaci byl na-
rust pies¢asové prace jen ve zlomku procenta.
Oznamil vyvoj v personalni oblasti s vycislenim
Cerpani naborového pfispévku od jeho zavede-
ni. Pfipomenul, ze byl vybran poskytovatel KOP
a prvni zaméstnanci by mohli absolvovat pobyt
koncem Unora nebo v bfeznu. Déle seznamil
¢leny PV se strategii MD ockovatna COVID-19
uréitou ¢ast zaméstnanc, ktefi patfi do kritické
infrastruktury statu, a vytvorenim seznamu moz-
nych adeptu. Personalni feditel v zavéru pfipo-
mnél, Ze Zadost o zpracovani dani lze letos
provést bud standardné, nebo nové v aplikaci
STKR. Ze strany PV bylupozornén, ze ndvodna
vypInéni Ize otevfit pouze v prostredi intranetu
a pfislibil, Ze tuto otazku proSetfi. Zavérem sva-
zovy inspektor BOZP Jaroslav Lestina upozornil,
ze pod odkazem BOZP je ke stazeni leta¢ek
s informacemi k drazové lince, kterou oddéleni
BOZP zfidilo.

[l Ve stfedu 20. 1. mél predseda predsta-
venstva CD Ivan Bednarik schlizku s jihomo-
ravskym hejtmanem, mimojinéi natéma,rezij-
ky“ v IJMK. Zeptali jsme se jej, zda dospéli
k néjakému zavéru.,, Zahajilijsme diskusina
toto téma, pan hejtman potvrdil, Ze se musi
nejprve zorientovat v pravnich podkladech
z minulosti. Dohodli jsme se, Ze zaneme
spolecnétfistranné jednani-Jihomoravsky
kraj, Ceské drahy, Ministerstvodopravy. Oce-
kavam termin dalSiho kola, odhaduji ho na
mésic tnor,* fekl Obzoru lvan Bednarik.

—red-

Pri cestach do Rakouska
je od 25. ledna nutné pouzit
minimalneé respirator tfidy FFP2

Namezistatnich spojich jsou cestujici pravi-
delné vlakovym personalem Ceskych drah in-
formovanio tom, jaka zékladni hygienicka opa-

Rakousti privodci budou od cestujicich
novépozadovatnosSenirespiratorutridy FFP2.

tfeni je nutno dodrzovat pfi vstupu do jednotli-
vych sousednich statd, a to pfed pfijezdem do
posledni stanice na Uzemi Ceske republiky.
Pokud vlakovy personal CD doprovazi viak az
nauzemisousedniho statu, jsoutato upozorné-
ni opakovana i po odjezdu z této stanice. Tyto
informace jsou soucasné poskytovany jiz pfi
prodeji mezinarodnich jizdnich doklad( ¢i po-
skytovaniinformaci o mezinarodni pfepravé.
Napfiklad pfi cestach vefejnou dopravou na
uzemi spolkové zemé Bavorsko (od 18. ledna)
nebo Rakouska (od 25. ledna) je nutné pouzit
k zakryti dychacich cest minimalné respirator
tfidy FFP2. ,,Pokud se chystate k cesté do
zahrani¢i, seznamte se prosim prfedems plat-
nymi protiepidemickymi opatfenimi platny-
mi v cilové ¢i tranzitni zemi. Cestujici sou-
CGasné zadame, aby zvlastni pozornost
vénovali tomu, zda je nutno se pfed cestou
registrovat, mit u sebe platny negativni test
na COVID-19 €i potvrzeni o ockovani, nebo
jakymikonkrétnimi prostredky k ochrané dy-
chacich cest musi byt vybaveni,“informova-
ly CD v tiskové zprave. -mm¢é-

Ctrnactidenik
Odborového sdruzeni
zeleznicaru

1. 2. 2021

RocCnik 32

Cena 5 K¢

Provoz na Zelezni¢ni'tratiz Prahy do Tabora se pFisti rok podstatné zrychli. Stary jednokolejny tisek pfes Hefmani¢ky nahradimoderni
dvoukolejny Zeleznicni koridor. Na snimku Michaela Marese rychlik 709 z Prahy do Ceskych Budéjovic projizdi v Hefmanickach kolem

stavédlaé. 1.

Ke kompletnimu dvoukolejnému provozu
na IV. koridoru mezi Sudomeéricemi u Tabora
a Voticemi dojde v srpnu 2022

Evropska komise schvalila dotaci pres 160
milion{i eur (vice nez 4,2 miliardy K&) na moder-
nizaci zelezni¢niho Useku mezi Sudomérficemi
u Taboraa Voticemina BeneSovsku. Exekutiva
Evropské unie to ozndmila v tiskové zpravé. Na
dvacetikilometrovém useku mimo jiné pfibude
druhd kolej, coz ma zrychlit cestu mezi Prahou
a Taborem. SZDC/Sprava Zeleznic zahdjilapra-
ce na modernizaci tohoto Useku trati uz v roce
2018, hotovo by mélo byt pfisti rok v 1été. Celko-
va investice 7,2 miliardy korun ma mimo jiné
umoznit, aby zde vlaky jezdily rychlosti az 160
km/h. Novy koridor se otevie po etapach.,,Zaha-
jeni provozu predpokladame v Gervnu 2022,
a to dvoukolejné v tiseku Sudoméfice (u Ta-
bora) — Cerveny Ujezd vcetné, a dale po 2.

koleji od Cerveného Ujezdu do Votic. Ke kom-
pletnimu dvoukolejnému zprovoznéni dojde
v srpnu 2022,“ uvedla Nela Friebova, tiskova
mluvei Spravy Zeleznic.

Od loriského zafi maji kvali vystavbé koridoru
v Zelezniéni stanici Hefmanicky pouze dvé kole-
je (tfeti a pata), druha a prvni jsou ukonéeny
zarazedly, ale dodnes se v téchto mistech jesté
ani ,nehrablo“. ,,Kdyby to tfeba nechali na
bfezen, na duben, az tady zacnou délat, tak
bych to jesté pochopil. Ale tohle nam hrozné
komplikuje praci,” postézoval si jeden z vy-
pravéich. Mluvéi Spravy Zeleznic to oddvodiiuje
pfekladkou vodovodu. ,,Vyluka stani¢nich ko-
leji ve staniciHefmanicky bylazahajenav zari
loriského roku, poté doslo k demontazia be-

tonazi zakladii novych trakénich podpér
a k zahajeni zemnich praci. V pribéhu reali-
zace zemnich praci byl ale nalezen vodovod,
ktery nebyl v podkladech uveden, a musela
sefesitjeho prekladka. Nynije vse projekéné
vyfeSeno a probiha komunikace se sprav-
cem obecniho vodovodu za G¢elem odsou-
hlaseni feseni pro jeho naslednou realizaci.
Prace predpokladame zahdjit v pristim tyd-
nu,“uvedla (v utery 19. 1.) Nela Friebova a do-
dala:,,Z Hefmanicek se zfidi napojeni stavby
pro navoz materidlu pro celou tuto oblast.
Jesté letos na podzim dojde v tomto Useku
k realizaci Zelezni¢niho svrsku a nasledné-
mu provedeni zatéZovacich zkousek vicep6-
lovych mostnich objektd.“  Michael Mare$

NA AKTUALNI TEMA

,,Obce by mely usilovat
o zachovani historickych objektu
vcetné nadraznich budov.*

Hovofime s RADKEM SIMKEM,
starostou obce Uvalno

Jako starosta obce Uvalno jste se zaslou-
Zil o zachovani mnoha pamatek ve vasi obci.
Pati mezi né i budova plivodniho nadrazina
trati Krnov - Opava, které do roku 2005 slou-
Zilo jako zavorarské stanovisté a vydejnajiz-
denek. Co bylo hlavnim motivem zachrany
tohoto nadrazi?

Domnivam se, a se mnou také zastupitelstvo
obce, jakoz i vétSina zdejSich obéand, Ze histo-
rické stavby na katastru obce by mély zUstat
zachovany i pro dalSi generace. Patfi mezi né
i drazni stavby, které dnes v mnoha pfipadech
chéatrajinebojsouuréeny k demolici. Také budo-
vanadraziv nasi obcimélabytstrzena, podafilo
sejialezachranita toi diky vstficnémustanovis-
ku Oblastniho feditelstvi Spravy Zeleznic v Ost-
ravé, v té dobé jesté SZDC.

Jakcelé jednani obce se Spravou Zeleznic
(SZDC)probihalo?

Budova byla v dosti $patném stavu, oslovil
jsem proto feditele ostravského feditelstvia pro-
jevil jsem jménem obce zajem o pfevod nebo
koupi budovy do majetku obce. Reakce byla
pomérnévstficna, hodné Easu ale zabraly admi-
nistrativni Ukony, které byly s celouvécispojené.
To nas vSak neodradilo atak se po nékolika
letechjednanipodafilobudovunadrazii s pfileh-
lymi pozemky odkoupit. Poté jsme mohli zahajit

opravy, které skon€ily v roce 2020. V sou¢asné
dobé pfipravujeme slavnostni otevieni celého
objektu, ktery bude slouzit Siroké verejnosti jako
informacni centrum s dal$imi sluzbami.

Kde jste sehnali potfebné financni pro-
stfedky na opravu tohoto objektu?

Cast penéz jsme vénovali z odmény, kterou
jsme obdrZeli v roce 2018 za titul Vesnice roku,
zbytekpak z obecnihorozpodtu. Hned od zagat-
ku nam bylo jasné, Ze to nebude zrovna levna
zaleZitost, ale myslenka, Ze nesmime dopustit,
aby dilo nasich predk( bylo znehodnoceno, na-
konec zvitézila. Rozhodné se daji najit moznosti
k ziskani potfebnych finanénich prostfedkd, na-
pfiklad z fond(i na opravu pamatek. Je s timsice
dost préce, ale vyplati se to.

Cobyste poradil starosttim obci, ktefi maji
ve svém katastru rovnéz nékteré opusténé
nadraznibudovy?

Poradilbych jim, aby to rozhodné nevzdavali,
zajimali se o tyto zalezitosti, jednali a vytrvali.
Podle mého nazoru je to jejich povinnost. Na
druhé strané je mi jasné, ze nekteré starosty
m(ize odradit zdlouhavost jednani a nezbytna
byrokracie. Doufam a véfim vsak, ze zakony,
které v soucasné dobé pro tyto zalezitosti plati,
budou upraveny tak, aby opusténé a likvidaci

ohrozené budovy méli moznost zakoupit, &i zis-
kat do pronajmu irlizné spolky, sdruzeni, ¢i
pfimo jednotlivi obané. Véfim, Ze takto by se
podafilo zachranit velké mnoZzstvi budov, které
sev pfipadé zbouranijiz nedaji nahradit. A toby
byla velka Skoda pro dal$i generace.

Dékuji za odpovédi.

Miroslav Céslavsky

P. S. Reportaz ze zastavky Uvalno vyjde v
Obzoru €. 4.



Hostivické depo nebude kulturni
pamatkou, hrozi mu demolice!

Ministerstvo kultury si velmi vazi zajmu
Vaseho spolku o zachovani kulturniho dé-
dictvi a v pfedmétné véci pripousti, Ze se
jedna ze stavebné-typologického hlediska
o zajimavou drazni architekturu z 2. polovi-
ny 19. stoleti, kterou by bylo vhodné v ramci
pripravy projektu Modernizace trati Praha -
Kladno s pripojenim letisté Vaclava Havla
zachovat a nalézt pro ni nové smyslupiné
vyuZiti. Po diikladném odborném posouzeni
dotcené stavby je vSak patrné, Ze se jiz
nenachazi' v autentickém stavu a v pribéhu
2. poloviny 20. stoletiprodélala fadu nevhod-
nychdegradujicich stavebnich uprav sniZuji-
cich jeji pamatkovou hodnotu, sdélila Mgr.
Ing. Eva Trejbalova, vedouci oddéleni ochrany
kulturnich pamétek, odboru paméatkové péce
Ministerstva kultury, v dopise z 5. 1.2021 pfed-
sedovi Klubu historic-

leznic, byla sice Narodnim pamatkovym Usta-
vem zapséana do Pamatkového katalogu jako
budova hodnotného vyznamu, ale ochrany jako
kulturni pamatka se zatim nedockala. Naopak,
navzdory aktivitam Klubu historické techniky
Praha, ji hrozidemolice. Jednal jsemuzs mno-
ha lidmi, napfiklad s panem Lhotskym (Petr
Lhotsky je advokat pravni kancelafe Rada
a Partner, ktery zareagoval na ¢lanek o zachra-
né depa zvefejnény na webovych strankach
sdruzeni ZESNAD.CZ), poslal jsem mu né-
které materialy, ale sam fikal, ze neumi za-
zraky, ale ze zkusi nam pomoci. Drzte nam
palce,” dodal Marek Kubik.

Podporu Marku Kubikovi mimo jiné vyjadfili
i Jan Farsky, poslanec a prvni mistopfedseda
hnuti STAN, a MarianJurecka, poslaneca pred-
seda KDU-CSL. Michael Mares

ké techniky Praha, z.
s., Marku Kubikovi
s tim, Ze objekt nevy-
kazuje takovou miru
pamatkovych hodnot,
pro které by mél byt
prohlasen kulturni pa-
matkou. ,,Myslim si
o tom své... Pochy-
buiji,ze senabudovu
vibec pfijel nékdo
podivat, a hlavné,
mné osobné prijde
postup Ministerstva
kultury nestandard-
ni,“ netaji Marek Ku-
bik zklamani nad pfi-
stupem Ministerstva
kultury. Byvala vytop-
na v zelezni¢ni stanici
Hostivice, ktera je
v majetku Spravy Ze-

Byvala vytopna v Zst. Hostivice byla sice Narodnim pamatkovym
ustavem zapsana do Pamatkového katalogu jako budova hodnotné-
ho vyznamu, ale ochrany jako kulturnipamatka se zatimnedockala.

Reakce na medializaci
zvazovanych uspornych
opatreni Ceskych drah

V disledku pandemie pfigly loni Ceské dréa-
hynatrzbacho vice nez4 miliardy koruna stéle
pfichazeji o dalsi penize. Proto vedeni hleda
cesty, jak snizit vSechny naklady. Uspora v ob-
lasti osobnich nakladu je pouze jednou z nich.

Mozné snizeni smluvnich mezd, o kterém
se aktualné vede diskuse, se 90 % zaméstnan-
¢l CD netyka, protoZe maji mzdy tarifni, jejichz
zmény se fidi kolektivni smlouvou. Témto za-
méstnancim se mzdy diky kolektivnim vyjed-
navaciim a diky viadnim dariovym zméndam jiz
k 1.lednu 2021 naopak zvysily v faduftisicovek
korun. Smluvnimzdy ma jenasi700lidiv admi-
nistrativé s vy$Simi pfijmy. Ty plati vzdy na

PREDSTAVUJEME

obdobi jednoho roku po¢inaje 1. dubnem.
Ceské drahy zéaroven odekavaji, Ze letos
dojde také ke snizovani po¢tu zaméstnancu,
a torovnéz primarné v administrativé.,,Ohled-
né mozného propousténi je nasim tkolem
nastavitnoveé procesy a identifikovatmozné
duplicity ke zvySeniefektivity. Tam se, pred-
pokladame, odkryjei pfipadnanadbyteénost.
VSechny varianty a navrhy feSeni budeme
diskutovat na zasedani Dozorcirady CD 21.
ledna a nasledné bude potieba dosahnout
shody se socialnimi partnery,” fekl Ivan
Bednarik.
Z tiskové zpravy Ceskych drah

Pavel Stejskal:
,,vadi mi, ze se vSechno déla
v trapu. Na vsechno je ted’
malo ¢asu.“

,Proé zrovna ja? Cim jsem vyjimeény?“
podivoval se Pavel Stejskal, kdyZ jsem s nim
domlouvalrozhovor. Pavel je dlouholety dopiso-
vatel Obzoru, fotograf, autor a organizator mno-
ha vystay vénovanych historii zeleznice, ¢len
skupiny CZS FISAIC Literati, pfedseda revizni
komise ZV OSZ v Ceské Trebové; a vyjimecny
jenapiikladi tim, ze v leto$nim stolnim kalendafi
0OSZ ma nékolik fotek.

Pavel Stejskal pracuje jako vedouci posunu
u spole¢nostiCD Cargov Ceské Trebové.,,Kdyz
tovezmus ucenim, takletos budunadraze uz
46 let,” shmuje jednaSedesatilety absolvent ze-
lezniéniho ugilisté v Kofenové. Vyucilsev oboru
Zelezni¢arproZelezniéni stanici Ceska Trebova,
kde také po vyuceni pracoval jako privodéi
osobnich vlakd, ale brzy odesel na dva roky na
vojnu: ,,Slouzil jsem u pohraniéni straze
a s drahou jsem nemél nic spoleéného. Ako-
rat Ze jsem koukal dalekohledem, jak v Ra-
kousku jezdi vlaky,” sméje se.

Povojnév roce 1980byl chvili,letakem®, pak
Seldo rychlikovéhoturnusua nakonec se piihla-
sil do vlakvidcovského kurzu pii zaméstnani.
,,To nebylo jako dnes, kdy priivod¢i jezdi tfi
mésice a je z néj vlakvedouci. Tehdy na to
byly tfi roky, ale vojnu mi nastésti zapogitali,“
vypravi a dodava, Ze nakonec ale u ,0sobky”
nezUstal.,,Zavolal mitehdy vedoucia povida:
pocitam s tebou jako s vlakvedoucim u na-

kladu. Alejajsem doté doby v Zivoté u nakla-
du nejezdil, namitnul jsem. Ale jako vyuéeny
mas na vSechno zkousky, odvétil. To byla
pravda, i kdyZ jsem ani na praxi u posunu
nebyl. Tehdy se stal jednomu u€ni u posunu
Uraz, uz ani nevim, jestli to byl smrtak nebo
tézké zranéni,ale vysledkembylo, ze totehdy
vsechno zarazili. Kvili tomu Urazu nas ve
tretaku vibec k posunu nepustili,“vzpomina.

A taksiodbylpoznania $eldo,Soupakovské-
ho"turnusu. Jako vlakvedouci nakladnich viaku
odjezdilna,$oupacich“prestricetletjakoviakve-
douci (dnes vedouci obsluhy nakladnich viakd),
poslednich osm let pracuje u posunu jako ve-
douci posunu. ,,U klasického posunu jsem az
odroku2012, nejprve u 3.zélohy, posledniftfi
roky pak v Ceské Trebové na stanovisti Jih.
Mezi vozy musim lézt porad, ale neni to tako-
vé skakani jako kolem manipulaku,* vypravi.
Nejvic muvadi, Ze se véechno délav trapu.,,Na
vSechnojeted' malo ¢asu. Napfiklad v takové
Moravské Trebové spadnout mi kli¢ do kole-
jiSté, tak nez ho najdu, konci ¢as na posun,*
fikas Usmévem.

Pavel Stejskal foti uz vice nez Ctyficet let, za
tudobu pofidil tisice snimku.,,Mozna statisice,
sméje se. Fotografuje zejména vlaky, dokonce
uztomazafizené tak, Ze mukolegové hlasi, kdyz
jede néco zajimavého: ,,Ve stanici jsem asi
jediny fanda, ktery foti Zeleznici, nikdo dalsi,
Ze by tim Zil, nebo fotil, tady neni, “konstatuje.
Pritom se k foceni dostal az pomérné pozde,
pfedvojnou.,,Domajsme zadny fotak nemeéli,
az bracha mél fotak Pionyr, ale ten kloudné
neostil,“ vzpomina. Po vojné si koupil Zentit,
pozdgji Pentacon Six, fotil jak na ¢ernobily film,
taki na diapozitivy.,,To byl tenkrat nejlevnéjsi
barevny obrazek, pripomina. V devadesatych
letech si pak pofidil Olympus, od roku 2005 foti
digitalné: ,,Koupil jsem si Nikon 70, pak 90,
a nakonec jsem se zhlédl v Nikonu 7200, uz
to ma daleko vétsi obrazky, protoze fotim
v RAWuU.“ V letodnim stolnim kalendafi OSZ
mé celkem 6 fotek, ale organizovan je paradox-
né v CZS FISAIC u Literatu. ,,Libi se mi, Zze
Literati pofad néco pod vedenim Fandy TylSa-
ra vymysleji. Jo vidis, jesté Ze jsi mi to
pfipomnél, musim zase néco Fandovi po-
slat,“uzavira.

Michael Mare$

Osobni vlak 8261 ¢eka na cestujici, brodici se snéhem, nastupisté je nepochopitelné
excentricky umisténo viici budové Zeleznicni stanice.

NAVSTIVILIJSME

Hermanicky

,,Hezké snimky ze zasnézenych Hefmani-
cek? Tak to jste mél pfijit pred dvaceti lety,”
vital mé vyprav¢i ve snéhem zavatych Hefma-
ni¢kéch (trat 220). Vitr, mraza snihtadytenden
panovaly doslova jako v Mrazikovi. Ta spojitost
s Mrazikem se nabizi i z jinych divodU, nejen
kvili snéhu. Za nadrazim totiz stavbari buduji
koridor, az jej dokonéi, mohli by zvolat: Tak
chaloupko, oto€ se, k lesu (ke koridoru) vchod
at stoji, zadek k Ivanovi (staré trati). Novy kori-
dor totiz vede nékolik malo metrd za staniéni
budovou.

,Tady od lofiského zafi mame dva nové
Sturcy,” vytrhne mé vypravéi ze snéni. ,,Sta-
védlo na jeSetickém zhlavi tam sice ziistalo,
ale u stavédla najdete uz jenom dvé koleje -
tetia patou. Prvninamsebrali, protoZze v tom
misté povede koridor, a ze druhé koleje maji
najizdét do koridoru a navazet stavebni ma-
terial. Koridor se tady sice dotkne stanice,
ale jesté jsem je nevidél hrabnout, hlavné ze
namto zavreli,“ postézuje si.,,Kdyby to tfeba
nechali nabfezen, naduben, aztady zacnou
skutecné délat, tak bych to jesté pochopil.
Ale tohle nam hrozné komplikuje praci.“

V Hefmanickach to ten den vypadalo jako
v poh&dce, ale signalisté museli neustale vy-
metat vyhybky. Vzdycky se fikavalo, ze za to
miize Ceska SibiF, prohlasim: ,,To neni o Sibi-
fi,toje o stavédlech, o zafizeni. Hefmanicky
jsou nastésti prastrelny, protoze maji signa-
listy, ktefi neustale vymetaji vyhybky. Horsi
je to v JeSeticich a Strezimifi, tam jsou uz
jenom vypravéi a ten miize mit tieba deset
kostat,ale nazhlavis niminedosahne;v Je-
Seticich je to zhruba kilometr z dopravni
kancelare. Takze to je bez Sance. Byval tam
dozorce vyhybek, ktery se o tostaral, aleten
post uz je davno zruseny.”

Historické datum na zékladnim kameni
hefmanickéhonadrazi(12.6. 1870) pfipomina,

Ze Zelezniéni stanice tady stoji uz 150 let. His-
torie v Hefmanickach na vas doslova dycha na
kazdém kroku: ,Historie by vypadala mno-
hem Iépe, kdyby drazni elektrikafi pred dva-
ceti, CtyFiceti, padesatilety neznalilisty, vidi-
te to?* ukazuje mi vypravéi elektrické listy na
sténé dopravni kancelare. ,,Tady to je v pod-
staté takovy obyvak, ¢lovék tady sedi dva-
nacthodin a dvanacthodin se natodiva! To
nemaji ani v kriminale! Ano, vypada to tady
jako v néjaké dilné, ale po mné chtéji, abych
se obléknul do nové uniformy. Zatim jesté
nepfrisla. Ti, kterym to Sili na miru, tak jsou
vystrojeni dfive, nez ti, ktefi maji konfekéni
velikost. Méli nas vystrojit od 1. ledna, ale
chapu, Ze do toho vstoupil koronavirus.
PFisti rok ma byt koridor dokoncen a vlaky
pavodni trasu opusti a s ni'i nadrazi ve Stfezi-
mifi, JeSeticich a Hefmanickach, ze kterych se
stane obycéejna zastavka. Az to tady skonéi
pristi rok, co potom? ptam se. ,,O¢ekavam, ze
mi Sprava Zeleznic za moje 38leté sluzby,
které jsem pro né vykonaval, nabidne néco,
co bude pro mé pfijatelné, ale uz dopfedu
vim, Zze to pro né nebude vibec lehké.
V Hefmanickach pracuji jenom proto, Ze to
mam ti kilometry do prace. Kazdopadné
nékam pujdu, ale jestli zGstanu na draze,
nebo pujdu nékam jinam, to pochopitelné
jesté nevim. SpiSe pocitam s variantou, ze
neztistanu na draze, kdyz nebudu spokojen
s nabidkou, kterou mi daji," premysili. , Tady
jetozapomenuty kraj. Touzbude lepSijezdit
do Prahy naosmihodinové smény. Ale otaz-
kou je, jestlinékde budou na sedmapadesa-
tiletého chlapa ¢ekat, fakt si nedélamiluze.”
Dodejme, Ze vypravciv Hefmanickach jsou
poslednimi vypravéimi ve sméru od Ceskych
Budéjovic na Prahu, od Votic uz je doprava
fizena z CDP Praha. Vyjimkou jsou pouze
vypravéi v Ceréanech. Michael Mare$

Datum na zakladnim kameni hefmanického nadraZzi(12. 6. 1870) pfipomind, Ze Zelezni¢ni

stanice tady stoji uz 150 let.

VSIMLI JSME SI

@V NAZDICKEMZAREZU u vo-
tic pokracuji prace na zajisténi skalniho zafezu,
které realizuje jako podzhotovitel firma Strix.
Prace byly pfed koncem roku pferuseny z du-
vodu vanocnich svatkd a nyni opét pokracuiji
podle planu.

@ PRED NADRAZIM v Sumperku
vyrostla na konci loriského roku nova cyklovéz
(BikeTower), kterd by méla vyfesit problémy
s nedostatkem parkovacich mistprojizdnikola
v okoli nadrazi. Kapacita véZze je 118 kol, pfi-
¢emZzvyhodoujei prakticka nemoznostkrade-
ze. Prvni cyklovéZz v Ceské republice byla po-
stavena pfed nadrazim v Hradci Krélové, od té
doby se jejich pocet kazdym rokem zvySuje.
V soucasné dobé je jich jiz 16. Ta Kralovéhra-
decka je vSak bohuZel od roku 2019 mimo
provoz z divodu pozemkovych probléma.

@ V POLOVINE PROSINCE ioi-

ského roku byla po Etyfechletech u impozantni-
ho vchodu nadrazni budovy Zst. Teplice v Ce-
chach instalovana replika zni¢ené sochy
predstavuijici délnika, kterou v listopadu roku
2016 srazil projizdéjici osobni automobil. PU-
vodni plastika ve stylu socialistického realismu
od akademického sochafe FrantiSka Rabela
sem byla osazena v 50. letech minulého stoleti,
zrovnatakjako sousednisocha napriicelibudo-
vy zndzoriujici pionyrku od autorky Evy Raisové
—Kyselkové. Snimek Tomas Martinek.

- .'.1"'.:'?::T

. NA NADRAZI v Praze-Vrsovicich
musi nyni vichni cestujici k vlaku i od vlaku
chodit po schodech pfes lavku, stavbafi totiz
odstraruji koleje u budovy. A jesté pul roku
tento stav minimalné potrva. Sprava Zeleznic
totiz pfedpoklada zprovoznénipodchodu k na-
stupistim az v srpnu 2021. Neni to ale jedina
komplikace. Nékteré z vlaki smér Praha—Bra-
nik byly z divodu stavebnich praci v Zst. Pra-
ha-VrSovice v minulych dnech odklonény mi-
mo VrSovice pres Liben (Prahu-Malesice). ,1
v nasledujicich dnech budou nékteré osob-
ni vlaky v useku Praha hlavni nadrazi - Pra-
ha-Branik jezdit pres Prahu—MaleSice. Toto
se bude dit vzdy pfi vyluce TK Praha—Kr¢ -
Praha-VrSovice,” uvedla mluvéi Spravy ze-
leznic Nela Friebova.

U CD ptisobi
11 odborovych
organizaci

Jak nas informovala Ing. Baurerova z CD, a.
s., Odborové organizace pracovnikii bezpe¢-
nosti Ceskych drah v mésici lednu roku 2021
prestala splfiovat podminky odst. 3 § 286 ZP
a ukoncuje svoji €innost. Z této skutenosti vy-
plyva, ze tato odborova organizace pfestava
pUsobitve spole¢nostiCD, a.s. Odlednana CD,
a. s., plisobi pouze téchto 11 odborovych orga-
nizaci: 0SZ, FSCR, SOSaD, FVC, FV, CS CR,
FZCR, DUO, UZZ, 0SZS0, 00 OZS. -red-

ZE SVETA

Komise EU schvalila
némeckou pomoc

Zeleznici

V souladu s pravidly EU pro statni podporu
Evropskékomise schvalilanémecky rezimpod-
pory na podporu pfesunu nékladni dopravy ze
silnice na zeleznici. Opatfeni je uréeno na pod-
poru spole¢nosti, které chtéji pfipojit své systé-
my k vefejné Zeleznicni siti. V souladu s cili
Evropské zelené dohody, kterou chce Evrop-
sk& unie snizit emise sklenikovych plynd na
nulu, ma némecké opatfeni pomoci snizit do-
pravni zacpy a emise CO,. Program ma ro¢ni
rozpocet 40 miliondi eura béZi od roku 2021 do
roku 2025. U¢elem opatfeni je podpofit rozvoj
soukromych Zelezni¢nich napojeni (vlecek)
a dalsi souvisejici infrastruktury na podporu
intermodalni nékladni dopravy, véetné preklad-
kové infrastruktury. V rdmci tohoto reZzimu maji
byt spolecnosti kompenzovany az do vyse 50
% nakladl na infrastrukturu (a az 80 % za ma-
nipulaénitechniku). Komise nasvychinterneto-
vych strankach pie, ze rezim podpory je pro-
spésny pro zivotni prostfedia mobilitu, protoze
podporuje zelezniéni dopravu, ktera je méné
znedistujicinez silnicnidoprava. Zaroveriby se
snizilo dopravni pfetizeni. Na tomto zékladé
dospélaKomise k zavéru, ze opatfenibylov sou-

laduss pravidly Evropské unie pro statnipodporu.
Z Transportweb, 17. 12. 2020, zprac. -sh-

DB chce v roce 2021
rekordné investovat

do infrastruktury

Deutsche Bahn (DB) chce v roce 2021 zvysit
investice do Zelezniéni sité opét na rekordni
Uroven. ,,Ceka nas dalSi vyrazny narast,” ekl
feditelinfrastruktury Ronald Pofalla. V roce 2020
bylo prostavéno 12,2 miliardy eur. Pofalla uved],
Ze pfedpoklada, ze navzdory koronavirové krizi
bude 99 % planovanych projektt realizovanodo
konce roku. V siti 33000 kilometr bylo obnove-
no 1500 kilometrG tratia 1500 vyhybek, zrekon-
struovéano 100 mostii a 620 Zeleznicnich stanic
se stalo letos atraktivnéj$imi. Zeleznice bojuje
proti obrovskému zanedbdni Zelezni¢ni infra-
struktury. Pofallahovofilo zpozdéniv obnovach
trvajicich nékolik let.

K nejvétsim projektim v novém roce patii
nékolik projekttina odlehcenikolinskému Zelez-
niénimu uzlu (Kolin n. Rynem) a obnovy vyso-
korychlostnitratimezi Géttingenema Kasselem
s Uplnou vylukou od 24. dubna do 16. Eervence.
Potomto tisekuvede nékolikdleZitychlinek ICE
a Intercity. Zeleznice chce stavét pokud mozno
Lvstficné k zakaznikim®, aby nedochazelok ru-

$enivlaku, uved! Pofalla. Planuiji se odklony, coz
prodlouZi dobu jizdy az o 40 minut.
Z Transportweb, 10. 12. 2020, zprac. —sh—

Cina zacina provozovat
zeleznici Fu—Cou -
Pingtan

Zeleznice Fu-gou — Pingtan ve vychodo-
¢Einské provincii Fujian byla uvedena do provozu
v zavéru roku 2020 po sedmiletém obdobi vy-
stavby.Usnadnitchajwanskym obyvatellim ces-
tovaninapevninu.Po Zelezni¢nitrati, dlouné88
kilometr(i, mohou vysokorychlostni viaky jezdit
rychlosti az 200 km/h. V roce 2009 byla zfizena
komplexni pilotni zéna Pingtan, ktera podporuje
vyménu a spolupraci v Tchajwanském priilivu.
Zeleznice Fu—Cou — Pingtan spoji tuto oblast
s velkymimésty, jakoje Peking, Sanghaja Sen—
&en, prostrednictvim zelezniéniho uzlu Fu-¢ou,
uvedla spole¢nost China Railway Nan-¢ang
Group Co., Ltd. Tchajwanéti krajané nyni mohli
pohodinéji cestovat do mnoha &asti pevniny po
pfijezdu do Pingtanu po mofi. V sou¢asné dobé
jev pilotnizéné pfiblizné 1000 spole¢nosti, které
financuiji krajané na Tchajwanu. Od 20. ledna na
trase dennéjezdiaz 17 vysokorychlostnich viaka.

Z german.china.org.cn, 28. 12.2020,
zpracoval-sh—



Psali jsme pred 25 lety

Obzor ¢.5-5.2. 1996

Na prvni strané najdeme informacio tom, ze
odbory navazaly spolupraci s Evropskou unii.
Na zakladé rozhodnuti Komise Evropského
spole€enstvi byl na drovni Evropskych spole-
¢enstvi jako poradni organ Komise ve vécech
socidlnich ustaven spole¢ny vybor pro Zelezni-
ce, slozeny z predstavitell zaméstnavatelskych
a zaméstnaneckych organizaci zeleznic ¢len-
skych statt EU.

Penzijnifond Rentia, jakje uvedenov ¢lanku
s ndzvem ,Telefon se netrhl*, zaznamenal vel-
ky zéjem ¢lent OSZ, a to predevsim kvdli pfi-
spévku, ktery OSZ zacalo svym Elendm, pojis-
ténclim tohoto fondu, vyplacet. Na podminky
prestupu ¢i pfihlaseni k tomuto fondu se mohli
zajemci zeptat telefonicky v redakci Obzoru
dne 25. ledna, kdy k telefonu usedli zastupci
tohotofondu. Za péta ptlhodiny se do redakce
dovolalo 112 zajemcu o pojisténi. Vzhledem
k velkému zajmu se Obzor spolu se zastupci
PF rozhodl tuto informativni linku poskytnout
zajemclim opakované v dal$im terminu.

V rozhovorus Ing. Janem Bitterem, pfedse-
dou ZV OSZ Depa koIeJovych vozidel Praha—
Jih, se hovofi mimo jiné o slu¢ovani DKV Pra-
ha-Jih s DKV Praha—Sever k datu 1. 4. 1996.
Podle Ing. Bittera jsou organizace na slouceni
pfipraveny, a toi tim, Ze pfijaté kolektivni smlou-
vy obou organizaci jsou podobné a nejsoumezi
nimivyznamné rozdily.,,Myslim, ze tady v bu-
doucnu nebudou problémy,“fekla dodal, ze
bude tfeba vyfesit zafazovani strojvedoucich
a také najit rozumny kompromis v mimopra-
covnich aktivitach (vyuzivani rekrea¢nich zafi-
zeni ¢i pofadani spolecenskych akei).

Obzor ¢.6—-12. 2. 1996

,,Prlpravuu sezményv organizaci osobni
dopravy,“ hlasa titulek na prvni strang, ktery
informuje o chystanych zméndch, které byly
pfipravovany jizdelSi¢as, v souvislostise zave-
denim 36hodinové pracovni doby vSak ziskaly
naaktualnosti. Prvnizménaméla spolivatv na-
hrazeni vlakovych ¢et technikou (odbavovani
na principu méstské hromadné dopravy — tj.
oznacenim pfedem zakoupené jizdenky ve spe-
cidlnim strojku), dalSi opatfeni mélo zménit
postavenivlakvedouciho ve vlaku a jeho podfi-
zeni strojvedoucimu. Snahou managementu
CDbylozavésttytozményjizod 1.6.1996.V té
dobé viakjesté nebyly dofeSeny pfislusné zme-
ny predpisl, nebylo vypsano vybérové fizeni
na dodavatele oznac¢ovacli, nebyla jasna ani
distribuce jizdenek a nebyly pfipraveny dalsi
podminky, které by zavedeni této zmény umoz-
nily.

,Nabidkav Zelezni¢niosobnidopravé pre-
vysSuje poptavku o 300 %, fekl ministr dopra-
vy Ing. Vladimir Budinsky v obsahlém rozhovo-
ru otidténém na 1. a 2. strané Obzoru.
,,Vychazime z toho, jak Ceské drahy hospo-
dafily v roce 1993, tedy jesté pred tim, nez
pan Sip vystuproval nabidku, diky nizdnes-
ka mame velikou ztratu,” uved| dale ministr.
,,Ke kazdému viaku bychom méli pfistupo-
vat jako k podnikatelské jednotce, ktera by
v celkovém souctu méla alespon malinko
vydélavat. A pokud nékde budeme mit né-
ktery vlak mirné negativni, tak nam to musi
jiny dorovnavat,“ uved! Ing. Budinsky v rozho-
voru mimo jiné.

Dozorci rada Ceskych drah
jednomysiné schvalila
Podnikatelsky plan CD, a. s.,
na rok 2021

,,PloSné propousténi, ani ploSné snizeni
smluvnich mezd nepodporujeme,“
fika predseda DR Pavel Kysilka

Dozoréirada Ceskych drah dne 21. 1. 2021
jednomysiné schvalila Podnikatelsky plan CD,
a. s., narok 2021. Ten na jedné strané pocita
s pokracovanim negativniho dopadu pande-
mie COVID-19 do trzeb ana strané druhé
s Uspornymiopatfenimi, které management po-
stupné realizuje. Mezi nimi je napfiklad snizeni
rezijnich nakladl nebo rozloZeni nékterych in-
vestic v ¢ase. Firma naopak nepocita se zpo-
malenim tempa neodkladné obnovy vozidlové-
ho parku, anise zastaveniminvestic do rozvoje
Udrzbové zékladny.

,Podnikatelsky plan sméfuje k tomu, aby-
chom se nakoncileto$niho roku maximalné
pfiblizilik ¢erné nule. Dokud tubude COVID,
mame jen omezené moznosti, jak zvysit vy-
nosy. Uspory proto budeme hledat napfi¢
v§emi éinnostmi, budeme nové nastavovat
nékteré procesy a hledat pfipadné duplici-
ty," vysvétluje lvan Bednarik, pfedseda pred-
stavenstvaa generalnifeditel CD, a.s.,a doda-
va: ,Zarover jsme plan koncipovali tak, aby
reflektoval celou Skupinu CD a mozné sy-
nergie mezi jednotlivymi spole¢nostmi.”

Podle pfedsedy Dozor¢irady CD, a.s., Pav-
la Kysilky je Podnikatelsky plan na rok 2021
dobre pfipraveny a realisticky nastaveny:,,Sa-
moziejmé, ze dalSi vyvoj pandemie se da
predikovat jen do jisté miry. Byt mame s ko-
ronavirem zkusenost z lofiského roku a jiz
byla také zahajena plo$na vakcinace. Proto

si myslim, Ze bude nezbytné pInéni planu
pribézné vyhodnocovat a aktualizovat na-
vrzena opatreni podle skuteéné situace,”
fekl po schvaleni dokumentu Pavel Kysilka,
ktery se dotknul také medializovaného tématu
mozného snizeni mezd ¢asti zaméstnanci se
smluvnimi platy: ,,Toto téma jsme béhem za-
sedaniDozorcirady dlouho probirali. Smluv-
ni mzdy firma uzavira na zakladé dohody
s dotéenymizaméstnancivzdy narok. Pokud
k jejich snizovanimanagement pfistoupi,a to
¢isté z diivodu nutnosti ispory nakladu, mé-
lo by to byt na zakladé individualniho pfistu-
pua mélo by se to tykat pfedevsim administ-
rativnich pracovniki s vyssimi pfijmy.
Plo$né propousténi, ani plosné snizeni
smluvnich mezd nepodporujeme. Nechce-
me pifijit o odborniky, ktefi ndm po navratu
do standardniho stavu budou chybét. Zéro-
ven bych rad rekl, Zze o tomto kroku Ceské
drahy uvazujiv disledku vaznych ztrat zpi-
sobenych pandemii koronaviru, kdy firma
loni pFislao vice nez4 miliardy korun.V mno-
ha ohledem se budeme muset uskromnit,
nez se situace zase zlepsi. Nezapominejme
alenato, ze vyssiefektivitajei dobudoucna
podminkou naseho Uspéchu v soutézich
o vykony v krajich nebo v dalkové dopra-
ve.“ Mgr. Radek Joklik
feditel odboru

Ceské dréhy, a. s., Generalni feditelstvi

Podptirny fond OSZ

Podp(irny fond Odborového sdruZeni Zelez-
ni¢ara (dalejen,PF OSZ"), ktery vzniklv pribé-
hu roku 1995, je vyrazem solidarity ¢lent OSZ
a dalSich fyzickych a pravnickych osob, které
do néj dobrovolné pfispivaji. Zastupci zamést-
nanct (€lenové OSZ)v dozoréichradachu za-
méstnavatelskych subjektl do néj pfispivaji
pravidelné v priibéhu roku, ostatni vétsinou je-
denkrat rocné, je tedy napliiovan pribézné.

Jeho stéZejnim Ukolem je podpoit ¢leny
OSZ, respektive jejich rodinné pfisluniky pfi
tizivych zivotnich a socialnich situacich (napf.
z ddvod(i zdravotnich, Umrti ¢lena rodiny, pfi-
rodni katastrofy a dale na operace smyslovych
organti/o¢i/z divodu zachovani specifické zdra-
votni zpUsobilostia timi zaméstnani—pracov-
népravniho vztahu apod.), na jejichZ zmirnéni
jejichfinancnia hmotné prostfedky nestaci. PF
0SZ je ma]etkem 0OSZ, pravo hospodareni
s nim ma Pfedstavenstvo OSZ.

Zédosto pfiznani davky z PF 0SZ musi byt
adresovanana OSZ-Ustredi, ekonomicko—so-
cidlnimu oddéleni OSZ (dale jen ,ESO OSZ-
ustredi“) prostfednictvim pfislusného odboro-
vého organu, 1. zavodniho vyboru zakladni
organizace OSZ (dale jen,ZV ZO OSZ‘) kdeje
nebo byl (timrti) Zadatel Clenem 0SZ. Zadost
o pfiznani davky z PF OSZ (vetn& pfilohy)
musi byt fadné a Citelné vyplnéna, potvrzena
s vyjadrenim ZV ZO OSZ, véetné stanoveni
doporucené vySe davky z PF OSZ. Uvedenou
z&dost je tfeba doloZit pisemnostmi, které ji
dokumentuji.

Maximéalni ¢astka je stanovenav souladu se
Statutem PodpUrnéhofondu OSZ ve vysi 30 000
Ké

Schvélené finanéni ¢astky se pohybuiji od

5000 K& do 20 000 Ké&. Nejnizsi schvalena
Castka maze byt ve vysi 1000 K¢ a nejvyssive
vy$i 30 000 K¢ (v pfipadech stanovenych Sta-
tutem Podptrného fondu OSZ).

Vsechny Zadosti o davku z PF OSZ jsou
evidovany na ZV ZO OSZ ana ESO 0SZ-
Ustredi, které pfedklada po ovérenia zpracova-
ni divodové zpravy Z&dosti k rozhodnuti Pfed-
stavenstvu OSZ. O pfiznani davky, jeji vysi
nebomoZné opakovatelnostineboi o jejim ne-
pfiznanirozhoduje Predstavenstvo OSZna za-
kladé zadostipodané zadatelem (€lenem OSZ),
pipadnéjeho rodinnym pfislusnikem. Pfedsta-
venstvo OSZ pfi projednavani a rozhodovani
o pfiznani davky pfihlizi k vyjadfeni pfislusne-
hoZVZ00SZ.ESO OSZ-istfedi sdéli pisem-
né stanovisko Predstavenstva OSZ Zadateli
a pfislusnému ZV ZO OSZ. Hospodarsko-fi-
nanéni oddéleni OSZ-ustfedi zabezpeduje vy-
placeni jednotlivych davek z PF OSZ ve spolu-
praci s funkcionafi OSZ-ustfedi a funkcionafi
pfislusné ZO OSZ.

Pro zasilani financniho pfispévku do PF
OSZ je k dispozici ucet Cislo:
35-2000264339/0800

Z&dame viechnyZV ZO 0SZ a jgjich pied-
sedy, aby v ramci moznosti ZO OSZ pfispivali
finan¢ni ¢astkou do PF OSZ. V pfipadg, 7e ZV
Z0 0SZ nepnspeje do PF OSZ, Predstaven-
stvo OSZ je piipraveno, v souladu se Statutem
PF OSZ, tuto skutecnost zohlednit pfi schvalo-
vani zadosti o pfiznani davky z PF OSZ.

Ludék Sebrle,

analytik rozborar

JUDr. Petr Vecer,
vedouci ESO OSZ-ustiedi

NAZORY

Ustecky kraij
opét
nezklamal

Ustecky kraj pod vedenim hejtmana Ing.
Jana Schillera (ANO) v koaliciANO 17 radnich,
ODS 8 radnich a Spojenci pro kraj (TOP 09,
Zeleni, SNK ED a JP) se obrazné vraci do
minulosti za vlady hejtmana Sulce (ODS), ktery
zacal dlouhodobé tazeni proti zelezniciv Ustec-
kém kraji.

Kraj, kde byla Zelezni¢ni sit na vysoké trovni
a obsluhovala spolehlivé cely kraj i jeho zapo-
menuté venkovské a horské vyspy, se poté stal
dopravné rozruSenou zemi. Volici, ktefi pouzi-
vaji vlak ijinou vefejnou dopravu, nasledné
zvolili CSSD, ktera vsak nenapravilanic, tak byl
zvolen hejtman Bubenitek za KSCM, ktery se
pokusil kfivdy na Zeleznici napravovat, ale ne-
dotahl je do konce, navic byla za jeho vlady
masivné privatizovana osobni Zeleznicni do-
prava na ukor CD, a. s., ktera méla byt Gdajné
levna a jediné ona méla Zeleznici v Usteckém
kraji pozvednout a trvale (!) udrzet.

Privatizace Zelezni€nich tras se patmé vy-
mstila a radnich za KSCMi CSSD citelné uby-
lo, volici tedy opét zvolili tu nejhorsi variantu,
protoze lidska pamét je kratkad a pamatuje sijen
nécoa lidé sizvyknou, jak se fika—inaSibenici.
Sibenice jsou v tom pfipadé jiz |éta neobsluho-
vané, nékteré traté jezdi pouze v turistickou
sezonu. Jejich seznam kazdy dopravné orien-
tovany zna: nejhife dopadla Kozi draha Ci
zniceni zastavkovych vlak( kolem Zatce (mi-
mochodem Zatec ma byt zapsan do UNESCO,
ale z Prahy se tam pfimym vlakem jiz léta
nedostanete). '

Vysledek na sebe nedal dlouho ¢ekat. Ustec-
ky kraj zacal Setfit a to okamzité, ne na platech
manazer( kraje, ale i na ekologicky smysleji-
cich lidech, hlavné v8ak détech, studentech
a dlichodcich, co pouzivaji vyhradné zeleznici,
takZe jim zrusi pétinu vlakd, tim se pak stane
vefejna doprava opét nepouzitelnoua o torad-
nim asi jde. Pofad ta stejna falesna flasinetova
pisni¢ka. Uz trochu Unavna.

Jevidét, ze nepratellim Zeleznice nejde o nic
jiného, nez vefejnou dopravu poskodit, coz je
v ¢asech pandemie (!!) velmi nehezké. Mensi
frekvence v dobé pandemie je zakonita i vla-
dou nafizend (omezeni pohybu, zavieni 8kol
a sluzeb!). Argumentovat nyninizkou frekvenci
je ucelové a totalné nefér. A to koalici podporu-
je ijeden radni zvoleny za stranu Zelenych!
V sousednim Némecku délaji Zeleni proze-
lezniéni politiku, u nas ji nedélali nikdy.

Martin Kubik

-
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Osud vypravni budovy Mlada Boleslav hlavni nadrazi je nejisty.

Bude se borit dal?

Na snimku je majestatni vypravni budova
Mlada Boleslav hlavni nadrazi pfipohledu z uli-
ce. Budova by po citlivé rekonstrukci a snizeni
horni pfistavby z obdobi socialismu, které po-
$kodila historicky raz budovy, mohla dal slouzit
a mohla by byt obdivovana dal§imi generace-
mi. Jeji osud je nejisty a mize dojitk jeji demo-
lici, zamérné neni nékolik desetileti opravova-
na, aby se pak s klidem feklo ,k zemi*.

Budova pamatuje Ceskou severni drahu
(BNB), potazmo Turnovsko—kralupskou drahu
(TKPE), Rakouskou severozapadni drahu
(ONWB) a Rakouské statni drahy. To vée je
dnesnim bofiteliim historie Ceské a moravské
Zeleznice malo. Bofeni Zst. Praha—Vysocany
(Obzor €. 2) budizmementem —od roku 1985 si
nikdo nedovolilv Praze zbofit historické nadra-
zi, naposled bylo na pfikaz pfedsedy méstske-
ho vyboru Komunistické strany Ceskosloven-
ska soudruha Kapka zbofeno nejkrasnéjsi
nadrazi ve Evropé Praha—-Tésnov.

Kdo si myslel, ze doby architektonického
nihilismu jsou za ndmi, $eredné se zmylil. Jedi-
ny, kdo to jiZ pochopil, je Hnuti Duha. Dokud to
ale nezastavi vlada CR, bude se bofit dal. Je
zajimavé, Ze v jinych pfipadech se nesmi ska-
cetani stromecek, a z dlivodu bofeni Vyso¢an
se klidné kaceji stoleté stromy v ulici pred na-
drazim, kvdli zafizeni stavenisté. V jinych pfi-
padech jsou stoleté stromy chranéné statem,
ne tak v tomto pfipadé.

Kdyz jsem pfed nékolika lety Zadal minister-
stvokultury o paméatkovou ochranunadraziVy-

Hybridni vozy pro Ceské drahy —
realita, Ci utopie?

Jak uved| zpravodajsky web Zdopravy.cz,
zvazuji Ceské drahy, a. s., nakup cca 200 kus(
hybridnich jednotek, které by zvladly provoz
jak pfi napajeni z elektrické troleje, tak i na
baterie, pfi¢emz pfi provozu na akumulatory
by mél byt minimalni dojezd jednotky 80 km.
Tyto vozy by poté postupné nahrazovaly mo-
torové vozy fady 810 a Regionovy na lokal-
nich, neelektrizovanych tratich. Dobijenibate-
rii by pfitom probihalo bud' pfimo z troleje,
nebo pomoci standardni nabijecky v konco-
vych neelektrizovanych stanicich. Idealni pro-
voz téchto vozl by byl ale na téch lokalkéch,
které jsou napojeny na koridorové traté, kde by
dobijeni probihalo z troleji. Kapacita vozu se
pocita kolem 50 mistk sezenia viiz by mél byt
¢aste€né nizkopodlazni. Dopravce uvazuje
0 mérném vykonu minimalné 12 kW/t. Orien-
tace na elektricky pohon je v sou¢asné dobé
veelku logickd, nebot i mnozi vyrobci se zadi-
naji pomalu od diesell odklanét.

Potizje v tom, Ze hybridni jednotky ve svété
jiz sice existuiji, ale jedna se vétsinou o jednotky
minimalné dvouvozové. V poptadvaném seg-
mentu se Zadny podobny produkt nenachazi.
Dle vyjadreni ¢lena predstavenstva Ceskych

drah, a.s., Jifiho JeSety, by se narodni doprav-
ce mohl sam podilet na vyvoji téchto voz(. Do
konce prosince (do uzavérkytzv. ,pfedbéznych
trznich konzultaci“) se Ceskym draham pfinla-
silo 11 vyrobci Zelezniénitechniky. Podle miuvei
CD Gabriely Novotné probihav soucasné dobé
vyhodnocovani podkladii od uchazeél a bude
rozhodnuto o dal§im postupu. Pfedbézné kon-
zultace jsou prvnim krokem pred vypsanim
soutéze.

Jednou z trati, kdy by tyto jednotky mohly
nalézt uplatnéni, je 38 km dlouha trat ¢. 097
Teplice v Cechach — Lovosice (tedy pokud se
kone¢né podafi opravit poSkozeny usek
u Dobkovi¢ek). Témér polovina koleji vede do
kopce a stejné dlouhy Usek potom z kopce. Pfi
vhodné zvolené rekuperaci by mohly byt bate-
rie pfi jizdé z kopce dobijeny a vyuzito tak ¢asti
energie. Navic obé koncové stanice jsou elektri-
zovany, coz by umoznilo dobijeni z troleji.

Coz o to, napad je to skvély a budoucnost
patfi elektrickému pohonu. Nicméné obavam
se, Ze pfi sou¢asném trendu zadluzovani statu
nebudoubrzy nanicpenizea zlstanejenu smé-
lych pland.

A. K. Kyzl

_ Regionova v ¢ele s motorovym vozem 814.017-0 zdoldva stoupani trati za stanici

Uporiny, aby po chvili zmizela v 234 m dlouhém Upofinském tunelu.

socany, bylo mi odpovézeno, Ze nema zadnou
architektonickou hodnotu! Jiného nazoru jsou
renomovani pamatkafi, jejichz jméno nechci
uvadét. Takova je doba. Martin Kubik

Viakem bez vody,
covid — necovid

Zase vlak bez vody, tentokrat 2537 dne 11.
ledna 2021. Pokud Cteme sdélovaci prostfed-
ky, tak také mizeme Cist reklamu Ceskych
drah, jak je postarano o hygienu cestujicich,
aby se lidé nebali vlaky cestovat. Zarover se
dozvidame od zdravotnickych odbornikd, ze to
nejmensi, co mizeme udélat, aby se predcha-
zelo Sifeni nemoci Covid 19, je myt si ruce.
Nékteré instituce Sly jesté dal a svym zakazni-
ktim poskytuji zdarma dezinfekci.

A jak se o cestujici narod stara narodni do-
pravce? Covid —necovid, to, jak se stara slovy,
se dost li$i od toho, jak se stara &iny. Je neuvé-
fitelné, ze 30 let po Listopadu, v dobé, kdy uz
davno na zeleznicifunguje konkurence, v dobé
zvy$eného Sifeni koronaviru, pfibyva viakd, kde
natoaleté nete¢e voda. Mlze minékdo z kom-
petentnich vysvétlit, jak siumytruce, kdyz nete-
¢evoda? Taks nadéji ukladam tento tkol a té-
§im se na podrobnou instruktaz. Moc dékuiji.

Petr Radl

Vyjadreni Ceskych drah

Omlouvame se za zplsobené komplikace
na spoji Os 2537 dne 11. ledna (jednotka fady
471¢.034) z divodu pochybeni externi tklido-
vé spoleCnosti, ktera opomnéla nazbrojit sou-
pravu vodou. Uklidovou spole¢nost jsme jiz na
toto pochybeni upozornili s Zadosti 0 napravu.
V souvislosti s ochrannymi opatfenimi proti
Sifeni nemoci Covid—19 neustale, i nékolikrat
denné, provadime intenzivni uklid a dezinfekci
souprav. Zvlastni pozornost vénujeme ¢isténi
téch &asti vlakd, se kterymi pfichazi cestujici
Castéjido kontaktu (kliky, madla, tlacitka). VSech-
ny nase vozy prochazeji je$té nad rémec pravi-
delného Uklidu dikladnym ¢isténima dezinfek-
ci. Také vyuzivame modernitechnologie, napf.
ozonizacia na severu Moravy byl ve vybranych
vlacich aplikovan specialni nanonastfik, ktery
chraniinteriérvlaku pfed $ifenimvirG a bakterif
dokonce nanékolik let. N&$ personal vybavuje-
me zminovanymi ochrannymi pomdckami (ka-
pesnidezinfekce, rukavice, rousky, respiratory,
bryle apod.). Ke konciloriského roku jsme také
zacali do vozU instalovat davkovace dezinfek-
ce, které jsou jiz nyni dostupné ve stovkach
vozl. Dezinfekce je do zasobnikl priibézné

doplfovana pfi uklidu prostor vozidel.
Ing. Robert Pagan,
tiskovy mluvéi, Ceské drahy, a. s.

Rouska u posunu

Rad bych védél, jak to viastné je s rouskou
u posunu. VSude slySime a éteme, Ze mame
nosit rousky, ale mne zajima, zda se to tyka
i posunovacd pii vykonu smény. Zaprvé se
rouska muze uspinit a zadruhé tlumi hlas. Na-
pfiklad pfi navésti strojvedoucimu nemusi byt
slySet, jaké posunovac dava pfi posunu povely.
Pokudvime, ndvésti se maji davathlasité a zie-
telné tak, aby je strojvedouci od posunovace
slySel. Myslim, Ze u posunu by se rousky nosit
nemusely. Prosté kvilitomu, Ze povely k posu-
nu jsou Spatné slyset. Petr Hajek

Vyjadreni k dotazu
Obecné plati pro posunovace totéz, co pro
kazdéhobézného ob¢ana. Rousku musimitpfi
kontaktu s osobou na mensi vzdalenost nez
dvametry. Tato povinnost plati rovnéz pfi chiizi
na nastupistich. Jinak rousku nosit nemusi.
Argumenttim tazatele rozumim, nicméné vy-
jimku ndm nikdo neudéli.
Vladislav Vokoun,
predseda PV OSZ pfi CD, a. s.

Soucasnd povinnost pouZziti ochrannych pro-
stfedkl dychacich cest se nevztahuje na za-
méstnance a osoby, kdy vykonavaji praci na
jednom misté, pracuje-li takova osoba ve vzda-
lenosti nejméné 2 metry od jiné osoby. To zna-
mena, ze pokud posun probihd mimo nastupisté,
vztahuje se nazaméstnance vyjimkaza podmin-
ky dodrzenivzdalenostinejmené 2 metry odjiné
osoby. Vanda Rajnochova tiskova mluvéi CD

PFispévky otiSténé v této rubrice se nemuseji shodovat s ndzorem vydavatele.



Os 8519 relace Miadéjov v Cechdch — Mseno zastavil v dopravné D3 Skalsko vedeny
814.115-2, strojvedouci se pravé ohlasuje v dopravni kancelari , dirigentovi®, sidlicimu
v Zst. Mlada Boleslav hl. n. Hlaseni ve viaku informuje dosud ,.zastavka naznameni“, pfitom
nastrankdch CDi Spravy Zeleznic traté 064 to bylo hned opraveno, narozdil od soukromého
vydani kniZniho jizdniho Fadu vydaného spolecnosti Avizer Z serveru Zdopravy, na éemz
je vidét, Ze oprava vysla skutecné za pét minut dvanact. Os 8519 prijede do dopravny Mseno
ve 14.23 h a pfipoj na Mélnik ujede v 14.07 h, dalsi jede az v 15.52 h. Coz vybizi turistu
k prochazce mésteckem, pro pravidelné cestujici nepouzitelné.

Dopravna D3 Skalsko
zustala dopravnou

A¢ jsem informoval o zruSeni dopravny D3
Skalsko na trati Mélnik — M$eno — Mladéa Bole-
slav (Obzor €. 2), bylo rozhodnuti revokovano
na posledni chvili pfed platnosti GVD 2021
a dopravna Skalsko nastésti pro bezpecnost
a propustnost traté zlstalai nadale dopravnou
D3. Je zajimavé, Ze zru$eni dopravny Skalsko
na listu GVD 542 jiz bylo uvedeno, avSak jesté
pred platnosti nového GVD vySel list 542 opra-
veny. V dopravné Skalsko se nachazi muzejni

vytopna s vodnim jefabem, o niz se stara Mla-
doboleslavsky Zelezni¢ni spolek (http://
www.mbzs.net/?pg=section&id=2-vozidla).
Skalskoleziv km 10,488 traté MSeno— Skalsko
a kilometru 0,000 traté Skalsko — Mlada Bole-
slav. Natrati MéInik—Mlada Boleslav je dokon-
ce troji kilometraz dana historickym vyvojem
zdej$iho provozu. Trikrat se na této trati mtze-
me setkats km0,000. Vice o tétotrativ rubrice
Cestujeme s Obzorem. Martin Kubik

Pri generalni rekonstrukci trate
Nymburk hl. n.— Mlada Boleslav hl. n.
byla nove vybudovana zastavka
Lusténice na zhlavi zst. Lusténice-Ujezd

Pavodni vypravni bu-
dova zst. LuSténice je
v soucasné dobé zcela
prézdnda opusténa, tech-
nologie se nachazi v by-
valémskladu zboZi, jedna
manipulaéni kolej byla
zkrdcena a ukonéena
Sturcem. Toto je iz klasic-
ky pfiklad omezovani in-
frastruktury zkracovanim
uzite€nych délek manipu-
lacnich koleji a trhanim
spojovacich vyhybek, tak-

Ze posun na kolej je pou-
ze jednostranny. Nova
zastavka je sice bliz
k méstecku Lusténice asi
0 150 metr(i, ale zmizel plvodni genius loci
stanice z doby Rakouské severozapadnidrahy
(1870). Poukoncenirozsahlé rekonstrukce tra-
tév letech2016-2020, kdy mimo Velelib (kde je
odbocna trat smérKfinec)jiz neni nikde provoz-

Zcela opusténa vypravni budova Zst. Lusténice, stav 12. 1.,
dfive s vytopenou ¢ekarnou.

nipracovnik. Dale doslok vybudovanivyhyben
Straky (km 6,511) a Bezdé¢in (km 25,498).
V Casové blizkém horizontu mé dojitke zdvou-
kolejnénia elektrizacitraté v iseku Cachovice
—Mladéa Boleslav a trat nové zausténa do Zst.

Nov4 zastédvka Lusténice v obvodu Zst. Lusténice - Ujezd (pfejmenovana kviili nové z.
Lusténice) u PZZ. Typicky objekt bez jakéhokoli zazemi, v zimé vidrholec pro otuZilce, 12.
1., 11.23 h, Os 6044 s cilem Mlada Boleslav mésto.

V méstecku Lusténice se nachazi pékny zamek.

Mlada Boleslav mésto bezdé-

7 : ¢inskou spojkou mimo hl. n. Trat

mabyt piitom spojena s Milovicemi
V&ejanskou spojkou.

Bezdégin, kde je nyni nova vy-
hybna, se stal smutné medialné zna-
my jiz 28. Cervence 1969, kdy zde
doslo k tragické mimofadné uda-
lostinaneuzavieném prejezdu typu
PZM. Tehdy zahynulo 23 osobv au-
tobuse Skoda 706 RTO s vlekem,
ktery se stfetl s osobni viakem 510
vedenym VSudybylkou 354.137, ta
se dockala i modelového zpraco-
vani. Martin Kubik

Budova zeleznicni stanice
Veseli nad Moravou slavi 70 let

Jelikoz jsme vsichni €lenové organizace,

kterd nese ve svém jméné nazev zelezni¢ni
stanice Veselinad Moravou, dovolte mi upozor-

nit na to, Ze budova Zelezni¢ni stanice 20. 1.
2021 oslavila krasnych 70 let od svého otevie-
ni. Shodou okolnosti ma ve stejny den naroze-
niny také moje Zena (ta ale o néco méné).
Takze je to pro mé osudové datum, nebot se
Zelezni¢ni stanici jsem spojen od roku 1984, se

Zenou o rokméné. Omluvte mé vyznani, ale tak

néjak na mé padla nostalgie, hlavné v souvis-

losti s tim, co se na draze odehrava v dnesni

dobé. Pfedevsim mné ale dovolte, abych vam

poslal odkaz na krasny ¢lanek s unikatnimi
historickymifotografiemi(www.veseli-nad-mo-
ravou.info/veselska—nadrazni-budova-slavi-
70— let), ktery publikoval ¢len nasi zékladni
organizace, byvaly veselsky vypravéi, Jan Ha-
liek. Hezky zazitek z ¢lanku preje
Jozka MatGs,
pfedseda ZO OSZ Slovéacko

Dovetek Jana Halicka

(citace z vySe zminéného Clanku)

Veselska nadrazni odbavovacibudova slavi
70 let svého trvani ve velmi dobré kondici. Jen
se z ni bohuzel vytrati-
la naplii a ruch, kvali
kterému byla stavéna.
Je velikd $koda, ze ne-
ni mnoho $anci, Ze se
tento stavzméni. Moz-
né by zde bylo otevie-
né pole ptisobnostipro
samospravu mésta.
Vedeni radnice by se
mohlo pokusit spolu
s majitelem budovy,
kterym je Sprava Ze-
leznic, s. 0.,0 napravu
tohoto stavu, zejména
v souvislosti s turistic-
kymi aktivitami, které se
ve Veseli dafi rozvijet
v souvislosti s dénim
na Batové kanalu.

Na snimku Michaela Marese je interiér budovy Zst. Veseli nad

Moravou.

V kazdémpfipadéjeto
ale, jak sefika, ,péhna
dlouhoutrat*.

Zamracena751.173—6 na trati
Kolin—Ledecko

V nedéli 24. 1. 2021 se projela
po trati 014 vedouci z Kolina do
Ledecka ,Zamragend“751.173-6,
ktera byla vyrobena v roce 1970.
Tuto lokomotivu si od slovenského
ZSSK Cargo pronajala spole¢nost
Rabbit Rail. Jizdu si nenechalo ujit
hodné pfiznivct zeleznice. Stalase
pfipomenutim doby, kdy tento typ
lokomotiv slouZil ve vozbé naklad-
nich vlakli z Kolina do Ledecka.
LZamracené“ jezdily v udoli Saza-
vy jak v osobni, taki v nakladni do-
pravé. Spole¢nosti Rabbit Rail po-
pfejme, aby lokomotiva slouzila
v provozuspolehlivéa najezdilabez
zavada proradostpfiznivct zelez-
nice mnoho kilometr(i. Vit Mare$

Zamracena751.173-6 projiZdipotrati014 mezizastav-
kou Drahobudice a zastavkou Haté.

Moudrost
pro tento den

,Kdyz uznejsme dlouho schopnizménit
situaci, Eelime vyzvé zménit sami sebe.”
Viktor Emil Frankl, rakousky neurolog

a psychiatr (1905 - 1997)

Dne 9. 1. 2021 nés véku 86 let navzdy
opustil dlouholety ¢len 0SZ

Viadimir Kuty.

K CSD nastoupil jako provozni doroste-
neca pracoval na Olomoucku, pozdéji pre-
Sel do Ostravy, kde pracoval na provoznim
oddile. Ale hlavné byl prvni a také jediny
nacelnik a pozdéji pfednosta na nadrazi
Ostrava-Vitkovice a po ukonéeni této své
¢innostibojoval, comusily stacily, o to, aby
tato stanice byla uznana jako kulturni pa-
maétka a nechatrala. Cest jeho pamatce!

Helena Ciklova,
predsedkyné klubu seniorti OSZ Ostrava hl. n.

S hlubokym zarmutkem a bolesti v srdci
oznamuiji, Ze nasve étvrtek 21. ledna ve véku
83 let navzdy opustil na$ kamarad, laskavy
Clovék

Ing. Ivo Lanicek,
ktery cely Zivot zasvétil Zeleznicia préaciv Me-
zindrodnim sdruzeni zelezni€ard pro kulturu
avolny ¢as FISAIC a Ceském zemském
svazu FISAIC. Basnik FrantiSek Hrubin na-
psal: ,Kdo v srdci Zije, ten neumird“. Ivo
zUstane navzdy v nasich srdcich. Prosim,
zapalme svi¢ku a vzpomerime na ného.
Anna Abelovska

Stribro stoji za to navstivit!

Miceti zlato, mluviti stfibro, fikavaly nase
babicky. Toto Zivotni moudro ma hluboké kofe-
ny. Nez vypustime slova z Ust, méli bychom
premyslet o jejich disledku. Pfenesené vzato,
nez néco napiSeme, méli bychom pfemyslet
o0 tom, comUzeme zpUsobit. Timto oslim mist-
kem vas zvu na navstévu Stfibra a okoli, a jak
jinak, nez viakem.

Prvni ze staveb na tzv. zapadni vétvi IIl.
tranzitniho zelezni¢niho koridoru, pfes 30 km
dlouhy Usek mezi Plzni a Stfibrem, byla slav-
nostné dokonéena 5. kvétna 2009. Zdvoukolej-
nénim Useku meziKozolupy a Priovany a opti-
malizaci traté byla zvy$ena kapacita i tratova
rychlost (zpdvodnich90na 110km/h proklasic-
ké soupravy aaz na 140 km/h pro vozidla
s naklapécitechnikou).

Usek traté mezi vyhybnou Vranov u Stfibra
a Stibrem prochaziv blizkosti starych dilnich
dél: Stola dollina dobyvanistfibraa rud, z nichz
se vyrabélo olovo. Proto byla oblast starych
dlInich dél sanovana v ramci stavby tak, aby
nedochézelok destabilizaciZelezni¢niho spod-
kua svrdku. Budovu vodarny ve Stfibfe Sprava
Zeleznic vyuziva pro skladové Ucely.

Zajimavosti Stfibrska jsou pfedevsim lehka
opevnéni budovana v okoli Stfibra v letech
1936-1938 v ramci rozsahlych opeviovacich
praci kolem hranic byvalé Ceskoslovenskeé re-
publiky, ktera byla souésti tzv. ,Plzeriské ¢a-
ry“, branici primyslovou Plzer od zapadu. Pro-
hlédnout si je Ize ited v zimé, iv dobé
koronavirové epidemie.

Modernizace Zeleznicni stanice Stfibro byla ukoncena v roce
2009.

Mostnibranapres feku Mzi je jedinou dochovanou mostnivéziv Cechach (mimo Prahu).

Mésto Stfibro vzniklo diky objevu stfibrnych
a olovénychzilzacatkem 12. stoletia je nejstar-
8im doloZenym rudnim revirem Ceského kra-
lovstvi. Zdejsi hornicky skanzen s Dédiénou
Stolou sv. Prokopa provozuje Hornicko—histo-
ricky spolek Stfibro. Nyni Ize alespon nahléd-
nout pfes plot na vystavené exponaty z dlinich
vlecek. V sezoné selze svézti dinimviackem.

Dodejme, Ze historické jadro mésta Stfibra je
vyhlaSeno méstskou pamatkovou zénou, mezi
nejvyznamnéjsiobjekty patfi renesanéniradni-
ce, Dékansky kostel V8ech svatych, most
a mostni brana pres feku Mzi (mimochodem
jedna se o jedinou dochovanou mostni véz
v Cechéach mimo Prahu) a minoritsky klaster.
Michael Mare$

Hornicky skanzen s Dédicnou Stolou sv. Prokopa provozuje
Hornicko-historicky spolek Stfibro.
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