Z aktualnich udalosti

Wl JednaniPodnikového vyboru 0SZSpravy
zeleznic (SZ) dne 25. 2. probéhlo formou video-
konference. V ivodu pfedseda Petr Stépanek zo-
pakoval genezi sjednani C-FKSP, informoval
o sjednané technické 2. zméné PKS, které se tyka
zmény formulace dovolené. Podal i podrobnou
zpravu o projednavané 3. zméné PKS, ktera se
tyké stravovani, respektive moznostizavedenistra-
venkového pausalu. Odborové centrély preferuji
zachovani stavajicihostavu s moznosti rozsifeni
0 pausal. Petr Stépanek zminil i to, Ze pfi pfesca-
sové praci neni narok na stravenku. | v tomto pfi-
padé se hleda forma kompenzace v ramci kolek-
tivnismlouvy.

Tajemnici PV Milo$ Pale¢ek a Miroslav Maincl
podali zpravu o jednani pracovni skupiny pro
OOPP a stejnokroje. Nejvice pfipominek zaznélo
ke stfihu a kvalité kalhot a kosil. U OOPP pak ke
zméné sloZeni materiélu a zméné velikosti u né-
kterych soucasti.

Predseda OSZ Mgr. Martin Maly, ktery se jed-
nani zdcastnil, hovofil mimo jiné o podobé rezij-
nich vyhod. Vzhledemk tomu, Ze ani nové vedeni
Jihomoravského kraje nema zajem na zméné
stavaum dvoustranné dohody s CD o podminkéch
uzndvani rezijek ve vlacich objednavanych JMK,
budou dalsi jednani smérovat k nalezeni jednot-
ného zplisobu feSeni této problematiky s néjakou
formou garance ze strany ministerstva dopravy,
které by bylo pouzitelné v obdobnych situacich
i v dalSichkrajich. Dale se také kratce zminil o jed-
nanich tripartity i o nelehké situaci rekreaCnich
zafizeniv majetku OSZ, kterajsouv dusledkuviad-
nich protiepidemickych opatfeni jiz delsi dobu
uzavfena.

V dalSi ¢asti se pripojili zastupci zaméstnavate-
le pod vedenim feditele odboru personainiho
Ing. Kouckého, ktery informovalmj. o ukonceném
vybérovém fizeni na poskytovani KOP. Prvni ter-
miny KOP by mély bytkoncem bfezna, v prvni fazi
vzhledem k epidemiologickym opatfenim v Ces-
kychlaznich Jesenika Darkov. Po otevieni hranic
pak ve slovenskych lokalitich Rajecké Teplice
anoveé v laznich Brusno. Diky podpisu C-FKSP
bude i v letodnim roce umoznéna tcast rodinnym
prislusnikim za vyuziti dotace. Dale upozomil na
rostouci trend onemocnéni COVID-19 a karanté-
ny mezizaméstnancia uvedl, ze nové bude zave-
deno testovani zaméstnancli ve vétSich kolekti-
vech, v prvni fazi na CDP, postupné iv dalSich
mistech. Zaméstnanctim jsou dodavany respira-
tory a budou zakoupeny vitaminy pro posileniimu-
nity. Dale podal zprévu o stavu prodeje ¢asti pod-
niku CD - Telematika, ktery by se mél tykat asi 235
zaméstnancll. Termin prevodu zatim neni znam,
mélobytobytvSakv tomtoroce. V této Estivéno-
vané planovanému pfechodu ¢asti zaméstnanch
z CD - Telematiky k SZ byl pfitomen i zastupce
zaméstnancli CDT M. Skota, ktery poZédal o moz-
nostschtizky s vedenim SZv letnichmésicich.

Ing. Kohoutova doplnila informace zaméstna-
vatele o dodanéni ¢asovych pfiplatkd k rezijnim
priikaz(im ve vyplaté za mésic leden.

Po odchodu hostu byli ¢lenové PV sezndmeni
s navrhem poctu delegatli na podnikovou konfe-
renci PV OSZ SZ, planovanou na 8. 10. 2021
v Praze (kulturni sal Praha hl. n. ) Tajemnl’k M.
Maincl podal informaci o zapracovani ¢erpéni pfi-
spévki z C-FKSP z katalogu CD travel. Na navrh
PV doslo ke zruseni limitli na jednotlivé dny (plati
tedy pravidlo dotace 50 % z ceny poukazu, maxi-
méalné do vySe 5000,- K¢, a tobez rozdilu, zda jde
o tuzemskou ¢i zahraniéni dovolenou). Jina pra-
vidla plati pfi uplatfiovani poukazil z roku 2020.

M Pfedstavenstvo OSZ které probihalo 2. 3.
formou videokonference, fidil pfedseda OSZ Mgr.
Martin Maly. |.mistopfedseda 0SZ apredseda
Podnikového vyboru (PV) 0SZ pr| Ceskych dra-
héch Vladislav Vokoun uved! v rdmci ,informaci
ze zasadnich jednani®, Ze se CD musi zabyvat
aktuélnim vyhlaSenim nouzového stavu, mimo ji-

némusivydefinovat, za jakych legislativnich pod-
minek se bude provadét testovani zaméstnanc.
»Na CD je to slozité, napfiklad nocni ¢i brzké
ranninastupy, u pokladnich povazujeme testo-
vanizanesmysIné, kdyz sediv pokladné samy.
V tuto chvili se to fesi, ocekavame provadéci
pokyny, abychom se s tim mohli poprat,” refe-
roval dale s tim, Ze se diskutuje i rozsah dopravy,
k dal$imu omezeni dopravy ale zatim k nedoslo.

Radek Nekola, mistopfedseda OSZ a predse-
da PV 0SZ CD Cargo, informoval o déni ve spo-
leénosti CD Cargo, konkrétné o jednani Dozoréi
rady (DR) 18. 2. ,,Co se tyée hospodareni, pri-
mysl jede, ale ma svoje omezené moznosti. Vy-
padato, Ze leden se podafilo naplnit, inor zatim
vypada na 96 procent planu,“prohlasil s tim, ze
spoleCnost musela fesit i problémy souvisejici
s pfechodem zaméstnancl do sousednich zemi
a Dozorci rada se zabyvala i strategii a vyvojem
sefadovacich nadrazich v CR, coz je dileZity do-
kument pro udrZeni a rozvoj jednotlivych vozo-
vych zasilek i pro rozvoj dotyénych lokalit.

Petr Stepanek mistopfedseda OSZ a predse-
da PV OSZ pfi Sprévé Zeleznic, informoval o ak-
tualitach u Spravy zeleznic (podrobnéji viz vyse,
ve shrnuti PV OSZ Sprévy zeleznic). Petr Stépanek
informovali o pfipravé na ockovani zaméstnanci
SZ, ktefi jsou soucasti kritické infrastruktury stétu.
»Prvné probéhne testovani zaméstnanci na
CDP a potom prijdou na fadu ostatni zamést-
nancinapracovistichs vétsikoncentraciosob,”
fekl.

O déni u nedraZnich zaméstnavatelli informo-
valaBc. Renata Douskova, mistopfedsedkyné OSZ
a predsedkyné Nedrazniho republikového vybo-
ru (NeRV) OSZ:,,Akciova spolecnost Dopravni
zdravotnictvi je jednim z mist, ktera slouzi pro
testovani i ockovani na COVID-19,“ uvedia.
»Dnes také pokracuje v DZ, a. s., dalSi kolo
kolektivniho vyjednavani, kde budemefesit na-
vyseni tarifnich mezd, vysi ceny stravenek ¢i
stravenkového pausalu. Podle priizkumu ve
spolecnosti zaméstnanci preferuji stravenko-
vy pausal,“ fekla dale.

V nésledné rozpravé vyzval Vladislav Vokoun
k opatrnosti ohledné zavadéni stravenkového
pausalu: ,,My jsme v ramci Ceskych drah vy-
zvali k opatrnosti, protoze je kolem toho cela
fada nejasnosti. Zatim se pfipravuji podklado-
vé materialy.”

V diskusi na zavér pak pfisla na pfetfes i nove-
la Z&kona o drahach ¢. 266/94., Sb., respektive
pozméfovaci navrh poslance Kolovratnika na
mozZnost zakonzervovani trati — usneseni Pfed-
stavenstva OSZ k této otdzce uvadime na jiném
misté. .

Dale P-OSZ projednalo a schvalilo tfi davky
z PodpUrného fondu OSZ a dvé zadosti o Poskyt-
nuti pravni pomoci v fizeni pfed soudem. Déle se
vénovalo Pfipravam VIII. sjezdu OSZ, vzalo na
védomi rozpocet za rok 2020 a schvalilo navrh
rozpoctu na rok 2021 (bude pfedloZen na jedna-
niUstfedi 0SZ).

Zévér patfil boddm Informace Revizni komise
0SZ a ,rlizné“, v némz mimo jiné PhDr. Helena
Svobodova informovala o videokonferenci pofa-
dané levicovou skupinou v Evropském parlamen-
tuTHE LEFT a Nadaci Rosy Luxemburgové v Bru-
selu ve spolupraci s Nadaci Rosy Luxemburgové
v Praze na téma ,pfeshranicni doprava‘;,,Volalo
se po vétsich investicich do infrastruktury: sil-
nice jsou pretizené, Zeleznice nevyuzité. Na
konferenci padl mimo jiné navrh na zavedeni
jednotné celoevropské jizdenky, kterou by
uznavali vSichni evropsti Zelezni¢ni dopravci.
To se vSak zatim jevi jako nerealné. Velka po-
zornostbylarovnéz vénovanaobnové nocnich
spojti, které by spojily evropska velkomésta
a konkurovaly tak letecké dopraveé, ktera pred-
stavuje velkou ekologickou zatéz.“

-red-

Do déjin obce Leskovice se neblaze zapsal incident z konce druhé svétové valky, kdy zde
revolucni gardy na pokyn partyzanského oddilu 5. 5. 1945 odzbrojili Zeleznicni strazni oddil SS.
Z Pelhfimova ndsledné vyrazila jednotka SS, ktera obec dobyla a vypalila. Zastfeleno bylo nebo
uhorelo 25 obyvatel, jednotka SS znicila 31 domdi. Od roku 1961 tuto tragickou udélost pripomina
pomnik pod nddraZim. Byvaly strazni domek na zastavce Leskovice je v majetku Spravy Zeleznic,

k jeho opravé doslo v roce 2018.

-mmé-
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Aktualné jezdispoji Ceskychdrah v priméru asi 40 procent cestujicich v porovnani's béZnym stavem bez pandemie. V koordinacis objednatelidolo
u nékterych krajii k mirnému omezeni vybranych spojii v fadu jednotek procent z celkového rozsahu regionaini dopravy. Spoje Ceskych drah i nadéle
zajistujizakladni dopravni obsluZnost, jako jsou cesty do zaméstnéni, k lékafia dalsineodkladné cesty. Na snimku Michaela MareSe je osobni viak 9009
z Prahy do Cercan pod vrchem Chlumik, ktery se zrcadlina hladiné vodninadrZe Vrané.

Pfedstavenstvo OSZ povazuje navrhy
poslance Kolovratnika nazakonzervovanitrati
za naprosto neprijatelné!

Médii probleskla informace o tom, Ze Minister-
stvo dopravy CR uvazuje o zakonzervovani né-
kterych malo vyuZzivanych Zelezninich trati, a to
netradi¢nim zplisobem — vytrhanim koleji! Tato
zéleZitost se dostalai na program posledniho jed-
nani Predstavenstva OSZ v Utery 2. 3. 2021, kdy
¢lenové predstavenstva debatovali o novele Za-
kona o drahdach ¢. 266/94., Sb., respektive o po-
zménovacim navrhu poslance Kolovratnika na
téma zakonzervovani trati*:

_»TentonavrhohroZujefaduZeleznicnich trati
v Ceské republice, stovky kilometrd trati, a to
véechno v dobé, kdy Evropa podporuje rozvoj
Zeleznicni dopravy,“fekl . mistopfedseda OSZ

Vladislav Vokoun. Myslenka ,zakonzervovanitra-
ti* se §ifi parlamentem doslova jako mor, uz je
prosazovana prostfednictvim nékolika poslancd,
vsimlsiVladislav Vokoun.,,Nejlepsia moznajedi-
nou obranou bude medializace,” fika Vladislav
Vokoun: ,,Da se ocekavat podpora verejnosti,
akademickeé obce, dopravctii krajskych samo-
sprav. Zpusob, jakym se tento navrh dostal do
legislativniho procesu, téméf vylucuije kvalifi-
kovanoua véasnouoponenturu. V soucasnosti
nevidimjinoumoznost, nez prostrednictvim mé-
dii pfibrzditzpupnost ministerskych tredniku.
Osobné jsem velmi zvédav, jak kompetentni
organy zdtivodni kroky jdouci pfimo proti politi-

ce EU. Je dost mozné, Ze je to jejich posledni
pokus néco provést-dokudto jde,“ fekl k tomu
Vladislav Vokoun doslova.
Predstavenstvo po diskusi pfijalo usneseni,
v némz vyjadfuje zasadni nesouhlas s pozméno-
vacim navrhem zékona €. 266/94 Sb., o drahéch,
predloZeny poslancem Martinem Kolovratnikem,
ve véci zavedeni institutu konzervace drahy. ,V
dobé, kdy se EU rozhodla podpofitrozvoj zelez-
niéni osobnii nakladnidopravy, povazuje Pred-
stavenstvo OSZ navrhy pana Kolovratnika za
naprosto nepijatelné,” stojiv usneseni Pfedsta-
venstvaOSZ.
Michael Mare$

NA AKTUALNI TEMA

,,Do doby, nezzacneme plosnée
a ve velkem ockovat, je klicove
masivnia pravidelnée testovanl.

Na aktualni téma hovofime s JAROSLAVEM HANAKEM,
prezidentem Svazu primyslu a dopravy CR

Ceska spolecnost se v dobé pandemie polari-
zuje.Zatimcojedniviadnimstranamfandia toleru-
ji jim chyby, druha cast naroda kritizuje kazdy
preslap a vyuziva jej ke kritice pfijatych opateni.
Na rozdil od jara se tak viadni opatreni mnohdy
mijeji i€inkem a pocty nakazenych, hospitalizo-
vanych a mrtvych rostou. Co by spolecnost za-
chranilo? Skute¢nylockdown?

Jsem presvédéeny, Ze jediné rychla a plodna
vakcinace miize vratitsituaciv nasizemidonormalu.
Jenze, jakvidime, o¢kovaniprozatimpostupuje z nej-
rtiznéj$ich divod( velmi pomalu. Do doby, nez za-
¢neme ploné a ve velkém ockovat, je proto klicové
masivni a pravidelné testovani. Jediné tak budeme
schopni v€as zachytit nakazené a dostaneme epi-
demii opét pod kontrolu. V&fim, ze ke zlepSeni situa-
ce pomUze i zavedeni povinného testovani ve fir-
mach. Podstatné je, aby spolecné s plodnym
antigennimtestovanim, hrazenymz vefejného zdra-
votniho pojisténi, fungovalo i povinné testovani ve
firméch, a to alespori do doby, nez bude proockova-
nd vétsina populace. Lockdown, tedy uzavien prii-
myslu, rozhodné neni vhodnym fesSenim. Ceskou
ekonomiku by to stalo obrovské mnoZzstvi penéz.
Odhadujeme, Ze ztraty za mésicni uzavreni primys-
lovych podnikd by nas vysly na stovky miliard korun.
Mnohé skody by pfitom byly nevratné. Firmy by ztra-
tily zakdzkya pfisly by o vyznamné kontakty v zahra-
nici, které budovaly dlouha léta. Takové Skody by pro
fadu podnikd byly nevycislitelné.

Vladav minulychdnechrozhodla, ze se budou
zaméstnanci ve firmach testovat na koronavirus.
Podle nékterych vykladu se tim ale vidda zbavuje
odpovédnosti a odpovédnost hodila na zamést-
navatele. Vas pohled?

Uz od konce minulého roku, kdy se epidemiolo-
gicka situace zacala zhorSovat, jsme vladu upozor-
novali, Ze musi zaCit ve velkém testovat, ato i ve
firmach. Mnohé podniky to na viastni naklady délaly
uzod lofiského jara. Aby ale testovani mélo smysl, je
potfeba ho vést plosné. Proto jsme vladu vyzyvali, at
firmyk testovani motivujetim, ze bude natesty pfispi-
vat a zéroven at pro testovani ve firméach povoli
samotestovaci sady. Jsme radi, Ze viada samotesto-
vani nakonec umoznila firmam od bfezna. Myslim si
ovsem, Ze to mohla udélat mnohem dfive. Podniky
nato byly pfipravené uz od zaCétku roku.

Médii probleskla informace o tom, ze MD CR
uvazuje o zakonzervovaninékterych malo vyuzi-
vanychZeleznicnichtrati,a tonetradiénimzplso-
bem - vytrhanim koleji! Stat by se tak mélo na
zékladé pozménovaciho navrhu poslance Marti-
naKolovratnikav ramcinovelyZakonao drahach
¢.266/94, Sb. Vas komentar?

Zakonzervovani trati bude vzdy velmi citlivé té-
ma. Nicméné je jasné, Ze néjaké kritérium stat bude
muset stanovit. Kvdli vysokym finanénim i persondl-
nim naklad(im a rozsahu sité neni mozné udrzovat
vaechny traté véetné téch témé¥ nevyuzivanych. Je

tfeba, aby bylo v3e spravné legislativné o3etiené.
Zaroven by pii této konzervaci mél stat dusledné
zvazit potencial budouciho rozvoje kazdé trati, aby
se trat za parlet kvili rostouci poptévce nebo chybé-
jicimu spojeni naopak opét neobnovovala.
Michael Mare$

Svaz primyslu a dopravy CR je nejsiingjsi za-
méstnavatelsky svaz sdruzujici klicové oavétvové
svazy a vyznamné firmy v Ceské republice.



Mostecti dlichodci-—
zeleznicarislavi4bs let
existence Klubu senioru

Nebyt koronavirové epidemie, slavili by
v téchto dnech mostecti dlichodci - Zeleznicafi
Ctyficet pét let Klubu seniorl (dfive Klub du-
chodct zelezniéni stanice Most).

Mostecky klub seniorl patfi mezi nejstarsi
a nejaktivnéjsi kluby v republice a jako jedno-
mu z méla se mu dostava i podpory odbord,
konkrétng ZO OSZ Most. Klub diichodct CSD
vznikl 17. bfezna 1976 a od té doby nepfetrzité
funguje uz 45 let. ,Jako Klub seniori jsme pod
mosteckym magistratem, ale zérover jsme
jako‘sedmicka”i Klub Zelezni¢aru pfi 0SZ,“
fik& novy pfedseda Klubu seniord Most Rudolf
Volf:,,Celkem je nas kolem devadesati, z toho
80 ¢lenti OSZ.“

Rudolf Volf prevzal Klub seniorl Most po
Arnostce Zajicové, kterd mostecky klub seniorli
~Arnostka Zajicova se na konci lofiského ro-
ku rozhodla predat funkci predsedkyné Klu-
bu nékomu mlads$imu. Ono ji to uz zmahalo.
V lednu byly volby, nikdo se k tomu nemél,
a tak jsem do toho Sel. To vam povim, upletl
jsem si na sebe bi¢,“ sméje se.

Rudolf Volf je o sedm let mlad$i nez Amostka
Zajicova a do funkce predsedy pfiSel jako fa-
dovy €len od leto$niho ledna: ,Vydrzim Etyfi

roky, jedno volebni obdobi, a pfedam tomlad-
§im,” planuje. Uz ted' se snazim omladit vy-
bor o mladsi lidi, kterym je tfiaSedesat, cty-
fiaSedesat let,“dodava. S respektem pak mluvi
o své predchUdkyni, ktera nastavila latku hod-
né vysoko.,,Obdivuji pani Zajicovou, ze tomoh-
ladélat pétadvacet let. Mné je 74 let a zjistuji,
jak naroénafunkce to je. A to ji délam teprve
chvili, protoze kvili covidu se vSechno déla
po telefonu, napfiklad i vybér élenskych pri-
spévki, coz situaci jen a jen komplikuje.“
Rudolf Volf je plivodni profesi strojvedouc,
s osobnimi vlaky jezdil na Moldavu, do Kralup
nad Vltavou, jeden ¢as i do Chebu, a také jezdil
s nakladnimi vlaky na Sergejich, do dlichodu
odeSel vroce 2005 z pozice strojvedouciho
osobnich vlaki: ,Poslednich deset patnact
letjsem jezdil s osobnimivlaky naMoldavu,“
konstatuje a zavérem dodava: ,Poprosim vas
jesté o zminku o byvalém predsedovinaSire-
vizni komise. Pfed nékolika dny, ve stfedu 24.
2.2021,zemrel v dasledku nemoci COVID-19
zakladajici ¢len mosteckého Klubu seniort,
dlouholety pfitel ArnoStky Zajicové a byvaly
vyprav¢i pan Jifi Skorpik. Cest jeho pamat-
cel!”
Michael Mare$

Zapojte se do studie
a zjistete, jak vase telo zareagovalo

na setkani s virem SARS-CoV-2!

Zdravotni pojiStovna ministerstva vnitra
svym pojisténcim hradi vétSinu vyloh

Lidsky organismus si obvykle po 3 az 5 dnech
odnakaZenivirem zaéne vyrabét protilatky typu IgA
a IgM, nasledné za 2 az 3tydny paki protilatky typu
19G, které v téle pretrvavaji v fadu mésict aZ let.
Ucastnik Studie se dozvi, zda v minulosti prodélal
infekci COVID-19,a pokudano, ma-liv krviochran-
né protilatky a v jakém mnoZstvi a jak se v ase
vyviji mnoZzstvi protilatek v jeho téle (krvi). Do séro-
logické studie, probihajici od fijna loriského roku,
se prihlasilo uz 15 tisic lidi, aby studie byla repre-
zentativni, je tfeba pfinejmensim dvojnasobného
mnoZstvi U¢astnikd. Do vyzkumu je zapojeno na
190 laboratofi po celé CR, které zastfeSuje Asocia-
ce laboratofi QualityLab.

Studie se primamé zaméfuje na pamétové pro-
tilatky 19G, tedy naty, které se v krvi vytvéreji az po
nékolika tydnech od pocatku infekce, tj. po odezné-
ni akutni infekce. Pamétové protilatky jsou strazci
vyslani naSim imunitnim systémem, aby nés pfed
koronavirem nadale hlidali a chranili. Jejich Uko-
lem je kazdého pfipadného nového vetfelce v téle
odhalita zneSkodnit. Tyto specifické protilatky v krvi
z0stavaji pfinejmensim nékolik mésicu, pravdépo-
dobné i déle; jak dlouho, to je pravé pfedmétem
vyzkumu. Ziskana data by méla mimo jiné pomoci

PREDSTAVUJEME

lépe odhadnout skutecny podil populace, ktera
koronavirovou infekci prodélala, a dobu, po kterou
je Elovék vaci infekei imunni.

VySetfeni protilatek IgG neni ur€eno pro diag-
nostiku akutné probihajiciho onemocnéni COVID-
19, nejedna se ani o jednorazové testovani z krve
pro stanoveni diagndzy, a naopak nepfitomnost
protilatek proti onemocnéni COVID-19 nutné ne-
znamend, Ze testovany onemocnéni neprodélal.

Testovani je uréeno pouze pro dospélé osoby
od 18 let. Z divodu sledovani vyvoje hladiny proti-
latek je dllezité absolvovat celkem 3 vySetfeni,
vzdy s odstupem 6 mésicl od posledniho odbéru.
Z duvodu zajisténi srovnatelnostivysledkl vysetre-
niv Easemusibytzajisténo, Ze bude icastnik v ramci
opakovaného testovani vzdy vySetfen v ramci jed-
né laboratofe. Cena testu je 600 K¢, Zdravotni
pojistovna ministerstva vnitra CR, ktera je podpo-
rovatelem tohoto projektu, svym Klientlim vétSinu
nakladl uhradi (pojisténci ZP MV CR mohou cer-
pat pFispévek 500 KE za jeden odbér, tedy celkem
1500K¢). Studie se ale mohou G¢astniti samoplatci.
Moznost pfihlasit se do odborné studie konéi 31. 3.
2021.

Michael Mare$

Jaroslav Zika
,,Breclav siurcité zaslouzi
Zelezniéni pomnik.*“

Prvni vlak do Breclavi pfijel 6. ¢ervna 1839
z hlavniho mésta tehdeji rakousko—uherské mo-
narchie Vidné. Tim byl pfed 182 lety sou¢asné
zahdjen rozvoj breclavského zeleznicniho uzlu —
prvniho v tehdejsi habsburské fisi. Kromé hlavni
traté z Vidné do Brna zde odboCuji traté smérem
do Pferova, Mikulova, Bratislavy a Lednice. Je

—

zde idllezité depo. Ponékud paradoxné nema
vSak Bifeclav, na rozdil od jinych zelezniénich uzId,
vétSich i menSich, prakticky Zadnou pfipominku
na svoji Zelezniéni historii.

wJiZ vice nez ticet let se snazim o to, aby
pred bieclavskym nadrazim stala replika prvni
parni lokomotivy, ktera vjela na nase Gzemi,”
fika dnes osmdesatilety Jaroslav Zika, ktery spo-
lupracuje s komisi cestovniho ruchu na breclav-
ské radnici. Zminénou lokomotivou je legendarni
parni stroj Moravia, ktera byla vyrobena v roce
1837 v tovarné Robert Stephenson and Compa-
ny v Newcastlu ve Velké Britanii. V Breclavije k vi-
déni pouze zmen3ena kopie tohoto stroje v méfit-
ku 1:10, ato v bfeclavském Zelezniénim muzeu
pfimo v prostorach nadrazi (v souc¢asné dobé je
muzeum z divodu epidemie covidu uzavfeno).
| 0 tuto repliku se postaral Jaroslav Zika, ktery se
nelinavné snazi o zviditelnéni Bfeclavi jako dlle-
zitého Zeleznicniho uzlu.

Podle dalSich slov Jaroslava Ziky je divodem
jeho snahy fakt, Ze Zeleznice je vyznamnou sou-
¢asti mésta Bireclavi, které na ni mize byt pravem
hrdé. Beclavské Zeleznicare pak je mozno pova-
Zovat za prakopniky Zelezni¢ni dopravy na nasem
Uzemi. ,Bfeclavi vSak stéle chybi vystaveny
symbol Zeleznice - parni lokomotiva, se kterou
se vSude jinde setkavame. Usilujeme o to, aby
stalai u nas, ale vSechno jde strasné pomalu,“
styska si. Ackoli sam na zeleznici nikdy nepraco-
val (je vystudovany chemik), historie ho vzdycky
pfitahovala a bfeclavské nadrazi povazuje za
zdej$i vyznamnou historickou pamatku. ,,Vzdyt
jen diky zeleznici ziskala Bfeclav na vyznamu
a byla povysena v roce 1872 na mésto," iika.

V dobé pfiprav na 150. vyroéi pfijezdu prvniho
vlaku na naSe Uzemi byl Jaroslav Zika povéfen
vedenim mésta, aby zajistil historickou lokomoti-
vu, vhodnou jako pomnik. Ve spolupraci s nékdej-
§im feditelem Zelezniéniho muzea NTM (Nérod-
niho technického muzea) v Praze Bohumilem
Pokornym zajistil dva kusy historickych parnich
lokomotiv, které vSak tehdeji bieclavské vedeni
CSD zamitlo. V roce 2014, u prilezitosti dalSiho
vyro€i (175 let) zajistil spolecné s byvalym Zelez-
ni¢afem a tehdej$im bfeclavskym mistostarostou
LuboSem Kratkym vySe zminény model lokomoti-
vy Moravia v méfitku 1:10. Kromé tohoto zmense-
ného modelu pak jediné, co vzdalené pfipomind
historii Zeleznice v Bfeclavi, je Zelezni¢ni soukoli,
které je umisténo v prostorach nékdejsiho depa
a je pro vefejnost prakticky nepfistupné.

Lokomotiva Moravia ve své skutecné veli-
kosti by méla stat v pfednadraznim prostoru, kte-
ry patii méstu. Nadrazni budova byla opravena
avroce 2019 ziskala vzhled, pfipominajici jeji
plvodni podobu. Je zdmérem mésta prednad-
razni prostor upravit. Zde by mél byt umistén
pomnik lokomotivy Moravia, jehoZ repliku ve sku-
tecné velikosti je schopna podle zachovalé do-
kumentace vyrobit firma ze Zamberku. ,Loko-
motiva by méla byt pfistupna, aby si ji
navstévnici, hlavné déti, mohli takfikajic osa-
hat a poznat ji zblizka. MySlenka je na svété
a dfiv nebo pozdéji tady ta lokomotiva bude
stat. Bfeclav si pomnik Zeleznice urcité za-
slouzi,” fika Jaroslav Zika zavérem.

Miroslav Céslavsky

Soucasné podoba vsetinského nadraZi, které po rekonstrukci dostane naprosto jiny vzhled.

NAVSTIVILI JSME

Vsetin

NezUstane zde kdmen na kameni — témito péti
slovy se da s uréitou mirou nadsazky popsat nova
podoba nadrazi ve valasském mésté Vsetin. Prvni
prace na Ctyfi roky trvajici pfestavbé soucasného
nadrazi by mély byt zahajeny v zafi tohoto roku,
ukonceni pak v prosinci 2024. Jak sdéluje tiskovy
mluvéi Spravy zeleznic Dusan Gavenda, pfi kom-
pletni modernizaci Zelezniéni stanice dojde k re-
dukei kolejisté, novému dispoziénimu usporadani
a smérové Upravé vedeni koleji tak, aby mohla byt
zfizena nastupisté s vykou hrany 550 mm nad
koleji.,,Vznikne zde jedno vnéjSinastupisté s bez-
bariérovym pfistupem a dvéma novymi pod-
chody. Oba podchody budou sou¢asné umoz-
novat propojeni obou ¢asti mésta priichodem
pod kolejistém,” priblizuje jednu ze zmén mluvéi.

Zmén bude ale daleko vice: tou nejzasadnéjsi
je Uplné zbourani souc¢asné nadrazni budovy —
oproti plivodnim predpokladim (oprava soucas-
né budovy) ji nahradi novy termindl, ktery bude
slouzit sou¢asné pro vlakovou a autobusovou do-
pravu — budou zde pokladny, ¢ekérna, socidlni
zazemi a dalsi sluzby. Zmény prosadilo mésto,
které stavbu z¢4sti financuje. V tésné blizkosti no-
vého termindlu bude vybudovan parkovaci dim
pro auta, v planu je i cyklovéz. ,,Nova nastupisté
budou pfistupna z terminalu podchodem, pfi-
¢emz se na minimum zkrati vzdalenost prestu-
pu z vlaku na autobusy, které budou zastavo-
vatu spoleného prvniho nastupisté,“dokresluje
novou podobu néadrazi vsetinsky dozor¢i provozu
Zdenék Raska. Novy terminal ovéem ztrati plivod-
ni podobu soucasného nadrazi — vznikne zde
dalsi betonova kostka, kde soucasnou sedlovou
stfechu nahradi stfecha rovna. Na rozdil od neda-
leké Lhotky nad Becvou, které byla modernizova-
nav loriském roce, vSak vsetinské nadrazi neoploti

betonové zdi, které ve Lhotce obklopuiji cely areal
stanice.

Novou podobu dostane i kolejisté a zménéno
bude i zabezpedovaci zafizeni — sou¢asnou tficet
let starou ,reléovku” nahradi moderni ESA s jed-
notnym ovladacim pracovistém. Ridici pracovisté
zlistane na pavodnim misté v patfe budovy na
hornolide¢ském zhlavi, asi tfi sta metr(i od nové
nadrazni budovy. ,,Personalné nenastanou zad-
nézmény,” pfipomina dozoréi Raska, ,,v doprav-
nisluzbé zistane dispozi¢nia venkovnivyprav-
¢i a operatorka.”

Vzhledem k tomu, Ze o tfi koleje se snizi pocet
koleji ve stanici, mizZe se stat, Ze pfi narlistu na-
kladni dopravy budou zruSené koleje chybét. ,Na
druhé strané vSak pfibude moznost predjizdéni
nakladnich vlakdi v mistech soucasné odboc-
ky na Karlovice, kde pfibude nova kolejova
spojka,” dodava Raska.

A jak vypada souCasna dopravni situace ve
Vseting? Kromé Ceskychdrah, které zde vozirych-
liky Praha—Puchova osobnivlaky z Pierovaa Olo-
mouce, zde zbytek osobni dopravy zabezpecuje
spole¢nost Arriva. Po po¢atecnich potizich, které
zde tato spolecnost méla pfi zahdjeni provozu, je
v soucasnosti jeji provoz bez vétsich problému.
,Soupravy Arrivy vozi pfevazné slovensti stroj-
vedouci, spoluprace s nimije velice dobra,“hod-
noti sluzbu konajici vypravéi. Jak dale dodava,
vlaky Arrivy jezdi do sousedni Homi Lidce a dale
smérem na Bylnici a na pfilehlou Vlarskou drahu
(Veseli nad Moravou - Stelnd). Obsluhuji i od-
bo¢nou trat do Velkych Karlovic.

Dopravni zaméstnance ¢ekaji v nasledujicich
Ctyfech letech nelehké vyluky, zkuSeni vypravei
i operatorky si s nimi vak jisté dokazi poradit.

Miroslav Céslavsky

Pohled do dopravni kancelare, kde dominuje RZZ s ¢islicovou volbou. Po prestavbé zde bude
elektronické zabezpecovaci zarizeni ESA.

ZE SVETA

Portugalsko vyuziva
predsednictvi v EU
k podpore zeleznice

Portugalskeé pfedsednictvi EU se z hlediska do-
pravni politiky jasné zaméfuje na Zeleznici. Pro-
hlasil to portugalsky ministr dopravy Pedro Nuno
Santos dne 25. ledna 2021 u pfilezitosti udéleni
Evropské Zelezniéni ceny, kterou Zelezniéni aso-
ciace CER a Unife kazdoro¢né udéluiji za special-
ni sluzby zelezniénimu pramyslu.

Portugalska vladajizv poslednich letech upred-
nostnila zelezni¢ni dopravu v dopravé, fekl
Santos. Jako dlivod uved! nejen ekologické vyho-
dy, ale také vykonnost zeleznice. Ve srovnani's vét-
Sinou evropskych zemibylo Portugalskov moder-
nizaci zelezniéni sité pozadu. ,NaSe investice
jsmezaméfili nasilniéni dopravu poftfi desetile-
ti, fekl Santos. Oznamil, Ze do konce roku 2023
budou hlavni mezinarodni Zelezni¢ni trasy Portu-
galska v preshraniénim provozu nabizet plnou
interoperabilitu s ERTMS a moznou délku vlaku
750 m. ,,Takze pokud jde o stanoveni priorit
Zeleznice, Portugalsko je zcela v souladu
s evropskymi institucemi a €lenskymi staty,”
uved| Santos.

Zemé nachazejici se na okraji vdak potiebuji
finanéni prostredky, aby mohly rozsifit své Zelez-

niéni sité. Evropska komise stanovila ambiciézni
cile pro evropské Zeleznice ve své strategii pro
udrZitelnou a sitovou mobilitu, vysvétlil Santos.
Nakladni doprava by se méla do roku 2050 zdvoj-
nasobit a cestovani vysokorychlostnimi viaky by
se mélo ztrojnasobit. A konecéné musi spolecnost
zajistit, aby evropské ZelezniCni spoleénosti do-
kazaly zvladnoutkrizi zpisobenou pandemii. ,Méli
bychom byt ochotni jim pomoci, jako jsme to
udélalis leteckymi spole¢nostmi.”

Evropska komisarka pro dopravu Adina Valean
ujistila, ze Zeleznice budou i nadale mit v rozpoétu
EU tstfedni misto.,,V minulostibylo 70 % financi
z Connecting Europe Facility pouzito prozelezni-
ci,“vysvétlila. Tomuto by takmélobyti v budoucnu.
Pani Valean chce také zefektivnit Zeleznici. ,V Ze-
lezniéninakladnidopraveé jsme zaznamenali vy-
razné zlepSeni presnosti ze 60 na témér 90 %,"
uvedla. ,,Musi se najit nové zplisoby, jak zvysit
kapacitu pro nakladni a osobni dopravu.“ Cenu
European Railway Award ziskala dolnosaska do-
pravni spolecnost LNVG za nakup viakl ,Alstom
iLint* pohanénych palivovymi ¢lanky.

ZDVZ,26.1.2021, zpracoval-sh-

Turecka zeleznicni sit
se rozsirila na 12 803 km

Turecky ministr dopravy a infrastruktury Adil

VSIMLI JSME SI

. | PODCHOD nanadraziv Praze-Hole-
Sovicich se docka svého prodlouzeni. Zelezni¢-
nim podchodem bude mozné projit od metra az
k Vltavé, termin dokonéeni stavby véetné zkuSeb-
niho provozu je 31. ervence 2023.

. CESKE DRAHY pro kraje objednaly
33 novych motorovych vlakd od polského vyrobce
PESA Bydgoszcz SA. Za vlaky zaplati témér tfi
miliardy korun. V pfipadé zajmu krajl pak mohou
drahy v budoucnu postupné odebrat az 160 téch-
to vlak{. Nové vlaky jsou typové podobné viakiim
stejného dodavatele, které v Ceské republice jez-
di pod oznacenim RegioShark. CD budou nové
vlaky nasazovat postupné od jizdniho fadu pro
rok 2023, kdy by mély zacit pfichazet z vyroby.
Pouzivatje budou predevsimv krajich Stfedoces-
kém, Pardubickém, Jihoéeském, na Vysociné
av Praze.

. PRO ZELEZNICNI obdivovatele je
lahtdkou vidét funkéni mechanickd navéstidla.
Jedno takové je vyuzivano jako kryci v km 5,529
v trati mezi stanicemi Bfezno u Postoloprt— Louny
pfedmésti. Kuriozitou je, Ze je umisténo pouze
z jedné strany ve sméru od Loun pfedmésti, ze
strany od Bfezna nenf vlecka kryta Zadnym navés-
tidlem. Jsou to vlastné dvé vlecky: Elektroporce-
l&n a Steno. Dle ojetosti kolejnic vieCek se obslu-
ha kong, tak jako vude, pouze sporadicky. Na
snimku Martina Kubika Os 26713 v reZii 814.046—
9 miji kryci navéstidlo vlecky Elektroporcelan Lou-
ny,22.2.13.16 h.

@ V GRAFIKONU 2019/2020 by-
ly v pracovnich dnech ve dvouhodinovém in-
tervalu zavedeny nové spésné vlaky (Sp 1710
- 1725) v relaci Tabor — Strakonice vedeny
motorovymivozy fady 842 (tzv. Kvatra, ¢i Rohli-
ky), které v minulosti (po¢inaje GVD 1995/96)
zajiStovaly vozbu paru Sp vlaku 1764/1765 re-
lace Protivin — Horni Cerekev nahrazujici v této
trase tehdejsi rychlik Jundk Plzed - Brno. Na
snimku Tomase Martinka ze dne 22.9. 2020 Sp
1723 Strakonice — Tabor s motorovym vozem
842.024 minul mechanické vjezdové navéstid-
lo do zst. Pisek mésto. Jedna se o posledni
stanici na trati 201 Tabor — Razice vybavenou
mechanickyminavéstidly. Tato trat prochazi od
roku 2016 postupnou modernizaci, tudiz tu mizi
donedavna se nachazejici vudypfitomna his-
torické zelezni¢ni zafizeni .

. SKUPINA ruskych diplomatt s rodinami
musela vyuzit pfi cesté ze Severni Koreje neob-
vykly zplisob dopravy. Kvili omezenim spojenym
s pandemii koronaviru urazila posledni kilometr
pfes ruské hranice na ru¢né pohanéné drezing,
napsalserverBBC's odkazem navyjadfeni ruské-
ho ministerstva zahrani¢i. Severokorejska viada
totiz zastavila téméf veskerou osobni dopravu
v zemi ve snaze zastavit Sifeninemoci COVID-19.
Tamni vlada sice nadale tvrdi, ze se v KLDR do-
sud neobjevil Zadny pozitivni nalez koronaviru,
mezinarodni pozorovatelé o tom vSak dlouhodo-
bé pochybuiji.

Karaismailoglu ve svém pisemném prohlaseni
uvedl, Ze ministerstvov Turecku vybudovalo nova
logisticka centra a nové traté za icelem zvyseni
konkurenceschopnosti Zeleznice v zemi. To by
mélo rovnéz zajistit rovnost v rozvoji mezi vycho-
dem a zapadem zemé a dat kazdé ,vesnici‘v ze-
mi ekonomickou vitalitu.

,,Rozsifili jsme nasi zeleznicni sit na 12 803
kilometrd,“ sdélil ministr Karaismailoglu o Zelez-
niénim projektu, ktery byl zahajen v roce 2003
a pokracuje dodnes. ,,Kromé budovani novych
tratijsme obnovili také stavajici konvencnitra-
té. Abychom zvysili konkurenceschopnost ze-
leznic, postavilijsme vedle logistickych center
také nové stanice.”

Karaismailoglu rovnéz poukézal na to, Ze diky
riznym projektum metra pfipravuji pfevod verej-
né dopravy v riiznych méstech na ,svétovy stan-
dard:,,Postavilijsme celkem 312,2 km trati leh-
ké Zzeleznice, zejména v Istanbulu, Ankare
a lzmirua v Konyia ¢tyfi provincie prispély do
turecké ekonomiky castkou 16,5 miliard GBP
prostfednictvim sedmi projektti metra, které
jsme v téchto oblastech uskutecnili. Istanbul,
Ankara, Izmir a Antalya dosud prepravily 874
milionti cestujicich v podzemi.“Prace budou po-
kraCovati v nasledujicichletech.

Z Hurriyet.de, 15. 12. 2020,
zpracoval —sh—



Psalijsme pred 25 lety

Obzor ¢. 11 — 18. 3. 1996

,Dokonce dubnabudouznamy prvnitfitraté
uréenék privatizaci“, do¢itdme sev kratkém élan-
ku na prvni strané, shrmujicim informace z tiskové
konference Ceskych drah z 8. 3. 1996. Zaznélo
zde, Ze Ceské drahy do dubna navrhnou z celko-
vého poCtu 127 regionalnich trati tfi ,ekonomicky
relativné dobré traté®, které budou uréeny k pri-
vatizaci, takzvané pilotni projekty.

Redakéni pozndmka ,,Dvakrat mér“ reaguje
na neustalé transformace, restrukturalizace a re-
organizace, probihajici na Ceskych drahach. Po-
dle autora zatim vSechny snahy o ozdravéni Ces-
kychdrahkoncive slepé ulicce. ,Na drovni viady
i Spravnirady CD vladne permanentninespo-
kojenost, ktera nuti neustéle obméfované
vedeni Ceskych drah k vytvareni novych
a novych koncepci, které by drahu z této sle-
pé ulicky vyvedly,“ uvadi autor poznamky.
~Stéle zfetelnéji se ukazuje, Ze nejvétsim
zadrhelem pro skuteéné efektivniFizeni pod-
nikujménem Ceské drahy je nesoulad hranic
politickych s hranicemi spravnich jednotek
Ceskych drah.” Podle autora poznamky véak
dosavadni transformaéni projekty tento nesou-
lad zaryté pfehlizeji a ignoruji. V té dobé se
v Parlamentu CR rozhodovalo 0 novém sprav-
nim Elenéni Ceské republiky a nikdo tedy ne-
mohl v&dét, jak narysovat hranice spravnich
jednotek CD, aby se v budoucnu shodly s hra-
nicemi regionli. Jak autor uvadi, dal$i zmény
v organizaci podniku se pfesto pfipravuiji. ,Co je
na celé véci nejhorsi, je fakt, Ze chystané zme-
ny nebudou asiposlednia jentézko Izefici,zda
pfinesou néjaky pozitivni efekt. Nezalezi totiz
jen na chuti ¢i nechuti urednikl zrusit sama
sebe. Dosavadnizmény byly v mnohych pfipa-
dech pohfichu vyuzity take ke zbaveni se ne-
pohodinych kritiklia nezfidkavedly k odchodu
mnohych schopnych odbornik, ktefi po dlou-

hycha nelehkychrozhodovanich nakonec zlo-
milinad drahou hiil,“uvadiautor.

Obzor €. 12 - 25. 3. 1996

K aktualni situaci ve zdravotnictvi (pfed avizo-
vanou demonstraci a stavkou zdravotnikd) otis-
kuje Obzor rozhovor s Zelezni¢nim okrskovym lé-
kafem z Olomouce. Vyplyva z néj, ze pficinou
nespokojenosti zdravotnikl nejsou jen platy, ale
i nepomér mezi prostredky vkladanymi do zdra-
votnictvi a nezbytnymi vydaji na péci o pacienty.
K tomu je tfeba splacet miliardové druhy, kterymi
bylo zdravotnictvi zatizeno. Stejné jako na Zelez-
nici, i ve zdravotnictvi chybéla koncepce a také
absence zakona o zdravotnipéci.,Poukazovani
na chybéjici koncepci ve zdravotnictvi se
muZe zdt jiZ otfelé, ale zde je hlavni pFic¢ina
potizi. Dokud stat jasné nestanovi, co bude
hrazeno ze zakladniho zdravotniho pojisténi,
nebude soucéasny stav fesitelny. Rozhodné
nemame na to, aby stat hradil vSe, a neni
tomu tak nikde na svété. Neni ostudou toto
pfiznat, nezodpovédné je strkat pred tim hla-
vu do pisku,“ uvadi Iékaf v rozhovoru.

Cela dvojstrana Obzoru je vénovana proble-
matice bytl. OSZ dne 12. 3. 1996 podepsalo do-
hodu se Sdruzenim na ochranu najemnik( (SON)
o0 vzajemné spolupraci pfi zajiStovani prav né-
jemnikdibytaa pfifeSenibytové politiky v CR. SON
semimo jiné zavazalo poskytovat prostrednictvim
svych pravnich poraden ¢lenim OSZ bezplatné
pravni a odborné poradenstvi ve vécech bydleni.
Pro zajimavost je zde uveden pfiklad Svédska,
kde se podafilo bytovy problém vyfesit. Pfiblizné
pétina bytového fondu byla v té¢ dobé ve vlast-
nictvi obci. Najemné €inilo 20 - 30 % primérného
platu. Najemné se upravovalo az na zakladé
predlozenych rozpoctu a po fadném projednani
se zastupci svazl najemniku.

_zs_

PRAVNI PORADNA

Problematika presumpce neviny
z pohledu trestnépravniho
a pracovnéepravniho(2/2)

V prvni Casti uvefejnéné v Obzoru €. 5 byla
charakterizovana problematika presumpce nevi-
ny z pohledu trestnépravniho a pracovnépravni-
ho. Tato druha ¢ast se zabyva podrobnéji pre-
sumpci neviny z pohledu zakoniku préce.

Zakonik prace (dale rovnéz ,ZP*) specifikuje
nékolik druhl povinnosti zaméstnance nahradit
$kodu zplisobenou zaméstnavateli:

1. obecna povinnost nahradit Skodu,

2. nespInéni povinnosti k odvraceni Skody,

3.a) schodek na svéfenych hodnotach, které je
zaméstnanec povinen vyuctovat (individu-
alni),

b) spoleéna povinnost nahradit $kodu vznik-
louschodkem nasvérenych hodnotach, které
jsou zaméstnanci povinni vyuétovat

4. ztrata svérenych véci.

ad 1) Obecna povinnost nahradit $kodu

Zaméstnanec je povinen zaméstnavateli na-
hradit $kodu, kterou mu zpUsobil zavinénym po-
ruenim povinnosti pfi pinéni pracovnich Ukold
nebo v piimé souvislosti s nim. Nutnymi pfedpo-
klady vzniku obecné povinnosti zaméstnance na-
hradit $kodu jsou:

e porudeni pravni povinnosti na strané zamést-
nance,

e vznik Skody ocenitelné v penézich na strané
zaméstnavatele,

e pfi¢inna souvislost mezi porusenim povinnosti
zaméstnancem a vznikem Skody,

@ zavinéni na strané zaméstnance (Umys| nebo
nedbalost).

Zaméstnavatel, ktery chce po zaméstnanci
uplatnit ndhradu $kody, musi prokazat soucas-
nou existenci véech ¢tyF predpoklad(i — presump-
ce neviny.

Vly$e pozadované nahrady kody zplsobené
z nedbalosti nesmi pfesahnout u jednotlivého za-
méstnance ¢astku rovnajici se 4,5nasobku jeho
hrubého primérného mésicéniho vydélku pred
porudenim povinnosti. Toto omezeni neplati, by-
la-li $koda zplsobena Umysiné, v opilosti nebo
po zneuZiti jinych navykovych latek.

ad 2) Nesplnéni povinnosti k odvraceni $kody

Povinnost nahradit $kodu mlze zaméstnanci
vzniknout i tehdy, pokud ji sdm pfimo nezpisobi.
Zaméstnavatel mize nazaméstnanci, ktery neza-
krocil proti hrozici $kodé, ani na ni neupozomil,
ackoliv by tim jejimu vzniku bylo zabranéno, poza-
dovat, aby pfispél k thradé vzniklé Skody v rozsa-
hu pfiméfeném okolnostem pfipadu, neni-li moz-
no ji uhradit jinak.

Pfi této povinnosti nahradit $kodu musi za-
méstnavatel prokazat vySe uvedené skute¢nosti
zaméstnanci— presumpce neviny.

Zaméstnavatel mize pozadovat, aby se za-
méstnanec podilel na nahradé Skody, ktera byla
zaméstnavateli zplisobena, a to v rozsahu pfimé-
feném okolnostem pfipadu, pokud ji neni mozné
nahradit jinak. VySe néhrady Skody vak nesmi
pfesahnout ¢astku rovnajici se 3nasobku pri-
mémého mésicniho vydélku zaméstnance.

ad 3 a) Schodek na svéfenych hodnotach, kte-
ré je zaméstnanec povinen vyuctovat (indivi-
dudlni)

Predpokladem vzniku tohoto schodku je uza-
vieni pisemné dohody o odpovédnosti. ZP stano-
vi, Ze dohoda o odpovédnosti musi mit pisemnou
podobu a Ize ji uzaviit jen pro takové hodnoty,
které jsou pfedmétem obratu nebo obéhu (napf.
hotovost, ceniny, zbozi, zasoby materialu apod.).

Zaméstnanec musi mit moznost s nimi osobné
disponovat po celou dobu, po kterou mu byly
svéfeny.

Je na zaméstnanci, aby prokézal, Ze schodek
pii vydctovani nezavinil. Zaméstnanec se zprosti
povinnosti nahradit Skodu zcela nebo z&asti, jest-
lize prokéze, Ze schodek vznikl zcela nebo z&asti
bez jeho zavinéni, zejména, Ze mu bylo zanedba-
nim povinnosti zaméstnavatele znemoznéno se
svéfenymi hodnotami nakladat.

Pri této povinnosti nahradit $kodu dlikazni bie-
meno nese zaméstnanec —presumpce viny.

Zaméstnanec, ktery je povinen nahradit $kodu
vzniklou schodkem na svéfenych hodnotach je
povinen jej nahradit v pIné vysi.

ad 3 b) Spole¢na povinnost nahradit Skodu
vzniklou schodkem na svéfenych hodnotach,
které jsou zaméstnanci povinni vyuctovat

Pfi spole¢né povinnosti zaméstnanct nahradit
Skodu plati vétSinou obdobné podminky jako u do-
hody o odpovédnosti.

Jestlize zaméstnanec (jehoz pracovni pomér
skondil; vykonava jinou praci; byl pfeveden na
jinou préci/jiné pracovité; byl prelozen nebo je
zafazen na pracovisté, kde pracuji zaméstnanci
spolecné zavazani k vyuctovani svéfenych hod-
not) nepozada zaroven o provedeni inventariza-
ce, je povinen nahradit pfipadny schodek zjistény

PFi této povinnosti k ndhradé schodku nesou
diikazni bfemeno zaméstnanci — presumpce vi-
ny.

Vznikla $koda musi byt spole¢né zavazanymi
zaméstnanciuhrazenazaméstnavateliv pIné vy-
Si.

Podil ndhrady nesmiu jednotlivych zamést-
nanct pfesahnout 1nasobek jejich hrubého pr-
mémého vydélku pfed vznikem Skody, s vyjimkou
vedouciho a jehozastupce (2nasobek). Neuhra-
di-li se celé $koda, zbytek uhradivedoucia jeho
zastupce podle poméru svych dosazenych hru-
bych vydélku.

ad 4) Ztrata svérenych véci

Povinnost zaméstnance nahradit $kodu zpU-
sobenou ztratou svérenych véci (napf. nastroju,
ochrannych pracovnich prostfedki a jinych po-
dobnych véci) je zaloZena na stejnych principech
jako povinnost zaméstnance nahradit $kodu vznik-
lou schodkem na svéfenych hodnotach. Pfi urCe-
nivy3e kody se vychaziz obecné ceny véciv do-
bé jgji ztraty. Jedind moznost, jak se povinnosti
nahradit $kodu vyhnout (kromé zakladni — davat
na svéfené véci pozor a snazit se je neztracet) je
prokézat svou nevinu. Dohoda o odpovédnosti
za svéfené véci musi byt uzaviena pisemné, jinak
je neplatna.

Pfi této povinnosti nahradit Skodu zaméstnan-
cem nese diikazni bfemeno zaméstnanec — pre-
sumpceviny.

Zaméstnanec, ktery je povinen nahradit Skodu
vzniklou ztratou svéfenych véci je povinen ji na-
hraditv plné vysi.

Vzniku 8kody, kterou by byl zaméstnanec povi-
nen nahradit svému zaméstnavateli, Ize predejit
zodpovédnym pfistupemk plnénipracovnich tko-
1t jen do urcité miry. Dal$i moznosti je, nechat se
pojistit za Skodu zpisobenou zaméstnavateli pfi
vykonu povolani (zejména u obecné povinnosti
k néhradé Skody). Mikulas Hubicsak,

manager pro kolektivni vyjednavani
JUDr. Petr Vecer,
vedouci ESO OSZ - ustfedi

NAZORY

Ekonomicky zazrak? Konec lokalek!

A je to tu zase. Pod zaminkou tzv. konzervace
trati je tu opét snaha o likvidaci zna¢né Casti ze-
lezniéni sité prostfednictvim novelyZakonao dré-
hach. Opét po néjaké dobé dalsi pokus o likvidaci
regionalnich trati, protoZe ty pfece nas stoji na
Udrzbé miliardy korun rocné! Ze je to nesmysl?
Koho to z téch, co to prosazuji, zajima? Kolik asi
napf. stala za dobu jeji existence udrzba traté
z Kralovic do Mladotic, kdyz v dobé jejiho uzavre-
ni, tedy po vice nez 90 letech, zde byl jesté svrSek
z roku 19037 Kolik asi stoji Udrzba na dalSich
tratich, kde je to podobné a kde se rekonstrukce
nekonala po fadu desitek let? Kolik se skutecné
objektivné vydava na udrzbu lokalnich trati? Kdo
tokontroluje? A kdo se zabyvai vysokymi cenami
u stavebnich praci na Zeleznici obecné? A to tie-
ba i ve srovnani s obdobnymi pracemi u staveb
silni¢nich! | na to se dlouhodobé upozorfiuje.

Takze kratce — napad ministerstva dopravy
a poslance p. Kolovratnika je dost mimo logiku
a mimo potfeby dopravni koncepce v CR.

V soucasné dobé se stale vice ukazuje, ze je
potfeba fesit dopravni problémy a zcela zménit
dopravni politiku. Prosté to, co se neustale opaku-
je: pfevést co nejvice dopravy na koleje a tomu
pfizpUsobit i infrastrukturu a provoz tak, aby byly
odstranény problémy, které jsou dnes pfekazkou
tomuto cili. Pokud totiz chceme mit co nejméné
problémd, pak musime fesit i Unosnost a funk-
¢nostdopravy. A v tommusisehratrolii tzv. regio-
nalni traté, protoze nova koncepce se musi odra-
ziti v dopravé regionalni. A z toho plyne ne rudeni,
ne omezovani Udrzby, ale naopak modernizace
trati, jejich dostavba, investice do opétovného vy-
uziti pro nakladni dopravu i pro osobni. Tedy zat-
raktivnit, vyfesit technické problémy a dostat cile
a zdroje dopravy na kolejové trasy. Proto nelze
také souhlasits tim, Ze mame pfili velkou hustotu
Zelezniéni sité. Pravé naopak. Je to dobre, je to
zékladni pfedpoklad k tomu, aby Zelezniéni do-
prava mohla pfevzit fadu pfeprav ze silnic.

Podivné je i celkové nastaveni novely zakona.
Otazky vyvolava uz jen to, co je cilem takového
navrhu. Zakonzervovani traté, ktera se nepouzi-
v4, vypada sympaticky, ale nikde v novele neni
uvedeno, co to znamend a jak se v pfipadé potfe-
by trat obratem zprovozni. V jaké Ihuté? Pokud
zlistane jen leZet, bude rozkradena, zaroste, po-
kud nebude aspon trochu udrzovana, nebude
jednoduché ji rychle zprovoznit a ani levné. Pro¢
se neklade na prvni misto spiSe Ukol vytvofit néja-
ky generel potfeb a poZzadavki na Zeleznicni do-
pravu v CR a podle ni postupovat a fesit Upravy
a provoz jednotlivych tras? Tedy i feSeni regiondl-
ni dopravy s cilem traté pro dopravu zatraktivnit
a pfebudovat, tfeba iv pozménénych traséach,
s prelozkami apod. A kone¢né si také jasné fict,
covlastné chcemea zdatomyslimevaznés fese-
nim negativnich dopadi z dopravy. Zajima to vU-
bec nékoho z politikli (tedy i poslancti), minister-
stvadopravy, Zivotniho prostredi ¢iprimyslu? A co
nade viady za téch minimalné 30 let? Néjak nic
pozitivniho vidét neni. Ale trvalé snahy o likvidaci
Zeleznice jsou vic nez zfetelné. Zasadou by mélo
byt vyuZiti kazdého metru koleji ve prospéch do-
pravy po Zeleznici a naopak dal$im cilem omezit
co nejvice dopravu po silnicich. Pak by se také
mohlo mluvit o tom, Ze se miize podafit napliovat
cilenasnizeniemisi, produkce CO,, metanu, snizit
ohfev krajiny, pfispét k regeneraci krajiny, zlep-
Seni jeji obyvatelnosti i zdravi obyvatel.

Pochopitelny neni ani pozadavek poctu viakd,
ktery by rozhodoval o zastaveni provozu. Pro¢
zrovna 1500 osobnich rocné a 12 nékladnich?
Pro¢ ne tfeba 100 a 100 nakladnich? A otazku
vyvolava i spojka ,a“, namisto ,nebo*, protoze ze
znénitextu lze usuzovat, Ze by musely byt spinény

Tisic neni nic

V soucasnosti je projednavan navrh novely Za-
kona o drahéch, jenz zavadi tzv. ,konzervaci dra-
hy“.Jde o novystav, v némz by bylatrat jaksinezru-
Send, kazdopadné rozhodné neprovozuschopna.
Tedy by na ni nemusely byt takové soucastky jako
koleje nebo prazce, na druhou stranu by nemohlo
dojit k jejimu zahlazeni a uvedeni terénu do p-
vodniho stavu s naslednym rozprodejem pozem-
kd. To pak administrativné zjednodusi pfipadnou
obnovu traté. V konzervaci by se mohla trat ocit-
nout za uritych kritickych podminek. Ze by tyto
podminky nemusely byt nutné uplatiiovany, mé
zrovna neuklidiiuje. Jednou z nich je totiz hustota
provozu — mnozstvi objednanych osobnich viakd.
A tato hranice je neuvéfitelné vysoka: 1500 spojl
roéné. Dal jsem si tu préci spoCitat (jisté s néjakou
drobnéjsi chybou), Ze bychom takto mohli pfijit
0 624 kilometr(i Zeleznice v majetku statu, nepfe-
vedené na status vlecky, na niz je zadna, nepravi-
delnd nebo slaba osobni doprava, ackoli dfive
byla béznd. Vyjimkou nejsou ani relativné dlouhé
traté jako Chomutov — Vejprty (58 km), o niz mi
zékaznice nedavno fekla, ze se tam do viaku ani
nevesla, Ze by piisté jela radéji na Moldavu (20 km
ohroZeného Useku), dale Décin—Oldfichovu Duch-
cova (40 extrémné ohrozenych km), Doupovsko
(37 km), Rumbursko (24 km), Podfipsko (40 km)
nebo Vodriansko (34 km). Prvnich pét zminénych
trati je pfitom jednoznacné zasadnich pro obranu
statu blizkosti hranic a vojenskych prostort, coz by
mohlo znamenat alesponl zajem ministerstva ob-
rany o udrzeni provozuschopnosti. Ze zbyvajici
sité by pak bylo ohroZeno jesté vice trati jinou
podminkou — priijezdem minimélng dvanacti viakd
nakladnich. Po mnoha trasach prosté dvanact na-
kladnich vlakt neprojede, a to i z divodu, Ze jedou
radéji po tratiméné vytizené osobnimivlaky. Pevné
doufam, Ze se doslovné znéni navrhu jesté zméni,
jinak se miZzeme dockat takovych absurdit, ze kraje
objednaji dostatecnou frekvenci u dopravce, je-
muz nasledné zadotuji pokutu za pfedem dohod-
nuté nevypraveni véednich spojli, a to jen proto, Ze
jin& cesta zachranit trat pro vikendovy provoz ne-
bude existovat. Vit Patrak,
informéator ZelezniCni dopravy

ob& podminky, coz je rovnéz absurdni. Neni spi$
moznosti, podle dopravnich potfeb v jejich okoli?
A z toho vychazet? A pak hledat cesty, jak dostat
tuto dopravu na koleje, jak vytvofit integrovany
systém osobni dopravy v provazanosti s autobu-
sovoua doséhnout paki silné zatéze, kterd vytvo-
fitrzby a navic uetfi na krajiné, prostredii zdravi
lidi? I 'to by mélo byt souéasti ekonomického po-
souzeni pro danou trasu.Nelze ani vychazet z to-
ho, kolik tam dnes jezdi osob ¢i jaka je velikost
nakladni dopravy. | vrabci si $tébetaji o tom, jak
UmysIné a cilené byla likvidovana doprava na
fadé trati (namatkou na tzv. Kozi drze, ale tfeba
i na kdysi odepisované trati z Prahy do Berouna
pfes Rudnou, kde dnes po rozumnych Upravach
i spoje cestujici ob&as nepobiraji, a na dalSich),
odmitany pfepravy, likvidovana kolejisté, sklady,
vlecky, nakladisté! Jak byla nesmysiné organizo-
véana osobni doprava tfeba uz jen likvidaci pfipo-
ju, provozem spojti v nevyhodnych polohach, sni-
Zenimjejich poctu. A tojak ze strany kraju, spravce
Zeleznice, fady politiki apod. Takze se nakonec
podafilo cestujici i dopravce vyhnat a koneéné
byla trat neefektivni a dokonce se podafilo i do-
pravu neobjednavat. A pozadavky lidi i dopravci
se nebraly v Uvahu. TakZe pravdivé hodnoceni
neni a novelou se rozhodné nic v tomto nezlepsi.
A pokud uZ stanovovat vyuZiti v éislech, pak vy-
chazet z toho, kolik je mozno prepravit cestujicich
i zbozi zarok. A z toho vyplyne i pocet spoju. Tak,
jak je to nastaveno, to jen vyvolava pocit snahy
o likvidaci. A nemluvé o tzv. turistickych vlacich.
I kdyZ je ostuda, Ze pravé spravce Zeleznicni sité
nedéla vibec nic pro to, aby statni majetek byl

Minuta sem,

Nechapu, Ze je to nenapadne. Koho? No ty, co
tvofjizdnitad. Kdysinaspravé drahy, nasluzbé 11,
byvala Analyza a tam se dalo zjistit, kde a nékdy
i pro¢ se ten den vyskytlo zpozdéni. Nevim, ale
pfedpokladam, Ze takova sluzba je i dnes a pfed-
pokladal bych, Ze kdyz nékde tfeba cely grafikon
vzniké nékde zpozdéni, tak po zjisténi dlivodu bych
se tomu snazil v pfistim grafikonu vyvarovat. Na
generalnim feditelstvi by konecné méli zjistit, ze
neziji ve Svycarsku, kde vlaky jezdi obvykle véas,
a proto tam maji minutové pfestupy, a presto odjiz-

Ted si vezméte, ze v BeneSové (u Prahy) byl
v minulém GVD na prestup z rychliku od jihu na
Elefanta 4 minuty a v podstaté kazda moje cesta
z Ceskych Budéjovic, Lipna ¢i Treboné byla tak
trochu dramaticka, protoze rychliky, hlavné z divo-
du vystavby koridoru, byvaly zpozdéné. A ono na
beneSovském nadrazi vecer ,chcip pes*, tak tam
Cekat hodinu nebyl a neni Zadny med. Neni proto,
protoZe analyzou zpozdéni za cely grafikon se
muselo zjistit, Ze pfestupni doba 4 minuty nestaci,
atak, Ze jestli viaky jezdi kvdli cestujicim, tak by
pfestup mél byt aspori 10 minut.

Co zjistil cestujici dalsi grafikon, myslim ten sou-
¢asny, platny od prosince loriského roku? Prestup-
ni dobu v BeneSové nejvy$si pan Zelezni¢ar o mi-
nutu zkratil na 3 minuty, aby Elefant s vétsi
pravdépodobnosti ujel. Kdyby nebyl 21. rok tfetiho
tisicileti, jeden by simohl myslet, ze Zije v Kocourko-
vé. Néco takového, Ze Elefant cestujicim z rychliku
ujel, se asi stalo dnes. Z Prahy jsem potfeboval jet
pfiméstskym autobusem, kdyby mi ve Zli¢iné ujel,
dalsi jede za 105 minut. Vim, Ze Utulnost ¢ekani na

plné a uzitecné vyuzit, aby naplnili cile z hlediska
pravé zivotniho prostfedi, ochrany krajiny apod.
A aby tfeba tu turistickou dopravu doplnil dopra-
vou nakladnia snaZil se pfepravce v misté ziskat.
Ato i cenou. Jenze to by musel i argumentovat
nesmysinymi a neobjektivnimi cenami v silniéni
a zeleznicni dopravé. A to se také nechce. Pro¢ si
palit prsty, kdyZ se o tom taktné mici a diskuse
nepfipousti, ze? Spi§ to vypada, jako kdyZ spravce
ma spi$ na starost rozvoj dopravy silniéni. Ono je
vlibec zdsadni chybou, Ze spravce zeleznic stéle
nema v povinnostech starat se nejen o Udrzbu,
ale také o rozvoj a ochranu kolejové dopravy —
sité. Rovnéz schazi osobni odpovédnost vedeni
a zaméstnanclizastava vyuzitisité, a toi postran-
ce osobniho finanéniho ocenéni, takze nemaji ani
duvod, pro¢ mit dostatecné velikou a funkéni sit.
Co vsak dlouhodobé schazi (a trvale na to
upozoriuji) a tomu vSemu to jen pfispiva, je to, ze
neexistuji objektivni propocty skutecnych nakladu
a $kod v dopravnim systému. Proto se také ne-
ustale drZi teorie o drahé Zeleznici a levné silnici,
stejné jako o levné autobusové dopravé. Problém
je ivtom, Ze stale neni snaha dostat na koleje
tfeba v osobni dopravé nova lehka vozidla, ktera
by nahradila dosluhujici typu fady 810 apod. Jen
se stéle hledaji divody, pro¢ to nejde, a tézko
nékdo vysvétli, pro¢ nyni jsou jiné normy a pro¢
po fadu desetileti mohly koleje brazdit lehké mo-
torové vozy a najednou se objevi normy, podle
kterychtonejde. Prosté kdyZ se nechce, je to horsi
nez kdyz to nejde. A pak se nelze divit, Ze se
najdou ndpady typu novely zakona v uvedeném
smyslu. A nad tim by se jeho tvlrci méli vic nez
zamyslet! Ing. Antonin Minafik

minuta tam

tomto autobusovém nédraZi je podobna jako v pfe-
stupni stanici Ceskych drah Chlumec n. C., kde
spéSnéa osobnivlaky prazskym rychlikiim ujizdéji.
Seljsemtedy s pfipravenym jizdnim fadem véetné
metra dne 4. 2. 2021 na vlak do Prahy, z Py3el
v 6.32 h a kupodivu nebylo postaveno pro rychlik,
ktery obvykle v pribéhu celého rana jede v poloze
elefantu, ten zpozdi, ale bylo postaveno pro nas
2512. CoZ zas takova vyhoda nebyla, protoZe Os
by, tedy cca 5 minut, a téch zbyvajicich 45 minut jel
minut cca 55. Takze v Senohrabech nas uhnuli,
ohlasili zpozdéni, které se jesté zvétsilo na étyrko-
lejové, Castecné jednokolejové koridorové trati Hos-
tivaf—VrSovice, s takovym humbukem otevfené za
Ucasti ministra a tisku, ktery pél chvalu, podobné
jako v pfedlistopadovych ¢asech. Pfijelijsme tésné
po 7.31 h, doba pravidelného odjezdu Os 2519
zpét do BeneSova, a témérf 71letému dédeckovi
nezbylo nez bézet do metra, modlit se, aby prestup
na trasu B byl podobny ,Svycarskym pfestupdm
Ceskychdrah“a, aby strojvedoucimetrakratiljizdni
doby. Takova véc se samoziejmé nestala a tak bus
384 ujel. Tak, protoze jsem po zkuSenostech v ¢e-
kani v Chiumci n. C. nechtél na Zlichové ¢ekat 30
minut, mohl jsem jit na viak o pdl hodiny dfive,
anedel, tak jsem &ekal skoro 2 hodiny. A prog,
protoze narodni dopravce uz druhy rok posvécuje
stav, aby rychliky na draze Frantiska Josefa trvale
vytvarely zpozdeni pro osoby cestujici elefanty do
prace ¢ijinam. TakZe, vazené generalni feditelstvi,
i jménem dalSich vesnickych cestujicich, moc ,dé-
kuji.”

PetrRadl

Skoro jako ve Svycarsku

Jetv sobotu do Nové Paky autobusema v Utery
2.2.2021 vlakem, toto spojeni mi pfed cestou jako
horsi nepfipadalo. Uz dfive jsem kritizoval ,Svycar-
ské“ prestupy v BeneSové, kdy po roce ujizdéni
nejvysSi pan zelezni¢ar zkratil prestup ze 4 na 3
minuty, jak by toasi udélaliv Kocourkoveé. O tom, ze
ujizdéni pfipojnych vlakd s pfestupem par minut
neni u narodniho dopravce vyhrazeno pouze pro
trati, kde dochazi k vystavbé koridoru, jak jsem se
naivné domnival, mne pfesvédcila cesta viakem,
ktera byla e-shopem na té izasné aplikaci virtualni
In—karty, tedy viakem jménem Krakono$ R 923, na
ktery mél po par minutach v Chlumci navazovat
bezejmenny Sp 1807. Zadanim mého mobilu jsem
byl informovéan (mélo byt spi§ v z&vorce) o jizdé
téchtomych viakl. V 8.47 hmipiislasms, Ze R 923
ma 9 minut zpozdéni a na jeho trase nejsou oceka-
vana momentalné zadna omezeni provozu. Ve
skuteCnostijsme stalipfed Poficany a Elefanti rych-
liky obéma sméry projizdély. Vypravéi patmé nece-
kal, Ze bude tfeba stavét vlakovou cestu na Nym-
burk, nebo byla pravdiva informace, Ze 20 minut
trvala oprava zabezpe€ovaciho zafizeni, nez se
podafilo opravu dokoncit a Krakono$ mohl se zmi-
nénou sekerou odjet.

Stejné zpozdénijsmemélii v Podébradech, kdy
jsem zacal Cekat od akciové spole¢nosti Ceské
drahy informaci, Ze Krakono$ z provoznich divod
¢iz divodu poruchy zabezpecovaciho zafizeni zvy-
§il zpozdéni na 20 minut. Ale to narodni dopravce
polohu R 923 z kdovijakého, ale jisté dllezitého
nesdéleného dlvodu prestal sledovat a poslal do
mého mobilu pfed Chlumcem docela zviastni sms
s Uzasnym textem, Ze Va$ vlak Sp 1807 jede véas,
na jeho trase nejsou oéekavana omezeni provozu
a Ze narodni dopravce mi pfeje Stastnou cestu.

To byl opravdu Spatny vtip, informace sice prav-
diva, ale pro zékaznika naseho narodniho doprav-
ce potfebna asi jako mrtvému zimnik, protoZe bez
néjakého hlaseni vlakového rozhlasu, které pfipo-
je zUstanou a které ujedou, pak jsem ujeti Sp 1807
dotazem zjistil.

Skoro hodinové ¢ekani v Chlumci na dalsi viak
v privanu za zvuku sbijecky uz ur¢ité nebylo jak ve
Svycarsku, zatalétajsemv zemihelvétského kfize
zazil zpozdéni jednou a vSichni cestuijici s omluvou
dostali kavu a kolag. V utery se mi kupodivu nikdo
neomlouval, ani nepfiSel s obcerstvenim, tak jsem

Ziistil, Ze i kdyz prestupni Gasy jsou jako ve Svycar-
sku, tak zajem dopravce o cestujiciho tady jesté
dlouho nebude. KdyZz jsme osobakem v 10.32 h
odjizdéli, nevaiml jsem si, ze by rychlik od Prahy
v€as pfijel, tak se pravdépodobné ujizdéni opako-
valo. Tak jsem zvédav, zda pfisté do Paky nepoje-
du radéji autobusem. PetrRadl

Reakce Ceskych drah

Oba pfispévky pana Radla sméfuji spiSe na
spravce infrastruktury, pfipadné na objednatele
regionalni dopravy (pozn. Stfedocesky kraj, pfes-
n&ji IDSK). Napfiklad zmifovana sluzba 11, analy-
za jizdniho fadu i pfidéleni tras a sestava jizdniho
fadu, stejné jako fizeni provozu, Udrzba a moder-
nizace, je v plisobnosti Spravy Zeleznic.

_ K¢lanku o pfestupnich vazbach uvadime za
Ceské drahy toto vyjadfeni: Pro kazdou odbocnou
stanici je sluzebni pomickou ,Pfipoje mezi viaky
osobni dopravy“ stanovena maximalni ¢ekaci do-
ba mezi jednotlivymi pfipoji (pfipadné: pfipojnymi
vlaky). Tato pomlicka je zkonstruovana tak, aby
reflektovala pozadavky objednateld i kapacitni
moznosti infrastruktury (Sprava zeleznic) a jednot-
livych dopravc(, proto se na jeji pfipravé podileji
vSechny tyto subjekty. V bézném provozu je provoz
fizen a jednotlivé prestupy zajisteny pfesné podle
této interni pomUcky. V pfipadé vétsich zpozdénti,
naménéfrekventovanychtratich, v okrajovych ¢as-
techdnea zejménav mimoradnych pfipadech, kde
by rozvazani pfipoji mélo viiv na velky pocet cestu-
jicich, se nas dispecink snazi zajistit cekani i nad
ramec stanovenych ¢ekacich dob. Kazdy takovyto
pfipad ale musi peclivé zvazit podle aktuélnich
podminek. V téchto pfipadech pfitom nasi dispe-
Cefi komunikuji s viakovym personalem (bud'tele-
fonicky nebo prostfednictvim interni mobilni aplika-
ce CD Komunikator), pfipadnéi s dispe€inky jinych
dopraved. O findlnim schvaleni mimoradného pro-
dlouzeni ¢ekaci doby ale rozhoduje dispecink
Sprévy zeleznic. Zaklademtakje, aby cestuijici véas
informovali viakovy personal o tom, Ze potfebuiji
zajistit prestup, a predali tak dispecinku potfebné
informace.
Ing. GabrielaNovotna,
; regionalni tiskova mluvéi
Ceskeé drahy, a. s., Generalni feditelstvi

Prispévky otisténé v této rubrice se nemuseji shodovat s ndzorem vydavatele.



fice a zastavkou BeZerovice.

Osobniviak 28410 naéele se ,Zehlickou* E426.0002 projiZdipo trati 202 mezi stanici Sudomé-

oy

Lokomotiva E426.0002

Na prelomu rokli 2020 a 2021 se po opravé
z DPOV Prerov vrétila na svou domovskou trat
Tabor-Bechyné , Zehlicka“ 113.002. Lokomotiva
pfi opravé obdrzela slusivy retronatér a téz obdr-
zela odlévané tabulky s plvodnim oznacenim
E426.0002. Na trati 202 na tzv. ,Bechyrice” je
v retrondtéru jiz druha lokomotiva této fady, na
pfelomu let 2019 a 2020 z dilen DPOV Prerov

pfislav oranzovémretronatéru,Zehlicka“ 113.001
respektive E426.0001. Sou€asné s lokomotivou
piisly do Tabora 3 vozy BDtax782 v retronatéru
s vy$Simi sedackamia stahovacimiokny.

Ve étvrtek 18. 2. 2021 pii krasném sluneném
pocasi mij fotoaparat zachytil na pravidelnych
vlacich lokomotivu E426.0002 se dvéma vozy
BDtax782v retronatéru. Vit Mares

Demolice nadrazi, konec zavoraru
a hlaskaru

Slovy z titulku by se struéné dala popsat sou¢as-
nost trati Rybnisté — Vamsdorf, kterd je ve znameni

mnoha zmén. Uz se zacatkem platnosti jizdniho
fadu pro letosni rok se do osobni dopravy vrétily
Ceské drahy a motorové vozy

fady 810. Ve Varnsdorfu po-
stupné probiha demolice velké
C4stirozsahlé nadrazni budovy
a soucasné v Hornim Podluzi
a Jifetiné pod Jedlovou v ramci
modernizace pfejezdového
zabezpeCovaciho zafizeni zmi-
zi mechanické zavory a s nimi
i obsluhujici personal.

Rozkaz o vyluce, vydany
k rekonstrukci prejezdl s ak-
tivaci novych pfejezdovych
zabezpedovacich zafizeni
a tratového zabezpecovaciho
zafizeni v Gseku Rybnisté —

Poridit snimek motorového vozu fady 810 u dosluhujicich me-
chanickych zavor tak $lo uz jen v letosnim zimnim obdobi. Pokud
vse pujde podle planu, snimek motorového vozu 810.571 s me-
chanickymizavoramiu Horniho PodluZibude od 21. 3. 2021 patfit

minulosti.

Varnsdorf, pfedpoklada trvalé
zrusenihlasky Jiretin pod Jedlo-
vou a zavorarského stanovisté
Homi Podluzi v nedéli 21. 3.
2021.

Martin Kalousek

V dtery 23. 2., krétce po devaté hodiné, prijiZdi do stanice Retenice osobni viak é. 16106,
jedouciz Radejéina do Teplic v Cechdch. Prazdné okenniotvory v prvnim patfe nadrazni budo-

vy hovofi jasné, dny jsou secteny!

Konec nadraziv Retenicich

Nadraznibudova ve stanici Retenice méjiz své
dny secteny. V ramcimodernizace tratového Gse-
ku Retenice - Oldfichov u Duchcovabylo ve stani-
ci kompletné prestavéno kolejisté a vybudovano
ostrovni nastupisté. Stanice se tak zménila témér
k nepoznani. Spolu s modemizaci byla rovnéz
opusténa i zdej$i nadrazni budova, posledni roky
(vyjma prostoru vyprav¢iho) docela prazdna. A to
zde jesté pred néjakym Casem byly v pate obyd-
lené sluZebni byty. Retenice tak postihl osud fady
dalSich nadraziv nasi Zeleznicni siti. A jakojinde,
nesetkd se zde cestujici s zadnym pfisludnikem
nasinékdejsi ,modré armady“. O pfijezdecha od-
jezdechje cestujiciinformovan z displejl piehled-
nych informaénich tabuli a z hlaSeni ,plechové
huby* z reproduktord.

Je jednou jisté, ze pokrok nelze zastavit a sou-
¢asné pozadavky na rychlej$i a bezpeénéjsi do-
pravu, jakoZ i na zvySeni propustnosti trati, jsou
nelprosné. Nicméne vzpominam s trochou nos-
talgie na éasy, kdy jsme odtud, z Retenic, jezdivali
pocatkem sedmdesatych letna Skolnivylety. O so-
botach a nedélich pak zde (jakoZi v sousedni Z&-

mecké zahradé) nastupovala do vlakd spousta
turistl, vydavajici se na vylety do Radejéina, k Du-
bickému kosteliku &i jinam do Ceského stfedoho-
fi. To jesté vedla az k nadrazi dnesni Sklarska
ulice. Casem se ale mistni sklarna rozrostla nato-
lik, Ze dnes se k vlaku dostanete pouze lavkou,
vedouci od Tolstého ulice nad vyrobnimi prostory
sklamy, nebo oklikou od konecné trolejbusti u Ze-
lezniénich prejezdi u Ujezdecka. i
Spoleénost Ustecko-teplické drahy (UTD) za-
hajila provoz na tseku z Teplic-Sanova do Duch-
cova (dnestrat ¢. 130) dne 15.7.1867.0d 16. 12.
1897pak taZ spolecnost uvedla do provozu trat
z Retenic do Lovosic (dnes ¢&. 097), ktera se po-
zdgji stalasoucasti severoceskeé transverzalky Tep-
lice - Lovosice - Ceska Lipa - Libereg.
Proinvestovalo se (nejen) zde, v Retenicich,
spousty penéz. Nicméné ony staré ¢asy, Casy vi-
né koure z parnich lokomotiv a karbolky z drevé-
nych prazcu, doba kilometrd drétovodu, tdhnou-
cich se podél koleji, tak ty uz se nikdy nevrati.
A spolu s fetenickou nadrazni budovou odejde
tak opétkousek té nadrazacke historie. A. K. Kyzl

Verejna shirka nazprovoznéni
parnilokomotivy 328.011

Pro¢ pravé 328.011? Pami lokomotivy vyrabé-
né proprumysl staly drive ve stinusvych slavnéjsich
kolegyn z vefejnych drah. Jejich traté byly ¢asto za
zdmitovaren, huti a dold, v nevabnych prostorech,
kam oci bézného ¢lovéka nepronikly. Pro své urce-
ni mély jasné dané vlastnosti: jednoduchost, vykon
asnadnou Udrzbu v naroéném provozu. Neékteré
z nichsetakdockalyv provoznim stavu pocatku 80.
let. A tehdy se zacal psét novy pfibéh lokomotivy
typu CP600, vyrobené roku 1956 v tovaré CKD
pod ¢islem 3704. Necekalo ji seSrotovani jako mno-
hé dalsi, ale byla prodana do zemédélského druzst-
vav Orlickych horach, které shanélo vytapéci kotel
pro své budovy. Tam na kusu koleji jako by zablou-
dilaz pohadky o masinkach, trpélivé preckala dalsi
roky... TouZse o nivédéloa skupina fandti z depa
CSD Letohrad se rozhodla lokomotivu zachrénit
a vratit ji na koleje. To se podailo na sklonku roku
1992. Nasledovaly roky oprav, az konecné 2.
Cervence 1996 se opét po letech lokomotiva rozje-
la vlastni silou. Nasledné rozdavala radost pfi jiz-
déch nostalgickych vlaki aZ do 2. prosince 2000,
kdy odjela svoji posledni jizdu a nasledné byla
odstavena kvdli uplynuti Ihity provozuschopnosti
kotle. Pravé nutnost opravy kotle, jeji finanéni na-
rocnost a primyslovy plivod tehdy odsunul tuto
lokomotivu do pozadi. Jeji zachranci se ale ne-
vzdali. Letohradsky zelezniéni klub, z. s., spole¢-
nés méstem Rokytnice v Orlickych horach zalozZili
v mistnihistorické vytopné ,Muzeumlokalky“a od
r. 2008 zde lokomotivé vytvorili novy staly domov.
Po dlouhych jednénich se podafilo lokomotivu
odkoupitdospoleénéhovlastnictviLZK, z.s.,a més-
ta Rokytnice.K lokomotivé se jiz vytvafi i viastni

nostalgicka souprava z historickych voz(.

Tak se dostavame do soucasnosti, kdy zbyva
posledni krok — lokomotivé po dvaceti letech od
odstaveni vratit Zivot a ohen do topenisté. Srdcem
parni lokomotivy je kotel, ktery bude vyzadovat
finanéné naroénou odbornou opravu od speciali-
zované firmy. Finanéni prostfedky se neshanéji
lehce, ale chceme vytrvat, a proto hledame vech-
ny cesty. Kazdy pfispévek nas posune bliz k cilil
328.011 je jedina lokomotiva ze stokusové série
typu CP600. ktera bylajako muzejni provozuschop-
na. V dnesnich podminkach se stale vice projevuji
vyhodné viastnosti dané konstrukci: jednoduchost,
vykon a snadnd udrzba, tak ji spolecné dejme San-
cil Chceme zopakovathistorii, na vylet poveze nase
lokomotiva rada pravé vas.

Pro shromazdovani pfispévkl slouZi transpa-
rentni bankovniUéet zfizeny u Fiobanky, a. s.Cislo
transparentniho Uctu: 2001929152/2010. Opravu
financuje a vefejnou sbirku pofada Letohradsky
Zelezniéni Klub z.s. , IC : 69156549. Konani této
vefejné sbirky na dobu neurcitou na Uzemi celé
Ceské republiky osvédcil Odbor organizacnia prav-
ni—verejné sbirky Pardubického kraje. 19. 2. 2021
pod €. j.: KrU 16099/2021.

Zajemci o vystaveni darovaci smlouvy kontak-
tujte nds prosim na e-mail: Izkclub @ centrum.cz

Poskytnuty dar Ize uplatnit pfi vypoétu zakladu
dané z pfijmu fyzickychi pravnickych osob (fyzicka
osoba: 215 % zakladu dané, min. dar 1000, K¢;
pravnicka osoba: do 10 % zakladu dané, min. dar
2000K¢).

V$em laskavym dérctim pfedem dékujeme!

AlesFilip

Staré nadrazi v Nové Cerekvi je
_ zajimavou ukazkou architektury
Ceskomoravské transverzalni drahy

Budova byvalého nadrazi v Nové Cerekvi (trat
224) pfipomina dodnes architekturu Ceskomorav-
ské transverzaini drahy. Typicka ervenozluta ba-
revna kombinace nadrazi slusi, byt uz objekt neni
Uplné v nejlepsi kondici a vypada opusténé. A ne-
jen vypada, on také je. Od roku 2009 je budova
neobydlend, Sprava Zeleznic ale planuje budovu
zachovat a udrzovat ji v souéasném stavu. ,,Roz-
sahlejSi opravu nebo rekonstrukci ale v sou-
¢asné dobé neplanujeme, “podotkl mluvéi Spravy
Zeleznic Duan Gavenda. Novou Cerekev pama-
tuji jesté jako obsazenou zelezniéni stanici, kde se
vlaku vysli na perdn vypravéi a vyhybkar. Od roku
2007 je to historie, ale tehdy to byl béZny kolorit na
vicero nadrazich. Nové Cerekev mné ale utkvéla
v paméti nejvic. Kdyz tudy ob&as projizdim, jako
bychty liditu stale vidél. Konec vypravéicha vyhyb-
kaF(v Noveé Cerekvisouvisi se spusténim dalkové-
ho ovladani jednotlivych stanic z jednotného ob-
sluzného pracovisté v Pelhfimové, od ¢ervna 2007
jsou takto fizeny byvalé stanice Nova Cerekev,
Pacov, Obratan a Chynov. V Nové Cerekvi je (za-
tim) i zachovala vodarna. Unikatni objekt postave-
ny vestfihu Ceskomoravské transverzalky ale chat-
ra. ,Sprava Zeleznic neni vlastnikem tohoto
objektu ani pozemku. Vzhledem k tomu ani ne-
mame informace o jeho vyuZiti ¢i pfipadnych
opravach,” doplnil mluvéi Dusan Gavenda. A tak
jeding, co v Nové Cerekvi paradoxné vzkvéta, je
vlecka s nakladistém, kde se naklada drevo. Ale-
spor soudé podle letopoétu 2020 na opravené

rampé. K smutné historii Nové Cerekve patfi tragic-
ka dopravni nehoda, pfiniz se dne 16. zafi 1985 na
nedalekém prejezdu, chranéném vystraznymi kfi-
Zi, srazil motorovy viiz s traktorem s pfivésem pl-
nym lidi. Pfi nehodé zahynulo osm ¢lenti JZD Nova
Cerekev. Michael Mares

Zachovald vodérna v Nové Cerekvi i s vo-
dojemem, unikatni objekt ale chatra.

Pro Ceskomoravskou transverzélni dréhu je typickd GervenoZluta barevna kombinace.

Moudrost

pro tento den

,V8echno je v nas, bratfi, vmocné hfe
zivotal Radost je pfitelkyni smutku, jaro
poslem podzimu a smrt rodi Zivot!

Edvard Munch, norsky malif a grafik
(1863-1944)

Ve Ctvrtek 18. unora 2021 zemfel ve vé-
ku 75 let JiFi Stéch, byvaly strojvedouci
a tlenZVZO OSZDKV Praha.

Cest jeho pamatce.

Bézkyné Eva Markova na hranici své obce.

Omezeni pohybu jako
vyzva pro sportovce!

Virtualnich soutézise U¢astni stéle vice zeleznica-
fli, coz se tykalo ibéhu na 8 km, ktery se konal
o vikendu 5.-7. bfezna. Protoze doSlo ke zpfisnéni
protiepidemickych opatfeni, je nyni sportovani ome-
zeno na katastr obce ¢i mésta. V této nepfijemné
situaci alespon vichni blize poznali svoji obec. Vy-
sledky zavodu v tuto chvili nejsou viibec dilezité,
podminky mél kazdy opravdu velmi rozdilné. Dllezi-
bu a soutéZeni béhem slune¢ného vikendu. Virtual-
ni lyzovani na bézkach, které se také mélo konat
v bfeznu, muselo byt zruSeno, protoze na izemi své
obce mize nyni bohuzel bézkovat méalokdo. Kom-
pletni aktualni piehled virtualnich akci naleznete na
Facebooku Zelezniéni sport. Do konce dubna se
muzete téSitmj. na rapid Sach, béh a cyklistiku indivi-
dudlnii ve Stafeté, discgolf a rybareni. -0§-

Balkanska odysea

Jetomutakvice nez ticetlet, kdy jsme s klubem

Rumunskaa Bulharska. Nasim lehatkovymvozem,
dtvérné znamym jako backa, jsem vezl skupinu do
Burgasu. Kazdé Ctyfi dny jsme s kolegy takto vyra-
Zeli k bfehtim Cermného mofe, tentokrét to padio na
mé. Cestajakotradicné vednev nocia s pfijezdem
v dopolednichhodinach. Celkemstereotyp, nakaz-
dych hranicich dlikladn& provérka, néjaky ten Upla-
tek celni spravé a uz jsme byli na misté.

Skupina se odebrala na autobus do Primorska
a mné zlistal prazdny vagon k Uklidu a pfipravé na
vegemni odjezd. Doba ale chtéla, abychom si vzdy
néco pfivezli. Mél jsem za kol koupit sluneénicovy
olej a karton oblibené brandy Sluneéni bfeh. Za-
timco olej jsem koupil na trhu, pro ,Beh” jsem se
rozhodl jit aZ po pfistaveni soupravy k peronu do
nedalekého obchodu u nadrazi. Vzal jsem si kabe-
lu, viozil pas s penézia hajdy na nakup. Alkohol byl
v mychrukécha jastalvefronté u pokladny. Jakmi-
le na mé prisla fada, nastalo nepfijemné prekva-
peni, pas a penize mezitim zménily majitele.

Do odjezdu vlaku necela hodina, skupina pred
vagonem, j& bez pasu a penéz na ulici. Vrétil jsem
se k vlaku, oteviel vagon a s vedoucim jsem pro-
bralnastalousituaci. Rikalmi: ,,Jaro, béz napolicii,
sepiSete protokol.“ Maje v povédomi rychlost
tamnich organ(, jsem se rozhodl, Ze je 1épe jet
smérem k domovu, nez tam z{istat.

V noci jsme pfijeli na hranice s Rumunskem,
bulharskou pohraniéni policejni a celni misi jsem
zvladl v uniformé bez legitimovani's tim, Ze jsem je
vozem a jednotlivymi kupé provazel. Prejezdem
pres Dunaj do Giurgiu Nord se vSak situace zméni-
la. Hned prvni poZadoval doklad. Pas nemaje, pod-
stréiljsem obéanku s mezinarodnimsluzebnim prii-
kazem prlvodgich. Pasovy ufednik si obéanku
otevfel na volné strané a jiz letéla jeho ruka s razit-
kem na neposkvménou stranku. Tésné pred do-
padem se ruka zastavila, jeho pohled se upfené
zahledélnamé...,,Dolozkanou?“ ,Dolozkanou,*
opéacil jsem. Vyména této konverzace pokracovala
asitfikrat, poté si doklady sebral a odesel. Ve stani-
ci jsme stali dobrou hodinu, vlak obestoupen hlida-
¢i, nikdo nesmél ven, jen par divokych psti pod okny
loudilo laskominy.

Najednou z vypravni budovy vySel pomémé vy-
soky, zavality dustojnik, s elegantniuniformoua vel-
kou hvézdou na vylozce, v ruce drzel néjaké papiry
a vstoupil v doprovodu dvou dal$ich do vozu. Podi-
val se na mé: Ty konduktor, ja nacalnik“. To
jsem mu odkyval. RovnéZ jsme si to dali jesté dva-
krét, akorat, Ze jeho oci se uz nedivaly na mé, ale
nékam do mista stfedniho lehatka. Pfi tfeti vyméné
konverzace jsem pochopil, ze jeho oko upoutaly
balicky toaletniho papiru, takového pékné balené-
ho r(izové barvy. Pokynul jsem hlavou a rukou jestli
je zajem, on se zachmufil, vyhodil ven sv(ij dopro-
vod, poté se oto€il, usmal se, pokyvl hlavou. Do-
stal, cochtél, ve dvefichmné vratilobéankui s mou
sluzebnijizdenkou a do obéanky vioZil jakysi doku-
ment, ktery byl prljezdni dolozkou pres Rumun-
sko. Déle uz to byla veselejsi jizda, na vystupu si
Rumuni dolozku vzali zpét, Madarim to bylo jedno,
Slovéci nepfisli a nadi taky ne. A tak jizda dopadla
dobre. Ne vzdy je tieba cestovat na jizdni doklady,
nékdy staci mit ten spravny papir.

Jaroslav Vaviik
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